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Sarskilt utlatande

Utstéllningen har genomforts under varen 2016 och det har inkommit 416 yttranden varav 2
med namnlistor. Med st6d av dessa har planforslaget reviderats och nedan redogérs for vilka
forandringar som foreslas infor dversiktsplanens antagande.

| samband med antagandet kommer nu éversiktsplanen namnges som Digital Oversiktsplan
2016, det innebdr att arbetsnamnen Ny Oversiktsplan och Digital 6versiktsplan 2015 inte langre
géller.

Allmént

Kritik har framforts att samradsyttrandena har sammanfattats alltfor kortfattat och att politiker
inte har fatt ta del av de enskilda yttrandena. Samradsredogdrelsen innehaller en
sammanfattning av inkomna yttranden och den har funnits tillganglig pa kommunens hemsida.
Alla yttranden i sin helhet har formedlats till beslutande politiker och de finns tillgangliga pa
stadsbyggnadskontoret, men pa grund av personuppgiftslagen har de inte lagts ut pa
kommunens hemsida.

Detsamma kommer galla for detta sarskilda utlatande, att beslutande politiker far tillgang till
alla inkomna yttrande i sin helhet och att de dven finns tillgangliga pa stadsbyggnadskontoret.

Planstrategi

Det efterfragas en planering for en betydligt stérre befolkningstillvaxt, 200 000 eller 250 000
invanare. Denna 6versiktsplan visar pa mojligt bostadsbyggande for 20 000-25 000 nya
invanare, ett behov som kanske réacker i 20 ar. Daremot bedoéms att ytor for nya verksamheter
inte racker lika lange. Men denna 6versiktsplan och Uthyggnadsstrategi 150 000 invanare har
malsattningen att hitta en ny inriktning for utbyggnaden i nartid. Inom perspektivet att bli

150 000 invanare ryms inte att skapa nya samhallen, det skulle innebéra en utglesning och
utarmning av vara befintliga tatorter. Det &r battre, och nddvandigt, att starka och utveckla de
samhéllen som finns for att uppratthalla en stark service.

Det &r viktigt att darutover ha en strategi for den langsiktiga planeringen sa att kommunen kan
arbeta med en aktiv markberedskap. Oversiktsplanens genomférandeplan redovisar att “en
analys och en ny strategi for ett mer langsiktigt markbehov for bostader och verksamheter ska
genomforas. Det behdvs en beredskap som stracker sig bortom denna 6versiktsplans
tidshorisont. | ett langre perspektiv med en betydligt storre befolkningstillvaxt kan det kanske
vara intressant att utreda att skapa nya orter.

Konsekvenser

Lansstyrelsen anser att dversiktsplanens innebord och konsekvenser inte framgar tillrackligt
tydligt. Eftersom Gversiktsplanen redovisar en planering pa en strategisk niva sa ar det inte
mojligt att se alla konsekvenser. Utvecklingen beror pa hur efterféljande planer forhaller sig till
oversiktsplanen och vilka val man gor da. Oversiktsplanen visar kommunens ambitioner och
vilken inriktning man har. Man far forutsatta att kommunen i efterféljande planering tar ansvar
for att arbeta enligt 6versiktsplanens viljeinriktning och att beslutade riktlinjer tillampas.
Kommunen kan ocksa folja utvecklingen bland annat via uppféljningssystemet Hallbarometern



och Hur mar Jonkoping och har da majlighet att vidta fler eller kraftigare atgarder om sa
behovs.

Riksintressen

Oversiktsplanen redovisar att det inom ett geografiskt omrade kan finnas motstaende intressen
och att planen inte alltid tar stallning. Beroende pa vilken typ av férandring som blir aktuell
finns det manga ganger majlighet att samordna dessa intressen medan man vid andra tillfallen
ser att man blir tvungen att géra avvagningar mellan motstaende intressen. Darfor redovisas i
oversiktsplanen om det finns flera allménna intressen som vid framtida planeringssituation ska
betraktas som planeringsférutsattningar och tas hansyn till for att samordnas. Riksintressena har
alltid ett hogt varde. Det viktiga &r att vid det tillfallet vardera de olika intressena utifran
oversiktsplanens viljeinriktning och riktlinjer.

Det strategiska omradet Kortebo innehaller riksintressen for kulturmiljovard och
vattenforsorjning. Strategiska omraden som redovisas i 6versiktsplanen bedéms kunna bli
intressanta for en exploatering nagon gang i framtiden och behéver darfor ha ett skydd som
reservmark for att forhindra att de tas i ansprak pa ett oplanerat satt. Det finns dannu ingen skiss
pa hur denna exploatering skulle kunna se ut. Vid uppstart av ett planarbete maste beskrivningar
goras av riksintressenas ansprak for att inte ta skada, och dessa kommer bli forutsattningar for
planarbetet. Riksintressevardena ar gallande och en planlaggning av omradet forutsatter att
tillracklig hénsyn tas till dessa varden.

Kommunen instdmmer i l&nsstyrelsens synpunkter att det finns stora osékerheter kring
konsekvenserna for manniskors hélsa och sékerhet av hdghastighetsjarnvag och andra stora
infrastrukturprojekt da planeringen befinner sig i ett tidigt skede. Kommunen kommer,
tillsammans med de statliga myndigheterna, ta fortsatt ansvar for dessa fragor vid fortsatt,
stegvis mer detaljerade planeringsetapper.

Den i 6versiktsplanen foreslagna vagkorridoren for vag 40 pa strackan Jara-Rogberga ar inte
utpekad av Trafikverket som riksintresse. Strackningen ligger kvar i antagandehandlingen som
ett intresseomrade for vag men redovisas inte langre som riksintresse.

Bebyggelse

Flera synpunkter handlar om att man anser att redovisade fortatnings/omvandlingsomraden eller
nyexploateringsomraden ar olampliga eftersom man anser att de ar viktiga naromraden for de
boende.

Fortatning- och omvandlingsomraden ska ses som exempel pa omraden som kan ges en annan
anvandning. De kan anvandas for byggnation men ocksa for idrott, parkanlaggning,
dagvattenanlaggning eller odlingslotter som ocksa &r viktiga for stadens struktur. Om det blir
aktuellt med exploatering kommer en provning att goras dar sakagare och narboende far
majlighet att yttra sig. Dessa omraden behalls som en fortatnings/omvandlingsmajlighet men
det finns ingen tidplan for nar en forandring kan tankas ske. Beroende pa vilken forandring som
blir aktuell &r det viktiga att vid det tillfallet vardera de olika intressena utifran dversiktsplanens
viljeinriktning och riktlinjer. Omraden som med sitt innehall bedéms som vérdefulla
grénomraden finns inte med som fortatnings/omvandlingsomraden.



Synpunkterna géller Jéransang (F:614), som ligger utefter Carlforsvéagen, Lustigkulle/Grona
kulle (F:505) intill Liljeholmsparken och Stattutgatan pa Hisingstorp. Det finns ocksa 6nskemal
om att nybyggnadsomradena Sannadngen, Tenhults herrgard och Torps gard inte ska bebyggas.
Dessa finns ocksa kvar i 6versiktsplanen.

Det ges forslag pa ytterligare omraden for ny bostadsbebyggelse, Kattilstorpsomradet och soder
om Ljungarum mot Barnarp och Lovsjon. De redovisas bada som strategiska omraden i
oversiktsplanen, dvs de kan ténkas bli intressanta som utbyggnadsomraden i framtiden. Ett
omrade vid Ryttarns mosse och Ekeberg foreslas for exploatering i form av bostadsomraden,
handel och littare industri. Aven ett omrade vid Stora Spanhult 1:5 och ett annat vid Hovslatt
(Roret 1:11) foreslas for bostadsbyggnation. Dessa omraden har inte kommit fram i analysen
infor utbyggnadsstrategin och med de kriterier som anvénts déar. Nyexploateringsomraden for
bostader bor ligga intill eller kunna anslutas till befintlig bebyggelse for att kunna fa en samlad
bebyggelse med god service och utbyggd kollektivtrafik.

Aven ett omrade mellan Barnarp och Tenhult foreslas for en ny ekologisk stad i linje med ”New
Town”-modellen for en befolkning pa 100 000 invanare.

En del av omradena kan vara intressanta i ett betydligt mer langsiktigt perspektiv och kan
eventuellt utredas vidare i kommande utredning for langsiktigt markbehov for bostader och
verksamheter. Men de foranleder inga tilldgg i denna Gversiktsplan.

Ett nytt verksamhetsomrade foreslas langs vag 195 vid Bankeryd och vid Prinsforsvagen. De
omradena foll inte ut i analysen infor denna dversiktsplan och laggs darfor inte in i
antagandehandlingen. Daremot kan de utredas igen inom ovan beskrivna uppdrag om det
langsiktiga markbehovet.

Hedenstorp

Kommunens pagaende markforhandlingar med fastighetsagare och arrendatorer i omradet
skapar en stark oro, bade hos de som direkt berors av markinkop men aven hos dem som bor i
narheten. Man &r starkt kritisk till att manga manniskor maste flytta fran sina hem och fritidshus
och att de som bor kvar kommer fa industrier som grannar. Alla synpunktslamnare ar negativa
till en exploatering av omradena V:203, V:204, V:205 och V:206 dels for att det drabbar dem
personligen, dels for att det ar en exploatering av jordbruksmark, mark som anvands som
rekreationsomrade och omraden med naturvarden. Man ar ocksa bekymrad 6ver
trafiksituationen och barns majlighet att réra sig i omradet.

Kommunen bedémer att expansionen av Hedenstorps verksamhetsomrade ar mycket angelagen
eftersom det finns ett stort behov av nya tomter for foretag. Hedenstorp ligger val till med korta
resavstand for personal och kunder. Omradet har ocksa god kontakt till det 6vergripande
véagnatet.

| en vaxande kommun &r efterfragan pa ny mark for exploatering stor och olika intressen kan
konkurrera om samma markomrade. Det géller for kommunen att genom strategier och planer
ligga ett steg fore och tidigt skapa forutsattningar sa att kommunen kan utvecklas pa ett positivt
och hallbart stt.

I Oversiktsplanen redovisas en avvagning mellan exploateringsintressen och de stora natur- och
rekreationsintressena. Vaster om Jonkoping finns Vattenledningsomradet och Hallby-
Axamoterrangen som bada har stora natur- och rekreationsvaren. Daremot innehaller
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Hedenstorp stora ytor jordbruksmark, men vid en sammanvagning av de olika intressena
bedoms anda att samhallsnyttan for en exploatering véager tyngst.

Bebyggelse ovrigt

Underlagskartan kompletteras med redovisning av Simsholmens och Huskvarnas
avloppsreningsverk och Haggebergs vattenverk eftersom de ligger inom omraden med
exploateringsplaner. 1 dvrigt redovisar dversiktsplanen inte befintliga sarskilda verksamheter
som t ex viktiga samhallsfunktioner som sjukhus, idrottsanlaggningar, kyrkogardar, motorbanor
och deras eventuella paverkan pa omgivningen eller utbyggnadsbehov eftersom det ar omajligt
att fa kunskap om alla dessa ansprak pa den 6versiktliga nivan som éversiktsplanen redovisar.
Nar det blir aktuellt med en forandring maste en kartlaggning av géllande férutséttningar goras.
Sadan information finns delvis hos kommunen men dven hos andra myndigheter eller de
enskilda verksamheter som finns i samhéllet. Kontakt tas med nérliggande verksamheter och
eventuella utvidgningsbehov kommer pa sa vis bli uppmarksammade.

Natur

Det finns synpunkter pa att dagvattenfragan inte ges tillracklig uppmarksamhet i denna
oversiktsplan. Gronstrukturplanen fran 2004 &r ett av underlagen som denna éversiktsplan
bygger pa. Arbete pagar med ett parkprogram och en ny grénstrukturplan vilka bada kommer ge
en tydligare beskrivning av tatorternas parker och gronomraden och bedémningen ar att denna
oversiktsplan inte ska forekomma dessa utredningar. Kommande arbete med en ny
dagvattenplan ska definiera vilka ytor som behdvs for avrinning, fordrdjning, rening mm. Den
gronstrukturplan (eller grén/blaplan) som tas fram parallellt ska sedan samordna detta ansprak
med andra ansprak i en sammanvéagd plan. Det 6kade behovet av dagvattenplanering gor att
kommande gronstrukturplan dven maste inkludera vattenomraden inklusive dagvatten.

Naturresurser

Jordbruksmarkens varden tas upp i flera yttrande. | dversiktsplanens genomférandeplan
redovisas att en utredning om jordbruksmarkens varden ska genomféras och den har redan
paborjats. Det foreslas att antagandet av denna éversiktsplan ska invanta den utredningen.
Stadsbyggnadskontoret bedémer att det &r angeldget att denna dversiktsplan antas utan
fordrojning for att lagga fast kommunens viljeinriktning i 6vriga fragor. Oversiktsplanen
redovisar en aterhallsamhet med att exploatera jordbruksmark bade vid tatortsexpansion och pa
landsbygden men den pekar ocksa ut flera nyexploateringsomraden som innehaller
jordbruksmark eftersom dessa omraden bedéms som lampliga for exploatering utifran flera
samlade aspekter. Déremot anger inte dversiktsplanen nér i tid de ska exploateras och
kommunen kan vid sin prioritering valja bland de olika omradena.

Kulturmiljé

Det kommer inte att inforas nagra nya dokumentationer gallande Hakarps kultur- och
naturvérden i dversiktsplanen i nuldget. Den information som finns i dversiktsplanen om
kulturmiljoer grundar sig pa gallande kulturminnesprogram och det finns ett behov att gora
kompletterande inventeringar 6ver hela kommunen. Daremot kommer dessa forslag foras med
till kommande kultur- och naturinventeringar.

Energi



Fyra utredningsomraden for vindkraft tas bort fran antagandehandlingen eftersom
forsvarsmakten och lansstyrelsen bedémer att de inte &r mojliga. Daremot begér de &ven att ett
femte omrade, Huskvarna NO, Lyckas, ska tas bort. Det behalls i 6versiktsplanen eftersom dar
redan finns ett tillstand till en vindkraftpark som forsvarsmakten har lamnat ett godkénnande till
i tillstandsarendet. Riktlinjerna kompletteras med efterfragade hojdbegransningar.

Kommunfullméktige har avstyrkt den vindkraftspark som E:ON Wind anstkte om. Eftersom
omradet ligger inom kommunens enda riksintresse for vindkraft och omradet endast innehaller
en begransad mangd motstaende intressen sa bedomer stadsbyggnadskontoret att en ny ansokan
om en annan utformning av vindkraftspark eventuellt skulle kunna accepteras vid en kommande
prévning. Darfor finns det omradet kvar i 6versiktsplanen.

Hélsa och sakerhet

Kartskiktet om fororenade omraden tas bort, eftersom det kan vara missvisande. Istéllet ska
hé&nvisning goras till information som finns hos miljd- och halsoskyddskontoret och
lansstyrelsen.

En ny riktlinje infors angaende fororenade omraden: Strategi for inventeringar och
miljotekniska undersokningar som finns for sédra Munksjoomradet ska aven tillampas i 6vriga
delar av kommunen.

Kommunikationer

Karlavéagen

Omraden kring Karlavéagen har fatt ett centralare lage i staden i och med planerna pa en ny
stadsdel och en eventuell station for hdghastighetstag i sédra Munksjén. Kommunen maste
bemota utvecklingen utifran ett helhetsperspektiv. Déarfor har Karlavagen funnits som en del i
kommunens tankar om hur ett framtida trafiksystem ska fungera i ett vaxande Jonkdping.
Karlavagen innebér ett scenario for hur utvecklingen kan se ut. Karlavagen finns med i
Oversiktsplanen for att redovisa en méjlighet for en utbyggnad och denna stréckning ska beaktas
vid kommunala beslut som beror omradet. Detta géller dven for flera andra vagstrackningar i
oversiktsplanen. Att Karlavagen finns med i dversiktsplanen betyder inte att det finns beslut om
att den ska byggas.

Kommunikationer ovrigt

Det finns manga fragor kring Karlavagen som behéver studeras mer for att kommunen ska
kunna beddma om Karlavégen &r en del av det framtida trafiksystemet i Jonkdping. Kommunen
behover studera och utreda mycket av det som patalas i yttrandena, till exempel konsekvenser
till foljd av trafikbuller, utslapp till luft, konsekvenser for naturmiljon, konsekvenser for
rekreations- och friluftsvarden, trafik- och barnsakerhet och langsiktigt hallbart resande.

Oversiktsplanens forslag till ombyggnad av trafikplats Herkulesvagen ligger kvar i
antagandehandlingen eftersom stora forandringar planeras vid sddra Munksjon och det kan
medfdra att behovet av utbyggnad av trafikplatsen blir stort. En utbyggnad kommer ske i
samarbete med trafikverket.



John Bauergatan ligger kvar i 6versiktsplanen eftersom den kan behévas i framtiden.
Kommunen kommer fortsatta arbeta med fragor om inpendling, infartsparkeringar och
utveckling av kollektivtrafiken.

Mariebolanken ligger ocksa kvar i dversiktsplanen.

De végforslag som ligger i 6versiktsplanen ar i allmanhet dversiktligt utredda. De redovisas som
ett framtida behov och strackningarna ska beaktas vid kommunala beslut som berér omradena.
Det krévs djupare utredningar innan beslut om utbyggnad kan fattas.
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Lista 6ver inkomna yttranden

Myndigheter

Forsvarsmakten

Trafikverket

Lansstyrelsen i Jonkdpings lan

Kommunala ndmnder och bolag
Jonkopings kommuns néringslivsavdelning
Tekniska ndmnden

Raddningstjansten

Milj6- och halsoskyddsnamnden

Politiska partier

Sverigedemokraterna Jonkoping

Liberalernas lokalférening i Jonképings kommun
Moderaterna i Jonkopings kommun med komplettering
Miljopartiet de grona i Jonk6ping

Vansterpartiet i Jonkoping

Grannkommuner
Vaggeryds kommun
Eksjo kommun
Mullsj6 kommun

Foretag och organisationer
Bankeryds Business Network

HSB Bostadsrattsforeningen Yasuragi
Fastigheterna Stattutgatan 25-73 (25 namnunderskrifter)
E.ON Sverige AB

Jonkopings Roddsallskap
Naturskyddsféreningen Jonkoping
Naturskyddsforeningen i Bankeryd
Svenska kyrkan Huskvarna pastorat
Samfalligheten Ringen

Skanska Sverige AB

Tenhults LRF

Jonkodpings Lans Museum
Rocksjogruppen

Yttrande rorande allménna synpunkter
Yttrande rérande Hedenstorp

Yttrande rérande Karlavagen

2016-04-05
2016-04-15
2016-04-15

2016-04-12
2016-04-12
2016-04-18
2016-04-18

2016-04-13
2016-04-14
2016-04-15
2016-04-18
2016-04-19

2016-03-24
2016-03-24
2016-04-10

2016-03-30
2016-04-04
2016-04-15
2016-04-15
2016-04-18
2016-04-18
2016-04-18
2016-04-18
2016-04-18
2016-04-19
2016-04-19
2016-04-19
2016-04-18



Sammanfattning av inkomna yttranden

Myndigheter

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten anser att fem utredningsomraden for vindkraft inte & mojliga eftersom en
vindkraftsutbyggnad kan medfora en pataglig skada pa totalforsvarets riksintresse.
Forsvarsmakten anser att dessa omraden ska tas bort ur dversiktsplanen.

Forsvarsmakten anser att texten avseende utredningsomradena for vindkraft som befinner sig
inom influensomradet for luftrum kring riksintresset for totalforsvarets militara del Hagshults
ovningsflygplats bor fortydligas. Mer specifikt bor texten fortydligas med att vindkraft inom
influensomradet som far en totalh6jd pa mer &n 510 meter 6ver havet i den nordvastra sektorn
respektive 520 meter 6ver havet i den norddstra sektorn innebér pataglig skada for riksintresset.
Justera i karta/text

Kommentar

Fyra utredningsomraden for vindkraft tas bort fran antagandehandlingen eftersom
forsvarsmakten och lansstyrelsen bedémer att de inte &r mojliga. Daremot begér de &ven att ett
femte omrade, Huskvarna NO, Lyckas, ska tas bort. Det behalls i 6versiktsplanen eftersom dar
redan finns ett tillstand till en vindkraftpark som forsvarsmakten har lamnat ett godkénnande till
i tillstdndsarendet. Riktlinjerna kompletteras med efterfragade hojdbegransningar.

Trafikverket

Trafikverket skriver att Jonkdpings kommuns fortsatta utveckling och expansion forutsatter en
succesiv utbyggnad av E4:ans kapacitet. Trafikverket menar att kommunens interna vag- och
gatundt inte ar tillrackligt utbyggt for att hantera de trafikméngder som en véxande stad ger
upphov till. Trafikverket och Jonkopings kommun har ett delat ansvar for att varna om E4:ans
funktion och sékerstalla att motorvdgen &ven i framtiden kan matcha kommunala, regionala och
nationella behov. Trafikverket férordar, med kommunal finansiering, en successiv utbyggnad av
sa kallade additionskorfalt mellan de mest belastade trafikplatserna.

En hdg andel (60-65 %) av E4:ans trafik genom centrala Jonk&ping &r lokalt genererad och
darfor ar det inte realistiskt att utreda nagon alternativ strackning genom Jonkoéping och
Huskvarna. Trafikverket foreslar i stallet en utredning om hur den lokala och nationella trafiken
kan separeras. Trafikverket foreslar ocksa en utredning om tankbara alternativ till partiell
overdackning for att minska pa motorvéagens barriareffekt och dven erhalla nya exploaterbara
ytor.

En hastighetssankning till 80 km/h pa de centrala delarna av E4:an foreslas for att minska
fordonstrafikens negativa miljé/bullerpaverkan.

Trafikverkets uppfattning &r att ge Vaggerydsbanan en ny strédckning via Byarum och Tenhult,
samt att strackan Mansarp — Torsvik ska elektrifieras.



Ramprogrammet fér Sédra Munksjon forutsatter en avveckling av Ljungarumsterminalen och
vill pAminna kommunen att det &r angeléaget att i god tid féra en dialog med Jernhusen for att
finna ett alternativ.

Kommentar
Se kommentar for lansstyrelsen
Lansstyrelsen i Jonkdpings 1an

Lansstyrelsens samlade bedémning

Lansstyrelsen skriver att riksintressen for kommunikationer och totalférsvaret kan paverkas
negativt av oversiktsplanens genomforande. Det finns en risk att genomforandet av foreslagna
bebyggelseomraden kan forsvara och fordyra senare genomférande av planerade jarnvagar och
ge en negativ paverkan pa E4:ans funktion som nationell vag genom att lokal trafik som
anvander E4:an kan komma att oka.

Lansstyrelsen anser att versiktsplanens innebdrd och konsekvenserna av den inte framgar
tillrackligt tydligt for att det fullt ska ga att bedoma om statens intressen i dvrigt har
tillgodosetts. Vidare skriver Lansstyrelsen att manga infrastrukturprojekt och omfattande
exploateringar bade genom fortatning, omvandling och nyexploatering sammantaget kan
innebéra konflikter mellan exploatering och riksintressanta natur- och kulturmiljéer, samt
paverka halsa och sakerhet. Lansstyrelsen anser att avvagningar mellan motstaende intressen
kommer att behéva goras i fortsatta planeringsprocesser. Det ar da viktigt att varje delprojekt
sétts i relation till kommunens utveckling i sin helhet.

Riksintressen
Lansstyrelsen skriver att sarskilt vardena i riksintressanta natur- och kulturmiljéer maste beaktas

i den fortsatta planeringsprocessen for vag- och jarnvégsprojekt.

Riksintresse kommunikationer

Jarnvag

Trafikverket arbetar med atgardsvalsstudier for ett flertal jarnvagar. Det finns en risk att
genomfdrandet av foreslagna bebyggelseomraden kan forsvara och fordyra senare
genomfdrande av planerade jarnvdgar. Ett samspel mellan kommunens och Trafikverkets
planeringsprocesser forutsatts kunna moéjliggéra lampliga avvagningar.

Vag

Det finns en risk for att genomfdrandet av 6versiktsplanen ger en negativ paverkan pa E4:ans
funktion som nationell vag genom att lokal trafik som anvander E4:an kan komma att 6ka. For
att den negativa paverkan inte ska uppsta, kravs ett fordjupat samarbete mellan Jonkopings
kommun och Trafikverket angaende trafikutvecklingen. Den i dversiktsplanen foreslagna nya
trafikplatsen pa Herkulesvéagen pa E4 inte ar lamplig att genomféra med hansyn till vagens
overgripande funktion. Den i dversiktsplanen foreslagna vagkorridoren for vag 40 pa strackan
Jara-Rogberga inte ar utpekad av Trafikverket som riksintresse.

Riksintresse totalforsvaret
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Lansstyrelsen anser att fem utredningsomraden for vindkraftparker inte ar mojliga eftersom en
vindkraftsutbyggnad kan medfora en pataglig skada pa totalforsvarets riksintresse.

Vindkraftverk med en totalhdjd pa mer an 510 meter dver havet i den nordvéstra sektorn
respektive 520 meter dver havet i den nordostra sektorn av influensomradet for luftrum kring
riksintresset for totalforsvarets militara del pa Hagshults 6vningsflygplats kan innebéra pataglig
skada pa riksintresset for totalforsvaret.

Riksintresse kulturmiljévard

Framtida exploatering av strategiskt omrade for bostader vid Kortebo, SB:104, innebér en risk
for pataglig skada pa den riksintressanta kulturmiljon Jarstorps sockencentrum. Avgransning
och utformning i forhallande till riksintresset behéver darfor ske vid fortsatt planlaggning.

Miljokvalitetsnormer

Vatten

Lansstyrelsen skriver att genomforandet av foreslagen exploatering kan medverka till att
miljokvalitetsnormer for vatten inte foljs. Det kravs att de olika strategiska styrdokumenten som
oversiktsplanen refererar till far genomslag i den fysiska planeringen.

Luft

Lansstyrelsen kan inte utesluta att en utbyggnad enligt 6versiktsplanen leder till en ékad
trafikbelastning i de centrala delarna av Jonkdping. Det kan innebéra att miljokvalitetsnormerna
for PM10 (partiklar) och kvavedioxid (NO2) inte féljs. Atgarder behover sannolikt vidtas for att
miljokvalitetsnormerna ska kunna foljas i framtiden.

Mellankommunal samordning

Det saknas tydliga strategier och atgarder i dversiktsplanen for att hantera inpendling fran
grannkommuner pa ett langsiktigt hallbart satt. En utvecklad mellankommunal samordning
kravs.

Hélsa och sékerhet, risk for olyckor, éversvdmning och erosion

Konsekvenserna som stora infrastrukturprojekt, verksamheter och omfattande exploatering
sammantaget kan medfdra har inte belysts pa ett samlat satt. Lansstyrelsen menar att det finns
stora osékerheter kring konsekvenserna av hoghastighetsjarnvéag da planeringen befinner sig i
ett tidigt skede. Lansstyrelsen kan inte bedéma om foreslagen markanvéandning pa de platser
som berdrs blir lampliga med hénsyn till manniskors hélsa och sékerhet.

Kommentar

Léansstyrelsen anser att dversiktsplanens innebord och konsekvenserna inte framgar tillrackligt
tydligt. Eftersom Gversiktsplanen redovisar en planering pa en strategisk niva sa ar det inte
mojligt att se alla konsekvenser. Utvecklingen beror pa hur efterféljande planer forhaller sig till
oversiktsplanen. Oversiktsplanen visar kommunens ambitioner och vilken inriktning man har.
Man far forutsatta att kommunen i efterféljande planering tar ansvar for att arbeta enligt
oversiktsplanens viljeinriktning. Kommunen kan ocksa folja utvecklingen bland annat via
uppféljningssystemet Hur mar Jonkoping och har da majlighet att vidta fler eller kraftigare
atgarder.
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Riksintressen

Oversiktsplanen konstaterar att det kan finnas motstaende intressen och att planen inte alltid tar
stallning. Beroende pa vilken typ av férandring som blir aktuell kan det ibland finnas mojlighet
att samordna dessa intressen medan man vid andra tillfallen ser att man blir tvungen att gora
avvagningar mellan motstaende intressen. Riksintressena har alltid ett hogt varde.

Kommunen instdmmer med lansstyrelsen om att ett fortsatt samarbete med trafikverket &r
angeléaget eftersom nationella, regionala och lokala behov maste samordnas.

Oversiktsplanens forslag till ombyggnad av trafikplats Herkulesvagen ligger kvar i
antagandehandlingen eftersom stora forandringar planeras vid sédra Munksjon och det kan
medfora att behovet av utbyggnad av trafikplatsen blir mycket starkt. En utbyggnad maste ske i
samforstand med trafikverket.

Den i 6versiktsplanen foreslagna vagkorridoren for vag 40 pa strackan Jara-Rogberga ar inte
utpekad av Trafikverket som riksintresse. Strackningen ligger kvar i antagandehandlingen men
redovisas inte l&ngre som riksintresse.

Fyra utredningsomraden for vindkraft tas bort fran antagandehandlingen eftersom
forsvarsmakten och lansstyrelsen bedémer att de inte &r mojliga. Daremot begér de &ven att ett
femte omrade, Huskvarna NO, Lyckas, ska tas bort. Det behalls i 6versiktsplanen eftersom dar
redan finns ett tillstand till en vindkraftpark som forsvarsmakten har lamnat ett godkénnande till
i tillstdndsarendet. Riktlinjerna kompletteras med efterfragade hojdbegransningar.

De strategiska omradena bedoms for narvarande som oldampliga for exploatering men ska
betraktas som en markreserv for framtiden och behéver darfor ha ett skydd for att forhindra att
de tas i ansprak pa ett oplanerat satt. Darfor ar det nu tillrackligt att beskriva vilka varden som
finns inom omradet som en information om géllande forutsattningar. Det strategiska omradet
Kortebo innehaller riksintressen for kulturmiljovard. Riksintressevardena ar gallande och en
planlaggning av omradet forutsatter att tillracklig hansyn tas till dessa varden. Aven riksintresset
for vattenforsorjning vid Haggebergs vattenverk kraver denna hansyn.

Miljokvalitetsnormer

Oversiktsplanen redovisar vilka normer som finns och behovliga atgarder pa en strategisk niva.
Vid efterféljande atgardsplanering for vatten och planlaggning kommer paverkan pa normerna
att utredas.

Mellankommunal samordning

For Jonkopings kommun ar regionens utveckling viktig och samverkan kommer fa en allt storre
betydelse i kommunernas arbete. Samverkan kan inte formuleras som riktlinjer inom
kommunens egen oversiktsplan, utan samverkan maste ske inom andra forum. Oversiktsplanen
syftar till att forklara kommunens vilja for den langsiktiga planeringen. Arbete pagar med
infartsparkeringar och samakningsparkeringar.

Hélsa och s&kerhet, risk for olyckor, versvdmning och erosion

Kommunen instdmmer i lansstyrelsens synpunkter att det finns stora osakerheter kring
konsekvenserna for manniskors hélsa och sékerhet av hdghastighetsjarnvag och andra stora
infrastrukturprojekt da planeringen befinner sig i ett tidigt skede. Kommunen kommer ta fortsatt
ansvar for dessa fragor vid fortsatt, stegvis mer detaljerade planeringsetapper.
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Kommunala ndmnder och bolag
Jonkdpings kommuns naringslivsavdelning

Med hénsyn till Jonkdpings kommuns lage som nav bedémer néringslivsavdelningen att
huvudinriktningen torde vara fortsatt utveckling av logistikomraden med utvecklad E-handel
och lagerkapacitet med transport pa lastbil, jarnvag och flyg. Naringslivsavdelningen
konstaterar att de faktiska forutsattningarna for en néringslivsexpansion ar mycket goda i
kommunen pa grund av befintliga nationella vagar och den utveckling som
hoghastighetsbanorna kommer medféra. Det skapar utrymme for 6kade floden for
godstransporter pa befintliga banar. E-handel och kundens krav pa snabba leveranser efter
bestallning kommer att innebéra att leveranser till norra Sverige i allt stérre utstrackning
kommer ske med flyg. Detta kan stélla krav pa 6kad lagerkapacitet i anslutning till flygplatsen.

Ett grona naringarnas kluster i Jonképing ar under utveckling med ambitionen att skapa en
"marknadsinriktad livsmedelsproduktion i varldsklass fran Sveriges mest innovativa
matregion”. Trenden kring lokalproducerad och hallbart framstélld mat bedéms vara ihallande
och medfor fler gardsbutiker med direktforséljning till konsument. Oversiktsplanen bor vara
betydligt mer restriktiv till byggnation pa jordbruksmark an vad planférslaget visar.
Avdelningen ser fram emot en utveckling av kunskapen om jordbruksmarkens véarden genom
den pabdrjade utredningen.

Jonkoping har en snabb foretagstillvéaxt inom utbildning, vard/halsa, finans, foretagstjanster/IT
och bygg. Behovet av mark, kontorsytor mm kommer vara stort &ven i framtiden och behovs for
att sékerstélla en god tillvéxt.

Det finns ett 6kat behov av mindre ytor for foretag. Langs vag 195 vid Bankeryd foreslas
planlaggning for verksamheter. Naringslivsavdelningen papekar att naringslivets
expansionsmajligheter maste tillgodoses i hela kommunen och Tenhult och Mansarp &r tva bra
exempel eftersom dar finns omraden for nya verksamheter.

Man beddmer att tillverkningsindustrin kommer ta tillbaka utlokaliserad tillverkning i en allt
storre utstrackning pa grund av automation och digitalisering och da finns ett behov av
expanderande ytor.

Kommentar

Oversiktsplanens genomférandeplan redovisar att ”en analys och en ny strategi for ett mer
langsiktigt markbehov for bostader och verksamheter ska genomforas. Det behovs en beredskap
som stracker sig bortom denna dversiktsplans tidshorisont.” Eftersom ett nytt
verksamhetsomrade langs véag 195 inte foll ut som ett alternativ i analysen infor denna
oversiktsplan sa laggs det inte in i antagandehandlingen. Daremot kan det omradet utredas inom
ovan beskrivna uppdrag.

Tekniska namnden

Fortatning och grénomraden
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En fortatning av staden medfor att det behévs mer gronomraden. Alla gronomraden har
potential for rekreation och &r en viktig del for manniskors valmaende. Kompensationsatgarder
kan vara en mojlighet. Namnden anser att flera av de foreslagna fortatningsomradena innehaller
rekreationsvarden av stor vikt for de nérboende och att de darfor inte bor utmarkeras som
fortatningsbara. Man bor ifragaséatta om miljovinsten med en tétare stad vager upp forlusten av
gronytor som plats for rekreation och medel for klimatanpassning. Namnden anser att
Jonkdpings parker bor ges en storre uppmérksamhet i éversiktsplanen.

Tysta omréden och planerade végar, jarnvagar och vindkraftparker

Viktigt att det finns tysta omraden och att kommunen vérnar om de lagexploaterade omradena.
Végar och jarnvagar planeras i lagexploaterade omraden som efter utbyggnad kommer vara
utsatta for mer buller &n idag.

Planfdrslaget innebar ocksa att vindkraftverk lokaliseras till tysta omraden. Att tillfora nytt
buller i redan tysta omraden ger en mycket stor forsamring av upplevelsen, utred darfér om
vindkraftverk kan lokaliseras till redan bullriga miljoer. Se ocksa over vindkraftparkernas
eventuella konflikt med friluftslivet. Utred alternativa mojligheter till fornyelsebara
energilésningar som t ex sol och vagkraft.

Jordbruksmark

Gatu- och parkavdelningen anser att kommunen bor jobba hardare med att inte splittra
jordbrukslandskapet. Man ska se samhéllsnyttan med jordbruket och vad jordbruket har for
positiva samhélls- och miljoeffekter. Mark- och exploateringsavdelningen anser att
jordbruksmark bér kunna tas i ansprak nar betydelsefulla samhallsintressen behover tillgodoses
och lampliga alternativ till lokalisering saknas.

Dagvatten

Né&mnden saknar en vision om hur hantering av dagvatten ska integreras i den véxande staden.
Dagvattenldsningar kan vara ytkravande och namnden foreslar att kommande gronstrukturplan
ska benamnas gron/blaplan.

Vattenverk, avloppsreningsverk och bebyggelse

Namnden foreslar att befintliga vatten- och avloppsreningsverks behov av ytor och
riskhanterings- samt skyddsavstand sakras i 6versiktsplanen i nya kartskikt. Det innebar att
delar av de strategiska omradena for bebyggelse 6ver Haggebergs vattenverk och Huskvarnas
och Simsholmens avloppsreningsverk ska tas bort. Angdende Simsholmens avloppsreningsverk
har kommunfullméktige tagit ett beslut att verket ska ligga kvar pa befintlig plats. Dar hanteras
ocksa brandfarliga produkter och kemikalier vilket kan innebéra risk for olyckor. Namnden
foreslar att en zon pa 300 meter redovisas, dar ingen planlaggning far ske innan férdjupade
utredningar gallande exempelvis lukt, buller och brandrisk har utforts.

Kommentar

Oversiktsplanen redovisas pé en strategisk niva och anger riktlinjer for hur olika intressen ska
hanteras vid efterféljande mer detaljerad planering. Hur tillampningen av dessa fragor ska losas
kan utredas mer detaljerat i t ex en dagvattenplan, parkplan eller gronstrukturplan.
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Gronstrukturplanen fran 2004 ar ett av underlagen som denna Gversiktsplan bygger pa. Arbete
pagar med ett parkprogram och en ny gronstrukturplan vilka bada kommer ge en tydligare
beskrivning av tatorternas parker och gronomraden och bedémningen &r att denna
Oversiktsplanen inte ska forekomma dessa utredningar. Kommande arbete med en ny
dagvattenplan ska definiera vilka ytor som behdvs for avrinning, férdrdjning, rening mm. Den
gronstrukturplan (eller grén/blaplan) som tas fram parallellt ska sedan samordna detta ansprak
med andra ansprak i en sammanvéagd plan. Det 6kade behovet av dagvattenplanering gor att
kommande gronstrukturplan d&ven maste inkludera vattenomraden inklusive dagvatten.

Det ar inte givet att en vaxande stad behdver fler gronomraden, det kan ibland istéllet handla om
hur befintliga gronomraden gestaltas, anvands och skots. Darfor anvander 6versiktsplanen
begreppet "vardefulla gronomraden”. Definitionen av vilka gronomraden som ar vardefulla
redovisas i befintlig gronstrukturplan och kommer att uppdateras i kommande gronstrukturplan.

Man bor vara medveten om att ett fortatnings- eller omvandlingsomrade inte behéver bebyggas,
utan plankartans forslag till fortatning- och omvandlingsomraden ska ses som exempel. Inom
den befintliga tatortsstrukturen kan ocksa omraden utéver de som pekas ut i kartan bedomas
som lampliga for fortatning/omvandling, det viktiga ar att samtliga omraden bedéms utifran
angivna riktlinjer. Det kan &ven anvéndas for idrott, parkanldggning, dagvattenanldggningar
eller odlingslotter som ocksa &r viktiga for stadens struktur. Om det blir aktuellt med
exploatering kommer en prévning att goras dar sakagare far majlighet att yttra sig.

Oversiktsplanen kompletteras med ett nytt lager i mappen Underlag som redovisar vatten- och
avloppsreningsverk och texten kompletteras. Men eftersom de strategiska omraden inte bedéms
vara lampliga for utbyggnad i nartid 1aggs heller inte de detaljerade avgransningarna in som
namnden 6nskar. Om och nér det blir aktuellt med en planlaggning far dessa forutsattningar
definieras mer konkret.

Raddningstjéansten

Raddningstjansten har varit delaktig i framtagandet av 6versiktsplanen. Man foreslar att
kartlagret gallande miljofarlig verksamhet kan tas bort. | stéllet ska kontakt tas med
Réaddningstjansten och Miljo- och hélsoskyddskontoret i aktuella fall, vilket anges i riktlinjerna.
Motiveringen till forandringen &r dels att verksamheter forandras (eller flyttar) relativt snabbt
vilket gor att skiktet i dversiktsplanen blir inaktuellt dels att det anda kravs en bedémning i varje
enskilt fall utefter omstandigheterna pa plats, d.v.s. verksamhetens art, byggnaders utformning,
topografi, placering pa fastighet o.s.v.

Vidare foreslas ett fortydligande angaende okad medeltemperatur i Vattern.
Kommentar

Planen justeras enligt onskemal.

Miljo- och hélsoskyddsndmnden

Néamnden vill att planen tydligare redovisar var verksamheter kan lokaliseras med hénsyn till
manniskors halsa och miljé. Man féreslar en annan definition pa vindkraftpark som anpassas till
lagstiftningen. Namnde foreslar att foljande viljeinriktning infors i 6versiktsplanen ”Jonkopings
kommun ska arbeta for en minskning av fossilberoendet.”
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Angaende landsbygdsutveckling i strandnara lagen foreslar namnden att anslutning till
kommunalt vatten och avlopp ska vara forstahandsalternativet fore att utreda
gemensamhetsanlaggning. Om man da konstaterar att det inte ar mgjligt eller rimligt ska en
gemensamhetsanlaggning 6vervagas.

Kartskiktet om fororenade omréden ska tas bort, eftersom det kan vara missvisande. Istéllet ska
hénvisning goras till information som finns hos miljo- och halsoskyddskontoret och
lansstyrelsen. Namnden foreslar att Strategi for inventeringar och miljoétekniska undersokningar
som finns for sodra Munksjoomradet dven ska tillampas i 6vriga delar av kommunen.

Namnden foreslar att parkeringspolicyn aven ska innehalla en parkeringsnorm. Man vill inféra
en ny riktlinje ”For en tryggare gangmiljo kravs fler gangbanor separerade fran cykelbanor.”

Kommentar

Texten om nyexploateringsomraden kompletteras angaende verksamheter. En ny riktlinje om
separerade gangbanor infors i antagandehandlingen.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att skillnaden i upplevelse mellan storskalig och smaskalig
vindkraftanlaggning snarare gar vid 120 meters hojd &n 150 meter och definitionen andras
darfor inte.

Strategin for inventeringar och miljétekniska undersokningar infors i dversiktsplanen som en
riktlinje.

Fortydliganden och réattelser enligt yttrandet fors in i antagandehandlingen.

Politiska partier

Sverigedemokraterna Jonkdping

Partiet anser att medborgarnas viljor och asikter ska vara tungt och vara en ledstjarna som
underlattar de svara prioriteringarna. De medborgare som &r direkt berérda av planer bor
tillfragas om sina asikter och om de vill medverka i exploateringen. Malsattningen bor vara att
planerna ska tas fram i samarbete med de direkt berdrda sak&dgare/medborgare som vill
medverka. Kommunen ska kunna kompromissa om sina visioner och ambitioner for att kunna
mojliggora ett sadant samarbete. Planprocessen ska utga fran ett konsekvensetiskt
forhallningssatt.

Liberalernas lokalforening i Jonkdpings kommun

Allmant

Liberalerna foreslar att dversiktsplanen ska innehalla intressanta lankar till andra GIS-skikt som
finns hos andra myndigheter. Oversiktsplanen bor redovisa var det finns tysta omraden och laga
elektromagnetiska stralningsnivaer.

Kommunen bor verka for att hela Vattern skyddas mot skadliga fororeningar och Vétterns
pagaende uppvarmning maste minimeras genom att minimera den negativa klimatinverkan pa
var miljo.
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Fortsatt planlaggning bor ske i Kattilstorpsomradet och séder om Ljungarum mot Barnarp och
Lovsjon. Undvik byggnation langs Vétterstranden norr om Grénna och de dstra delarna av
Tenhultsdalen. Bebyggelse pa mycket god akermark far inte ske.

Munksjébrons anslutningar bor byggas om s att plats bereds for kollektivtrafik och samtidigt
underlattar for biltrafik.

Det finns ett behov av fler bostader och fler verksamhetsomraden an vad som foreslas i
oversiktsplanen. Man papekar ocksa behovet att planera bostader i narheten av
verksamhetsomraden for att minska resbehovet. Finns det mgjlighet att kombinera bostader och
verksamheter vid Granarpasjon?

Avvakta med detaljplanering av A6-omradet och omledning av Rv 40 till dess att dragningen av
hoghastighetsbanorna ar utredda. Utred mdjligheten att dra Rv 40 séder om Jonk6ping. Skapa
omledningsalternativ i handelse av langvarigt stopp pa E4/Rv40.

Alla luftledningar for hogspanning i tatorten (exempelvis i Ekhagen) bor gravas ner sa att mark
frigors for bebyggelse.

Partiet saknar information om vattenkraftverk och kvarnanlaggningar i 6versiktsplanen.
Solenergin bor utnyttjas béttre och inte enbart i omraden utan fjarrvarme som sags i
Oversiktsplanen.

Cykelhuvudstrak ska vara skilda fran andra trafikslag, inklusive fotgdngare samt att dessa
cykelstrak har separata korfalt av tillracklig bredd. Partiet anser att det ar utmarkt att ett
cykelprogram ska tas fram och framfor ett antal konkreta forslag.

Kommentar

Oversiktsplanen redovisar endast sédana kartlagen dar kommunen tar stallning. Kartlager som
finns hos andra myndigheter som fornlamningar eller berggrund skulle géra planen alltfor
omfattande och det finns en risk att man tappar bort det som &r viktigt i en dversiktsplan, att visa
kommunens viljeinriktning. Hanvisningar till andra dokument gérs ocksa mycket sparsamt och
endast till de som har avgorande betydelse for stallningstaganden i planen.

Den analys som gjordes infér denna Gversiktsplan resulterade i att Kattilstorp och straket mot
Barnarp redovisas som strategiska omraden, dvs det kan tankas bli intressant som
utbyggnadsomraden i framtiden.

| versiktsplanen redovisas "lagexploaterade omraden” istéllet for tysta omraden eftersom det
kan vara svart att avgransa vilka omraden som ar tysta. Lagexploaterade omraden ar till stor del
attraktiva for friluftlivet och/eller naturvarden eftersom de kan upplevas langt ifran stadens
paverkan. Dessa omraden kan aven formodas vara tysta och ha lag elektromagnetisk stralniva.

Angaende majligheten att kombinera bostader med verksamheter har Gversiktsplanen en
grundlaggande strategi: verksamheter och arbetsplatser ska sa langt majligt integreras for att fa
korta resavstand och en levande och intressant narmiljo. Det ar mojligt med kontor,
tjansteforetag och annan verksamhet som inte orsakar storningar for bostader. Déremot &r det
viktigt att de stora verksamhetsomradena som t ex Torsvik halls fria fran narliggande befintliga
och nya bostéader sa att foretag som har en stérande verksamhet kan lokaliseras dit.

Moderaterna i Jonképings kommun med komplettering
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Moderaterna anser att vindkraftsparken i Orserum ska tas bort fran éversiktsplanen eftersom
kommunfullméktige har avstyrkt ansokan fran EON Wind AB.

Moderaterna vill sakerstélla att en framtida ny bro éver Munksjon finns kvar i éversiktsplanen,
att flygplatsens utvecklingsmojligheter sakerstélls och att Sddra infarten i Grdnna byggs. Man
papekar att Joransang och Sannadngen inte ska bebyggas. Maden i Huskvarna ska omvandlas sa
att fler bostader skapas och Torps Gard ska bebyggas eftersom det finns en brist pa villatomter.
Man vidhaller att jarnvéagen langs Véttern i Jonkdpings centrala delar ska flyttas och man vill se
en forbattring av bétlivet i Vattern och en GC-vag mellan Granna och Orserum.

Kommentar

Kommunfullmé&ktige har avstyrkt den vindkraftspark som EON Wind ansokte om. Eftersom
omradet ligger inom kommunens enda riksintresse for vindkraft och omradet endast innehaller
en begransad mangd motstaende intressen sa bedomer stadsbyggnadskontoret att en ny ansokan
om en annan utformning av vindkraftspark eventuellt skulle kunna accepteras vid en kommande
prévning. Darfor finns det omradet kvar i 6versiktsplanen.

Eventuella nya cykelvégar hanteras i cykelplanen.

Fortatning- och omvandlingsomraden ska ses som exempel pa omraden som kan ges en annan
anvandning. De kan anvandas for byggnation eller ocksa for idrott, parkanlaggning,
dagvattenanlaggning eller odlingslotter som ocksa &r viktiga for stadens struktur. Om det blir
aktuellt med exploatering kommer en provning att goras dar sakagare och narboende far
mojlighet att yttra sig. Detta omrade bedoms vara majligt. Det gronomradet som ligger inom
bebyggelsen i Jéransang togs bort fran 6versiktplanen efter samradet. Joransang, F 614, som
ligger utefter Carlforsvagen bedéms vara mojligt for en forandring och darfor ligger omradet
kvar i 6versiktsplanen.

Sannaangen ligger kvar i dversiktsplanen eftersom det nyexploateringsomradet &r provat i en
detaljplan.

Miljopartiet de gréna i Jénkoping

Partiet valkomnar det digitala arbetssattet, men papekar ocksa en del nackdelar. Man patalar
vikten av att tydliggdra vilken version som beslutas i kommunfullméktige sa att den inte
forvéxlas med arbetsversioner.

Miljopartiet anser att det &r mer realistiskt att planera for en befolkningstillvéaxt pa 250 000
invanare. Man anser att det har gatt inflation i ordet "hallbart” och att ansvariga politiker och
tjansteman inom kommunen maste omsatta dessa skrivningar i antagna planer och program i
praktisk handling.

Partiet ar mycket kritiskt till att kommunen tar jordbruksmark i ansprak for tatorternas
expansion istéllet for att hitta alternativa omraden. Man vill att jordbruksmarkens varde, med
bonitet, brukningsaspekter och ekologiska varden, klassificeras och presenteras i den digitala
oversiktsplanen. For att fa ett fullgott underlag behéver jordbruksmarkens varden utredas innan
oOversiktsplanen antas.
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Miljopartiet ser det som nédvandigt att kommunen tillsammans med trafikverket gor
markreservat for en ny dragning av E4:an utanfor Jonkoping. Mojligheten till samlokalisering
med hdghastighetsbanan bor utredas. E4:an behover flyttas bort fran Vatterns dstra strand.

Partiet anser att Vattern som dricksvattentakt bor klassas som ett dverordnat riksintresse.

Vatterns tippning mot sdder och den globala uppvarmningen dkar dversvamningsrisken i stora
delar av centrala Jonkoping, det innebér stora konsekvenser for grundlaggning av bebyggelse,
underhall av VA- och annan infrastruktur samt kommunens driftskostnader.
Klimatforandringarna medfor hogre grundvattennivaer, instabila branter med ras- och skredrisk
som gor stora delar oldmpliga for byggnation.

Jonkdping maste tanka storre an vad som gors idag. JonkGping maste tanka regionalt och
utanfor dalgangen. Miljopartiet vill bevara en ”gron ring” av jordbruksmark, naturreservat och
narstrévomraden som idag omringar Jonkdéping-Huskvarna och forlagga all ny tilltankt
byggnation till platser utanfor denna “grona ring”. Miljopartiet anser att ett omrade mellan
Barnarp och Tenhult mycket vél skulle kunna anvandas foér en ny ekologisk stad i linje med
”New Town”-modellen for en befolkning pa 100 000 invanare.

Jonkoping star infor manga stora utmaningar framéver. Dels bostadsbehovet fér en 6kande
befolkning, men dven trafik, klimat och geologiska utmaningar.

Kommentar

Jordbruksmarkens vérden tas upp i flera yttrande. | 6versiktsplanens genomférandeplan
redovisas att en utredning om jordbruksmarkens varden ska genomféras och den har redan
paborjats. Stadsbyggnadskontoret bedomer att det &r angelaget att denna plan antas utan
fordrojning for att lagga fast kommunens viljeinriktning i 6vriga fragor. Oversiktsplanen
redovisar en aterhallsamhet med att exploatera jordbruksmark bade vid tatortsexpansion och pa
landsbygden men den pekar ocksa ut flera nyexploateringsomraden som innehaller
jordbruksmark eftersom dessa omraden bedéms som lampliga utifran flera samlade aspekter.
Déremot anger inte dversiktsplanen nér i tid de ska exploateras och kommunen kan vid sin
prioritering valja bland de olika omradena.

Oversiktsplanen har som mél att l6sas utbyggnadsmaéjligheter for ytterligare 25 000 invanare. |
det perspektivet bedéms omradet mellan Barnarp och Tenhult som olampligt eftersom det inte
ligger i anslutning till befintlig tatortsbebyggelse och att kollektivtrafikanslutning inte & mojlig.
Daremot redovisas delar av omradet som strategiskt for Torsviks utvidgning mot Gster.
Oversiktsplanens genomférandeplan redovisar att ”en analys och en ny strategi for ett mer
langsiktigt markbehov for bostader och verksamheter ska genomforas. Det behdvs en beredskap
som stracker sig bortom denna dversiktsplans tidshorisont.” Omradet mellan Barnarp och
Tenhult kan beddémas i den utredningen.

| oversiktsplanens genomfdérandeplan redovisas att E4ans strackning genom Jonkoping och
Huskvarna ska utredas for att tydliggora vilken betydelse den har som nationell, regional och
kommunal transportled samt den paverkan den har pa stadsmiljon och majlig ny bebyggelse.

Vansterpartiet i Jonkopings kommun

Partiet anser att 6versiktsplanen inte tar stallning i tillréckligt hog grad. Nar olika intressen
krockar ska Oversiktsplanen tala om vilket intresse som véger tyngst.
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Klimatanpassningen ar en av vara storsta utmaningar. De storsta utmaningarna ar 6kade
regnmangder, skyfall, hogre vattennivaer samt varmebdljor och da ar grasytor, grusgangar och
trad i stadsmiljon betydelsefulla. Man fragar sig hur ambitionen att planera for minskad andel
hardgjorda ytor ska nas i sédra Munksjoomradet.

Partiet trycker pa att hela Vattern ska bli riksintresse for dricksvatten.

Landsbygdsutveckling i strandnéra lagen (L1S) &r feltdnkt. Landsbygden stérks istéllet genom
att fokusera pa utvecklingsatgarder och de befintliga strukturerna.

Kommunen ska vara mycket restriktiv med bygglov i anslutning till eller pa akermark, den ska
anvandas for livsmedelsforsorjning. Det géller inte bara de redovisade stora, 6ppna
jordbrukslandskapen utan i stort sett all brukningsbar jordbruksmark.

Fortatning av staden gor att motespunkter for manniskor blir allt viktigare och att vérna det
offentliga rummet. Barnperspektivet ska beaktas med avseende pa trafikmiljoer runt byggnader,
gangpassager, gronytor och lekplatser.

Det ar bra att det gors gronstrukturplaner for hela kommunen och att dar aven utreds grona strak
och sammanhangande gronomraden for rekreation-, natur- och kulturvarden. Vandringsleder
och cykelleder bor utvecklas.

Vénsterpartiet konstaterar att Granbacks gard och Bjornebergs gard anges som sarskilt vardefull
kulturmiljo samtidigt som de pekas ut som strategiska omraden for bebyggelse. Oversiktsplanen
ger inte besked om hur detta ska prioriteras.

Vansterpartiet foreslar foljande nya riktlinjer nar det galler nybyggnad:
e Vilisolerade hus med minimal energiatgang for uppvarmning

e Alla tak pa nya byggnader ska vara férberedda for att kunna montera solceller pg, i
lampliga lagen ocksa fasader.

Man fragar sig ocksa om det finns en plan for hur man hanterar en situation om exempelvis
Haggebergs vattenverk slas ut.

Oversiktsplanen ar motsagelsefull nar den betonar de kollektiva och héllbara transportmedlen
samtidigt som den sager att mark ska reserveras utmed de stora vagarna fér om- och
utbyggnader.

Ambitionen att kommunen ska jobba for ett heltackande cykelnat fran bostad till malpunkt ar
bra men det gar for langsamt. Det behovs ett ordentligt cykelprogram med en samlad strategi for
hur man ska fa 6ver bilakarna till cykel.

Kommunen har en relativt bra kollektivtrafik, men bussarnas framkomlighet maste forbattras.
Kommentar

Inom ett flertal omraden tar inte 6versiktsplanen stallning utan redovisar att det finns flera
viktiga intressen inom ett omrade. Beroende pa vilken typ av férandring som ska bedémas kan
mojligheten att samordna olika intressen vara olika vid olika tillfallen. Det viktiga ar att vid det
tillfallet vardera de olika intressena utifran dversiktsplanens viljeinriktning och riktlinjer.
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Det strategiska omradet Kortebo innehaller riksintressen for kulturmiljévard. Strategiska
omraden redovisas i 6versiktsplanen som omraden som bedéms kunna bli intressanta for en
exploatering nagon gang i framtiden och darfor behdver ha ett skydd som reservmark for att
forhindra att de tas i ansprak pa ett oplanerat satt. Riksintressevardena ar géllande och en
planlaggning av omradet forutsatter att tillracklig hansyn tas till dessa vérden, pa samma séatt
som riksintresset for vattenforsorjning vid Haggeberg. Eventuella risker for Haggebergs
vattenverk ar en fraga som bor utredas i en vattenforsorjningsplan.

De foreslagna riktlinjerna bedéms inte vara majliga att infora i dversiktsplanen eftersom
kommunen inte har mojlighet att styra pa det viset i efterfoljande bygglovprovning eller
planlaggning.

Angaende jordbruksmark: se kommentar for miljopartiet de grona

Grannkommuner
Vaggeryds kommun

Vaggeryds kommun anser att en val utbyggd infrastruktur med en valutvecklad kollektivtrafik
till och fran regioncentrat ar en forutsattning for att starka regionen som en attraktiv arbets- och
bostadsmarknad. Vaggeryds kommun ser positivt pa Jonkopings kommuns aktiva arbete med att
forverkliga Gotalandshanan och Europabanan samt att driva pa elektrifieringen av Y:et och ny
banstrackning mellan Byarum och Tenhult. Vidare ser Vaggeryds kommun positivt pa att
Jonkopings kommuntar ett extra stort ansvar for att driva pa kollektivtrafikutbyggnaden mot
Lanstrafiken och Region Jonkopings lan. Jonkdpings mal att dubblera antalet
kollektivtrafikresor fran 2007 till 2020 ser Vaggeryds kommun som en méjlighet att ytterligare
oka arbetspendlingen fran Jonkoping till arbetsplatser i Vaggeryds kommun.

Eksjo kommun

Eksjo kommun ser positivt pa Jonkdpings kommuns stallningstaganden kring Jonkdpingsbanan.
Jonkopingshanan &r ytterst viktig for att starka arbets- och studiependlingsméjligheterna fran
Eksjo kommun och hela Hoglandet. Eksjo kommun papekar vikten av en storre mobilitet inom
regionen och ett 6kat kompetensutbyte mellan bland annat regionens tre stora sjukhus i EKsjo,
Vérnamo och Jénkdping. Eksjo kommun &r angeldgna om den kommande stationen for
hoghastighetstag placeras sa att byten fran regionala buss- och tagforbindelser sker inom samma
stationsomrade.

Mullsjé kommun

Inget ytterligare att tillagga.

Foretag och organisationer

Bankeryds Business Network
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Nar man kor 195:an ser man idag ingenting av Bankeryd mer &n en infartskylt och en korsning.
Foretagarforeningen foreslar att verksamhetsomraden skapas vid korsningen Bankeryd norra
utmed 195:an pa den Gstra sidan samt pa den s6dra och norra sidan av infartsvégen till
Bankeryd. Andra lampliga nya omraden for verksamheter kan vara omradet norr om befintliga
industrier pa Mekanikervagen samt pa Prinsforsvagen. En viktig faktor for Bankeryds
tillvaxtmajligheter &r tillgangen pa bostader. Darfor bor en langsiktig bostadsplanering tas fram
dar tonvikten laggs pa hyreslagenheter for att fa igang en bra flyttkedja.

Kommentar

Oversiktsplanens genomférandeplan redovisar att "en analys och en ny strategi for ett mer
langsiktigt markbehov for bostader och verksamheter ska genomféras. Det beh6vs en beredskap
som stracker sig bortom denna dversiktsplans tidshorisont.”” Eftersom ett nytt
verksamhetsomrade langs vag 195 eller Prinsforsvagen inte foll ut som ett alternativ i analysen
infor denna oversiktsplan sa laggs det inte in i planen. Daremot kan det omradet utredas inom
ovan beskrivna uppdrag.

Vid Mekanikervagen finns inga ytterligare mojligheter for byggnation eftersom omradet &r ett
tatortsnara friluftsomrade

Bostadsrattsforeningen HSB Yasuragi, Kalgarden, Jonkdping

Foreningen skriver att Kalgarden genom sitt strategiska lage i Jonkoping &r ett attraktivt
bostadsomrade. Féreningen menar att den foreslagna John Bauergatan blir en ny barriar for
Kalgarden. De befintliga vagarna Munksjoleden och Odengatan utgér redan barriarer for
bostadsomradet.

Foreningen foreslar att kommunen arbetar med infartsparkeringar, bra kollektivtrafik, hoga
parkeringsavgifter och att arbetsgivare inte ska erbjuda gratis parkering for att minska
biltrafiken i staden. Foreningen tycker att innerstadsbornas boendemilj6er inte ska vara
inpendlarnas fria tillgang och parkeringsplats. Foreningen vill féljande; John Bauergatan lyfts ur
oversiktsplanen, infartsparkeringar anvisas i planen och att kommunen gor en specialstudie pa
vart inpendlarna kommer fran, vart lampliga infartsparkeringar kan anlaggas samt hur
kollektivtrafik bor utvecklas for att inpendlarna skall attraheras att stélla bilen fran sig.

Kommentar

John Bauergatan ligger kvar i 6versiktsplanen eftersom den kan behédvas i framtiden.
Kommunen kommer fortsatta arbeta med fragor om inpendling, infartsparkeringar och
utveckling av kollektivtrafiken.

Fastigheterna Stattutgatan 25-73

Omrade F204 vid Stattutgatan 25-73. Omradet ligger 6,4 meter Gver Stattutgatan. Om omradet
bebyggs med flervaningshus kommer befintliga bostader storas patagligt med insyn och
foérsémrade solvarden.

Omradet ar det enda storre kvarvarande gronomrade i omradet och det utnyttjas idag. Man vill
att omradet ska forbli oexploaterat och att omradet ska bibehallas oférandrat.

Kommentar

22



Fortatning- och omvandlingsomraden ska ses som exempel pa omraden som kan ges en annan
anvandning. De kan anvandas for byggnation eller ocksa for idrott, parkanlaggning,
dagvattenanlaggning eller odlingslotter som ocksa &r viktiga for stadens struktur. Om det blir
aktuellt med exploatering kommer en provning att goras dar sakagare och narboende far
mojlighet att yttra sig. Detta omrade bedoms vara mojligt for en forandring och darfor ligger
omradet kvar i dversiktsplanen.

E.ON Sverige AB

Byggnation, bygglov och annan exploatering néra en elanldggning medfor vissa restriktioner
och darfor ar det viktigt att E.ON Elnat kontaktas for samrad vid exploateringar i narhet av
elanlaggningar som tillhér bolaget. Dessutom uppmanas kommunen att tillampa
forsiktighetsprincip om lagfrekventa elektriska och magnetiska falt eftersom det annu inte finns
gransvérden for begransning av allménhetens exponering.

E:ON yrkar pa att regionnatsledningar och fordelningsstationer ska redovisas i planen bade
verbalt och i kartan eftersom de har stor betydelse. Man vill ocksa byta ut uttrycket "Nya
kraftledningar ska markforlaggas sa langt som méjligt...” till ”bor”. E.ON vill redan i tidigt
skede bli kontaktade for samrad da master och vindkraftverk uppfors inom 200 meter fran
bolagets luftburna kraftledningar. E.ON aterkommer med detaljerade synpunkter i samband med
att detaljplaner upprattas.

| Oversiktsplanen anvéands ordet ska istéllet for bor eftersom det redovisar kommunens
viljeinriktning. Vid senare tillfalle i planeringen kan det finnas anledning att kompromissa.

Kommentar

Kraftledningar ar en del av manga forutsattningar som maste tas hansyn till vid planering.
Stadsbyggnadskontoret gér bedomningen att dversiktsplanen ska redovisa sadant som
kommunen tar stallning till. Mojligen skulle regionala kraftledningar kunna redovisas i
Underlag, men kontoret bedomer att alltfér manga underlag kan innebara att kommunens
stallningstagande forsvinner i mangden av information. Kraftledningar ar en av manga
forutsattningar som man maste ta reda pa och ta hansyn till vid kommande planlaggning samt
att folja den lagstiftning som finns kring detta. Kraftledningar finns redovisade i kommunens
baskarta och kontoret bedomer att det ar battre att sadan information finns lagrat i en sadan
kartdatabas.

Jonkodpings Roddsallskap

Foreningen anser att de nu formodligen har landets mest attraktiva och unika roddarena.
Foreningen pavisar arenans betydelse for Jonkoping med internationella tavlingar
Sandagymnasiets roddutbildning mm. Féreningen vill delta och vara remissinstans i
kommandediskussioner i planeringenav de omraden som kan paverka roddarenan.
Roddséllskapet redovisar en skiss 6ver hur de planerar arenan i sodra delen av sjon.

Kommentar

Onskemalen tas inte upp i 6versiktsplanen utan bor istéllet tas upp i samband med
utvecklingsarbetet kring Munksjon.

Naturskyddsféreningen i Jonképing
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Foreningen menar att ytterligare en genomfartsgata, John Bauergatan, utmed en tredje sida av
Kalgardsomradet skulle forstarka intrycket av instangdhet for de som bor i omradet, och
avskarma dem fran bade Rocksjon och den fina lekparken. Naturvardena i John Bauers park
redovisas i dversiktsplanen som sa hoga att de ska undantas fran exploatering. Om skadliga
ingrepp inte gar att forhindra ska kompensationsatgarder genomfaras. Foreningen bedomer att
det inte & mojligt att kompensera fér de unika biotoper med séllsynta arter som finns i parken.
Kalgarden behover en battre kollektivtrafikforsorjning, det &r nédvandigt med en busshallplats
utefter Odengatan. Det ar alltfor 1ngt att g& 6ver Odengatan till Ostra Torget.
Kollektivtrafikstraken behover ses ver eftersom det har uppstatt nya malpunkter i staden som
inte nds av de gamla straken.

Kommentar
John Bauergatan ligger kvar i 6versiktsplanen eftersom den kan behovas i framtiden.
Naturskyddsféreningen i Bankeryd

Ett helt nytt exploateringsomrade for bostader har inforts i Gversiktsplanen, Torps gard.
Foreningen anser att 6versiktsplanens intentioner 6verges om Torps gard exploateras eftersom
planen séger att vardefulla naturomraden inte ska exploateras. Foreningen anser att det ar
omojligt att exploatera Torps gard utan att skador uppstar pa natur- och friluftsvardena. Omradet
kommer forlora sina landskaps- och naturvéarden samt bli mindre atkomlig for allméanheten.

Foreningen pépekar att omrédet nu bestar av betesmark och mark med héga naturvarden. Aker
och betesmarker kan vara i farozonen eftersom det kravs ett visst avstand mellan bebyggelse
och djur, mjolkkor och hastar finns i omradet. En naturinventering maste goras innan ett beslut
om bebyggelse tas.

Kommentar

Nedan foljer ett utdrag fran planbeskedet med en sammanfattning av stadsbyggnadskontorets
beddémningar och slutsatser.

Trycket pa att ta fram nya bostader idag ar mycket stort, vilket har gjort att allmanintresset for
bostadsforsoérjning har blivit allt viktigare att ta hansyn till &n vid tidigare bedémningar. | detta
fall sa har man tidigare valt att undanta detta omrade for bebyggelse pa grund av att omradet har
en dalig koppling till samhallet och att det har stora friluftsvarden. Med anledning av
allmanintresset bostadsforsorjning har stadsbyggnadskontoret gjort en ny bedémning att det
finns mojlighet att exploatera Bankeryds-Torp 1:11. Tidigare angavs att Torps gard inte skulle
tillatas for byggnation, pa grund av bland annat bevarande av landskapsbild. Med anledning av
att bostadsomradet Torps Hagar, direkt soder om det ansokta planomradet, har bebyggts har
denna landskapsbild dock redan bérjat forandras. Ansokans gang- och cykelbro skulle dessutom
tillféra en planskild mojlighet att korsa Kortebovégen, vilket skulle vara positivt daven for
befintliga bostader pa bada sidor om vagen.

Stadsbyggnadskontoret anser darfor att planlaggning av bostader kan utredas.

Svenska kyrkan, Huskvarna pastorat

24



Kyrkogardsutskottet papekar att det finns behov av framtida utékning av begravningsomraden.
Tankbart utvidgningsomrade for Braneryds kyrkogard ar séder om nuvarande kyrkogard och for
Hakarp véster om nuvarande kyrkogard.

Kommentar

Oversiktsplanen tar inte upp expansionsplaner for ndgon verksamhet. Om det blir aktuellt med
en forandring i omradet sd kommer kontakt tas med nérliggande verksamheter och eventuella
utvidgningsbehov kommer pa sa vis bli uppmarksammade.

Samféalligheten Ringen

Synpunkterna beror omrade F:204 dar samfalligheten motsatter sig alla former av bebyggelse da
omradet betraktas som ett viktigt orort omrade for rekreation for de boende i omradet. Det finns
en oro bland de boende att en framtida exploatering av omradet avsevart skulle forsamra
boende- och livskvaliteten sarskilt som en hdg exploateringsgrad pastas efterstravas. En
eventuell exploatering véntas ocksa medfora risker med okad trafik och buller i omradet.

Kommentar

Fortatning- och omvandlingsomraden ska ses som exempel pa omraden som kan ges en annan
anvandning. De kan anvandas for byggnation eller ocksa for idrott, parkanlaggning,
dagvattenanlaggning eller odlingslotter som ocksa ar viktiga for stadens struktur. Om det blir
aktuellt med exploatering kommer en provning att goras dar sakagare och narboende far
mojlighet att yttra sig. Detta omrade bedoms vara mojligt for en forandring och darfor ligger
omradet kvar i dversiktsplanen.

Skanska Sverige AB

Foretaget vill att &ven deras fastigheter Roret 1:11 m fl ska redovisas i dversiktsplanen som en
framtida mojlighet for bostadsbyggnation.

Kommentar

Roret 1:11 m fl har tidigare prévats som nybyggnadsomrade av kommunen och bedémts som
olampligt pa grund av den stora hojdskillnaden till Hovslatts samhélle och ett alltfor lang
avstand till kollektivtrafik.

Tenhults LRF

LRF papekar Tenhultsdalens stora varde som jordbruksmark, landskapsspegel och kommande
rekreationsomrade med stodjande naturvarden till biosfaromradet.

Jonkdpings Lans Museum

Lansmuseet delar kommunens syn och anser att det befintliga underlagsmaterialet i form av
kulturhistoriska utredningar delvis &r inaktuellt och bor revideras. Miljéerna har genomgatt
forandringar och ytterligare inventeringar har genomforts. Synen pa kulturarvet, metoderna att
identifiera kulturhistoriskt vardefulla omraden har utvecklats sedan 1980-talet. Ett satt att
varna om de vardefulla miljéerna kan vara att vacka invanarnas intresse genom att skapa
forutsattningar for var och ens vilja att varda och utveckla kulturhistoriska vérden.
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Rocksjogruppen

Synpunktslamnarna vander sig emot planerna pa en trafikled genom John Bauers park och
menar att det forutom de biologiska aspekterna finns flera andra tungt végande skal for att
istdllet bevara omradet, dessa sammanfattas nedan:

o Parkens speciella lage. Parkens nyttjande av allménhet, boende, skolor etc. Lekplats,
utsatta kategorier i trafiken.

o Parkens kulturhistoriska varde. Nyttjande for kulturevenemang, naturguidningar etc.
e Parkens biologiska vérde. Miljokvalitetsmal.

e Tillvarata parkens beldgenhet och kvaliteter och utveckla dem, till trivsel och vérde
ocksa for framtiden.

| yttrandet namns &aven att tidigare samradsredogorelse saknat aspekter som
synpunktslamnaren tidigare anfort och att dessa bor réttas till i kommande
samradsredogorelse:

- Att Ivlundsmiljon vid John Bauer park ar den enda vid Rocksjon och for manga
djurarter behdvs som komplement till andra naturtyper i Rocksjéreservatet

- Att I6vlundsmiljon med sin blandning av bade torra och fuktiga partier ar speciell
ocksa i sig sjalvt och innehaller en méangd smabiotoper, som manga djurarter med
mycket speciella levnadsbetingelser ar beroende av

- Att en vagdragning genom omradet inte bara kraftigt skulle férsamra, utan ocksa
utplana sadana biotoper

- Atten inventering enligt ovan pagar for omradet och att denna kan pavisa flera hogst
anmarkningsvarda fynd av bade land- och vattenlevande djur, dar nagra ytor &r nya for
lanet, andra med ytterst fa lokaler i landet

- Att forekomst av saval rodlistade som hotade arter framhalls, dven fridlysta och
skyddade enligt EU:s art- och habitatdirektiv

- Att gruppen anser en reservatsbildning for hela omradet vara hogst pakallande och att
nagon kompromiss vad géller ytan ej &r mojlig, da biotoper med artférekomst som
namnts, ar i samma omrade som vagdragningen

- Att OP bor lagga till Enita (NT) i sin omradesbeskrivning for John Bauers park

- Att John Bauers park av manga uppskattas for sin fagelsang och sin rofylldet och &r pa
storre avstand av de frekventa trafikljud, som dvriga delar av Rocksjéomradet
domineras av

- Att gruppen anser fagelguidningar: John Bauerdagsarrangemang etc blir
svarkombinerade med en genomfartsled i samma milj6. Gruppen framhaller av samma
anledning att parken utgor ett komplement till intilliggande lekplats, for spontanlek och
picnic
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- Att gruppen anser en John Bauerled, sasom genvag mellan tva rondeller, skulle komma
att generera mer trafik an vad den skulle avlasta andra gator ifran och darmed vara
stick i stdv mot kommunens dvriga trafikpolicy

Yttranden rorande allméanna synpunkter
Privatperson

Bygg hdghastighetsbanorna for jarnvag vaster om Jonkdping enligt den sddra linjedragningen
och inte enligt den norra linjedragningen i éversiktsplanen.

Kommentar

Strackningarna for hdghastighetsbanan som anges i dversiktsplanen &r framtagna i tidigare
utredningar for ett antal ar sedan och langre fram kommer dessa alternativ att utredas ytterligare
for att fa fram det alternativ som ar bést lampat. Darfoér kommer samtliga alternativ ligga kvar i
Oversiktsplanen till dess.

Privatperson

Ett markerat omrade 6ver Pershult, Rydet, Berghem, Kullen, Ekeberg, Jordanstorp, Ryttarns
mosse och Pustan pa en bifoga karta visar synpunktslamnarens forslag pa lampligt omrade for
exploatering i form av bostadsomraden, handel och lattare industri. Omradet ar centralt och pa
cykelavstand fran Jonkoping i forhallande till andra utpekade bebyggelseomraden i
oversiktsplanen. Omradets varde som friluftsomrade lar ocksa minska ifall hoghastighetsbanan

byggs.

Kommentar

Omradet har inte kommit fram i utbyggnadsstrategin och med de faktorer som anvants dar.
Nyexploateringsomraden for bostader bor ligga intill eller kunna anslutas till befintlig
bebyggelse for att kunna fa en samlad bebyggelse med god service och utbyggd kollektivtrafik.
Men omradet kan vara intressant som ett strategiskt omrade i framtiden och kan utredas vidare i
kommande utredning for langsiktigt markbehov for bostader och verksamheter.

Privatpersoner

Onskemal om att del av Stora Spanhult 1:5 (bifogad kartbild) ska bli tillgangligt som framtida
exploateringsomrade och lyftas in som detta i 6versiktsplanen.

Kommentar

Omradet har inte kommit fram i utbyggnadsstrategin och med de faktorer som anvants dar.
Nyexploateringsomraden for bostader bor ligga intill eller kunna anslutas till befintlig
bebyggelse for att kunna fa en samlad bebyggelse med god service och utbyggd kollektivtrafik.
Forutsattningarna for att ansluta ett framtida bostadsomrade med goda kollektivforbindelser pa
angiven plats &r inte sa bra som det bor vara nar ett nytt bostadsomrade planeras och ar i nulaget
darfor inte aktuellt for exploatering.

Privatpersoner
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Bygg inte pa omradet mellan Carlforsvagen och Benvedsvagen/Lonnvégen i Joransberg. Detta
ar ett gronomrade som uppskattas mycket av de narboende. Gronomradet fungerar ocksa som en
skarm for den tunga trafiken pa Carlforsvagen.

Kommentar

Fortatning- och omvandlingsomraden ska ses som exempel pa omraden som kan ges en annan
anvandning. De kan anvandas for byggnation eller ocksa for idrott, parkanlaggning,
dagvattenanlaggning eller odlingslotter som ocksa ar viktiga for stadens struktur. Om det blir
aktuellt med exploatering kommer en provning att goras dar sakagare och narboende far
mojlighet att yttra sig. Detta omrade bedoms vara mojligt for en forandring och darfor ligger
omradet kvar i dversiktsplanen.

Privatpersoner

Den foreslagna John Bauergatan utgor en barriar mellan bostaderna pa Kalgarden och en av
Jonkdpings storre lekplatser samt naturreservatet Rocksjon. Forslaget visar hur man inte staller
upp pa sina egna deviser om: Manniskan gar forst — Kollektivtrafik och cykel — Natur och
rekreation — Barnperspektiv.

e Vi kréver att John Bauergatan helt slopas fran dversiktsplanen
e Att man verkar for att infartsparkeringar anvisas i planen
o Att kollektivtrafik och GC-végar prioriteras

e Att kommunen samverkar med grannkommuner och stora arbetsgivare for att underlatta
for béattre kollektivtrafik och inte erbjuda gratis parkering.

e Att de medel som avsatts for John Bauerleden istéallet anvands for att forbattra
kollektivtrafik, infartsparkeringar och béttre cykelinfrastruktur.

e Planera for framtidens stad och inte gardagens.
Kommentar

John Bauergatan ligger kvar i 6versiktsplanen eftersom den kan behdvas i framtiden.
Kommunen kommer fortsatta arbeta med fragor om inpendling, infartsparkeringar och
utveckling av kollektivtrafiken.

Privatpersoner

Bygg inte pa gronomraden mellan Carlforsvagen och Benvedsvagen. Omradet anvands idag
som lekyta for barnen i omradet och omradet utgor ocksa ett naturligt gangstrak for motionarer i
bostadsomradet Joransberg. Omradet fungerar ocksa som en avgransning mellan villomradet
och Carlforsvégen.

Kommentar

Fortatning- och omvandlingsomraden ska ses som exempel pa omraden som kan ges en annan
anvandning. De kan anvandas for byggnation eller ocksa for idrott, parkanlaggning,
dagvattenanlaggning eller odlingslotter som ocksa ar viktiga for stadens struktur. Om det blir
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aktuellt med exploatering kommer en provning att goras dar sakagare och narboende far
mojlighet att yttra sig. Detta omrade beddms vara mojligt for en forandring och darfor ligger
omradet kvar i dversiktsplanen.

56 namnunderskrifter

Man hemstaller att fortatningsomrade F505 Lustigkulle/Gréna kulle intill Liljeholmsparken
undantas fran fortatningsforslaget i 6versiktsplanen. Argumenten &r att det ar ett parkomrade,
och dessa sma grona ytor behdvs for en bra livsmiljo och bra luftkvalitet. Det ar forodande att
bygga bort parker for all framtid. Dessutom &r det ett fornminne som bestér av en
bronsaldershog och dven om ett skyddsavstand respekteras &r det viktigt att bevara siktlinjerna
fran bade dster och vister. Platsen ar inte lamplig for hoga huskroppar eftersom omgivande
bebyggelse ar 1ag. Om parken dnda ska bebyggas ska det ske med en Iag bebyggelse som passar
in i omradets villabebyggelse. Trafiksituationen och parkeringsmajligheterna &r redan svar i
omradet.

Kommentar

Fortatning- och omvandlingsomraden ska ses som exempel pa omraden som kan ges en annan
anvandning. De kan anvandas for byggnation eller ocksa for idrott, parkanlaggning,
dagvattenanlaggning eller odlingslotter som ocksa &r viktiga for stadens struktur. Om det blir
aktuellt med exploatering kommer en provning att goras dar sakagare och narboende far
mojlighet att yttra sig. Detta omrade beddms vara mojligt for en forandring och darfor ligger
omradet kvar i dversiktsplanen.

Privatperson

Angaende smaskalig bebyggelse. Synpunktslamnaren foreslar att byggratt i dessa omraden sétts
som i 6vriga villaomraden, 25% av byggytan. Om dessa omraden uppgraderas sa att det blir
mojligt att bygga vanliga bostader i dem sa skapas fler bra bostader. Bristen pa villatomter ar
stor och det finns manniskor som gérna bor lite perifert men begransningen av byggrétt gor livet
krangligare om man ska bo pa en mindre yta dn vad man oftast vill. Darfor borde inte
byggrétten begransas. Det &r brist pa bade kommunala villatomter och bostadsrétter i centrala
delar.

Kommentar

Nedan féljer utdrag fran dversiktsplanen dar de olika typerna av smaskalig bebyggelse
definieras och motivering till riktlinjerna bevara/férandra:

e Smaskalig bebyggelse- bevara: Omradenas karaktar och smaskalighet ska bevaras.

e Smaskalig bebyggelse- bevara: Betraffande byggratt for smaskalig bebyggelse se
illustration nedan. Behov av detaljplan aktualiseras i samband med bygglovansokan,
som Overskrider den illustrerade byggratten.

e Smaskalig bebyggelse- forandra: Omraden som inte ska utvecklas for mer bebyggelse
eftersom de utsétts for betydande storningar fran flyg, tag eller biltrafik. Detta galler
bebyggelsen vaster om Véstersjon, nordvast om Granarpasjon, vid Lomsjén norr om
riksvég 40 samt Skarstads-Ed intill E4. Det géller &ven bebyggelsen vid Granbéck och
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Malskog som ligger inom strategiskt omrade dar det finns intresse for framtida
tatortsutveckling. Pa sikt kan en nyexploatering bli aktuell.

Motivering

Smaskalig bebyggelse- bevara: Dessa bebyggelseomraden har en smaskalig karaktar. Med det
menas att bebyggelsen &r lag, omradet och méanga byggnader har en enklare standard, smala
grusvagar finns bevarade och omradet har ett naturnara lage. Omradena har framfor allt
betydelse for att tillgodose invanarnas behov av ett naturnara och enkelt fritidshoende.
Kommunens ambition &r att dessa bebyggelseomraden ska bevaras och éven ha en viss
majlighet till utveckling eftersom de erbjuder invanarna ett enklare sommarboende till en
mattlig kostnad samtidigt som de har ett kulturellt varde.

Privatpersoner

Synpunktslamnarna protesterar mot ett verksamhetsomrade som finns utritat i 6versiktsplanen
Over Stigamo. Synpunktsldmnarna menar att detta strider mot EU:s direktiv géllande att bevara
och vérna om jordbruksmark och att planerna utgor ett stort hot mot den biologiska mangfalden
och bevarandet av genetiskt viktiga djur som finns pa de gardar i narheten som vantas bli
drabbade. Synpunktslamnarna motsétter sig att kommunen koper mark i detta omrade.

Kommentar

Jordbruksmarken vérden tas upp i flera yttrande. | dversiktsplanen genomférandeplan redovisas
att en utredning om jordbruksmarkens varden ska genomfaras och den har redan paborjats.
Stadsbyggnadskontoret bedomer att det &r angeldget att denna plan antas utan férdrojning for att
lagga fast kommunens viljeinriktning i 6vriga fragor och inte véanta in resultatet av den
utredningen. Oversiktsplanen redovisar en aterhallsamhet med att exploatera jordbruksmark
béade vid tatortsexpansion och pa landsbygden men den pekar ocksa ut flera
nyexploateringsomraden som innehaller jordbruksmark eftersom dessa omraden bedéms som
lampliga utifran flera samlade aspekter. Daremot anger inte dversiktsplanen nér i tid de bor
exploateras och det finns majlighet for kommunen att vid prioritering lyfta fram vissa omraden.

Flera privatpersoner

Synpunktslamnarna &r positiva till att staten och kommunen ska samarbeta kring riksintresset
kulturmiljévard och att ett nytt kulturmiljoprogram ska tas fram. De vill betona att Hakarps
kyrkby har goda grunder for att kunna utses till ett omrade som ska omfattas av kulturmiljévard.
Bifogat skrivelsen finns en mangd punkter med kultur- och naturvarden utéver det som redan
finns i dversiktsplanen som foreslas dokumenteras. Dessa punkter anser synpunktslamnarna bor
beaktas vid en kulturinventering.

Kommentar

Det kommer inte att foras in ndgra nya dokumentationer gallande Hakarps kultur- och
naturvarden i oversiktsplanen i nuldget. Daremot kommer detta foras med till kommande kultur-
och naturinventeringar.

Privatperson

Gallande Herrgardsgardet i Tenhult Iamnas foljande yttrande:
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e Att omradet inte bor bebyggas pga det naturskona laget och att det far anses som
jordbruksmark

e Om bebyggelse sker, att den anpassas till nérliggande natur och byggnader

e Att inte uppfora byggnader pa 5-6 vaningar, vilket var planerna som presenterades for
flera ar sedan

e Att omradets tillganglighet sker antingen via bro vid Tenhults Mdobler eller genom en
forlangning av Stationsvéagen. Ur trafiksakerhetssynpunkt ar dessa alternativ de basta

e Att man istéllet for Herrgardsgardet bebygger marken nedanfor Naturbruksgymnasiet
och Uppegarden.

Kommentar

Gallande omrade ligger inom tatortszonen och 6versiktsplanens riktlinjer for denna zon anger
bland annat att nya exploateringsomraden ska ligga i direkt anslutning till befintlig
tatortsbebyggelse och dar det finns forutsattningar for valutvecklad kollektivtrafik. Omradet
som dr utpekat ligger intill befintlig bebyggelse och har goda mdjligheter till kollektivtrafik.
Infrastrukturen i det foreslagna omradet loses i ett senare detaljplaneskede dar berorda har
mojlighet att lamna synpunkter pa mer konkreta forslag.

Privatperson

Synpunktslamnaren hanvisar till fakta fran Trafikforum — Persontrafik & kollektivtrafik, dar
konstateras bland annat att biltrafiken fortsatter 6ka trots att malet lange varit att minska
bilismen och forbattra kollektivtrafiken och att bensindrivna bilar fortfarande &r det som kors
mest.

Kommentar

Kommunen efterstravar en hallbar utveckling med vélutvecklade och tillgangliga
kollektivtrafikstrak. Utdragna punkter fran planstrategin som kommunen efterstravar:

e Den regionala arbets- och bostadsmarknaden stérks genom en utvecklad kollektivtrafik.
Malpunkter som &r viktiga for kommunen och regionen ska utvecklas och ha en bra
tillganglighet.

e Nybyggnation gors i férsta hand genom fortatning och omvandling inom befintliga
tatortsomraden. Nya bostadsomraden byggs i anslutning till befintlig
bebyggelsestruktur. Dar kollektivtrafikforsorjningen ar, eller kan bli bra, ska en hdg
exploatering tillampas.

e (Gotalandsbanan och Europabanan ska forverkligas med en station séder om Munksjon.
Hallbara transporter som gang, cykel och kollektivtrafik ska utvecklas. Mer gods ska
overforas fran vag till jarnvag och befintliga jarnvagar ska utvecklas for 6kad kapacitet
for bade gods och persontrafik.

Privatpersoner
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Synpunktslamnarna 6nskar att fortsatt planarbete tar hansyn till grundvattenforutsattningarna
och paverkan pa omgivande fastigheter kring Tahe Gard.

Kommentar

For att sla vakt om den centrala tatortens langsiktiga intressen ska bebyggelseutveckling inom
den tatortsnara zonen framst ske genom planlaggning. Detta innebar att om/nar omradet blir
aktuellt att planlagga kommer det via planprocessen ga igenom narmare utredningar och samrad
for bade sakagare och kommunens olika forvaltningar som da kan lamna synpunkter gallande
bland annat hantering av befintliga dricksvattenbrunnar och grundvattenférutséttningarna och
hur ny bebyggelse kan anpassas till befintlig.

Flera privatpersoner
Tva atgarder foreslas i yttrandet:
e "Mariebolédnken” lyfts ur dversiktsplanen

e  Berort skogsomrade (vast samt nord/vast om Spettgatan) klassas som “vardefull natur” i
oOversiktsplanen

Motiveringarna till detta ar i huvudsak foljande:

e Boendemiljon forsamras vasentligt bade direkt och indirekt for boende i omradet véster
om Klockarpsvagen/norr om Asenvégen i och med att nuvarande naturnara boende och
lank till naturen tillintetgors pa flera omraden.

e Antalet boende som paverkas i nagon man direkt positivt av foreslagen vag i
forhallande till dem som paverkas direkt negativt ar inte stort nog for att motivera den
kostnad som byggnationen medfor. Inkluderas dven de som paverkas indirekt negativt i
jamforelsen, sa ar andelen negativt paverkade till och med ansenligt storre &n de som
paverkas positivt.

o Det finns flera alternativ till férslagen, som samtliga &r mer kostnadseffektiva och
bidrar mer positivt till boende i Mariebo:
- En ny avfart fran Asenvégen till Klockarpsvéagen norr om cykelbron
- Véagdragning 6ver Samset
- Omledning och férsvarning for trafik att vilja Asenvagen.

Huvudpunkten &r sammantaget att definitionen av "Mariebolanken” bér vara den hogst
uppskattade naturliga lank som idag finns mellan boende pa Mariebo och det natur- och djurliv
som erbjuds i Samsetskogen, istéllet for namnet pa en vagstrackning som skulle rasera hela
detta samspel och i hogsta grad paverka boendemiljon negativt. Darmed bor det dvervagas i
Oversiktsplanen att utdver borttagning av vagstrackningen aven ge berort skogsomrade
klassificering som vérdefull natur”.

Kommentar

Oversiktsplanens riktlinjer for Mariebolanken:

e Vid detaljplaneldggning och annan kommunal planering ska hénsyn tas till planerad vég for
att sékerstélla dess utvecklingsmdjligheter.
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¢ Innan beslut om eventuell vdgutbyggnad tas ska fordjupad utredning géras om végens nytta
och konsekvenser

Med hénvisning till dversiktsplanens riktlinjer ovan kommer detta att utredas ndrmare i senare

skede. Oversiktsplanens syfte ar att reservera marken om strackningen i framtiden kan bli

aktuell.

Privatperson

Vid ett medborgarméte i Bankeryd i november i fjol kring bostadsbyggande och exploatering i
Bankeryd sa lyftes fragan om majliga andra omraden for exploatering utéver redan markerade.
De restriktioner som kommunen satt for industriomradet pa vag mot Sjoakra utmed Lillan att
inga bostader kan byggas i dessa omraden p.g.a. forgiftad mark ar alltfér omfattande och en ny
utvardering av marken bor goras (kan man bygga bostader i sédra Munksjon, sa gar det hr).
Det var flera gamla Bankerydsbor som visste hur industrier och utslapp paverkat omradet som
bestamt havdade att zonen var minst tio ganger for stor. Vad som ar rétt eller fel far utvarderas
men marken ligger mycket bra till for bostader och i dessa tider ska alla stenar vandas pa.

Kommentar

| Bankeryd anges bland annat ett omrade (F:901) langs med Lillan mot Sjoakra som majligt
fortatningsomrade. Ett sddant centrumnéra omrade &r vardefullt for framtida exploatering av
bostader, med hansyn till omradets forutsattningar och omkringliggande verksamheter och
bebyggelse.

Privatpersoner

Exploatering av Torps Gard ar olamplig da det ar ett rekreationsomrade for boende i naromradet
och att Torps Hagar redan ar bebyggt. Omradet &r viktig for livskvaliteten for boende i omradet
och &ven de djur som vistas i naturomradena vid Torps Gard. Istéllet foreslas Haggeberg som en
mer lamplig plats for exploatering.

Kommentar

Nedan féljer ett utdrag fran planbeskedet med en sammanfattning av stadsbyggnadskontorets
beddémningar och slutsatser.

Trycket pa att ta fram nya bostader idag ar mycket stort, vilket har gjort att allmanintresset for
bostadsforsorjning har blivit allt viktigare att ta hansyn till &n vid tidigare bedémningar. | detta
fall sa har man tidigare valt att undanta detta omrade for bebyggelse pa grund av att omradet har
en délig koppling till samhallet och att det har stora friluftsvarden. Med anledning av
allmanintresset bostadsforsorjning har stadsbyggnadskontoret gjort en ny bedémning att det
finns mojlighet att exploatera Bankeryds-Torp 1:11. Tidigare angavs att Torps gard inte skulle
tillatas for byggnation, pa grund av bland annat bevarande av landskapshild. Med anledning av
att bostadsomradet Torps Hagar, direkt soder om det ansokta planomradet, har bebyggts har
denna landskapsbild dock redan bérjat forandras. Ansokans gang- och cykelbro skulle dessutom
tillféra en planskild mojlighet att korsa Kortebovégen, vilket skulle vara positivt dven for
befintliga bostader pa bada sidor om vagen.

Stadsbyggnadskontoret anser darfor att planlaggning av bostéder kan utredas.

Flera privatpersoner
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En framtida exploatering av Torps Gard kommer att forsamra majligheten till friluftsliv for de
boende i naromradet och for skolan i omradet. En framtida exploatering kommer dven att ¢ka
trafiken med planerna att bygga 61 hus och paverka hastgardarna och ridskolornas aktiviteter i
omradet negativt. | yttrandet hanvisas aven till dversiktsplanen fran ar 2002 dar planer pa att
bebygga Torps Gard avstyrkts med hansyn till landskapsbild och rekreationsintressen men aven
for att undvika nyexploatering véster om Kortebovagen pa grund av hog trafikbelastning.

Kommentar
Se ovanstaende kommentar.
Flera privatpersoner

En framtida exploatering av Torps Gard kommer att forsamra majligheten till friluftsliv for de
boende i naromradet och for skolan i omradet. En framtida exploatering kommer dven att 6ka
trafiken med planerna att bygga 61 hus och paverka hastgardarna och ridskolornas aktiviteter i
omradet negativt. | yttrandet hanvisas aven till dversiktsplanen fran ar 2002 dar planer pa att
bebygga Torps Gard avstyrkts med hansyn till landskapsbild och rekreationsintressen men aven
for att undvika nyexploatering véster om Kortebovagen pa grund av hog trafikbelastning.

Kommentar
Se ovanstaende kommentar.
Privatperson

Det planerade bostadsomradet B:935 i Lekeryd ar pa aktiv akermark. Att bevara dkermark ar
viktigt for den biologiska mangfalden. Forsvinner akermarken sa forsvinner betesmarken. For
sex ar sedan var det ett annat omrade som var planlagt. Jonkoping ar bland de samsta
kommunerna i landet nar det kommer till att bevara akermark.

Kommentar

Jordbruksmarken vérden tas upp i flera yttrande. | dversiktsplanen genomférandeplan redovisas
att en utredning om jordbruksmarkens varden ska genomféras och den har redan paborjats.
Stadsbyggnadskontoret bedomer att det &r angeldget att denna plan antas utan férdrojning for att
lagga fast kommunens viljeinriktning i 6vriga fragor och inte véanta in resultatet av den
utredningen. Oversiktsplanen redovisar en aterhallsamhet med att exploatera jordbruksmark
bade vid tatortsexpansion och pa landsbygden men den pekar ocksa ut flera
nyexploateringsomraden som innehaller jordbruksmark eftersom dessa omraden bedoms som
lampliga utifran flera samlade aspekter. Daremot anger inte dversiktsplanen néar i tid de bor
exploateras och det finns maojlighet for kommunen att vid prioritering lyfta fram vissa omraden.

Privatperson

Synpunkterna berér riksintresseomradet for vindbruk norr om Orserum. Synpunktslamnaren
anser att omradet i forsta hand bor avforas som ett projektomrade for vindindustri, alternativt
ska de begransningar som demokratiskt fattas framga i en fordjupad 6versiktsplan. Det hanvisas
aven till ett beslut som Jonkdépings kommun tidigare har fattat da projektet stoppades och ingen
utbyggnad skulle ske.

Kommentar
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Kommunfullmaktige har avstyrkt den vindkraftspark som EON Wind ans6kte om. Eftersom
omradet ligger inom kommunens enda riksintresse for vindkraft och omradet endast innehaller
en begransad mangd motstaende intressen sa bedémer stadshyggnadskontoret att en ny ansokan
om en annan utformning av vindkraftspark eventuellt skulle kunna accepteras vid en kommande
prévning. Darfor finns det omradet kvar i versiktsplanen.

Flera privatpersoner

Synpunktslamnarna vill instdmma som privatpersoner i det yttrande som ingivits av
Rocksjogruppen 6ver 6versiktsplanen och motsatter sig planerna pa en John Bauerled och
menar istéllet att den vardefulla naturen vid John Bauers park i sin helhet snarast maste skyddas
genom reservatsbestammelser.

Kommentar

John Bauergatan ligger kvar i 6versiktsplanen eftersom den kan behdvas i framtiden.
Kommunens ambition &r att det ska vara mojligt att bygga vagen med endast ett mindre och
godtagbart intrdng i John Bauerparken och att naturreservatet ska bildas da strackningen for
vagen ar fastlagd.

Privatperson

Synpunktslamnaren motsétter sig anldggandet av den trafikled som planeras byggas mellan John
Bauergatan och Kalgardsrondellen. Rocksjoreservatet har hoga naturvarden och borde utokas
till den delen som stréacker sig upp till John Bauergatan. Ar den ténkta leden en ersattning for de
bada korfalt, en i vardera riktning, som planeras forsvinna?

Kommentar

John Bauergatan ligger kvar i 6versiktsplanen eftersom den kan behovas i framtiden.
Kommunen kommer fortsatta arbeta med fragor om inpendling, infartsparkeringar och
utveckling av kollektivtrafiken.

Privatperson

Onskemal om att Torps Gard (B:910) tillsammans med 6vrig &kermark i Bankeryd och
Jonkopings kommun lamnas orord i stérsta mojliga man. Framtida byggnation pa akermark
forsvarar for att ha kvar tatortsnara lantbruk i framtiden. Efter samradet har tre omraden lagts till
som pa sikt leder till att mer akermark tas ur produktion medan inga omraden innehallande bete
eller akermark har tagits bort. Torps Gard som &r ett omrade som lagts till efter samradet ligger
till stora delar i narheten av andra gardar. Enligt PBL ska kommunen beakta forhallandena som
rader pa en gard med djurhallning och inte genomfora planlaggning sé att omgivningen utsatts
for oacceptabel paverkan, sa som buller, lukt. Omradet anses dven medfora negativ paverkan pa
trafikflodet i Bankeryd.

Kommentar

Jordbruksmarken vérden tas upp i flera yttrande. | 6versiktsplanen genomférandeplan redovisas
att en utredning om jordbruksmarkens varden ska genomforas och den har redan paborjats.
Stadsbyggnadskontoret beddmer att det &r angeldget att denna plan antas utan férdrojning for att
lagga fast kommunens viljeinriktning i vriga fragor och inte vanta in resultatet av den
utredningen. Oversiktsplanen redovisar en aterhallsamhet med att exploatera jordoruksmark
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bade vid tatortsexpansion och pa landsbygden men den pekar ocksa ut flera
nyexploateringsomraden som innehaller jordbruksmark eftersom dessa omraden bedéms som
lampliga utifran flera samlade aspekter. Daremot anger inte 6versiktsplanen nar i tid de bor
exploateras och det finns mojlighet for kommunen att vid prioritering lyfta fram vissa omraden.

Yttranden rérande Hedenstorp

233 yttranden och 125 namnunderskrifter har kommit in som handlar om Hedenstorp.
Inledningsvis foljer en kommentar fran kommunen avseende dessa yttranden. Darefter foljer
sammanfattningar av de inkomna yttrandena.

Kommentar

Kommunen bedémer att expansionen av Hedenstorps verksamhetsomrade ar mycket angelagen
eftersom det finns ett stort behov av nya tomter for foretag. Hedenstorp ligger val till med korta
reseavstand for personal och kunder. Omradet har ocksa god kontakt till det Gvergripande
véagnatet.

Kommunens ambition ar att vaxa pa ett hallbart satt. Det innebér bland annat att nya bostader,
arbetsplatser och verksamheter i forsta hand ska byggas intill befintliga eller framtida
kollektivtrafikstrak och nya strukturer ska mojliggora gang- och cykelavstand till arbete.
Hansyn ska ocksa tas till natur- kultur och rekreationsvarden. Verksamhetsomradet har i
oversiktsplanen darfor avgransats sa att Vattenledningsomradet kan bevaras med anledning av
dess hoga natur- och rekreationsvarden. Aven terrangen kring Axamo och Hallby bevaras
eftersom det ar ett tatortsnara rekreationsomrade. Dunkehalladn har naturvarden som i
detaljplanearbetet kommer att tas hansyn till vid avgransningen av verksamhetsomradet.
Forutsattningarna har ar battre an i andra alternativa omraden.

Torsvik ar inte ett alternativ till Hedenstorp. Bada omradena behdvs och Torsvik ar lampligt for
de stora logistikforetagen, med mojlighet till jarnvagsanslutning, medan Hedenstorp &r lampligt
for mindre fastigheter och foretag med stdrre personaltéthet och narhet for kunder.

Kommunen har ocksa ambitionen att hushalla med jordbruksmarken. Jonképing omges av
jordbruksmark och det &r inte alltid mojligt att undvika att exploatera pa jordbruksmark om
oOvriga faktorer talar for en exploatering. En sammanvagning av alla faktorer talar for att
samhaéllsintresset for exploatering ar starkt. Detaljplanearbetet for Hedenstorp har paborjats och
darfor har kommunen inlett markférhandlingar med berérda. Omradets avgransning och
anpassning till omgivande omraden kommer att utredas inom detaljplaneprocessen dar sakéagare
och allméanhet kommer fa mojlighet att delta.

Flygplatsen har ett tillstand for sin verksamhet och viljeinriktningen ar for narvarande att den
ska finnas kvar, dar finns ingen mojlighet att planera for nya verksamheter utéver de som
redovisas i oversiktsplanen.

Det papekas ocksa att V:204 endast kommer att ge 15 ha industrimark och att det inte &ar en
rimlig avvagning mot de stora nackdelarna. Oversiktsplanen bedomer att omradet har goda
forutsattningar som verksamhetsomrade pa en strategisk niva. Pagaende markforhandlingar och
detaljplanearbetet kommer utreda vidare om och hur ett genomférande &r mojligt och rimligt.
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Det stammer att omrade V:206 efter samradet har preciserats som ett verksamhetsomrade. Detta
med anledning av att detaljplanearbete pagar och att det bedoms att det &r mer angeléget att fa
till verksamhetsytor an bostader pa den platsen. Verksamhetsomradet begransas nagot med
hansyn till den privata tomten i antagandehandlingen. Oversiktsplanen redovisar endast
schematiska granser och gransen kommer att studeras vidare i pagaende detaljplanearbete.

Kritik har framforts att samradsyttrandena har sammanfattats alltfor kortfattat och att politiker
inte har fatt ta del av de enskilda yttrandena. Samradsredogorelsen innehaller en
sammanfattning av inkomna yttranden och den har funnits tillganglig pa kommunens hemsida.
Alla yttranden i sin helhet har formedlats till beslutande politiker och de finns tillgangliga pa
stadsbyggnadskontoret, men pa grund av personuppgiftslagen har de inte lagts ut pa
kommunens hemsida.

Privatperson

Det &r sorgligt och orovackande att ta s fin skog och mark vid Asen och Hulukvarn. Vi som
bor dér har valt att bosétta oss dér av en anledning och satsat allt pa vara boenden. Har bor
narmare 70 personer. Manga manniskor kommer fa ekonomiska svarigheter.

Privatperson

Synpunktslamnaren undrar om boenden med fastigheter som betecknas som
verksamhetsomrade i dversiktsplanen maste flytta eller bli omgivna av stora verksamheter.

Privatperson

Att exploatera V204 och V203 forstor for sd manga, i Hulukvarn finns ett 40-tal hushall. Aven
boende i Samset anvander detta omrade. Att exploatera marken for industrier istallet for att lata
staden vaxa vasterut med bostéder ar ett stort misstag. Kommunen kan istéllet bygga
verksamheter i omradet soder om Rv 40 och véster om flygplatsen.

Privatpersoner, sammanlagt sex yttranden

Det nya verksamhetsomradet V204 innebér att tatortsnara gronytor som ar vardefulla for
Mariebo och Asens gard forsvinner. Att ersatta detta med industrier skulle kraftigt forsamra
boendemiljon. Karaktéren av fritidsbebyggelse vid Hulukvarn och Axamo paverkas sa att
rekreationsvardena minskar. Naturvardena vid Dunkehallaan forstors. Att bevara V204 ar
nodvandigt med tanke pa de storande verksamheter som redan finns i narliggande omraden. For
langsiktig planering av kommunens utbyggnad bor omradena V203 och V204 reserveras for
detaljplanering av bostader. Att skapa ett sammanhéngande tatortsnara gronomrade intill
Dunkehallaan, Hallbyskogen och Axamoomradet skulle gora en sadan expansion mycket
attraktiv. Axamo, Hallby, Hulukvarn och Dunkehallaans dalgang med V203 och V204,
Klammestorps ridanlaggning och dartill hérande ridstigar foreslas utvecklas till en naturpark
med Axamosjon som badsjo. Da skulle Jonkdping bli rankad som etta som friluftskommun.

Ett alternativ ar att lagga ner flygplatsen och anvanda omradet for nya verksamheter.
Flygplatsen &r inte forsvarbar nar vi far en hoghastighetsbana som stannar vid Jonképings
centrum och Landvetter. Kommunens kostnad for flygplatsen skulle istéllet kunna laggas pa en
shuttletrafik med buss mellan Jonk6ping och Landvetter.

Privatperson
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Kommunen har ett storhetsvansinne som later kommunen véxa i raketfart, markkonfiskering
satter jonkopingsbor i stora problem. Har finns akermark, fridlysta véxter och ett rikt fagelliv.
Omradet anvands som fritids- och rekreationsomrade. V204 ar ett mycket kansligt omrade ur
vattensynpunkt, omradet &r kant for sina vattenadror.

Rv 40 och vag 195 tal inte mer trafik, och den lilla vagen som gar genom V204 &r ocksa hart
belastad.

Fasighetsédgaren kommer inte att sélja sina fastigheter. Kommunens sétt att hantera planen borde
granskas, eftersom de boende har fatt alltfor lite information. Det &r grovt krankande att
kommunen vill konfiskera mark och pa det sétt det utfors.

37 personer har lamnat in foéljande likadana yttranden:
Yttrande gallande v204 i dversiktsplanen.
Jag motsétter mig:

e att kommunen vill képa ut och kora bort sju familjer fran sina hem till forman for
verksamhetsomrade (industrier). Det strider mot grundskyddslagen!

e att man tar bort bordig jordbruksmark i samma omrade. Det strider mot kommunens
egna dokument och FN’s rekommendationer. Dessutom grénsar v204 till ett
kulturvardsomrade.

e att man vill ta bort den fina skogen mellan Mariebo, Asen, Hulukvarn och Samset. Den
ar ett bullerskydd mot flygplatsen och riksvég 40 fér Samset & Mariebo samt mot
trafikbruset fran vag 26 for Hulukvarn med omnejd. Den anvands &ven i
rekreationssyfte for manniskor som bor i ndrheten. Att exploatera ut v 204 innebér en
storre risk for ohalsa for de boende i omradena runtomkring.

e attett sa litet omrade som ger ca 15 ha industrimark kan fa kosta skattebetalarna sa
mycket pengar i inkép och uppbyggnad. Det &r sloseri! Sjalvklart ska fastighetsagare
kompenseras om de tvingas bort fran sina hem, men i det har omradet blir inte
kostnaderna rimliga om man ser till den lilla ytan som blir kvar att bygga industrier pa.

Jag yrkar pa att:

e det finns andra rimliga omraden att lagga detta verksamhetsomrade pa, t ex logpoint pa
Torsvik, utmed riksvag 40, utmed trafikerade véagar forbi sma samhéllen som behéver
vackas till liv som t ex Bottnaryd eller utmed den nya strdckningen dar
hoghastighetsbanan kommer att ga.

e man inte kan ta det lilla omradet (v204) i ansprak eftersom det beror alldeles for manga
manniskor i naromradet. Bara i Hulukvarn bor cirka 100 personer, tvars Gver gatan ett
tjugotal for att inte tala om alla de som bor i Mariebo och Samset som kommer fa 6kat
buller rakt ner till sina bostader.

o kommunen inte har utrett andra rimliga marker tillrdckligt och att de har alldeles for
brattom vad galler att exploatera v 204. Varfor sa brattom? Ha lite is i magen och finn
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battre omraden dar manniskor inte bor. Tank infor framtiden — ta inte bort de fa grona
omradena som finns kvar stadsnara.

man utreder flygplatsens vara eller inte vara innan man beslutar om v204. Vad hander
om flygplatsen laggs ned? Massor med bra utrymme for industrier éppnas dar. Kanske
kan man redan nu lagga industrier under bullermattan dar méanniskor anda inte far bo?

29 personer har lamnat in féljande likadana yttranden:

Yttrande gallande v 204 och v 203 i 6versiktsplanen.

Jag motsétter mig:

att kommunen vill tvangsinlosa och kéra bort familjer fran sina hem till forman for ett
verksamhetsomrade (industrier). Det strider mot grundskyddslagen!

att man tar bort bordig jordbruksmark i samma omrade. Det strider mot kommunens
egna dokument och FN’s rekommendationer. Dessutom gransar omradena till ett
kulturvardsomrade dar landskapet bor bevaras.

att man vill ta bort skogarna i v 204. De utgor ett bullerskydd mot flygverksamhet,
riksvéag 40 och vag 195 for omradet samt Samset och Mariebo. Skogarna anvands aven i
rekreationssyfte for manniskor som bor i nérheten och till ridstigar. Det innebér en
storre risk for ohalsa for boende i naromradena om skogen tas bort och ersétts med
industrier.

att ett sa litet omrade industrimark kan fa kosta skattebetalarna sa mycket pengar i inkop
och uppbyggnad. Det &r sloseri! Sjalvklart ska fastighetsdgare kompenseras om de
tvingas bort fran sina hem, men i det har omradet blir inte kostnaderna rimliga om man
ser till den lilla ytan som blir kvar att bygga industrier pa.

Jag yrkar pa att:

det finns andra rimliga omraden att lagga detta verksamhetsomrade pa, t ex logpoint pa
Torsvik, utmed riksvag 40, utmed trafikerade véagar forbi sma samhéllen som behdver
véckas till liv som t ex Habo & Bottnaryd eller utmed den nya strdckningen dar
hoghastighetsbanan kommer att ga.

man inte kan ta detta lilla omrade i ansprak eftersom det beror alldeles for manga
manniskor i ndaromradena. Ett hundratal personers halsa, livsstandard och livskvalité
maste vaga mer an ett fatal industrier! Tar man med nybyggnationen i de véstra delarna
kommer tusentals familjer paverkas i framtiden.

kommunen inte har utrett andra rimliga marker tillrdckligt och att de har alldeles for
brattom vad galler att exploatera v 204. Ha lite is i magen och finn battre omraden dar
manniskor inte bor. Téank infor framtiden — ta inte bort de fa gréna omradena som finns
kvar stadsnara. Tar vi bort landsbygden i v 204 sa kan vi aldrig kompensera tillbaka ett
sadant ingrepp i landskapet.

man utreder flygplatsens vara eller inte vara innan man beslutar om v204. Vad hander
om flygplatsen laggs ned? Massor med utrymme for industrier méjliggors dar da. Vid
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en eventuell satsning och férlangning av banan medf6r det en ny bullerzon i hela véstra
delen av Jonkoping. En mer sédergaende bana skulle medfora mindre buller i de
tatortsnara bostadsomradena och ge mer mark for industrier vid flygbanan. Stambanans
intrang séder om flygplatsen mojliggor nya infarts- och genomfartsvagar mot Torsviks
industriomrade i framtiden och aven eventuella godstagsforbindelser.

10 personer har l[amnat in samma yttrande som ovan med tilldgg av en avslutande mening.

Yttrande gallande v 204 och v 203 i dversiktsplanen

Den tillagda meningen lyder enligt féljande: ”En utveckling soder 6ver skulle medféra en mer
samlad bullerzon for alla medborgare fran tag, flyg, godstransporter, pendlingstrafik och
industriverksamheter.”

144 personer har lamnat in féljande likadana yttranden:

Yttrande gallande v 204 och v 203 i dversiktsplanen

Jag protesterar mot:

att manniskor ska behdva flytta fran sina hem for att industrier ska byggas for vinnings
skull.

att skog ska huggas ner och skévlas. Skogen i v 204 &r viktig eftersom den dampar
buller fran flyg och trafik for boende. Dessutom promenerar, joggar och strovar de
nérboende i den. Den borde ses som en framtida investering for daglig motion och
hélsa.

att man tar bort bordig akermark som brukas. Det finns alltfor fa sdidana marker kvar i
varlden och de som finns maste bevaras! Industrier forstor landskapets kulturvarden.

att kommunen slosar med skattepengar. V 204 ar ett litet omrade som genererar en liten
byggnation av verksamheter till ett alldeles for hogt pris. Det paverkar aven ett
hundratal nara boende i dagslaget och annu fler i framtiden da de nya omradena ar
fardigbyggda.

att kommunen inte kan hitta mer rimliga marker. Om v 204 tas i bruk sa forhindrar man
stadsutvecklingen i de vastra delarna av Jonkoping eftersom det blir en barridr av
industrier. Dessutom far barn och vuxna cykla genom hart trafikerade végar till bad och
motion.

Namnlista med 125 namn: Yttrande géllande v204 och v203 i Gversiktsplanen

Jag protesterar mot:

att manniskor ska behdva flytta fran sina hem for att industrier ska byggas for vinnings
skull.

att skog ska huggas ner och skévlas. Skogen i v 204 &r viktig eftersom den dampar
buller fran flyg och trafik for boende. Dessutom promenerar, joggar och strévar de
nérboende i den. Den borde ses som en framtida investering for daglig motion och
hélsa.
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e att man tar bort bordig akermark som brukas. Det finns alltfor fa sddana marker kvar i
varlden och de som finns maste bevaras! Industrier forstor landskapets kulturvarden.

e att kommunen slosar med skattepengar. V 204 &r ett litet omrade som genererar en liten
byggnation av verksamheter till ett alldeles for hogt pris. Det paverkar aven ett
hundratal nara boende i dagslaget och annu fler i framtiden da de nya omradena ar
fardigbyggda.

e att kommunen inte kan hitta mer rimliga marker. Om v 204 tas i bruk sa forhindrar man
stadsutvecklingen i de vastra delarna av Jonkoping eftersom det blir en barridr av
industrier. Dessutom far barn och vuxna cykla genom hart trafikerade vagar till bad och
motion.

Privatperson

Jag vill inte flytta harifran. Jag har bott har lange och det finns inget annat stélle som kan méata
sig med hur jag bor har. Om skogen tas bort forstors miljon for manga som bor runtomkring.
Tank ordentligt pa vilka konsekvenser dessa planer far for de boende.

Privatperson

Politiker och néringsliv behdver ta ett storre ansvar for oss alla. Vi maste flytta for att
kommunen ska bygga en station vid sédra Munksjon och behdver ny industrimark for den
flytten i framtiden. Vi ar runt ett hundratal som bor och lever i omradet idag men endast sju
fastigheter blir berérda av uppkopen. Tomter kdps in utan att samradstiden ens &r slut i
oversiktsplanen. Enligt grundlagsskyddet far man inte ta folks mark for industriers vinning och
annu mindre ndr andra lika rimliga marker finns. Langs de nya stambanorna kan man bygga nya
industrier. Att exploatera v204 och v203 innebér barriarer av industribyggnader som tar vara
gréna omraden och nara skogspromenader. Oppna landskapsbilder tas bort och dkermark
forsvinner. Detta stoppar nasta generations framtid for bostadsutveckling i stadsnara miljoer och
bevarande av landskap och kulturarv med dess flora. Om flygplatsen flyttas mot soder kan
staden védxa med bostader och gronomraden narmast staden och nya verksamhetsomraden
langre ut. Oversiktsplanen ger inte den bild som &r bést for en héllbara utveckling.

Privatpersoner

Man motsétter sig att kommunen flyttar verksamheter till jordoruksmarken pa Hedenstorp.
Omradet ar nu ren jordbruksmark som kommer férorenas och aldrig kan aterskapas efter ett
sadant intrang. Kommunen ager inte ratt att flytta bort befintlig verksamhet till forman for
annan verksamhet. Trafikbullret bor utredas och trafiksituationen ar kaos med standiga olyckor
och koer pa 195:an och Rv 40. Den lilla vagen genom V204 anvands for genomfartstrafik.

Privatpersoner

Angaende V204 och VV203. Vad har kommunen for tanke nar man vill tvangsforflytta
manniskor och riva deras hem och dessutom forstéra skog och fina naturomraden. Att leva med
denna ovisshet forstor manniskors halsa och det ar inte rimligt att behandla manniskor pa detta
satt. Det finns andra omraden att lagga industrier pa. Lagg industrier istallet langs med stora hart
trafikerade végar och utmed den kommande hdghastighetsbanan.

Privatperson
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Hur kan kommunen fa tvinga bort medborgare fran sina hem? Ni tar bort var grundtrygghet.
Familjen och slakten har bott har i manga ar och det finns s& manga minnen som &r forknippade
med huset. Omradet ar mycket vackert, all akermark brukas, det &r ett rekreationsomrade och
skogen anvands for promenader och svamp- och barplockning. Skogen och omradet ar sankt
och det kan inte vara ekonomiskt forsvarbart att exploatera. Det blir mycket héga
expropriationskostnader for sa manga fastigheter for en sa liten yta som man kan bygga pa. Om
det byggs industrier har sa hindrar det fortsatt tillvaxt av staden.

Man ar mycket besviken pa att samradsyttrandena sammanfattades alltfér summariskt och att
politiker inte fick ta del av de enskilda yttrandena.

Vi ger inte upp vara hus och vi kommer kdmpa vidare.

Yttranden rérande Karlavagen

129 yttranden har kommit in som handlar om Karlavagen. Inledningsvis féljer en kommentar
fran kommunen avseende dessa yttranden. Darefter foljer sammanfattningar av de inkomna
yttrandena.

Kommentar

| utstallningsversionen av Digital 6versiktsplan 2015 under avsnittet Kommunikationer och
under rubriken Vg finns Karlavagen utmarkerad som en framtida vag. Foreslagen strackning
for Karlavagen gar via Karlavagen/Dalagatan/Hemstigen. | dversiktsplanen star det bland annat
att Karlavagen syftar till att fordela trafiken béttre vaster om Munksjon. | de inkomna
yttrandena benamns Karlavagen ofta som Torpaleden. Men da foreslagen strackning bendamns
som Karlavégen i 6versiktsplanen har vi for enkelhetens skull valt att konsekvent skriva
Karlavagen nér vi pratar om strackningen Karlavagen/Dalagatan/Hemstigen i dversiktsplanen
och i texten nedan.

Manga synpunkter handlar om Karlavagen. Medborgarnas engagemang ar viktigt for
kommunen i dess arbete med samhallsplanering. Generellt sett handlar god samhéllsplanering
mycket om att vaga olika intressen mot varandra for att sedan kunna ta stéllning i en méangd
olika fragor. Kommunen vill i 6versiktsplanen visa allmanhet och 6vriga intresserade sin
ambition med den framtida markanvandningen. Vilka naturomraden ska bevaras? Var ska nya
bostader byggas? Hur ska kommunens olika tétorter véxa? Detta ar exempel pa nagra fragor for
kommunen att besvara i dversiktsplanen. Oversiktsplanen visar ocksa hur ett och samma
omrade kan berdras av manga intressen. Kommunen ska i 6versiktsplanen utga fran de allmanna
intressena och inte de enskildas intressen. | dversiktsplanen ska &ven kommunen redovisa hur
hansyn tas till statens intressen, sa kallade riksintressen. Att ett objekt finns med i
Oversiktsplanen betyder inte att objektet &r beslutat och ska genomforas. En dversiktsplan ar inte
bindande.

Det finns strategier och tidigare utredningar bakom méanga av kommunens stéllningstaganden i
oversiktsplanen. Nar det till exempel galler nya bostader sa handlar en av kommunens strategier
om att fortata och utveckla bebyggelse i goda kollektivtrafikstrak.

| en vaxande kommun med en expansiv centralort ar det naturligt att efterfragan pa mark ar stor.
Konkurrensen kan vara stor mellan olika intressen om samma mark. Har finns en stor utmaning
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inom samhéllsplaneringen att géra kloka avvéagningar och finna goda l6sningar som bidrar till
det hallbara och attraktiva samhallet.

Kommunen har under manga ar arbetet med strategisk utveckling for hela kommunen och inte
minst for centralorten. | detta arbete handlar det delvis om att arbeta med framtidens
samhéllsplanering. Att genom strategier och planer ligga ett steg fére och tidigt skapa
forutsattningar sa att kommunen och centralorten kan utvecklas pa ett positivt och hallbart stt.
Férutom utmaningen i sig att skapa en hallbar och attraktiv stad sa har centralorten utmaningar i
form av naturliga barridrer som sjoar, vattendrag och stora hojdskillnader i topografin.

Omraden kring Karlavéagen har fatt ett centralare lage i staden i och med planerna pa en ny
stadsdel och en eventuell station for hdghastighetstag i sodra Munksjén. Samtidigt mots
nationell, regional och lokal trafik dar E4:an och riksvég 40 gar ihop strax sdder om sodra
Munksjon. Kommunen &r tvungen att bemota ovan beskrivna utveckling utifran ett
helhetsperspektiv. Darfor har Karlavagen funnits som en del i kommunens tankar om hur ett
framtida trafiksystem ska fungera i ett vdxande Jonkoping. Karlavagen innebar ett scenario for
hur utvecklingen kan se ut.

Karlavégen finns med i 6versiktsplanen for att redovisa en méjlighet for en utbyggnad och
dessa strackningar ska beaktas vid kommunala beslut som berér omradet. Detta géller aven for
flera andra vagstrackningar i 6versiktsplanen. Att Karlavdgen finns med i dversiktsplanen
betyder inte att det finns beslut om att den ska byggas.

Det finns manga fragor kring Karlavagen som behover studeras mer for att kommunen ska
kunna bedéma om Karlavégen &r en del av det framtida trafiksystemet i Jonkdping. Kommunen
behdver studera och utreda mycket av det som patalas i yttrandena, till exempel konsekvenser
till foljd av trafikbuller, utslapp till luft, konsekvenser for naturmiljon, konsekvenser for
rekreations- och friluftsvarden, trafik- och barnsakerhet och langsiktigt hallbart resande.

Privatperson
Bygg inte Karlavégen. Forstor inte miljon utmed Dalagatan.
Privatperson

Bygg inte Karlavagen. Forstor inte den naturskéna miljon i Torpa och runt Dalagatan och
Karlavagen. Tank pa barnens sakerhet. De ska vaxa upp i omradet.

Privatperson

Jonkdépings kommun fér en inkonsekvent politik for stadsplanering. A ena sidan ar det svért att
réra sig i centrum sa att centrumhandeln missgynnas i férhallande till externhandeln pa A6. A
andra sidan planeras en stor trafikled med Karlavagen som forstor miljon pa Torpa.

Privatperson

Bygg inte Karlavagen. Villorna &r inte byggda for att klara bullernivaer som vagen kommer att
ge. Det ar fel att flytta trafikproblemen fran Barnarpsgatan till Karlavagen. Karlavagen skulle
sanka vardet pa villorna i ett omrade som idag ar lugnt och barnkart. Att bygga Karlavagen
skulle ga helt emot politikernas vilja att fa mer kollektivtrafik och mindre biltrafik i var stad.
Miljon i omradet kommer forstéras om 11 000 bilar ska ga pa Karlavagen. Hur tanker
kommunen kring den nya arenan och Karlavagen?
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Privatperson

Protesterar mot Karlavagen. Detta & emot kommunens alla beslut om att minska biltrafiken och
6ka gang- och cykelmajligheterna. Végen blir en barriar, 6kar luftféroreningarna och hojer
bullernivaerna. Detta kommer ha stor negativ inverkan pa natur och parkomraden och 6kar
risken for olyckor.

Privatperson

Karlavagen kommer oka biltrafiken i hela staden. Kommunen borde satsa pa en ringled i stallet
for ett icke utrett alternativ som Karlavagen. Med Karlavagen kommer trafiken fran vag 195
ledas in i Torpa istallet for utanfor staden. Stadsdelen ar inte anpassad for genomfartstrafik.
Livskvaliten for manniskor som bor i omradet kommer att forsamras avsevart och kvalitén pa
stadsdelen kommer att sjunka avsevart. Loser Karlavagen trafikproblemen pa Barnarpsgatan
eller flyttas problemen bara till Karlavagen?

Radda Karlavagen

Synpunkslamnarna vill forstarka vilka miljoaspekter som anses behdva studeras specifikt for
Karlavagen. Karlavagen gor ett mycket stort intrang i bade boendemiljon och i naturmiljon.
Darfor kravs det att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt miljobalken upprattas. Redan
innan Jonkdpings kommun kan besluta om en ny 6versiktsplan. Jonképings kommun har ocksa
lamnat vilseledande information i fragan. Darfor kommer har en mer réttvis bild av Karlavéagen.

Konsekvenser till foljd av trafikbuller

Avsteg fran huvudregeln om riktvarden for buller kan endast goras i omraden av stadskaraktar,
till exempel omraden med ordnad kvartersstruktur. Omradet Karlavagen/Dalagatan/Hemstigen
kan omdjligen betraktas som ett "omrade av stadskaraktar”. Jonkopings kommuns utredning om
buller for Karlavagen, Sweco 2011-11-10, kanns oserios och innehaller rena sakfel och felaktiga
slutsatser. Exempel pa felaktigheter som hittats i utredningen redovisas. Jonkopings kommun
maste gora en utredning av bullerexponering.

Utslapp till luft

Karlavéagen leder till kraftigt okande luftféroreningar i en gron dalgang. Trafiken ar en av de
viktigaste kallorna till luftfororeningar. Dalagatan utgdrs av en dalgang vilket kommer forvarra
luftfororeningarna. Eftersom genomfartsleden troligtvis kommer medféra betydande
miljopaverkan kravs att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt miljobalken upprattas.

Konsekvensen for naturmiljoer

Véxt- och djurlivet i omradet kring Karlavagen kommer att paverkas dramatiskt av Karlavéagen.
En miljokonsekvensbeskrivning behover upprattas for att utvéardera vilken paverkan Karlavagen
far pa den kansliga naturmiljon i omradet. Karlavagen kommer att skéra av tva vardefulla gréna
strak; Junebacken och Tabergsan. Karlavagen kommer ga i ett av de fa gronomraden som finns
kvar i Jonkopings centrala delar. Kommunens Gronstrukturplan patalar vikten av Junebacken
som ett gront rekreationsomréade. Aven inom ramen for kommunens Program for hallbar
utveckling ska program tas fram som handlar om att starka Juenbéacken som ett gront strak i
staden.

Konsekvenser for rekreations- och friluftsvarden
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Karlavagen blir en barriar i gronstrukturen som forsvarar for det tatortsnara friluftslivet.
Gronmiljoer som erbjuds for tatortsndra nérrekreation har stor betydelse for méanniskors
valbefinnande. Karlavdgen kommer férsamra barnens méjligheter till lek- och fritidsaktiviter i
omradet. En noggrann inventering behdver goras av den foreslagna genomfartsledens inverkan
pa det tatortsnara friluftslivet och barnens fritidsaktiviteter och barnens skolvagar utmed dess
stréckning.

Trafik och barnsdkerhet
Det ar oansvarigt och farligt att 1agga en sa hart trafikerad genomfartsled som Karlavagen
genom ett barntétt omrade.

Langsiktigt hallbar resande

Ur ett hallbarhetsperspektiv handlar det om att minimera transporternas resursférbrukning och
negativa paverkan pa manniskor och miljo. Nya vagar genererar alltid mer trafik.
Oversiktsplanen behover tydligare beskriva planerad bebyggelse, arbetspendling och andra
resvanor for att battre kunna vardera alternativa kommunikationslésningar. Detta inte minst mot
bakgrund av Karlavéagens syfte. Utifran beraknade trafikmangder och skrivningar i
kommunikationsstrategin &r det svart att bedoma hur langsiktig den foreslagna genomfartsleden
egentligen &r.

Den enda vagen fram?

Jonkdpings kommun hédvdar att den allmanna nyttan dverstiger den enskildes angelagenhet
avseende Karlavédgen. Kommunen har varken specificerat den allménna nyttan eller gjort
tillréckliga utredningar kring hur stora den enskildes oldgenheter blir. En
miljokonsekvensbeskrivning maste upprattas for trafikbuller, naturmiljoer, rekreations- och
friluftsvarden, trafik- och barnsékerhet, langsiktigt hallbart resande och utslapp till luft.

Privatperson

Synpunktslamnaren staller flera fragor i sitt yttrande. Vad hander med alla tidigare synpunkter?
Varfor blev det ingen forandring i Oversiktsplanen? Vad kravs for medborgararrangemang for
att fa till forandring? Hur kan man ta beslut om att lagga in en vag i oversiktsplanen nar inga
andra alternativ har lagts fram? Synpunktslamnaren skriver att det upplevs som uppenbart att
politiker och tjansteman har med Karlavédgen i dversiktsplanen for att vid ett senare tillféalle
kunna havda att "Karlavagen alltid har funnits med”.

Privatperson

Genomforandet av Karlavégen skulle utsatta Torpa for en trafikbelastning som den inte skulle
klara av. Inte minst mot bakgrund av en ny fotbollsarena i omradet och en ny station for
hoghastighetstag samt redan buller fran bilarna dar E4:an och riksvag 40 mots i narheten.
Sérskilt kommer 6stra Torpa inte klara av denna belastning. Synpunktslamnaren skriver att det
vore battre om en ny bro 6ver Munksjén byggs for att leda om/bort trafik fran stadsdelen och de
belastade vagarna. Samtidigt som buss och cykelstrak prioriteras fore biltrafik.

Privatperson
Synpunktslamnaren vill inte att Karlavdgen byggs. Leden okar trafiken i staden. Bygg en

ringled i stallet for en genomfartsled. Trafiken fran vag 195 kommer ledas in pa Torpa i stéllet
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for utanfor staden. Stadsdelen &r inte anpassad for genomfartstrafik. Omradets gréna
rekreationsomraden kommer att paverkas negativt. Kollektivtrafiken och cykelvagarna kommer
att forsamras. Loser Karlavagen problemen pa Barnarpsgatan eller flyttar man bara problemen?
Uteplatser, odlingar och tradgardar mister sin anvandbarhet. De 6kade vibrationerna fran den
tunga trafiken kommer orsaka sattningar och sprickor i husen. Buller och luftféroreningar
kommer att dka.

Privatperson

Synpunktsldamnaren vill inte att Karlavagen byggs. Leden 0kar trafiken i staden. Bygg en
ringled i stallet for en genomfartsled. Trafiken fran vag 195 kommer ledas in pa Torpa i stéllet
for utanfor staden. Stadsdelen &r inte anpassad for genomfartstrafik. Omradets gréna
rekreationsomraden kommer att paverkas negativt. Kollektivtrafiken och cykelvagarna kommer
att forsamras. Loser Karlavagen problemen pa Barnarpsgatan eller flyttar man bara problemen?
Uteplatser, odlingar och tradgardar mister sin anvandbarhet. De 6kade vibrationerna fran den
tunga trafiken kommer orsaka sattningar och sprickor i husen. Buller och luftféroreningar
kommer att tka.

Privatperson

Att bygga Karlavagen ar som att fordarva ett av stadens dldre och vackra bostadsomrade. Varfor
forstora for alla som bor i omradet? Husen pa Torpa ar inte byggda for att ligga vid en
genomfartsled. Det kanns som kommunen flyttar trafikproblemen fran Barnarpsgatan till Torpa.

Privatperson

Synpunktslamnaren undrar vad som hénde med alla synpunkter om Karlavédgen som lamnades
in under samradet? Varfor blev det ingen forandring avseende Karlavagen i Oversiktsplanen?
Kéanslan &r att politiker och tjansteman forsoker fa med Karlavéagen i 6versiktsplanen for att
senare kunna hévda att ”Karlavégen alltid har funnits med i planeringen”. Synpunktslamnaren
undrar vad for medborgarengagemang som kravs for att fa till en forandring.
Synpunktslamnaren undrar ocksa hur en véag kan laggas in i dversiktsplanen nér inga andra
alternativ har lagts fram. Forslaget som ar framlagt flyttar bara problemet fran ett omrade i
staden till ett annat. Genomfdrandet av Karlavagen skulle forstora stadsdelens kvalité.

Privatperson

Synpunktslamnaren motsétter sig att Karlavégen byggs. Den ¢kade trafiken kommer medféra
hoga bullernivaer och risk for trafikolyckor. Luftféroreningar forstor uteplatser och
vibrationerna fran trafiken kan ge sattningar i villorna.

Privatperson

Karlavagen, en flerfilig vég, skulle férandra hela stadsdelen. Bland annat skulle vagen innebara
en fara for alla barn som bor dér och det skulle begransa barnens frihet att rora sig i stadsdelen.
Végen skulle bli en barriar som delar upp stadsdelen pa ett negativt satt. Karlavagen skulle
forstora livskvaliten for alla som bor i stadsdelen. Villorna fran 1940-talet skulle inte klara av
bullret som végens trafik skulle medfora. Bullernivaerna, nedskrapningen och luftféroreningen
skulle paverka halsan negativt hos de boende i omradet. Kommunen borde undersoka andra
alternativ till Karlavagen. Om végen byggs sa skulle det bli valdigt svart for husagare i narheten
av Karlavégen att salja sina hus.
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Privatperson

Synpunktslamnaren invénder sig mot att Karlavdgen ar med i 6versiktsplanen som en
genomfartsled. Att dra en genomfartsled rakt genom ett villaomrade ar illa. Barn ar idag vana
vid att rora sig fritt i omradet och om vagen skulle byggas sa ar det tankbart att barn blir
inblandade i trafikolyckor. Vagen kommer innebdra en stor inskréankning for de boende i
omradet. De boende kommer kénna en standig oro for sina barn. Har kommunen med risker for
olyckor mellan barn och bilar i sin planering?

Trafikverkets regler for nybyggnationer intill v&gar finns med i versiktsplanen. Dessa regler
stdimmer inte 6verens med planerna for Karlavagen. Detta visar olampligheten och
konsekvensen vagen skulle fa for de boende i omradet. Dalagatan och Junebécken har hoga
natur- och djurvérden. Ténker kommunen fylla igen Junebdcken for att bli av med djurlivet
utmed véagen?

Synpunktslamnaren kan inte se nagonstans vad granserna for hur mycket trafik pa vagarna som
ar ok och rimligt. Kommunen borde bygga en fungerande ringled i stéllet for Karlavagen.

Privatperson

Hur tanker kommunen kring Karlavagen och om att sékra upp hus angaende bullernivaer och
gang- och cykelvagar till Torpaskolan? En ¢kad trafikmangd med Karlavéagen skulle forsamra
sakerheten for barn. Buller och luftféroreningar kan ge upphov till langsiktiga halsoproblem.
Varfor planerar inte kommunen mer langsiktigt avseende Jonkopings behov av att véaxa?
Kommer kommunen att ekonomiskt stotta boende fér ombyggnationer for anpassning av hus
och tradgardar i form av bullerskydd?

Privatperson

Karlavidgen kommer inte att vara anpassad for den trafikmangd som kommer trafikera gatan
eller for de bullernivaer som trafiken kommer medféra. Det ar inte rimligt att 11 000 bilar ska
passera pa Karlavagen i jamforelse med dagens 360 bilar. Karlavagen kommer innebéra att
livskvaliten kommer minska for alla som bor i omradet. Framférallt for alla barnfamiljer. Flytta
inte problemen fran Barnarpsgatan till Torpa.

Privatperson

Den planerade Karlavagen &r ett ogenomtéankt och daligt forslag. Forslaget ar inte tillrackligt
utrett och inga alternativa forslag har tagits fram. Ingen konsekvensutredning har gjorts. VVarfor
struntar kommunen i L&nsstyrelsens och medborgarnas synpunkter? Ytterligare en
genomfartsled okar trafiken totalt sett i staden. Det finns uppenbara trafiksékerhetsrisker med
Karlavagen da manga barn ror sig i omradet. Bullerstérningar och luftfororeningar blir for hoga.
| ett nybyggt omrade skulle aldrig denna typ av genomfartsled tillatas sa nara bostader. Omradet
dar genomfartsleden ska ga ar utpekat som ett gronstrukturomrade. Detta kommer att forstoras.

Privatperson

Karlavagen leder bara till 6kad trafik genom omradet. Foljderna blir hoga bullernivaer och
luftféroreningar. Dessutom kommer kollektivtrafiken att férsamras. Trafiken fran 195:an
kommer att ledas genom staden i stallet fér runt den.

Privatperson
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Det ar fel att bygga en trafikled genom centrala Jonkoping da det ar kollektivtrafik och cyklar
som tillhor framtidens storre stader. Inte bilar. | andra stader byggs ringleder. Detta borde man
satsa pa dven i Jonkoping. Jonkopings kommun verkar ha svart att halla ihop planeringsidéerna.
En led till ger okad trafik och istéllet for losa ett trafikproblem pa Barnarpsgatan sa skulle vi fa
tva problem; trafikproblem pa Karlavagen och trafikproblem pa Barnarpsgatan. Stor kning av
partikelmangd och 6kat buller &r inte forsvarligt i denna villabebyggelse. Naturstraken i
stadsdele forstors om Karlavégen byggs.

Privatperson

Varfor finns Karlavagen med i 6versiktsplanen nér det i samradsredogorelsen star foljande: Att
utreda Karlavagen och John Bauergatan har inte funnits med som uppdrag inom ramen for
arbetet med Oversiktsplanen.” Karlavdgen redovisas som en mojlighet for utbyggnad. Det &r
dumt att ga i tron att Karlavagen ska byggas. Risken ar att man planerar och bygger bort
alternativa Iosningar. Det dr viktigt att alternativ till Karlavagens strackning utreds.

Privatperson

Byqgg inte Karlavédgen. Stadsdelen &r inte anpassad for genomfartstrafik. Bygg en ringled i
stallet.

Privatperson

Att bygga Karlavagen genom ett bostadsomrade med mycket gronska och barnfamiljer kommer
inte avlasta trafiken i staden. | stéllet behdver kommunen satsa pa mer smarta och innovativa
I6sningar inom kollektivtrafiken. Skapa mojligheter att [amna bilen hemma.

Privatperson

Synpunktslamnaren hanvisar till sitt yttrande som gallde att Karlavagen inte bor byggas och
som synpunktslamnaren lamnade under samradet. Det ar olyckligt att kommunen véljer att
sammanfatta cirka 1/3 av samtliga inkomna yttranden under samradet i ett kort stycke text och
utan att det paverkat den nya versionen av éversiktsplanen. | mangas 6gon uppfattas det som att
kommunen déljer och undanhaller sin egentliga agenda och att planeringen kommit langre &n
vad kommunen vill ge sken av. Det viktigaste for synpunktslamnaren och manga andra i denna
fraga dr att dialogen med kommunen ar 6ppen.

Privatperson

Vad h&nder med alla tidigare synpunkter och varfor blev det ingen féréndring i dversiktsplanen?
Det kanns uppenbart att politiker och tjansteman forsoker fa in Karlavagen i 6versiktsplanen for
att senare kunna hévda att den har varit med i den demokratiska processen. Vad kréavs for
medborgarengagemang for att fa till en férandring? Hur kan man ta beslut om att lagga in en
vdg i 6versiktsplanen utan att andra alternativ har studerats? Karlavédgen okar trafiken i staden.
Bygg en ringled istéllet for en genomfartsled. Trafiken fran vag 195 kommer ledas in pa Torpa i
stallet for utanfor staden. Stadsdelen ar inte anpassad for genomfartstrafik. Omradets grona
rekreationsomraden kommer att paverkas negativt. Kollektivtrafiken och cykelvagarna i
omradet kommer att forsamras. Loser Karlavagen problemen pa Barnarpsgatan eller flyttar man
bara problemen? Uteplatser, odlingar och tradgardar mister sin anvandbarhet. De 6kade
vibrationerna fran den tunga trafiken kommer orsaka sattningar och sprickor i husen. Buller och
luftféroreningar kommer att dka.
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Privatperson

Det finns inget positivt med att bygga Karlavdgen. Karlavdgen kommer bidra till buller och mer
avgaser och trafikfara for barnen i omradet. Bygg en ringled istéllet. Varfor har inga alternativ
till Karlavagen presenterats?

Privatperson

Karlavagen skapar mer trafik och darmed skapas en 6kad otrygghet for manniskor i omradet.
Foraldrar ska inte beh6va vara oroliga nar deras barn ska ta sig till och fran skolan eller nar de
ar ute och leker. Att bygga Karlavagen &r inte motiverat eftersom sa manga manniskor kommer
ta skada av den.

Privatperson

Ta bort Karlavagen fran éversiktsplanen. Karlavagen drevs igenom i kommunikationsstrategin
med ett undermaligt underlag. Konsekvensbeskrivningar saknades och kommunen struntade
helt i protesterna som kom in. Kommunens strategi verkar vara att helt uppenbart ignorera alla
protester och smyga igenom Karlavdgen anda fram till detaljplanerna och dér havda att den har
varit med i alla instanser. Synpunktsldmnaren ar starkt kritisk till hur kommunen skott hela
processen kring Karlavagen. Den har inte varit demokratisk.

Privatperson

Kommunens planer pa att bygga Karlavagen kanns inte val strukturerade. Kommun motséger
sig sjalva genom att kommunen vill minska trafik i kommunen drastiskt till ar 2030. Detta i
enlighet med direktiv fran Trafikverket. Kommunen vill 6ka trafiken i staden genom att gora det
enklare att ta sig igenom Jonkoping med hjalp av Karlavagen. Karlavdgen kommer resultera i
hojda bullernivaer och en hogre miljopaverkan.

L6s nutida och framtida trafikproblem vaster om Munksjon genom att forhindra trafikanter fran
E4:an att kora in i Jordbrorondellen. G6r om Barnarpsgatan till fyrfilig vag och sétt upp fler
rédljus vid jordbron. Karlavagen ér ingen langsiktig 16sning. Tank pa miljon och forstor inte
fina gronomraden for att bygga Karlavagen.

Privatperson

Omradet ar inte anpassat for Karlavagens genomfartstrafik. Karlavagen kommer oka trafiken i
Jonkoping och detta ar tvartemot kommunens ambition med att minska trafiken. Trots att manga
synpunkter om Karlavéagen skickades in under samradet sa har inga forandringar skett. Trafiken
fran vag 195 kommer att vélja kdra genom Torpa istallet. Kommunen borde titta pa mojligheten
att utveckla en ringled istallet.

Privatperson
Lat bli att bygga en genomfartsled dver Karlavagen.
Privatperson

Bygg inte en genomfartsled genom Torpa. Alla boende i omradet skulle paverkas negativt av
Karlavagen. Genomfartsleden skulle vara negativ for barnens skolvdgar och barnens méjligheter
till aktiviteter. Det ar motsagelsefullt att kommunen satsar mycket pengar pa att till exempel
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rusta upp omradet kring Junebécken som ett rekreationsomrade samtidigt som kommunen
presenterar planer pa en genomfartsled i samma omrade. Kommunens forslag enligt Karlavagen
ar inte tillrackligt utrett. Kommunen borde istéllet utreda ett férslag om ringled och ett forslag
om ”silning” av trafik istallet for en genomfartsled. Manga hus i omradet kommer tappa i varde
om Karlavéagen byggs. Hoga bullernivaer och mycket avgaser kommer gora att livskvaliten
kommer forsamras for manga boende i omradet.

Privatperson

Synpunktsldamnaren vill inte att Karlavagen byggs. Leden 0kar trafiken i staden. Bygg en
ringled i stallet for en genomfartsled. Trafiken fran vag 195 kommer ledas in pa Torpa i stéllet
for utanfor staden. Stadsdelen &r inte anpassad for genomfartstrafik. Omradets gréna
rekreationsomraden kommer att paverkas negativt. Kollektivtrafiken och cykelvagarna kommer
att forsamras. Flytta inte trafikproblemen fran Barnarpsgatan till Karlavagen. De okade
vibrationerna fran den tunga trafiken kommer orsaka sattningar och sprickor i husen. Buller och
luftfororeningar kommer att 6ka.

Privatperson

Bygg inte Karlavagen. Den skulle dka trafiken i staden. Utred en ringled istéllet. Gatorna ar ej
anpassade for 11 000 bilar. Promenadmdjligheterna i omradet paverkas negativt. Férsamrad
luftkvalité i omradet. Forhojd bullerniva som kommer paverka de boendes majligheter att vistas
utomhus. Kan kommunen garantera att husen i omradet inte far sattningar i husen?

Privatperson

Varfor vill kommunen forstora ett gront och fungerande bostadsomrade genom att bygga
Karlavagen? Behall istallet den trafik vi faktiskt har pa de leder som redan ar utsatta for utslapp
och infor trangselavgifter. Bygg en ringled som kringgar stadens gréna lungor.

Privatperson

Bygg inte Karlavagen. Karlavagen skulle forstora nagot som ar unikt i Jonkoping; ett centralt
och gront rekreations- och villaomrade. Karlavagen kommer skapa bullernivaer som inte ar
godkanda for manga hus, vibrationer och okade luftféroreningar. Manga barn kommer behova
korsa en starkt trafikerad led for att komma till skolan.

Privatperson

Vad kréavs for medborgararrangemang for att fa till en forandring? Hur kan man ta beslut om att
lagga in en vég i Oversiktsplanen nér inga andra alternativ har lagts fram? Karlavégen 6kar
trafiken i staden. Trafiken fran vag 195 kommer ledas in pa Torpa i stallet for utanfor staden.
Stadsdelen &r inte anpassad for genomfartstrafik. Omradets grona rekreationsomraden kommer
att paverkas negativt. Kollektivtrafiken och cykelvagarna kommer att forsamras. Uteplatser,
odlingar och tradgardar mister sin anvandbarhet. De 6kade vibrationerna fran den tunga trafiken
kommer orsaka sattningar och sprickor i husen. Bygg en ringled i stéllet fér en genomfartsled.
Loser Karlavagen problemen pa Barnarpsgatan eller flyttar man bara problemen? Vad hander
med alla tidigare synpunkter och varfor ledde dessa inte till nagon férandring i 6versiktsplanen?

Privatperson
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Synpunktslamnaren vill inte att Karlavdgen byggs. Leden 6kar trafiken i staden. Bygg en
ringled i stallet for en genomfartsled. Trafiken fran vag 195 kommer ledas in pa Torpa i stéllet
for utanfor staden. Stadsdelen ar inte anpassad for genomfartstrafik. Omradets gréna
rekreationsomraden kommer att paverkas negativt. Kollektivtrafiken och cykelvagarna kommer
att forsamras. Loser Karlavagen problemen pa Barnarpsgatan eller flyttar man bara problemen?
Uteplatser, odlingar och tradgardar mister sin anvandbarhet. De 6kade vibrationerna fran den
tunga trafiken kommer orsaka sattningar och sprickor i husen. Buller och luftféroreningar
kommer att dka.

Privatperson

Manga av husen langs med den planerade genomfartsleden har infarter mot vagen. Det kommer
inte bli sakert for d4garna att backa in och ut pa en genomfartsled. Vidare &r det inte enkelt att
flytta infarterna utmed leden. Omradet ar inte byggt for den 6kad méangd utslapp och de hojda
bullernivaer som genomfartsleden kommer medféra. Istallet for att bygga Karlavagen borde
kommunens fokus vara att fa ned partikelkoncentrationen pa Barnarpsgatan och lata trafiken
aven i fortsattningen ga dar. Kanske att stoppet vid rondellen pa Torpagatan borde goras om till
en tvplanskorsning.

Privatperson

Staller sig negativ och fragande till Karlavagen. Manga gronomraden kommer att paverkas
negativt av Karlavagen. Karlavagen skulle leda till hojda bullernivaer, stora avgasutslapp och
forsamrad trafiksdkerhet for gangtrafikanter och cyklister. Karlavagen skulle medféra att de
boende i omradet skulle kédnna sig instangda. Sarskilt kommer satsningar som har gjorts i
Friaredalen paverkas negativt av Karlavéagen.

Privatperson

Synpunktslamnaren har bott i omradet i 30 ar och anser att genomfartsleden skulle forandra
omradet totalt. Lugnet i omradet och omradets gréna kvalitéer skulle forsvinna.
Synpunktslamnaren bor i ett gammalt hus som inte ar anpassat for de bullernivaer, avgaser och
vibrationer som genomfartsleden skulle bidra till. Hur ska husdgare som paverkas negativt av
genomfartsleden kompenseras? Varfor har inga andra alternativ till Karlavégen presenterats?
Finns det inga mojligheter att utreda ringledsalternativet? Kommunen &r motsagelsefull nér man
hojer parkeringsavgifterna och bygger pendlarparkeringar samtidigt som man planerar en led
rakt igenom ett av Jonkopings villaomraden.

Privatperson

Synpunktslamnaren har under manga ar bott pa Torpa och blir forvanad och upprord éver
kommunens planer med Karlavagen. Hur &r det tankt att de boende vid genomfartsleden ska ta
sig in och ut fran sina garageuppfarter? Hur kommer trafiksakerheten vara for de barn som ska
ta sig till och fran Torpaskolan? Vad hander med parkeringsmajligheter i anslutning till
Friaredalen och vad kommer hdnda med sidogatorna till Karlavédgen. Med vilken sékerhet
kommer sopbil, post och raddningstjanst kunna ta sig fram?

Privatperson
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Hur kan kommunen se Karlavagen som en losning pa Barnarpsgatans trafikproblem?
Kommunen borde ta hansyn till det kulturhistoriska véardet som finns i omradet och till de
grénomraden som finns i omradet. Kommunen borde titta pa andra alternativ till Karlavagen.

Privatperson

Synpunktslamnaren motsatter sig Karlavagen. Belastning avseende hojda bullernivaer, ckade
luftfororeningar och stérningar pa grund av 6kad trafikbelastning for de boende i omradet ar inte
forsvarligt. Fler alternativ maste studeras och beaktas. | en demokrati studeras flera alternativ
och politiker bor fa fornuftiga alternativ att ta stallning till.

Privatperson

Byqgg inte Karlavdgen. Stadsdelen &r inte anpassad for genomfartstrafik. De 6kade vibrationerna
fran tung trafik kommer orsaka sattningar och sprickor i husen pa omradet. Trafiken kommer
ocksa medfora hojda bullernivaer och luftfororeningar. Hur mycket trafik kommer omradet att
tala och hur kommer barnen paverkas av all genomfartstrafik?

Privatperson

Synpunktslamnaren motsétter sig planen pa Karlavagen. Stadsdelen &r inte anpassad for
genomfartstrafik. Satsa pa en ringled istéllet for mer tatortstrafik. Omradet paverkars negativt pa
manga olika sétt, inte minst ur ett miljoperspektiv och utifran ett olycksriskperspektiv. Omradet
har manga skolor med barn och ungdomar som kommer paverkas negativt av Karlavagen.
Kommunen borde tanka om angaende Karlavagen och utreda andra alternativ istallet.

Privatperson

Synpunktsldamnaren vill inte att Karlavagen byggs. Leden 0kar trafiken i staden. Bygg en
ringled i stallet for en genomfartsled. Trafiken fran vag 195 kommer ledas in pa Torpa i stéllet
for utanfor staden. Stadsdelen &r inte anpassad for genomfartstrafik. Omradets gréna
rekreationsomraden kommer att paverkas negativt. Kollektivtrafiken och cykelvagarna kommer
att forsamras. Loser Karlavagen problemen pa Barnarpsgatan eller flyttar man bara problemen?
Uteplatser, odlingar och tradgardar mister sin anvandbarhet. De okade vibrationerna fran den
tunga trafiken kommer orsaka sattningar och sprickor i husen. Buller och luftféroreningar
kommer att tka.

Privatperson

Synpunktslamnaren menar att boende utmed den sé kallade Karlavagen upplevt dkad trafik i
takt med att ny bebyggelse tillkommit i Grashagen. Trafiken borde ledas utanfor staden istéllet
for genom den. Vilka maste aka pa Karlavagen genom stadsdelen som inte skulle kunna aka pa
en ringled. Manga hus i omradet ar gamla och kan kommunen garantera att 6kade vibrationer
fran trafiken inte kommer orsaka sattningar och sprickor i husen? Synpunktslamnaren kanner
oro for att Karlavdgen kommer minska livskvaliten och begrénsa vardagen for de boende i
omradet.

Privatperson

Flyttas inte bara problemen fran ett stélle till ett annat genom att bygga Karlavagen? Karlavagen
kommer minska de boendes majligheter att nyttja omradets gronomraden. De gamla husen
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kommer inte klara de dkade vibrationerna fran trafiken. Varfor inte utreda en ringled eller
studera andra alternativ?

Privatperson

Bygg inte Karlavagen. Att bygga en genomfartsled for 11 000 bilar genom omradet ar ett
valdigt dumt forslag.

Privatperson

Bygg inte Karlavagen. Lyft ur den ur 6versiktsplanen. VVagen skulle innebdra ett stort negativt
ingrepp i omradets boendemiljo. Det maste ga att hitta andra losningar an Karlavagen.

Privatperson

Bygg inte Karlavagen. Det kanns omotiverat att dra en genomfartsled genom ett bostadsomrade.
Att dessutom gora detta utan att ha studerat andra alternativ ar inte ok. Manga hus i omradet
kommer ta skada av den 6kade trafikmangden och tradgardar kommer inte att kunna utnyttjas
och barnens sakerhet kommer ocksa att forsamras. Kommer vissa fastigheter att behova rivas?
Karlavagen kommer innebara att trafiken i staden kommer att 6ka och trafikproblemen pa
Barnarpsgatan flyttas fran ett stélle till ett annat.

Privatpersoner

Bygg inte Karlavagen. Varfor cka maéjligheten for biltrafik och tung trafik i vissa villaomraden
nar man vill minska bildkandet i staden. Bygg en ringled utanfor staden istéllet. Bygg
parkeringar i anslutning till ringleden och mgjliggor for kollektivtrafik istallet. Gamla banvallen
utnyttjas flitigt idag av gaende och cyklister och manga djurégare. Vad ska dessa ta vagen om
Karlavagen byggs? Hur ska kommunen handskas med trafiken i Jordbrorondellen? Rondellen &r
redan idag hart ansatt vid rusningstid.

Privatperson

Vad hande med alla synpunkter angaende Karlavagen som kom in under samradet? Varfor
ledde dessa inte till ndgon férandring i Oversiktsplanen?

Privatperson
Bygg inte Karlavagen. Oka kapaciteten p& Barnarpsgatan och éver Munksjon.
Privatperson

Bygg inte Karlavagen. Varfor finns vagen med i Oversiktsplanen? Varfor har inte andra
alternativ utretts? Det &r inte rétt att vélja ett alternativ som drabbar flera hundra ménniskor.

Privatperson

Bygg inte Karlavagen. Kommunen bor studera mojligheten till att bygga en ringled i staden.
Syftet med ringleder ar att sa langt som mojligt befria stadens centrum fran genomfartstrafik.
Ringleder finns i manga storre stader. Ringled med infartsparkering samt utokad kollektivtrafik
och cykelvégar och cykelparkeringar med mera skulle géra det mojligt att behalla befintlig vag
fran Stadsparken ner till Torparondellen for att dér forlanga med planerad ny bro éver Munksjén
for den trafik som behover ta sig igenom Jonkoping fran vastra till dstra sidan. Med utékad
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kollektivtrafik och cykelvégar och cykelparkeringar skulle flertalet av de som har sin arbetsplats
inne i centrala Jonkoping stélla bilen vid en infartsparkering och vélja andra alternativ in till
centrala Jonkdping. Beroende pa vart ifran bilisterna kommer sa ombeds de valja olika
pendlarparkeringar. Vidare skulle leasing och hyrning av cyklar som hamtas och ldmnas vid
dessa infartsparkeringar vara en mojlighet.

Privatperson

Bygg inte Karlavagen. Karlavagen innebar bara att trafikproblemen fran Barnarpsgatan flyttas
hit. Utred flera alternativ istallet och gor ordentliga miljoanalyser och riskbedémningar. Tank
ringled. Vidare riskeras trafiken fran vag 195 att med Karlavagen ledas in pa Torpa.

Privatperson

Bygg inte Karlavagen. Husen i omradet skulle inte klara av bullernivaerna som Karlavéagen
skulle medfora. Synpunktslamnaren valde att flytta hit for att barnen skulle fa en lugn och trygg
uppvaxtmiljo. Forstor inte omradet med att bygga Karlavagen. Visst finns det andra vagar att
ga?

Privatperson

Varfor dra en bilvag med 11 000 bilar genom ett gammalt villaomrade? Karlavagen skulle
innebara en bullerniva som inte ens godkanns vid nybyggnation, skolvagar som korsas och
avgaser som Okar. Uteplatser och tradgardar som mister sin anvandbarhet. Visst finns det battre
lésningar &n Karlavégen. Led trafiken utanfor staden.

Privatperson

Synpunktslamnaren undrar hur kommunen kan se Karlavagen som lésningen pa stadens
trafikproblem. Att férsoka slussa trafiken genom ett bostadsomrade dar det finns mycket
barnfamiljer och manga barn i rérelse later inte rimligt. Tvinga istallet ut trafiken fran centrum
och minska genomfartstrafiken. Nyttja riksvag 40 och vag 195 och bel&gg de centrala delarna
med biltullar eller liknande atgérder.

Privatperson

Bygg inte Karlavagen. Den &r inte rimlig med tanke pa alla barnfamiljer som bor i omradet.
Risken &r stor att ett barn skulle komma till skada i den trafik som Karlavagen skulle medfora.
Det ar heller inte rimligt att acceptera alla avgaser som Karlavagen skulle medféra.

Privatperson

Bygg inte Karlavagen. Hur gar tankarna nar det funderas pa att dra en genomfartsled genom ett
villakvarter? Karlavagen skulle medféra forsamrad luft, hoga bullernivaer och osékra skolvégar.

Privatperson

Bygg inte Karlavagen. Detta ar bara en nodldsning som bara flyttar problemen nagra hundra
meter vésterut. Utred andra alternativ. Ett alternativ &r att dra ned Klockarpsleden séderut vid
Mariebo och anslut mot E4:an. Detta kan astadkommas via en tunnel.

Privatperson
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Byqgg inte Karlavéagen. Stadsdelen &r inte anpassad fér en genomfartsled.
Privatperson

Kommunen negligerade de inkomna yttranden avseende Karlavagen under samradet och
kommunen tiger ihjal problematiken kring Karlavégen. Férslaget med Karlavagen belyser inte
konsekvenserna for narliggande omraden som Haga, Grashagen, Séder och Torpa.
Forvaltningsratten har i Mal 1353-12 provat lagligheten men inte lampligheten av aktuell
dragning av vag. Darfor hanvisar synpunktslamnaren till i malet redovisade argument mot
framtaget forslag annu en gang. Det ar anmarkningsvart att kommunen inte redan 2011/2012
reflekterade dver de forslag som kom in fran medborgarna infor antagandet av Ramprogrammet
Sddra Munksjén mars 2012. Synpunktslamnaren lyfter fram argument som buller och
trafikstorande effekter, kollektivtrafik, trottoarer och skolvégar och natur mot att inte bygga
Karlavagen. utifran Slutligen staller sig synpunktslamnaren fragan om vilken stad som idag drar
en genomfartsled genom tatbebyggt omrade. Varfor har inte alternativ till Karlavagen
presenterats? Arendet bor aterkallas tills Karlavagens ekonomiska och miljoméssiga effekter till
fullo utretts. Andra alternativ till Karlavagen bor ocksa utredas.

Privatperson

Bygga inte Karlavdgen. Stadsdelen &r inte anpassad for genomfartstrafik. Karlavagen ar inte
tillréckligt utrett och inga alternativa strackningar har studerats. Tung trafik kommer orsaka
sattningar och sprickor i husen i omradet. Tradgardar kommer inte att kunna utnyttjas och
barnens sékerhet kommer att forsamras. Kommer vissa fastigheter att behéva rivas? Med
Karlavagen kommer trafiken i staden att 6ka och de boende kommer att fa samre luft och en
samre utemiljo. Tryggheten for barnen pa Torpaskolan kommer att forsvinna. Trafikproblemen
pa Barnarpsgatan kommer inte att I6sas utan flyttas till Karlavagen. .

Privatpersoner

Enligt kommunens hemsida sa galler tidigare inlamnade synpunkter. Darmed raknar
synpunktsldmnarna med att &ven dessa tas med vid en ny sammanstéllning av inkomna
synpunkter. Det ar mycket oroande att dversiktsplanen inte &ndras nar éver 100 yttranden om
Karlavagen kom in under samradet. Dessutom ar det oroande att 100 yttranden endast leder till
en sammanstallning pa knappt en halv sida. Det ar oroande att Karlavagen inte namns en enda
gang i samband med informationsmate infor utstallningsversionen av dversiktsplanen. Det
kanns oroande att kommunens politiker och tjansteman i framtiden kommer hénvisa till att ”det
har funnits med i planen sa lange”. Detta for att sedan ga vidare med Karlavdgen som enda
alternativ i detaljplan. Det &r oroande att inte fler utredningar kring alternativa végar har gjorts
och att Karlavagen presenteras som enda losningen. Det ar orovéckande att de stora alternativen
som férandrad dragning av E4:an inte diskuteras och utretts innan fragor som Karlavéagen
utretts. Det &r orovackande att en genomfartsled som Karlavagen planeras nar kommunen vill
minska trafiken i staden och leda trafiken runt staden. Alternativa dragningar till Karlavédgen
redovisas med hjalp av kartor i yttrandet.

Privatperson

Hur kan kommunen ta fram ett forslag pa en ny genomfartsled i ett trivsamt och val fungerande
villaomrade utan att forst géra en miljokonsekvensbeskrivning som tar hansyn till nuvarande
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miljo? Karlavagen skulle innebéara en stor hojning av bullernivaerna, 6kade utslapp, samre
framkomlighet och dalig livsmiljo.

Privatperson

Kommunen borde stryka Karlavagen fran 6versiktsplanen. Hur kan mark i dversiktsplanen
reserveras for Karlavagen utan att nagra alternativa utredningar har gjorts? Léansstyrelsen
kritiserade att det saknades en konsekvensutredning for Karlavdgen i 6versiktsplanen och att
kommunen reserverade mark for Karlavédgen ndr kommunen inte har kunnat visa nyttan med
végen. Det &r markligt att Karlavégen &r kvar i dversiktsplanen trots att ver hundra yttranden
avseende Karlavagen kom in under samradet.

Privatperson

Synpunktslamnaren vill inte att Karlavégen byggs. Leden kommer dka trafiken i staden. Bygg
en ringled istallet for en genomfartsled. Trafiken fran vag 195 kommer ledas in pa Torpa istéllet
for utanfor staden. Stadsdelen &r inte anpassad for genomfartstrafik. Omradets gréna
rekreationsomraden kommer att paverkas negativt. Kollektivtrafiken och cykelvagarna kommer
att forsamras. Loser Karlavagen problemen pa Barnarpsgatan eller flyttas bara problemen?
Uteplatser, odlingar och tradgardar mister sin anvandbarhet. De 6kade vibrationerna fran den
tunga trafiken kommer orsaka sattningar och sprickor i husen. Buller och luftféroreningar
kommer att dka.

Privatperson

Synpunktslamnaren kan inte forsta att kommunen planerare en genomfartsled 2016 nar
ambitionen &r att minska biltrafiken i stadens centrala delar. Stadsdelen &r inte anpassad for en
genomfartsled. Bygg en ringled i stéllet for en genomfartsled. Trafiken fran vag 195 kommer
ledas in pa Torpa istéllet for utanfor staden. Omradets gréna rekreationsomraden kommer att
paverkas negativt. Kollektivtrafiken och cykelvagarna kommer att forsamras. Loser Karlavagen
problemen pa Barnarpsgatan eller flyttar man bara problemen? Uteplatser, odlingar och
tradgardar mister sin anvandbarhet. De 6kade vibrationerna fran den tunga trafiken kommer
orsaka sattningar och sprickor i husen. Buller och luftféroreningar kommer att 6ka.

Privatperson

Stryk Karlavagen ur éversiksplanen. Det finns béttre alternativ som inte har utretts. Oppna upp
och filtrera trafiken pa fler gator genom Sdder och Torpa istéllet. Det ar inte acceptabelt att
koncentrera all trafik till en enda gata. Karlavdgen kommer bli den gata med samst luft i
Jonkoping. Aven bullernivderna kommer bli oacceptabla nar all trafik koncentreras till en enda
gata. Ett alternativ som borde utredas &r att bygga en ringled fran McDonalds via Hagaleden,
passera Grashagen via Merkuriusgatan, vidare upp i utkanten av vattenledningsparken och
ansluta vid Mariebo. Varfér har inget annat alternativ an Karlavégen utretts?

Privatperson

Synpunktslamnaren oroas 6ver om Karlavagen kommer innebéra att omradets lugna karaktar
kommer att forsvinna. Omradet préaglas idag av ren luft, trevliga promenad- och cykelvagar och
gronska. Stadsdelen ar inte anpassad for en genomfartsled. Bygg en ringled istéllet for en
genomfartsled. Stadsdelen ar inte anpassad for genomfartstrafik. Omradets gréna
rekreationsomraden kommer att paverkas negativt. Kollektivtrafiken och cykelvagarna kommer
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att forsamras. Loser Karlavéagen trafikproblemen pa Barnarpsgatan eller flyttar kommunen bara
pa problemen? Uteplatser, odlingar och tradgardar mister sin anvandbarhet. De 6kade
vibrationerna fran den tunga trafiken kommer orsaka sattningar och sprickor i husen. Buller och
luftféroreningar kommer att 6ka. Lat E4:an bli stadens ringled istéllet for att mer trafik ska ledas
in i tatbebyggt omrade.

Privatperson

Karlavégen skulle innebéra att problemen bara flyttas. Karlavagen skulle forstora lugnet och
naturen i omradet.

Privatperson

Med Karlavagen kommer trafikproblemen pa Barnarpsgatan flyttas till Karlavagen. Detta skulle
leda fa drastiska konsekvenser for ett av Jonkopings populdra villaomraden. Leden skulle utgora
en barriar for de boende i omradet. Luft i omradet skulle forsamras, fastigheterna skulle minska
i varde och kvaliteten for de boende skulle forsamras. Vad ger er rétten att utsadtta kommunens
skattebetalare for denna skada? Sarskilt nar kommunen arbetar for ett hallbarare samhélle med
mer kollektivtrafik och minskad biltrafik.

Privatperson

Kommer Karlavagen verkligen att avlasta Barnarpsgatan? Finns det utredningar som bevisar
detta? Det kanns svart att forstd hur Karlavagen ska leda till mindre biltrafik i staden.
Karlavagen skulle forstora hela omradets fina boendemiljo. Manga boende skulle inte kunna
vistas i sina tradgardar pa grund av trafikbuller och luftféroreningar. Skolbarnen pa
Grashagsskolan och Torpaskolan skulle fa en farlig trafikmiljo att visats i.
Rekreationsmajligheterna pa Torpa och Grashagen skulle forsamras avsevart. Med tanke pa
miljokonsekvenserna kanns denna atgard mer som bakatstravande. Att bygga leder talar emot
oversiktsplanens viljeinriktning fér kommunikationer i kommunen.

Privatperson

Forslaget om Karlavagen maste dvervagas mot andra mojliga alternativ. Att leda mer trafik
genom kansliga omraden istéllet for att forsoka minska trafik generellt kdnns knappast som en
trafikplanering i tiden. Var ar forslagen om ringleder? Karlavagen kommer fa stora
konsekvenser i form av buller och luftfororeningar for de boende i omradet. Manga av husen
kommer ta skada med konsekvenser for livskvalitet, halsa och ekonomi. Gor en langsiktig
I6sning och flytta inte bara problemen fran Barnarpsgatan.

Privatperson

Ringled &r ett alternativ for genomfartsled. Detta alternativ &r annu inte &r utrett. Karlavagen
skulle 6ka trafiken i staden och stadsdelen ar inte anpassad for genomfartstrafik.

Privatperson

Bygg inte Karlavdgen. Den skulle forsamra miljon. Gor en ringled runt centrum. Det skulle vara
en mer langsiktig l6sning.

Privatperson
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Synpunktslamnaren vill inte att Karlavdgen byggs. Leden kommer ¢ka trafiken i staden. Bygg
en ringled istallet for en genomfartsled. Trafiken fran vag 195 kommer ledas in pa Torpa istallet
for utanfor staden. Stadsdelen ar inte anpassad for genomfartstrafik. Omradets gréna
rekreationsomraden kommer att paverkas negativt. Kollektivtrafiken och cykelvagarna kommer
att forsamras. Loser Karlavagen problemen pa Barnarpsgatan eller flyttar man bara problemen?
Uteplatser, odlingar och tradgardar mister sin anvandbarhet. De 6kade vibrationerna fran den
tunga trafiken kommer orsaka sattningar och sprickor i husen. Buller och luftféroreningar
kommer att dka.

Privatperson

Kommunen maste tanka langsiktigt och hallbart. Att bygga Karlavagen &r inte att tanka
langsiktigt och hallbart. Kommunen borde inte lagga miljontals kronor pa att bygga nya vagar
dar biltrafik 6kar och vaxthusgaser frodas.

Privatperson

Hur har planeringen och utredningen angaende Karlavagen skétts? Tankarna med Karlavagen
kdnns ostrukturerade. Vid ett mote pa Ida skola sades att omdragning av trafik i gammal
bebyggelse har gjorts i andra stader. Gar det att fa veta vilka synpunkter som kommer fram efter
trafikomléggningarna i dessa stader? Aven om kommunen arbetare med fortatning av staden s
maste val kommunen ocksa rakna med att staden utvidgas?

Privatperson

Bygg inte Karlavagen. Varfor utreds inte mojligheterna med en ringled? Varfor har kommunen
lagt ned tid och pengar pa fina gangvagar i omradet som inte kommer kunna anvandas? Varfor
bygga Karlavagen och samtidigt utreda tradbussar i Jonkoping. Karlavagen och tradbussar
kommer inte fungera bra tillsammans.

Privatperson

Forslaget med Karlavagen ar inget genomténkt forslag och ingen hansyn har tagits till de som
lever, bor och utnyttjar omradet idag. Genom att bygga Karlavagen skulle hoga djur- och
naturvarden i Tabergsan, Junebécken och i vatmarken mellan Munksjon och Jordbrovallen
forstoras. Livskvalitén kommer att paverkas negativt med ckad trafik, fororeningar, hojda
bullernivaer samt troliga intrang pa fastigheter fran kommunen. Stryk forslaget fran
Oversiktsplanen och utred alternativ istallet.

Privatperson

Karlavagen upplevs som en panikldsning som inte ar tillrdckligt genomténkt. Flytta inte
problemen fran Barnarpsgatan till Karlavagen. Avgaserna och hojda bullernivaer innebar
olampligt boende i bostadsomradet. Stang av inte av klostergatan. Tank fore inte efter.

Privatperson

Vill kommunen minska biltrafiken i Jonk6ping sa bor alternativet ringleder undersokas.
Karlavagen ar inte lamplig som genomfartsled. Det ar hastighetsbegransning pa 30 km pa vissa
stallen pa Karlavégen idag.

Privatperson
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Hur kan kommunen ens fundera pa att dra en matarled som Karlavéagen rakt igenom
villaomraden? Karlavéagen skulle leda till dalig luft och higa bullernivaer. Tung trafik kommer
att aka genom staden istallet for runt den. Att flytta problemen fran en gata (Barnarpsgatan) till
en annan ar ingen lésning. Den enda riktiga l6sningen ar en ringled.

Privatpersoner

Varfor flytta ett problem till annan plats med boende pa bada sidor vagen? Barnarpsgatans
boende finns ju bara pa vastra sidan. Inga boende pa 6stra sidan. Hur ska de boende komma in
och ut med bil fran fastigheterna med den enorma trafikokning som kommer med Karlavagen.
Risken for sattningar pa fastigheter &r ocksa uppenbar. Varfor forstora ett fungerande villa- och
naturomrade? Kommunen borde tanka om och tanka alternativt.

Privatperson

Jonkopings kommuns resonemang om ett hallbarare samhélle med klimat smartare l6sningar far
sig torn i och med fragan om Karlavagen som genomfartsled. De boende langs Karlavagen ska
offras till foljd av de boende vid Munksjdstaden. Detta &r ej forenligt med Europakonventionen.
Dar star att var och en har réatt till respekt for sitt privat- och familjeliv, sitt hem och sin
korrespondens. En offentlig myndighet far inte inskranka atnjutande av denna rattighet annat &n
med stéd av lag och om det i ett demokratiskt samhélle &r nédvandigt med hénsyn till statens
sakerhet, den allmanna sakerheten, landets ekonomiska valstand eller till férebyggande av
oordning eller brott eller till skydd for halsa eller moral eller for andra personers fri- och
rattigheter. Synpunktslamnaren kan inte se att en inskrdnkning av Europakonventionen skulle
vara lamplig har. Bade vuxna och barns psykiska halsa har paverkats av kommunens
hemlighetsmakeri i fragan. Den standiga oron for om hem kommer ga forlorade och hur
livssituationen kommer paverkas om Karlavagen byggs. Karlavagen kan inte vara forenlig med
barnkonventionen. Kommunen bor genast lagga ned sina planer pa Karlavagen som
genomfartsled.

Privatperson

Bygg inte Karlavagen. Karlavagen skulle medféra mer avgaser och héjda bullernivaer.
Karlavagen skulle forstora villaomradets uppskattade och tysta gronomraden. Familjer i
omradet skulle drabbas av hemldshet da vissa hus maste rivas. Fragan ar varfor kommunen vill
leda in mer trafik i tatbebyggt omrade. En till bro 6ver Munksjon skulle 16sa mycket av stadens
trafikproblem.

Privatperson

Synpunktslamnaren vill inte att Karlavdgen byggs. Leden Okar trafiken i staden. Bygg en
ringled i stallet for en genomfartsled. Trafiken fran vag 195 kommer ledas in pa Torpa i stéllet
for utanfor staden. Stadsdelen &r inte anpassad for genomfartstrafik. Omradets gréna
rekreationsomraden kommer att paverkas negativt. Kollektivtrafiken och cykelvagarna kommer
att forsamras. Loser Karlavagen problemen pa Barnarpsgatan eller flyttar man bara problemen?
Uteplatser, odlingar och tradgardar mister sin anvandbarhet. De 6kade vibrationerna fran den
tunga trafiken kommer orsaka sattningar och sprickor i husen. Buller och luftfororeningar
kommer att dka.

Privatperson
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Bygg inte Karlavagen. Att dra en genomfartsled genom sa centrala, grona och vackra stadsdelar
maste betraktas som otidsenligt. Dessutom rimmar Karlavagen inte med kommunens forslag om
tradbussar i andra delar av staden. Hur kan kommunen arbeta vidare med Karlavéagsforslaget om
man sjélva tycker att forslaget innehaller olika brister? Att fa en bred genomfartsled utanfor sitt
koksfonster ar en krankning som inte &r ok. Dessutom borde Karlavégen inte byggas for att
bevara nagra av stadens fa kvarvarande grénomraden.

Privatperson

Under samradet for 6versiktsplanen sammanfattade Jonkdpings kommun 106 synpunkter om
Karlavéagen pa 1,5 sidor. Sammanfattningen har utforts av samma tjansteman som
sammanstéller synpunkter och presenterar for kommunledningen. Hur objektivt &r detta
egentligen? Kommunen har tidigare bestallt en utredning av ett konsultféretag for att berdkna
trafikfloden i omradet som berors av Karlavéagen. | den ursprungliga rapporten star det att

15 000 fordon per dygn beraknas trafikera leden. Nu innehaller rapporten exakt samma
berékningsunderlag men istallet for 15 000 bilar star det 10 000 bilar. Den ursprungliga
rapportens bullerberakningar har ocksa andrats under tiden och efter tjanstemannens instruerade
korrigeringar.

Ansvariga tjansteman pa Jonkopings kommun valjer att bortse fran att inga alternativ till
Karlavéagen har studerats. Manga genomforbara forslag och alternativ till Karlavagen inkom
aven under samradstiden. Kommunen har dock valt att inte beakta detta i den av kommunen
gjorda sammanstéllningen 6ver inkomna svar. Varfor har andringar skett av en extern
framtagen rapport som ligger till underlag for framtida bedémningar? Varfor kommenterar inte
kommunen de tidigare inlamnande synpunkterna avseende buller och trafikméngd som daterats
2015-06-14 och &r pa cirka 33 sidor? Varfor har kommunen inte raknat utifran korrekta
trafikfloden, det vill séga aven trafik pa Lovisagatan/Sodergatan? En utredning ska ju ta hansyn
till samtliga kanda fakta och inte bara av kommunens valda delar. Varfor & kommunen sa
selektiv i sin sammanfattning av medborgarnas respons pa oversiktsplanen for 2015?

Privatperson

Den planerade vagen genom villaomradet Torpa innebar oacceptabla olagenheter for boende i
omradet. Karlavagen skulle bland annat innebara att tradgardars anvandarbarhet minskar,
somnen forsdmras for det boende, barriareffekter skapas i stadsdelen och luftkvaliten blir
avsevart mycket samre. Vidare skulle Karlavagen innebéra hoga bullernivaer, att omradets
karaktar skulle ga forlorad, manga i ndaromradet forlorar sina rekreationsstrak med Friardalen
och Karlparken och att trafik fran 195:an kommer anvéanda leden. Med Karlavéagen véljer
kommunen ett kortsiktigt alternativ. Torpa ar en gammal stadsdel med unik karaktar.
Karlavagen skulle innebéra ett valdigt negativt intrang i stadsdelen. Orden om Jonk6ping som
en hallbar stad med goda livsmiljoer och mindre trafik maste aven omfatta aldre villaomraden.
En modernare 16sning &n Karlavagen &r en ringled runt centrum. Karlavagen skulle innebéra att
trafiken i staden Okar. Karlavéagen skulle strida mot flera av regeringens miljomal samt
miljobalken. Utkastet till dversiktsplan uppfyller inte lagens krav. Det saknas uppgift om hur
gallande miljokvalitetsnormer ska tillgodoses och hur miljén kring den féreslagna strackningen
ska bevaras. Oversiktsplanen informerar inte heller om konsekvenserna av leden. Nagot som
planen enligt plan- och bygglagen ska innehalla.

Privatperson
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Ur miljésynpunkt ar det forkastligt att dra en genomfartsled genom ett bostadsomrade.
Karlavagen kommer bidra till att trafiken i staden okar. Detta kommer leda till hojda
bullernivaer och kraftigt forsamrad luft for alla boende i omradet. Karlavagen kommer paverka
omradets rekreationsomraden negativt och barnens skolvagar forsamras da de maste korsa
genomfartsleden. Loser Karlavagen problemen pa Barnarpsgatan och har alternativ, som till
exempel ringled, utretts?

Privatperson

Karlavagen &r ett mycket ogenomténkt forslag. Det ar inte genomténkt att dra en genomfartsled
genom ett villaomrade. Livskvaliten for de boende i omradet och tryggheten for barnen i
omradet kommer forsamras. Karlavagen kanns som en “panikatgérd” for att 16sa
trafiksituationen.

Privatperson

Synpunktslamnaren vill inte att Karlavdgen byggs. Leden dkar trafiken i staden. Bygg en
ringled i stallet for en genomfartsled. Trafiken fran vag 195 kommer ledas in pa Torpa i stéllet
for utanfor staden. Stadsdelen &r inte anpassad for genomfartstrafik. Omradets gréna
rekreationsomraden kommer att paverkas negativt. Kollektivtrafiken och cykelvagarna kommer
att forsamras. Loser Karlavagen problemen pa Barnarpsgatan eller flyttar man bara problemen?
Uteplatser, odlingar och tradgardar mister sin anvandbarhet. De 6kade vibrationerna fran den
tunga trafiken kommer orsaka sattningar och sprickor i husen. Buller och luftféroreningar
kommer att dka.

Privatperson

Bygg inte Karlavagen. Stadsdelen &r inte anpassad for genomfartstrafik. | stadsdelen finns
gammal bebyggelse och gamla ekar som inte tal okad trafik. Vibrationer fran trafiken kommer
att orsaka sattningar i marken och kanske ras i dalgangen. Vart ska de 11 000 bilarna ta vagen
nar leden angor Asenvigen? Ska ocksa Béckalyckan forstéras? Tank om och tank nytt.

Privatpersoner

Bygg inte Karlavagen. Trafiken borde ledas ut ur staden och inte genom ett villaomrade. Leden
skar av en lag- och mellanstadieskola med tung trafik som barnen maste passera pa sin vag till
och fran skolan. Man uppmuntrar trafik till och fran Habo/Bankeryd att kéra igenom staden
istéllet for runt. Det blir en trafikfara nar en del hus har uppfarter i direkt anslutning till den
foreslagna strackningen. Byggnationen i omradet &r inte byggd for narhet till trafik. Led trafiken
ut mot en ringled istéllet.

Privatperson

Bygg inte Karlavagen. Okad trafik genom ett barnrikt villakvarter som Torpa bor undvikas helt.
Det aktuella omradet ar ocksa ett gronomrade for sddra Jonkdping och de nya kvarteren runt
Munksjon. Dessa gronomraden &r viktiga for manniskors valmaende. Mycket trafik langst ned i
en dalgang som utmed Dalagatan kommer att leda till forsamrad luft och héjda bullernivaer.

Privatperson

Varfor bygga Karlavagen nar kommunen vill minska biltrafiken? Satsa pa en ringled istéllet.
Loser Karlavagen verkligen trafikproblemen pa Barnarpsgatan eller skaffar sig kommunen bara
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nya problem? Stadsdelen &r inte anpassad for genomfartstrafik. Tradgardar och uteplatser
kommer forlora sin anvandabarhet.

Privatperson

Loser Karlavagen problemen pa Barnarpsgatan? Varfor vill kommunen leda trafik in i staden
och inte ut ur den? Varfér har kommunen inte studerat alternativ till Karlavdgen? Tanker
kommunen pa Junebacken och de héga djur- och naturvarden som finns dér?

Privatperson

Att flytta trafiken fran en stadsdel till en annan stadsdel &r endast att flytta problemet och inte att
I6sa det. Stadsdelen bestar av manga aldre hus som redan har sattningar i husen. Med
Karlavagen kommer bilkderna 6ka avsevért och detta kommer ocksa medféora att
luftféroreningarna okar. Karlavagen kommer ga igenom ett naturkansligt omrade och det ar
ocksa ett omrade med manga barn.

Privatperson

Karlavagen innebér att trafikproblemen flyttas fran en stadsdel till en annan. Torpa &r inte
anpassad for genomfartstrafik. Det &r en stadsdel med manga éldre hus som redan har séttningar
i husen. Den tunga trafiken som Karlavagen skulle medfdra skulle ge ytterligare sattningar och
sprickor i husen. Hur tanker kommunen kring trafiken fran Asenvagen — Humlevagen? Redan
idag star trafiken stilla dar. Med Karlavagen kommer biltrafiken och luftféroreningarna att oka.
Karlavagen kommer ga igenom ett kansligt omrade och i ett omrade som manga barn vistas i.

Privatperson

Karlavégen ar inte bésta 16sningen for att 16sa trafikproblemen pa Barnarpsgatan. Vad hande
med alla tidigare synpunkter, varfor blev det ingen andring i 6versiktsplanen? Varfor vill
kommunens politiker leda in trafiken i staden istéllet for runt den? De 6kade vibrationerna fran
den tunga trafiken kommer att orsaka sattningar och sprickor i husen i omradet. Vad kravs for
medborgararrangemang for en andring? Har kommunen tankt pa barnens sakerhet? Barn och
trafik hor inte ihop.

Privatperson

Byqgg inte Karlavagen. Karlavagen leder till férsamrad luft och begrénsning i anvéandandet av
uteplatser och tradgardar. Stadsdelen ar inte anpassad for genomfartstrafik. De 6kade
vibrationerna fran trafiken kommer orsaka sattningar och sprickor i husen. Kommunen borde
satsa pa en ringled istallet for att leda trafiken genom staden.

Privatperson

Varfor vill kommunen férstdra en idyll som Torpa genom att bygga Karlavdgen? Karlavagen
talar emot de resonemang i 6versiktsplanen som handlar om att minska biltrafiken, bevara
gronomraden och att fraimja manniskors hélsa. Karlavagen kommer innebéra att manniskors
hem 6delaggs, populdra gronomraden forstors och omradets djurliv utsatts for stor averkan. |
vilken annan stad skulle man komma pa tanken att dra en genomfartsled for 11 000 bilar genom
bostadsomraden och grénomraden? Varfor har inte kommunen gjort noggranna undersokningar
om andra I6sningar? Varfor har kommunen undanhallit information for alla berérda? Stryk
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Karlavagen fran oversiktsplanen. Fortsatt inte att utreda Karlavagsalternativet. Utred istéllet
alternativ till Karlavagen.

Privatperson

Det ar ett valdigt daligt forslag att vilja gora en genomfartsled som paverkar hela Friaredale
negativt. Friaredalen &r ett gront omrade som anvands av valdigt manga manniskor. Eftersom
Karlavégen till stora delar kommer ga i en dalgang sa ar risken stor for ansamling av avfall fran
avgaser. Detta kommer paverka manniskors halsa negativt. Har kommunen utrett alternativa
I6sningar? Vill kommunen minska bildkande i staden sa ar inte Isningen att forenkla bilakandet
genom att bygga Karlavégen.

Privatpersoner

Bygg inte Karlavagen. Det kan inte vara genomtankt att flytta bekymren fran ett stélle till ett
annat. Dar det ar tankt att Karlavagen ska ga finns lekplatser, skolor, fotbollsplan och det ror sig
mycket barn i omradet.

Privatperson

Bygg inte Karlavagen. Kommunens planer pa Karlavagen tar inte hansyn till de som lever, bor
och nyttjar omradet idag. Djurlivet i Junebécken, i Tabergsan och dess bifloden och i vatmarken
som finns mellan Munksjoén och Jordbrovallen kommer att paverkas negativt av Karlavagen.
Okad trafik, fororeningar, buller och intrang pa fastigheten fran kommunen kommer méarkbart
paverka livssituationen. Lyft ur Karlavagen ur dversiktsplanen. Kommunen bor arbeta med att
minska biltrafiken och inte gynna den.

Privatperson

Bygg inte Karlavagen. Att flytta trafikproblemen fran en stadsdel till en annan ar ingen l6sning.
Stadsdelen &r inte anpassad for genomfartstrafik. Karlavagen fordarvar livskvaliten for flera
hundra méanniskor.

Privatperson

Bygg inte Karlavagen. Varfor finns inga alternativ till Karlavagen utredda? Karlavéagen later
som en farlig och kortsiktig 16sning. Stadsdelen &r inte anpassad for genomfartstrafik. VVagen
kommer ha en véldigt negativ inverkan pa barnens vardag. Kommer kommunen kompensera de
boende i omradet for samre hélsa, otrygghet att ta sig fram, svarare att ta sig till skola, samre
mojligheter till fritidsaktiviteter med mera? Har kommunen gjort ndgon barnkonsekvensanalys?

Privatperson

Bygg inte Karlavagen. Flytta inte trafikproblemen fran Barnarpsgatan till Karlavagen. Hur ska
Friaredalen bevaras som rekreationsplats med Karlavégen?

Privatperson

Byqgg inte Karlavéagen. Forstor inte stadsdelen genom att bygga Karlavagen. Delen i
oversiktsplanen som hanterar Karlavégen ar véldigt mérklig. Det finns andra l6sningar an
Karlavagen.
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Privatperson

Kommunen maste gora en barnkonsekvensanalys for den tilltankta Karlavagen. Las pa
barnombudsmannens hemsida. Barn ar oroliga éver ifall de ska behova flytta fran sina hus.
Kommunen borde forega med gott exempel och inte skapa ohalsa bland barnen.

Privatpersoner

Karlavagen flyttar trafik- och miljoproblemen fran ett omrade till ett annat. Friaredalen &r idag
ett populart omrade for manniskor att vistas i. Kommunen har ocksa satsat mycket pengar for att
utveckla detta omrade. Karlavagen kommer ha negativ inverkan pa Friaredalen. Hur tanker
kommunen kring detta? Har kommunen végt in barnkonventionen i arbetet med Karlavagen?
Stadsdelen &r inte anpassad for den trafikméngd som Karlavagen kommer medfora.
Fastigheterna riskerar séttningar och sprickor. Hojda bullernivaer och luftféroreningar kommer
begransa mojligheten att vistas ute som rekreation. Vad hande med alla tidigare synpunkter?
Varfor har inga andra alternativ tagits fram? Kommunen borde satsa pa ringleder och
infartsparkeringar med tat kollektivtrafik.

Privatperson

Avser kommunen att flytta problemen pa Barnarpsgatan till Karlavagen? Karlavagen skulle ha
stor negativ inverkan pa ett gammalt gront villaomrade. Hur paverkas barnens skolvag och
lekmiljo av forslaget? En ordentlig konsekvensanalys efterfragas. Flytta inte trafiken till gamla
bostadsomraden for att anpassa trafiken i nya bostadsomraden. Utred andra lésningar pa en
vaxande stads trafikproblem. Karlavégen kan inte ligga i linje med kommunens vision om
minskad trafik i stadskarnan. Kommunen forvantas agera ansvarsfullt i fragan om Karlavagen.
Karlavagen ar inte en l6sning pa den véaxande stadskarnans trafikproblem.

Privatperson

En genomfartsled som Karlavagen genom naturomraden och villabebyggelse maste vara ett av
de allra mest ogenomténkta forslagen som nagonsin tagits fram. Karlavagen gar emot allt
resonemang i 6versiktsplanen om miljotank, minskad biltrafik och bevarande av gronytor. De
boende i omradet runt Karlavagen kommer att offras till forman for de boende i Munksjdstaden.
Detta ar forvirrande da varje person har ratt till sitt hem enligt Europakonventionen. Hur ska
Jonkopings kommun ta fram likvérdiga bostéader till de som tvingas flytta pa grund av
Karlavagen? Kommunen har i denna fraga inte redovisat hur vi boende pa Karlavagen ska fa
behalla en acceptabel livssituation. Kommunen har sjalva uttryckt att I16sningen med Karlavéagen
kanske inte ar den basta. Kommer kommunen tvinga barnen i omradet att Iamna sina hem eller
utséttas for en ohallbar livssituation? Detta skulle inte bara bryta mot Europakonventionen utan
aven barnkonventionen och den svenska socialtjanstlagen. Kommunen maste stryka forslaget
om Karlavagen. Vad anser Jonkopings kommun att Karlavdgen och Junebdcken &r for typ av
omrade?

Privatperson

Bygg inte Karlavdgen. Den skulle bjuda in till mer trafik genom stadskarnan. Vilket strider mot
kommunens vision om minskad biltrafik. Bilister som till exempelvis ska till Bymarken,
Kortebo och Bankeryd kommer vélja Karlavagen istéllet for riksvédg 40 och vég 195.
Karlavégen skulle forstora en fin del av Jonkoping.
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Privatperson

Jonkdpings trafiklosningar blir mer och mer egendomliga. Kommunens tjansteman och politiker
borde studera andra och battre l6sningar an Karlavagen. Med Karlavagen sa flyttas bara
trafikproblemen fran Barnarpsgatan till Karlavagen.

Privatperson

Bygg inte Karlavagen. Karlavagen skulle fa konsekvenser som ar odverblickbara pa det
miljoméssiga, personliga och ménskliga planet. Hur kan en kommun som Jonkoping i en
demokrati som Sverige forsdmra ménniskors hélsa och utsatta barn och vuxna for fara och 6kad
risk for liv och ohélsa? Karlavagen maste strida mot svensk lagstiftning och mot allmant sunt
fornuft och forstand. Det finns andra I6sningar.

Privatperson

Hur tanker kommunen nér trafikproblemen flyttas fran ett stélle till ett annat? Det later inte
genomtankt att dra 11 000 bilar rakt genom ett idylliskt villaomrade med fina
rekreationsomraden. Ett omrade med flera skolor.

Privatperson

Karlavagen ar ett ogenomtankt forslag och skulle bara leda till mer biltrafik i staden.
Karlavéagen skulle forstora ett lugn och idylliskt omrade dar manga barnfamiljer bor. Trafiken
skulle leda till 6kat buller, mer luftféroreningar, 6kade olycksrisker och sénkt livskvalitet for
dem som bo dar. Karlavagen rimmar daligt med modern trafikplanering. Karlavagen skulle
forstora ett attraktivt omrade i Jonkoping. Detta skulle i sin tur bidra till att Jonkdping upplevs
som en mindre attraktiv stad att bo i. Att leda in bilar mot centrala Jonk6ping kommer att
forstora staden.

Privatperson

Karlavagen skulle bidra till att skapa en otrygg miljo for alla barn i omradet. Karlavagen skulle
innebara manga miljéproblem. En ringled vore ett béttre alternativ an Karlavagen. En atgard
som skulle bidra till att trafiksituationen i Jonkdping skulle forbéattras &r att bygga ut vag 195
mellan Habo och Axamorondellen. Fungerar 195:an battre sa kommer till exempel
Bankerydsborna vélja denna vdg istéllet for att kéra genom staden. Denna vag skulle aven bli
intressant for boenden i andra omraden.

Privatperson

Karlavagen skulle bidra till att skapa en otrygg miljo for alla barn i omradet. Karlavagen skulle
innebara manga miljoproblem. En ringled vore ett battre alternativ 4n Karlavagen. En atgérd
som skulle bidra till att trafiksituationen i Jonkdping skulle forbéattras ar att bygga ut vag 195
mellan Habo och Axamorondellen. Fungerar 195:an battre sa kommer till exempel
Bankerydsborna vélja denna vég istéllet for att kora genom staden. Denna vég skulle &ven bli
intressant for boenden i andra omraden.

Privatperson

Hur har hansyn tagits till de tidigare yttrandena och synpunkterna om Karlavédgen? Hur
paverkas natur- och djurlivet i gronomradena utmed Karlavagen? Karlavagen kommer medféra
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stora fororeningar pa grund av den stora trafikmangden och att Karlavagen dels kommer ga i en
dalgang. Andra alternativ maste utredas och presenteras. Hur I6ser Karlavagen trafikproblemen
pa Barnarpsgatan? Forslaget skrammer ivag folk fran ett populart bostadsomrade.

Privatperson

Det logiska vore att forsdka minska trafiken i staden och inte tvartom. Inga alternativ till
Karlavéagen ar utredda. Loser Karlavagen problemen pa Barnarpsgatan? Barnens skolvagar till
och fran Torpaskolan forsamras.

Privatperson

Synpunktslamnaren redovisar manga citat fran dversiktsplanen. Citaten handlar bland annat om
Jonkdpings kommuns ambition om att minska bilberoendet i kommunen. Med 11 000 bilar per
dygn som ska fardas pa Karlavagen kommer husagare fa svart att ta sig in och ut fran sina
fastigheter. Fotgangare och cyklister kommer ha svart att kunna korsa vagen pa ett sakert satt.
Kommer bussarna pa linje 3 som gar pa Lovisagatan bidra till att det blir manga stopp for
trafiken pa Karlavagen. Detta kommer i sa fall medfora till stillastaende kder och mer avgaser.
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