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INLEDNING



Vad ar ett planprogram?

Ett planprogram utreder omradets
forutsattningar och beskriver stadsdelens
utvecklingsmojligheter for exempelvis ny
bebyggelse, vagar och gronomraden pa langre
sikt. Planprogram ar inte juridiskt bindande
som en detaljplan utan utgor ett forsta steg i
detaljplaneprocessen. Ett planprogram omfattas
ofta av ett storre omrade eller en stadsdel

och anger mal och riktlinjer for den fortsatta
planeringen.

Nar ett forslag till planprogram tagits fram
skickas det ut pa samrad till andra forvaltningar,
myndigheter och boende som har méjlighet

att skicka in synpunkter. Inkomna synpunkter
sammanstalls i en samradsredogorelse och
forslaget revideras. Stadsbyggnadsnamnden
godkanner darefter forslaget. Sedan kan
kommunen uppratta detaljplaner for de olika
omraden som planprogrammet har berort.

Foljer framtida forfragningar om att andra
nuvarande markanvandning planprogrammet
kan tjansteskrivelser racka som planbesked.

Syfte och mal

Jonkoping vaxer och ar 2030 beraknas vi vara
upp emot 158 000 invanare i var kommun, vilket
innebar att fortatningsprojekt berdr sa gott som
alla stadsdelar.

Syftet med planprogrammet ar att skapa en
oversikt av lamplig fortatning och omvandling
som ar anpassat till Raslatts karaktar och tar
hansyn till framtida behov i omradet nar det

galler skola, bostader, trafik och centrumbildning

m.m. Planprogrammet kommer att vara
vagledande for framtida detaljplaner i Raslatt.

Malsattningen med programmet ar att beskriva

en framtida mojlig helhetslosning for Raslatt som

Process for planprogram

PLANPROGRAM FOR RASLATT

visar vilka fortatningar och tillagg som kan goras
med hansyn till de kulturhistoriska vardena.
Malet ar att Raslatt blir en annu battre plats att
bo och verka i samtidigt som nya bostader och
annan service kan skapas. | ett mer évergripande
perspektiv foreslar planprogrammet aven

mer langsiktiga visioner for angransande
omraden och méjliga kopplingar till och fran
programomradet. Framtida forandringar av
jarnvagen mellan Mansarp-Jénkoping ska ocksa
beaktas.

Plandata

Raslatt ar belaget cirka fem kilometer sdder
om Jénkopings centrum. | omradet bor

det knappt 5500 invanare. Planomradet
avgransas av Norrahammarleden i norr,

E4an i 6ster, Hallstorpsvagen i séder och
naturomradet Lillan i vaster. Raslatt byggdes
under 1960- och 1970-talet och ar ett exempel
pa miljonprogramsbebyggelse i Jonkdping.

| omradet finns bade utbud av offentlig och
kommersiell service. Raslatt har stor tillgang
till gronska. Stadsdelen har en hogre andel
kollektivtrafikresande an genomsnittet samt lagst
bilinnehav i hela Jonképing.
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Raslatt idag

Raslatts utvecklings-
potential utifran dess
geografiska lage

Raslatt kommer i framtiden ha ett strategiskt lage
i kommunen. Planering sker for mojligheterna

till en ny héghastighetsbana vid Sédra Munksjon
vilket kan bli en viktig knutpunkt i Jonkoping. Fran
den nya hoghastighetsbanan kommer det vara
lika langt till Raslatt som till centrala Jonkoping,
cirka 3 kilometer.
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Kartan visar Rasldtts Iige i forhallande till Skeppsbron och
centrala Jonképing.

| framtiden kommer da Raslatt ligga i ett
centralt lage i forhadllande till den nya
hoghastighetsbanan.

Ar 2030 beraknas Jonképings kommun vara
upp emot 158 000 invanare och i takt med att
Jénkodping vaxer behdver det planeras for ny
bebyggelse. Enligt dversiktsplanens riktlinje
om hallbar byggnation ska nybyggnation

i forsta hand ske genom fortatning och
omvandling inom befintliga tatorten. Nya
bostadsomraden ska byggas i anslutning

till befintlig bebyggelsestruktur och dar
kollektivtrafikforsoérjningen ar bra ska en hog
exploatering tillampas.

Att fortata och utveckla Raslatt ar pa sa

satt strategiskt nar staden vaxer och nar
héghastighetsbana planeras i narheten av
Raslatt. Det foljer samtidigt dversiktsplanens
riktlinjer om hallbar byggnation. Raslatt har

en potential till att bli en viktig nod i s6dra
Jonkdping, vilket forstarks genom den foreslagna
utvecklingen av stadsdelen. Idag har Raslatt

god kollektivtrafik och ett brett serviceutbud.
Det bestdr bland annat av bibliotek, vardcentral,
simhall och stérre livsmedelsbutik som inte finns
i alla stadsdelar. Detta gor att omradet har ett
upptagningsomrade som stracker sig utanfor
Raslatt.

Raslatt kan dock upplevas avskarmat fran
omkringliggande omraden. Omradet avgransas
av Norrahammarleden i norr, E4an i dster,
Hallstorpsvagen i soder och naturomradet Lillan i
vaster. Trafiklederna och naturomradena skapar
barriarer vilket kan bidra till att avstandet till
centrala Jonkdping upplevs langre an vad det
faktiskt ar. For att minska barriarerna och battre
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Kartan visar befintliga kopplingar till och fran Raslétt i blagrént. Planprogrammet foreslar de gula kopplingar som tva olika alternativ for
att bdttre koppla Rasldtt vésterut 6ver Lillan och Varnamovégen markerat med gult stdrks genom att omvandlas till stadsgata.




knyta Raslatt till omkringliggande omraden ar det
viktigt att skapa battre kopplingar och att starka
strak.

Raslatt som stadsdel

Raslatt byggdes mellan 1966-72 som ett
miljonprogramsomrade i en tidsenlig
modernistisk arkitektur.

Idag ar Raslatt den stadsdel som ar mest
tatbefolkad i Jonkoping och innehaller ett stort
utbud av offentlig och kommersiell service.
Bilinnehavet i Raslatt ar lagst i jamforelse med
Jonkopings 6vriga stadsdelar. | omradet finns
aven cykelpool som ar gratis for alla boenden.

Cykelpool
Kollektivtrafiken ar valutbyggd med flera
stombusslinjer och hog turtathet. Ett nytt

resecentrum har planerats som héller pa att
byggas. Omradet har stor tillgang till manga och

olika typer av gronomraden och pa senare tid har

olika sorters upprustningar gjorts, exempelvis
fasadrenoveringar vid Karrhoksgatan, som
fick stadsbyggnadspris ar 2019. For att starka
jamstalldheten i Raslatt har det aven byggts
en ny dansscen utanfor Stadsgarden som ska
uppmuntra till dans och rérelse i det offentliga
rummet.

Ny dansscen
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Hallbar stadsutveckling

Raslatt kan pa sa satt ses som en relativt hallbar
stadsdel som har goda forutsattningar att
utvecklas annu tmer hallbart. Planprogrammet
foreslar exempelvis en fortatning med ny
bebyggelse, en 6kad blandning av bostadsformer
samt ett 6kat serviceutbud. Ett 6kat antal
boende ger goda forutsattningar for att bygga ut
kollektivtrafiken. En blandning av bostadsformer
kan i sin tur leda till en 6kad social bladning av
manniskor. Ett 6kat serviceutbud i anslutning

till bostaden beddms som positivt eftersom det
privata bilanvandandet kan komma att minska.
Okad service kan samtidigt leda till fler méten i
naromradet, vilket beddms positivt ur ett socialt
hallbarhetsperspektiv.

Ett annat exempel ar gronomradet Lillan

som idag ar relativt otillgangligt. Har foreslar
planprogrammet att nya promenadslingor
anlaggs vilket kan bidra till att omradet anvands
av fler manniskor an idag for rekreation.
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Medborgardialog

For att uppna god social hallbarhet, ar de
boendes insyn och delaktighet en viktig faktor.
Vid olika tillfallen har kommunen haft dialog
med de boende om planprogrammet, for att fa
in synpunkter fran dem samt for att inhamta
djupare kunskap om lokala behov.

Under Raslattsdagen 2019, dar manga boende
fran Raslatt samt dven besokare fran andra
stadsdelar rérde sig, har det informerats om att
ett planprogram ar pa gang och vilka delar pa
stadsdelsfornyelsen som redan har pabérjats,
sasom detaljplan for en ny forskola, byggnation
av ny vardcentral och planering av ett nytt
resecentrum i samband med att busstrafiken
stalls om fran biogas till el. For att kunna na sa
manga manniskor som mojligt har det samtidigt
lagts ut en digital enkat dar man kunde rita i
interaktiva kartor och Iamna synpunkter.

< IE

Diskussion kring rérelsestrdk.

Det har aven hallits ett dialogmote med deltagare
fran utvalda grupper, for att fanga upp de som
vanligtvis inte kommer till tals i dialoger. | detta
forum har bade stadsbyggnadsfragor och andra
fragor diskuterats.

Dialogen har gett resultat

Det har kommit in manga olika forslag och
synpunkter under dialogtillfallena. Det blev
mycket tydligt att naturen i Raslatt och dess
anslutning ses som en vardefull tillgadng. Speciellt
de gréna innergardarna framhavdes och stor
enighet radde i de olika grupperna om att ingen
ny bebyggelse skulle tillkomma héar. A andra
sidan sag man positivt pa att Raslatt som stadsdel
utvecklas med bland annat ny bebyggelse. Viktigt
ansags dock av de boenden, att man ar man om
att bevara de grona kvalitéerna sa langt som
mojligt, samtidigt att fortatningen till sin storsta
del haller sig till omradets ytterkant. Att tillfora ny
bebyggelse pa det sédra koloniomradet ansags
exempelvis inte som negativt.

b . =d v ) “‘1 .
En grupps forslag till ny bebyggelse vid det sédra koloniomradet.
Att Raslatt till sin storsta del ar bilfritt sags
allmant som en stor kvalité och vikten av att

inte 6ppna upp stadsdelen for mer biltrafik
papekades.
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Synpunkter gor avtryck
Synpunkterna som inkommit under
dialogtillfallena har gjort avtryck i
programforslaget som anger Raslatts langsiktiga
utveckling. Exempelvis foreslas den storsta delen
av fortatningen ligga i omradets ytterkanter,
samtidigt som ingen ny bostadsbebyggelse
foreslas i de grona innergardarna. Raslatt som
helhet foreslas aven i fortsattningen vara i
huvudsak bilfritt, med undantag av ett nytt
kollektivtrafikstrak som innebar en betydligt
battre koppling med de angransande
stadsdelarna och Havsdrnsgatans sédra del som
Oppnas for biltrafik.
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Gruppernas olika férslag till ny bebyggelse.
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Planeringsprinciper

Overgripande planeringsprinciper fér planprogrammet har tagits fram. Principerna utgér fran
oversiktsplanens planstrategi, framforallt punkterna "hallbar byggnation” och “blandad bebyggelse”.
Planeringsprinciperna har aven tagit hansyn till omradets forutsattningar och kulturhistoriska
varden. Raslatt ar ett kulturhistorisk intressant omrade, da det ar ett tydligt exempel pa
miljonprogramsbebyggelse. De befintliga vardena beskrivs ndrmare under kapitlet "Férutsattningar”.

- Koncentrera biltrafik framst till
ytterkanterna
- Forbattra kopplingar och
stdrka kollektivtrafiken
-Omvandla trafikleder till
stadsgator

Idag ar Raslatt i princip bilfritt och aven i
framtiden kommer biltrafiken vara koncentrerad
till omradets ytterkanter. For att battre
sammanlanka Raslatt med omkringliggande
omraden skapas nya kopplingar for
kollektivtrafiken vasterut och trafikleder
omvandlas till stadsgator, dar olika funktioner
och trafikslag samlas.

- Fortdta framst i ytterkanterna
- Tillfor nya bebyggelsetyper och
boendeformer
- Méjliggora fler verksamheter

Ny bebyggelse tillkommer framst i omradets
ytterkant och i centrumomrade for att starka
strak och bevara gronomraden. Syftet ar att

12

skapa en tydlig grans mellan befintlig och ny
bebyggelse och bidrar till att bevara kulturvardet
av befintlig bebyggelse. Planprogrammet
efterstravar blandad bebyggelse enligt
oversiktsplanens planstrategi. For att skapa
forutsattningar for mer liv och rorelse ska
service, arbetsplatser och bostader blandas. Den
nya bebyggelsen ska aven tillféra en variation i
upplatelseformer, arkitektur, bebyggelsestruktur
och boendeformer. Samtidigt ska bebyggelsens
hojd anpassas till sin omgivning. Genom att
fortata i anslutning till befintlig bebyggelse och
kollektivtrafik gynnas en hallbar byggnation.

- Behdlla och utveckla de gréna
kvaliteterna sa langt som
méjligt

De grona omradena i Raslatt ar en stor

kvalitet som sd Iangt som mojligt ska behallas.
Enligt dversiktsplanens planstrategi "blandad
bebyggelse” ska gronomraden som har betydelse
for rekreation eller stadsmiljon sparas. Restytor
och gronytor i omradets ytterkanter kan dock tas
i ansprak for att exempelvis starka strak.
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Forslag pa ny bebyggelse

Ny foérskola

Centrumomrade

Ny sporthall

g

Naturomraden

Parker

Gardar

Koloniomraden
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Kartan visar planprogrammets huvuddrag: Bdttre kopplingar skapas visterut, fortdtning sker framst i omradets ytterkanter samt beh
de gréna kvaliteterna i omradet sa langt som mojligt.
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Strak och malpunkter

Fran trafikled till stadsgata:
Idag finns det redan ett
stort utbud av offentlig
och kommersiell service
i Rasldtt. Den befintliga

vagstrukturen dr ddremot
utformad sd att man passerar
forbi Rasldtt. Genom att
omvandla gaturummet
och sdnka hastigheten blir
upplevelsen istdllet att kora
genom Rasldtt. Ddrmed stdrks
Rasldtt som en intressant
malpunkt och méjligheten
okar att besékare utifran vill
stanna till.

Skapa nya kopplingar
och méjliggor for fler
alternativa véigar som dar mer
stadsmassigt utformade till
och fran omradet.

Malpunkter

Malpunkter ar platser dar bland annat manniskor
samlas och uppehaller sig. Det kan dven vara en

verksamhet eller ett serviceutbud. | och utanfor
omradet finns det ett antal malpunkter. De flesta
malpunkter och métesplatser ar befintliga och
nyttjas av Raslattsborna idag. Planprogrammet
foreslar att forstarka nagra platser for att bli mer
attraktiva att vistas pa.

| medborgardialogen identifierades ett antal
motesplatser dar manniskor brukar vara. En
stor malpunkt ar centrumomradet med bland
annat centrumhuset och Stadsgardsskolan. En
annan plats dar manga vistas ar fotbollsplanen
i vaster tillsammans med Puls arena och
Bjorkkullen. Andra platser som identifierades
som malpunkter var idrottsomradet i norr,
koloniomradena i vast och norr samt Raslatt
skogspark och Fiskgjusegatans park i sydost.
Raslattskolan och den nya vardcentralen utgor
aven malpunkter da det ar platser med manga
besdkare.

Nya malpunkter och malpunkter som
férstarks

Idrottsplatsen i norr

Idrottsplatsen i norr ar redan idag en malpunkt
for bade raslattsbor och besdkare fran hela
kommunen. Har finns det friidrott, fotboll och
bandyis. Da det finns planer pa att anlagga en ny
sporthall pa platsen kan malpunkten forstarkas
ytterligare och blir en annu stérre malpunkt i
framtiden. En sporthall innebar att idrottsplatsen
i hogre utstrackning blir en malpunkt for invanare
fran hela kommunen.

Nya forskolor

| nordvast pagar detaljplanearbete fér en ny
forskola.  omradet i soder foreslas att en ny
forskola anlaggs. Forskolorna kommer bli nya
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malpunkter i omradet.

Resecentrum
Ett nytt resecentrum anlaggs vilket blir en ny
malpunkt. Las mer under kollektivtrafik (s. 19).

Grona malpunkter

Groéna malpunkter i omradet som forstarks ar
Torneskategatans park och koloniomradet i norr.
Nya grona malpunkter som tillfors ar ny park

i norr samt ny lokalisering for hundrastgard.
Samtliga beskrivs narmare under kapitlet
"Gronstruktur” (s. 29).

Strak

For att skapa fler alternativa vagar foreslas vissa
strak omgestaltas till stadsgator dar trafikslagen
samlas. Andra strak forbattras genom nya gang-
och cykelvagar for att battre koppla samman
omradet och malpunkter. For att battre koppla
omradet vasterut foreslas dven alternativa
kollektivtrafikstrak éver Lillan vilket beskrivs
narmare under rubriken kollektivtrafik.

Stadsgator

| omradets ytterkanter omvandlas gatorna

till stadsgator. Raslatt ar idag trafikseparerat

dar biltrafik och gang- och cykeltrafik inte
blandas. Pa de flesta gatorna som omvandlas till
stadsgator ar trafiken idag separerad. Langs med
Varnamovagen finns en gdng- och cykelbana
men den skiljs fran korbanan med en grasyta. Pa
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Havsdrnsgatan och Karrhdksgatan finns varken
gang- eller cykelbanor.

Avsaknaden av gang- och cykelbana

langs med Karrhoksgatan var nagot som
uppmarksammades i medborgardialogen. Det
framkom aven att det langs med Varnamovagen
saknas 6vergangsstallen och att vissa
overgangsstallen upplevs otrygga.

| de nya stadsgatorna samlas istallet de olika
funktionerna och trafikslagen och gatorna kantas
helt eller delvis av bebyggelse. Att trafikslagen
integreras och ligger i anslutning till bebyggelsen
dar entréer riktas mot gatan ger forutsattningar
for liv och rorelse i gaturummet under dygnets
alla timmar. Det skapar ett komplement till den
befintliga strukturen och ger en valmdjlighet

att kunna ga och cykla langs med de befolkade
stadsgatorna pa exempelvis kvallarna. De
efterfoljande sektionerna ar exempel pa vad
gatorna kan komma att inrymma.

Nya strak eller strak som forstarks

Varnamovaégen (A-A och B-B)

Straket ar viktigt for att koppla omradet mot
centrala Jonkoping och sdderut. Vagen passerar
idag forbi Raslatt och genom att den omgestaltas
till stadsgata med bebyggelse pa bada sidor

dar det ar mojligt, skapas istallet kanslan att
gatan gar genom Raslatt. Bebyggelsen och

de olika verksamheterna ger forutsattningar

=

i 3
o) |

PR ) S
25 \/ 38 \/ 3.9 38
# #

|

r
38 \/ 39
#

Sektion A-A: Férslag till sektion éver Vidrnamovdgens norra del. Sektionen visar hur gatan kan omvandlas i framtiden.
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Sektion B-B: Forslag till sektion dver Védrnamovdégens sédra del. Sektionen visar hur gatan kan omvandlas i framtiden.

for liv och rorelse langs straket. Pa langre sikt
ar gatan tankt att kunna inrymma gang- och
cykelbanor, parkering, korfalt, trad och korfalt
for kollektivtrafiken. Gatans innehall kan dock
komma att variera for att anpassas till befintlig
struktur.

Havsornsgatan dstvastlig (C-C)

Straket beddms starkas genom att omvandlas till
stadsgata. Gang- och cykelvag tillfors eftersom
gatan idag endast har korfalt for motortrafik.
Gatan har pekats ut som utvecklingsstrak da
gatan i framtiden kan komma att férlangas for att
koppla Raslatt vasterut mot Kattilstorp samt att

ny bebyggelse maojliggdrs sdder om gatan.

Bredden pa gatan har anpassats for att inte
utesluta mojligheten att gatan kan trafikeras av
spartrafik. Forslagsvis kan gatan utformas med
en korbana i mitten pa 6 meter. Intill kérbanan
foreslas dubbelsidig tradplantering som ar 3
meter pa var sida. Pa sddra sidan foreslas en
gangbana pa 2,5 meter och pa norra sidan en
gang- och cykelbana pa 4 meter. Gatan kantas
av bebyggelse i séder som foreslas ha en meter
forgardsmark. Norr om gatan ligger idrotts- och
koloniomradet. Gatusektionen behdver utformas
cirka 20 meter bred for att férutom biltrafik, dven
kunna inrymma framtida sparvagn. Om denna
blir aktuell, behdver gatusektionen omgestaltas,
vilket innebar att traden sannolikt inte kan vara
kvar.
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Sektion C-C: Forslag till sektion éver Havsérnsgatan i ostvastlig riktning.
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Havsoérnsgatan nordsydlig (D-D)

Gatan foreslas omgestaltas till en stadsgata for
att battre koppla den nya sporthallen med Raslatt
centrum. Gatan ar idag 6ppen for biltrafik i norra
delen men har ingen gang- och cykelbana. Den
sodra delen kan endast nyttjas av gang- och
cykeltrafik. Gatan far bebyggelse pa bada sidor
dar verksamheter kan tillskapas i bottenplan.
Straket foreslas bli en gangfartsgata med lag
hastighet dar gdende och cyklister prioriteras.
Gatusektionen utformas forslagsvis 14 meter
bred. Koérytan kan vara 5 meter bred och
samnyttjas med gaende och cyklister. Utseende
langs med straket kan variera och inrymma
tradzoner i olika bredder, gatuparkering och
verksamheter kan breda ut sig vid behov. Straket
anses vara viktigt for att tydligare lanka ihop
Raslatts centrum med idrottsplatsen i norr.
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Sektion D-D: Forslag till sektion 6ver Havsornsgatan i nordsydlig riktning.

Karrhoksgatan (E-E)

Straket starks genom att omvandlas till stadsgata.
Gang- och cykelvag tillférs da gatan idag endast
ar utformat for biltrafik.

[N,

bostader/skola % %ﬁ
|

Sektion E-E: Forslag till sektion éver Karrhoksgatan.




Gatusektionen utformas forslagsvis cirka 20
meter bred. Gatan foreslas utformas med en
korbana i mitten pa 6 meter. Intill kérbanan
foreslas dubbelsidig tradplantering som ar 3
meter pa var sida. Pa norra sidan foreslas en
gangbana pa 2,5 meter och pa sédra sidan en
gang- och cykelbana pa 4 meter. Gatan kantas av
bebyggelse bade i norr och i soder, vilken foreslas
ha minst en meter forgardsmark.

Sodra omradet

Gatorna kantas av bebyggelse och utformas for
blandtrafik for bade fordonstrafik och gang- och
cykeltrafikanter. Straken ska laggas i forlangning
av befintliga gator sa langt som mojligt. Befintlig
gang- och cykelvag mot ravinen ar en viktig
koppling séderut och ska fortsatt ha en god
framkomlighet. Strackningen kan dock behéva
anpassas till ny bebyggelse.

Gang- och cykelstrak

Forutsattningarna for att ga och cykla till, fran och
inom Raslatt ar goda. Framkomligheten for gang-
och cykeltrafikanter inom omrdadet ar god da
stora delar av omradet ar fritt frdn motorfordon.
Genom omradet finns cykelstrak som kopplar
omradet utdt, norrut mot centrala Jonkoping
samt s0derut mot Barnarp och Norrahammar.

| omradets ytterkanter finns daremot strackor
som inte har separerade gang- och cykelbanor.
For att forbattra framkomligheten for gang-

och cykeltrafikanter tillskapas nya gang- och
cykelstrak langs med dessa strackor. Nagra strak
omvandlas till stadsgator medans det pa andra
strackor tillférs nya gang- och cykelvagar.

Havsdrnsgatan i nordsydlig och dstvastlig
riktning, Karrhoksgatan och Varnamovagen
omvandlas till stadsgator dar de olika trafikslagen
samlas. Detta for att skapa alternativ till de

strak som endast trafikeras av gang- och
cykeltrafikanter. Langs med Varnamovagen ska
fortsatt huvudcykelstraket finnas kvar och ha

en god framkomlighet, samt innehalla 6vriga
trafikslag.

Medborgardialogen visade att manga ror sig
langs med Parlugglegatan mellan centrum/
Stadsgarden och kolonilotterna i norr.
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Parlugglegatan saknar en gang- och cykelbana
idag, varfor planprogrammet foreslar en

sadan har. Den kommer att battre koppla ihop
gronomradet i norr och Raslatts centrala delar
samt att den skapar ett battre sammanhangande
gang- och cykelvagnat.

Gang- och cykelstraket norr om Raslattskolan far
en nagot andrad strackning eftersom strackan
idag ar inhagnad av skolgard. Ett nytt allmant
strak foreslas anlaggas langs med infartsvagen till
Raslattsskolan for att forbattra Raslatts koppling
vasterut mot Lillan.

Cykelstraket som gar centralt genom Raslatt

i nord-sydlig riktning, ska fortsatt ha en god
framkomlighet och en gen och rak strackning.
Forbi Raslatt centrum ar det daremot acceptabelt
med lagre framkomlighet eftersom det ror sig
manga manniskor dar.

Bil- och fordonstrafik

Biltrafiken kommer aven i framtiden vara
koncentrerad till omradets utkant. Att Raslatt

i stort sett ar bilfritt ar en princip som i stort
kommer fortsatta galla. Framkomligheten

for fordonstrafik kommer vara densamma

som i dagslaget. For att starka straket mellan
Raslatt centrum och idrottsplatsen i norr

samt mojliggdra for ny bebyggelse 6ppnas
daremot sddra delen av Havsérnsgatan upp for
biltrafiken. Gatan kommer dock utformas som en
gangfartsgata dar hastigheten ar 1dg och gatan ar
utformad efter gangtrafikanters villkor.

Parkering

Programforslaget innebar att parkeringsytor tas i
ansprak och befintlig parkering omlokaliseras till
nya parkeringshus och garage.

Enligt kommunens parkeringspolicy
"Parkeringstal 2016" for bil och cykelparkering,
ingdr Raslatt i zon B. Eftersom omradet har
god tillgang till kollektivtrafik och service

samt att bilinnehavet i omradet ar lagt,
foreslar planprogrammet att tillampa ett lagre
parkeingstal (zon A) for ny bebyggelse ,vilket
motsvarar centrala Jénkoping.




Vid omlokalisering av befintlig parkering ska
75 procent ersattas i de nya parkeringshusen
da befintliga parkeringsplatser inte nyttjas
fullt ut. Parkeringsutredningen fran 2016
visar att beldggningsgraden pa befintliga
parkeringsplatser ar lag.

Cykelparkering ska anordnas enligt gallande
parkeringstal for Jonkodping. For att framja
resandet med cykel ar det viktigt att det finns
gott om cykelparkeringar och att de placeras i
narheten av malpunkt eller entré.

Bilinnehavet i omradet ar 1dgt och Raslatt ar den
mest bilfria stadsdelen i Jénkoping. Satsningar
gors pa kollektivtrafiken genom att omradet

far ett nytt resecentrum och borjar trafikeras

av elbussar. Det kan leda till att annu fler valjer
kollektivtrafiken framfor bilen. Genom att

prioritera kollektivtrafiken och se till att utbudet
av parkeringsplatser inte ar 6verdimensionerat
kan Raslatt fortsatt forbli en stadsdel dar de
hallbara fardmedlen nyttjas i forsta hand, sasom
buss och cykel.
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Kollektivtrafik

Parallellt med detta planprogram pagar
utbyggnad av ett nytt resecentrum i Raslatt. Tva
stombusslinjer kommer att trafikeras av elbussar.
Busshallplatsen flyttar upp fran garaget och
placeras istallet 6ster om centrumhuset. Linje
27 har i nulaget endast busshallplats i sédra
Raslatt och kommer i framtiden &ven stanna till
vid Raslatts resecentrum. | medborgardialogen
papekades bade att busshallplatsen i garaget
kan upplevas mork och otrygg och att linje 27
bor stanna till vid Raslatt centrum, vilket séledes
forbattras med det nya resecentrumet.

| det nya stadsstraket pa Varnamovagen
prioriteras kollektivtrafiken genom att separata
busskorfalt tillskapas. En plats som kan bli aktuell
for en ny busshallplats ar vid idrottsplatsen i norr
nar den nya friidrottsplatsen byggs, vilket ocksa
foreslogs i medborgardialogen.

En central princip i planprogrammet ar att battre
koppla samman Raslatt med omkringliggande
omraden. Ett nytt kollektivtrafikstrak bedéms
behovas for att battre koppla Raslatt vasterut
och skapa annu battre férutsattningar

for god kollektivtrafik. Straket kan aven

inrymma gang- och cykeltrafik. Tva alternativa
lagen har diskuterats och pekas darfor uti
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planprogrammet. | dagslaget ar det inte beslutat,
vilket alternativ som ar mest fordelaktigt att
arbeta vidare med.

En annan mojlighet i framtiden ar att Raslatt
skulle forsorjas med spartrafik. Stadsstraken
har utformas med tillracklig bredd for att inte
utesluta mojligheten att i framtiden kunna
trafikera omradet med sparvag. Det finns dock
inget beslut om denna utbyggnad i dagslaget.

lllustration éver nytt resecentrum
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Bebyggelse och stadsrum

Den nya bebyggelsen ska
tillfora mer variation genom
blandade anvindningar
som stdrker Rdsldtt som en
attraktiv och levande stadsdel

Stdrka strak genom att
fortdta framst i ytterkanterna

Bebyggelsestruktur

Ny bebyggelse tillkommer framst i omradets
ytterkant samt centrumomrade. Detta for att
starka strak, bevara gronomraden sa langt
som mojligt samt for att bevara kulturvardet
av befintlig bebyggelse och skapa en tydlig
grans mellan gammalt och nytt. Genomgaende
i medborgardialogen framkom vikten av att
bevara gronomradena och att fortatning av ny

bebyggelse ansags framst lamplig i ytterkanterna.

| centrumomradet foreslds dock att ny
bebyggelse kan tillkomma for att markera och
starka centrum, vilket ocksa ansags lampligt i
medborgardialogen.

Bebyggelse foreslas langs med strak pa bland
annat parkeringsytor, gronytor i ytterkanterna
och restytor. | sodra delen foreslas bebyggelse
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dar det idag ar naturomrade och koloniomrade,
vilket var ett omrade som i medborgardialogen
manga foreslog som lamplig fér ny byggnation.

Starka strak

Bebyggelsen foreslas i omradets ytterkant

for att starka straken. Bebyggelsen laggs intill
gatan for att tydligt definiera gaturummet och
bidra till 6kat liv och rorelse langs med straken.
Entréer forlaggs mot gata for att ocksa bidra till
rorelse. Pa vissa gator kan det vara aktuellt med
forgardsmark.

Mer variation

Den nya bebyggelsen ska ha ett eget
arkitektonisk uttryck sa den tydligt gar att urskilja
fran den befintliga bebyggelsen. Det skapas pa
sd satt en tydlig ny arsring, vilken gar att skilja
fran den tidstypiska miljonprogramsbebyggelsen.
Nedan visas exempel pa bebyggelse som skiljer
sig fran miljonprogramsebebyggelsen genom att
ha varierat fasadmaterial och indrag i fasaderna.

Exempel pa varierad arkitektur.

Det tillfors en blandad bebyggelse genom

att omradet far ny bebyggelsestruktur, nya
boendetyper och upplatelseformer. Ny
bebyggelsestruktur tillkommer genom att
slutna och halvslutna kvarter tillfors, vilket
ocksa kan bidra till att den nya bebyggelsen
tydlig kan ga att urskilja fran befintlig. Omradet
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far nya bebyggelsetyper genom att det tillfors
radhusbebyggelse och nya upplatelseformer
genom att det tillfors bostadsratter. | dagslaget
finns det endast lagenheter som ar hyresratter.

| omradet finns framst lagenheter som ar
mellan 60-100 kvadratmeter. For att fa blandade
bostadsstorlekar i omradet bor det tillforas fler
lagenheter som ar bade mindre och storre.
Storre lagenheter var nagot som efterfragades i
medborgardialogen.

Bebyggelsehéjd och anpassning till befint-
lig bebyggelse

Bebyggelsen ska samtidigt anpassas i forhallande
till sin omgivning. | de centrala delarna mot
resecentrum kan bebyggelsen bli hogre an
befintlig bebyggelse for att markera centrum.

| det s6dra omradet och intill Raslattskolan ar
bebyggelsen lagre for att anpassas till den laga
bebyggelsen i skolomradet och villabebyggelse

i Lockebo. Langs med Varnamovagen i norr kan
bebyggelsen vara allt fran tva till sex vaningar,
beroende pa hur hogt exploateringsintresset nar
detaljplanelidggning blir aktuellt. Ovrig bebyggelse
utformas mellanhog cirka fem till sex vaningar
for att trappas ned i forhallande till befintliga 7-8
vaningshusen. Den nya bebyggelsen ska placeras
i forhallande till befintlig bebyggelse och ta vara
pa viktiga siktlinjer och strak.

Riktlinjer for bostadskvarter

For att skapa god bebyggd milj6 satts riktlinjer
for bebyggelsen som kommer fran Spacescapes
rapport "Mata stad” fran 2016. Riktlinjerna ska
inte ses som absoluta matt utan riktlinjer som
bor efterstravas i kommande planering och
utbyggnad.

» Minst 40 procent av kvartersytan bor vara
utemiljo for att skapa tillracklig plats for
utevistelse

» 1500 kvadratmeter sammanhallen gard bor
finnas inom varje kvarter for att innehdlla
en mangfald av funktioner och vara en
motesplats for boende i kvarteret.

PLANPROGRAM FOR RASLATT
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Funktioner

Enligt dversiktsplanen ska blandad bebyggelse
efterstravas for att ge forutsattningar for mer liv
och rérelse. Med den nya bebyggelsen blandas
bostader, verksamheter och kontor. Raslatt
bestdr idag mestadels av bostader férutom
verksamheterna i centrum. Att tillféra mer
verksamheter och kontor i omradet bidrar till
en mer blandad bebyggelse och en mer levande
stadsdel under fler av dygnets timmar.

| de nya kvarteren ska en blandad bebyggelse
efterstravas sa langt som mojligt. |

strategiska lagen langs med stadsstraken

och centrumomradet ska det mojliggoras for
centrumverksamhet i bottenplan for att kunna
inrymma lokaler for verksamheter. Levande
bottenvaningarna bidrar till trivsam gatumiljo
och ger forutsattningar for mer liv och rorelse.
Att placera verksamheter i bottenplan ar saledes
ytterligare ett satt att starka stadstraken och
blanda bebyggelsen.

Exempel fran Rabyvdgen i Uppsala efter gatuomvandling.

Bilderna visar exempel pa gatuomvandling
fran trafikled till stadsgata med bebyggelse i

KALLA: GOOGLE STREET VIEW

KALLA: GOOGLE STREET VIEW
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anslutning till gata och centrumverksamheter i
bottenplan. Omvandlingen skapar férutsattningar
for ett mer levande gaturum och 6kar kanslan av
att kora igenom stadsdel istallet for att passera.
Langs med Varnamovagen placeras nya kontor
och verksamheter for att starka stadsstraket.

Idrott:

I norr ligger Raslatts idrottsplats med friidrott,
fotboll och bandyis. Planer finns pa att anlagga
en ny sporthall pa platsen vilket kommer bli en
malpunkt for hela Jonkoping. Det bidrar ocksa

till en blandad bebyggelse samt starker Raslatt
som en nod i Jénkdping. Sporthallens entréer bor
placeras mot gatan for att forstarka utpekade
strak.

Skola och férskola:

Nar Raslatt vaxer kommer det kravas fler
forskolor. For narvarande detaljplaneras
en ny forskola i nordvast for att skapa
nya forskoleplatser och flytta ut befintliga
forskoleavdelningar i Raslattskolan, vilket
kommer leda till ett visst éverskott av
forskoleplatser i omradet.

| framtiden kan det finns ett behov av mellan
tva till tre nya forskolor som motsvarar cirka
300 platser. Detta om omradet byggs ut enligt
planprogrammet och pa grund av behov av
omforflyttning av befintliga forskolor.

Den nya utbyggnaden kan leda till ett behov

av cirka en ny forskola med 120 platser under
férutsattning att delar av bostaderna exempelvis
blir trygghetsboende eller likande som inte
generar behov av forskoleplatser. Planforslaget
innebar dven att forskolan Parlugglan maste
omlokaliseras som bestar av 60 platser. | s6dra
Raslatt langs med Tornskategatan finns tre
befintliga forskolor som inom 10 ars sikt behover
nya lokaler, vilket kommer leda till ett behov av
ytterligare en forskola. Totalt kan det alltsa finnas
ett behov pa mellan tva till tre nya forskolor men
hur manga forskolor som behdévs beror ocksa

pa i vilken takt omradet byggs ut. Nya férskolor
foreslas i forsta hand lokaliseras i Raslatts sodra
del dar det kan inrymmas en till tva nya forskolor.
Inom 6vriga kvarter kan ocksa lampligheten av
nya forskolor utredas i ett senare skede for att
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sprida ut forskolorna i omradet.

Raslattskolan (F-6) och Stadsgardsskolan

(7-9) beddms ha tillracklig kapacitet for att
klara byggnationen. Stadsgarden ar dock i
renoveringsbehov vilket innebar att skolan kan
behova byggas om pa sikt.

Parkeringshus:

| planprogrammet pekas tre platser ut som
lampliga for parkeringshus. Ett parkeringshus

i soder och tva i norr. For att klara
placeringsbehovet for ny bebyggelse kommer
det aven kravas underjordiska garage under

ny bebyggelse och att samtliga parkeringshus
ar minst 4-5 vaningar. Parkeringshusen bor
maximalt vara 6 vaningar for att inte vara hogre
an nytillkommen bebyggelse.

| bottenplan mot stadstrak kan delar av
parkeringshusen anvandas for verksamheter

for att skapa levande bottenvaningar mot gatan.
Fasader utan entréer, fonster eller verksamheter
kan upplevas otrygga, tomma och trista. Dar

det inte ar mojligt att skapa verksamheter mot
stadstraken ar det darfor viktigt att fasaden
utformas med sarskild hansyn sd att straket
upplevs tryggt. Parkeringshusen kan aven

vara inbyggda och kombineras med bostader/
verksamheter mot gatan. Se exempel nedan.

Exempel fran parkeringshuset Smedjan




Bebyggelseomraden

Centrumomrade

Centrumomradet innehaller idag olika slag
verksamheter, torg och skolandamal. Dessa
anvandningar ar tankta att fortsatta aven

i framtiden. Omradet ar dock i behov av
renovering och kan komma att byggas om. For
att ge plats till det har centrumomradet uttkats
i planprogrammet. Under medborgardialogen
kom det dven fram 6nskemal om mer lokalytor
for verksamheter.

Ett mojligt framtida scenario for de dvriga
centrumdelarna kan vara att dela upp
byggnadsvolymerna pa ett annat satt och placera
om dem for att skapa ett genomgaende strak.

Befintligt torg:

Torget mellan centrumbyggnaden och
Stadsgarden utgor en viktig métesplats och bor
darfor finnas kvar. Dess storlek och lage kan
daremot komma att forandras, beroende pa
vilken 18sning man valjer. Ett forslag som tidigare
har tagits fram ar att komplettera torget med

en stor trappa. Befintlig byggnad norr om torget
som inrymmer tandvarden ska rivas och komma
att ersattas med ny bebyggelse i forslagsvis tva-
tre vaningar.

Forslag pa ny trappa vid torget, Enter arkitektur.
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Nytt entrétorg

Befintlig parkeringsplats framfor
centrumbyggnad utgdr det forsta intrycket man
far nar man kor in i Raslatt. Platsen kommer
att forstarkas med ett nytt resecentrum och
i anslutning till centrumbyggnaden foreslas
en hogre byggnad mot platsen. Séder om
parkeringsplatsen har det nyligen byggts en
ny vardcentral som ramar in och forstarker
stadsrummet. Resecentrum och den nya
bebyggelsen skapar tillsammans ett nytt
entrétorg till Raslatts centrum.

Planprogrammets intention med detta omrade
ar att astadkomma ett sammanhallet intryck
och skapa ett valkommande stadsrum for bade
boende och besokare till Raslatt.

Nytt entrétorg markerat i lila,. Enter arkitektur

llustration 6ver nytt resecentrum och ny vdrdcentral




Kvarter vid Havsdrnsgatan (6st-vastlig)
Kvarteren vid Havsérnsgatan innehaller
flerbostadshus i sex vaningar, varav den

dversta vaningen ar indragen. Husen kan
forslagsvis utformas som U-formad for att skapa
halvoppna innergardar, som ar avskarmade
mot Varnamovagen. For att dstadkomma
stadsmassighet, bor entréerna orienteras mot
gatan. Centrumverksambheter i bottenplanet
mot Havsornsgatan kan bidra till liv och rorelse i
gaturummet under dygnets alla timmar.

Parkeringen ar tankt att ske i parkeringsgarage
under hela gardsytan. For att mojliggora den
foreslagna bebyggelsen, behover de befintliga
parkeringsdacken rivas. Detta innebar att ett eller
tva nya parkeringshus behover byggas, for att
tacka det sammanlagda parkeringsbehovet.
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Modell éver forslagen ny bebyggelse, sett fran nordvdst.

Kvarter vid Varnamovagen

Vid Varnamovagen foreslar programmet
flerbostadshus placerade langs gatan for att
starker gaturummet.

I norr planeras det for ny bebyggelse i lamellform
mellan tva till sex vaningar som innehaller

kontor och verksamheter. For att genomféra den
foreslagna bebyggelsen mellan motorvagen och
idrottsytan behdver en befintlig vattenledning
flyttas, vilket inte ar beslutat i dagslaget.

Mellan Havsérnsgatan (nord-sydlig) och
Varnamovagen foreslas bostader, kontor
och centrumverksamhet i bottenplan. For

PLANPROGRAM FOR RASLATT

28

att dstadkomma bra boendemiljoer féreslas
kvarteren utformas slutna alternativt halvslutna,
vilket utreds narmare i kommande detaljplan.
De halvslutna kvarteren kan forslagsvis

Oppna sig mot den befintliga bebyggelsen

med stadsradshus mot Havsdrnsgatan.
Flerbostadshusens hojd ar fem plus en indragen
vaning och stadsradhusen ar tva till tre vaningar.

Modell éver férslagen ny bebyggelse Iéngs med Vidrnamovdgen,
sett fran sydast.

r

Exempel fran kvarteret Maskinen i Jénkdping dar
radhusbebyggelse blandas med flerbostadshus i samma kvarter.

| soder foreslas bebyggelse i fyra vaningar plus en
indragen vaning for att anpassas till omgivningen.
P4 vastra sidan av Varnamovagen foreslas ett
lamellhus med bostader och centrumverksamhet
i bottenplan. Pa Ostra sidan av Varnamovagen
foreslas halvslutna kvarter med bostader, kontor
och verksamhet.

For samtliga kvarter langs Varnamovagen

ska entréerna orienteras mot gatan for att
astadkomma stadsmassighet. Dar det ar
lampligt kan det finnas centrumverksamhet i
bottenvaningar, vilket kan bidra med att skapa
livoch rorelse i gaturummet under dygnets alla
timmar.




Modell éver férslagen ny bebyggelse Iéngs med Vidrnamovdgen,
sett fran syd.

Kvarter vid Parlugglegatan

Vid Parlugglegatan foreslar planprogrammet
radhus/parhus/kejdehus eller flerbostadshus i
en hojd pa tva till fyra vaningar. Entréerna bor
orienteras mot gatan.

Modell over férslagen ny bebyggelse Idngs Pérlugglegatan, sett
fran syd.

Exempel pd radhusbebyggelse

Kvarter norr om Karrhoksgatan

Norr om Karrhoksgatan foreslar planprogrammet

nya flerbostadshus i fem vaningar,

varav den Oversta vaningen ar indragen.
Byggnadskropparna foreslas utformas U-formad,
med de halvéppna gardssidorna vanda mot den
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befintliga bebyggelsen. For att astadkomma
stadsmassighet, bor entréerna orienteras mot
gatan. | bottenvaning mot Havsérnsgatan kan
aven centrumverksamhet inrymmas i begransad
utstrackning, vilket bidra till liv och rorelse i
gaturummet under dygnets alla timmar.

Parkeringen ar tankt att ske i parkeringsgarage
under hela gardsytan.

Modell éver férslagen ny bebyggelse lings med Kdrrhéksgatan,
sett frdn vdst.

For att mojliggdra den féreslagna bebyggelsen,
behover de befintliga parkeringsdacken rivas.
Sannolikt behdver ett nytt parkeringshus
byggas, for att tdcka det sammanlagda
parkeringsbehovet.

Kvarter séder om Karrhoksgatan

Kvarteret sdder om Karrhoksgatan ar till stor
del skogsbevuxen och innehaller ett omrade
med kolonilotter langre in. Har foreslar
planprogrammet istallet att uppfora rad- eller
flerbostadshus i tva till fyra vaningar. Omradet
foreslas aven for skolandamal och ar tankt att
kunna innehalla en till tva forskolor. Dessa bor
placeras langre in i omradet, dels av trafikbuller-
och trafiksakerhetsskal och dels for att kunna
ordna en bra utemiljo. Omradet kan aven
innehalla centrumverksamhet.

Obon 1

Fastigheten Obon 1 utgér Raslatts yttre
bebyggelsekant i sydvast mot skogsomradet
mellan Raslatt och Grastorp.

Har foreslar planprogrammet ett flerbostadshus
i fem vaningar, varav den 6versta vaningen ar
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indragen. | bottenvaningen mot Havsérnsgatan
kan aven centrumverksamhet inrymmas i
begransad utstrackning. Fastigheten kan
alternativt utnyttjas for forskola. Entréerna bor
orienteras mot gatan.

Férskolor soder om Tornskategatan

P4 sikt behover forskolorna sdder om
Tornskategatan flyttas ut, vilket mojliggor att
omvandla husen till bostader eller verksamheter
i en hojd pa forslagsvis tva till tre vaningar.

Da byggnaderna ligger mitt i omradet dar det
inte finns nagon trafik bor det inte tillfras
verksamheter som generar trafik. Lampliga
verksamheter kan istallet vara exempelvis
foreningslokaler eller annan verksamhet kopplat
till bostaderna. For att starka straket och uppna
god stadsmassighet, bor entréerna orienteras
mot gata.
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Gronstruktur

Behdlla de gréna kvaliteterna
sd langt som mojligt och
forbdttra tillgangen till dem
och dess kvaliteter

Raslatt har stor tillgdng till manga och olika typer
av gronomraden. Inne i omradet finns gréna
gardar, parker och rekreationsstrak. | omradet ar
husen placerade med mellanrum vilket skapar en
sammanhdngande gronstruktur dar de privata
och offentliga gronytorna ar sammankopplade.
Mellan husen finns mer privata gréna gardar
med bland annat lek- och grillplatser. |

omradet finns dven tre allmanna parker. Gréna
rekreationsstrak som kantas av trad och gronytor
lankar samman gardarna och parkerna.

Omkring omradet finns stora naturomraden
med hdga naturvarden och i utkanten finns
aven koloniomraden med grona kvaliteter. Enligt
gronstrukturplanen ska det efterstravas att
bostader har 300 meter till ett gronomrade och
500 meter till ett storre gronomrade. Nastan hela
Raslatt uppfyller dessa kriterier och eftersom
omradet dven har gott om grona gardar bedéms
tillgdngen till gronska som god i hela omradet.
Raslatt har ocksa god tillgang till gronomraden
med sociala kvaliteter i jamforelse med

andra omraden i Jonkdping. Daremot ar flera
gronomraden bullerutsatta.

De grona omradena i Raslatt ar en stor kvalitet
som sa langt som mojligt ska behallas. De grona
vardena ar nagot som uppskattas av boende

i Raslatt och gronomraden utnyttjas dven av
skolorna. | medborgardialogen framkom en

tydlig 6nskan om att inte bebygga gronomradena
mellan husen. Det inkom aven forslag pa att
utveckla och fa tillgang till gronomraden pa
olika satt samt skapa fler lekplatser och platser
for aktivitet. | takt med att Raslatt vaxer med
mer bebyggelse dkar behovet av tillgangen till
gronomradena och fler gréna métesplatser.
Planprogrammet foreslar darfor ett antal
utvecklingsplatser och utvecklingsstrak for att
rusta upp och skapa nya moétesplatser samt
forbattra tillgangen till gronomradena.

Utvecklingsomraden och
utvecklingstrak

Lillan:

Utvecklingsstrak foreslas langs med Lillan for
att skapa battre tillgang till naturomradet. Pa
vissa platser ar det mojligt att ta sig ner till
Lilldn men langs med an ar det svart att ta sig
fram. Nya stigar foreslas anlaggas langs med
an dar det ar mojligt utifran hojdskillnaderna.
Ut med straket foreslas dven nya sittplatser
anlaggas for att skapa nya métesplatser. Det
kan aven utredas om det ar majligt att anlagga
slingor for terrangcykling. Lillan ligger ett par
meter nedanfor Raslatt vilket gor att det nere

i ravinen inte upplevs som att det ligger ett
storre bostadsomrade intill. Gronomradet ar
dessutom ett av fa omraden i Raslatt som inte
ar bullerutsatt. Genom att utveckla straket langs
Lilldn kan fler ta del av naturomradet och en
naturupplevelse tillskapas ndra bostaden. Att
fa forbattrad tillgang till Lillan var ett 6nskemal i
medborgardialogen och ansags viktigt i takt om
Raslatt far mer bebyggelse. Det bidrar ocksa till
att forbattra kopplingarna da naturomradet till
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viss del ar en barriar mellan Raslatt och Grastorp.

Hundrastgard

En ny hundrastgard foreslas soder om
Raslattskolan och vaster om fotbollsplanerna.

I medborgardialogen efterfragades en
hundrastgard da omradet dar den nya forskolan
vid Parluggleagartan detatljplanlaggs nyttjas
som hundrastgard idag. Platsen vaster om
fotbollsplanerna var en av de platserna som
foreslogs som ny hundrastgard.

Térneskategatans park
Torneskategatans park foreslas forstarkas och
rustas upp. Parken har ett strategisk lage da
den ligger centralt och kommer bli en viktig
motesplats nar vardcentralen intill har byggts
klart och ett nytt resecentrum tillkommit.

Flertal forslag hur parken kan utvecklas

har inkommit i medborgardialog, varfor
planprogrammet foreslar att rusta upp parken.
Utformning och innehall av parken bor utredas
vidare men forslagsvis kan parken delvis
inriktas mot yngre barn och fa en ny lekplats. |
parken kan det aven finnas utrymme for andra
aktiviteter eller café samt blommande trad och
buskar.

Park i norr

Mellan koloniomradet och idrottsplatsen i norr
foreslas en ny park anlaggas. Platsen ar idag
outnyttjad.

Utformning och innehall bor utredas vidare men
forslagsvis kan platsen utnyttjas for aktivitet

for aldre barn. Det kan bidra till att starka det
rekreationsstraket norrut och starka det norra
omradet som motesplats ytterligare. Den nya
sporthallen kan ocksa innebara att det finns ett
okat behov av métesplatser intill idrottsomradet.

Raslatt skogspark

| Raslatt skogspark lag det tidigare en
naturbruksskola fran 1800-talet och kvar finns
trad och buskar fran den tiden. Parken har under
de senaste aren rustas upp med bland annat ny
tradplantering, informationsskyltar och en ny
grillplats. Det har tidigare funnits forslag pa att
utoka skogsparken och tillféra nya exotiska trad

PLANPROGRAM FOR RASLATT

pad grasmarken norr om parken med koppling till
de nationaliteter som finns i Raslatt. Det skulle
kunna vara ett satt att utveckla parken vidare.

Koloniomradena
Kolonilotterna ar generellt sett en viktig kvalitet
for Raslatt.

Koloniomradet i norr foreslas bevaras och kan
tankas utvecklas med en mer publik verksamhet,
exempelvis café och gemensamt vaxthus eller
dylikt.

Koloniomradet i vaster foreslas bevaras och
fortsatt utvecklas som koloniomrade.

Det sodra koloniomradet bedoms vara lamplig
for nyexploatering. Kolonilotterna som
forsvinner kan tankas ersattas genom odling
pd innergdrdarna samt utokning av évriga
kolonilotter.

Exempel pa permanent odling pa innergdrd frén Stockholm




KONSEKVENSER



Nollalternativ

Nollalternativet innebar att nuvarande
markanvandning fortsatter. Raslatt fortatas
inte och boendeantalet kommer i stort sett inte
forandras.

Befolkningsunderlaget kommer att vara
detsamma som idag, vilket gor att det blir svart
att utveckla kollektivtrafik, handel och service
inom omradet. Det bedoms aven bli svarare att
ta sig an omradets sociala utmaningar.

Vatterhem kommer aven i framtiden vara den
storsta fastighetsagaren och ager alla bostader i
omradet.

En blandning av upplatelseformer och
boendetyper uteblir och det kommer endast
finnas hyresratter.

Parkeringsdacken och koloniomradet i soder
kommer att finns kvar. Pagaende detaljplan for
ny forskola vid Parlugglegatan berdrs inte.

Miljobedomning

Vid upprattandet av detaljplaner eller
planprogram, ska kommunen bedéma om
genomférandet kan medféra betydande
miljopaverkan vilket innebar att en
miljokonsekvensbeskrivning enligt PBL 5:10 och
MB 6:11-18 skall upprattas. For att klarlagga om
planen kan innebéara en betydande miljépaverkan
behover en sa kallad behovsbedomning goras.

Unders6kning av miljéopaverkan

Den sammantagna bedémningen ar att
programmets genomférande inte kan antas
medféra en betydande miljépaverkan i den
betydelse som avses i PBL. Darmed behdver
en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt
Miljdbalken inte upprattas. | efterkommande
detaljplaneskeden som berér planomradet,
behover miljopaverkan bedomas i varje
enskild detaljplan, for att klargéra om en
miljokonsekvensbeskrivning behdver upprattas.

Programomradet ar delvis utpekat i
dversiktsplanen, varfér planprogrammet
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beddms vara forenligt med denna. Trots

det att programmet berér riksintressen i

viss utstrackning, s bedoms det anda vara
forenligt med dessa. Planprogrammets
positiva konsekvenser beddms sammantaget
vara 6vervagande, med en mer effektiv
markanvandning och ett mer effektivt
resursutnyttjande.

Oversiktsplan

Planprogrammet ar delvis utpekat i
oversiktsplanen. Tre omraden finns utpekade
som fortatnings- och omvandlingsomraden.
Tva omraden vid idrottsplatsen som

enligt dversiktsplanen ar reserverade

for idrottsandamal och en vid det sédra
koloniomradet. Raslatt ligger inom zonen
tatortsbebyggelse. Enligt de riktlinjer som

finns for tatortsbebyggelse ska utveckling

ske genom fortatning och omvandling.
Planprogrammet innebar omvandling pa redan
ianspraktagen mark vilket innebar fortatning
inom tatortsgransen och undvikande av
tatortutbredning i enlighet med 6versiktsplanens
viljeriktning.

Hélsa och sdkerhet

Programmet foreslar inga nya omraden
som innehaller farliga verksamheter. Den
befintliga bensinstationen séder om Rode Pale
kan begransa mojligheten till de foreslagna
kontorsverksamheterna i dess anslutning.
Vid byggnation narmare an 50 meter till
bensinstationens fastighetsgrans behover
en riskutredning tas fram for att bedéma
forutsattningarna pa plats. Detta ska ske i
samband med en framtida detaljplan for
omradet.

Omraden med héga naturvéarden

Framforallt naturomradet i anslutning till

Lilldn innehaller hoga naturvarden. Enligt
programforslaget kommer omradet tas mattligt
i ansprak genom enstaka promenadstigar eller
dylikt. Paverkan pa naturvardena bedéms
darfér som godtagbar. Vid anlaggande av en ny
sporthall kommer tallar sydést om idrottsplatsen
att paverkas. Dessa tallar har naturvardesklass
3 och ar nyckelbiotop enligt kommunens
naturvardsprogram. | vilken man det ar mojligt




att bevara tréden far utredas vidare i kommande
detaljplan.

Dagvatten

Narmsta recipient for dagvattnet i Raslatt ar
Lilldn, som idag har mattlig ekologisk status samt
ej god kemisk status. Miljokvalitetskraven som
stalls pa Lillan ar att vattendraget ska uppna god
ekologisk status till 2027.

En dagvattenutredning har inte tagits fram i
samband med detta planprogram, daremot
kommer omhandertagandet av dagvatten
utredas i de kommande enskilda detaljplanerna
for Raslatt.

Trafik

Programforslaget bedéms innebara en enbart
marginell 6kning av biltrafik. Inga stérre mangder
biltrafik leds in i omradet, varfor trafikens
paverkan avseende vagtrafikbuller och luftkvalitet
pa omradet anses vara godtagbar.

Spartrafik som pa sikt kan bli till i omradet,
forutsatter ett sakerhetsavstand till angransande
bebyggelse, vilket planprogrammet har tagit
hansyn till genom lampliga gatusektioner och
lamplig placering av den foreslagna bebyggelsen.

Eventuell paverkan av buller och vibrationer fran
sparvagen ar beroende pa vilken strackning som
blir aktuell och kommer i sa fall att utredas i ett
senare skede.

Miljékvalitetsnormer

Sammantaget beddms planprogramsforslaget
inte medfdra att gallande miljokvalitetsnormer
for luft och vatten kommer att éverskridas.

Miljomassiga
konsekvenser

Programomradet innehdller idag inga
tillstandspliktiga miljofarliga verksamheter
och inga nya sddana ar tankta att etableras
har. | anslutning till Raslatts norra fotbollsplan
ligger daremot en bensinstation som nas fran
Varnamovagen. Den kan komma att paverka
mojligheten att uppféra kontor.
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Riksintressen

Jarnvag:

Planprogramfoérslaget bedoms inte komma

i konflikt med riksintresset for framtida
jarnvagsutbyggnad for Gétalandsbanan och
Europabana eller hoghastighetsjarnvag eftersom
omradet redan ar bebyggt och foreslagen
exploatering ligger i anslutning till befintlig
bebyggelse.

Naturvard

Riksintresset Tabergsans och Lillans raviner
beddms inte paverkas negativt av planforslaget.
De utvecklingsstrak som foreslas langs med Lillan
beddms kunna anldggas utan att naturvardena
paverkas negativt.

Vag

For att inte paverka riksintresset for E4an har all
bebyggelse placerats mer an 50 meter fran vagen
enligt Lansstyrelsens och Trafikverkets riktlinjer.

Natur

Planforslaget beddms inte paverka vardefulla
naturomraden med héga naturvarden (klass 1
och 2) i enlighet med 6versiktsplanens riktlinjer.
Daremot forsvinner och ianspraktas grona
omraden intill strak och befintlig bebyggelse dar
naturvardena inte ar de hogsta.

Naturomradena med hogsta naturvardesklass
Lilldns ravin (klass 1) och Raslatts skogspark
(klass 2) bevaras och de atgarder som foreslas
ar endast mindre atgarder for att rusta upp och
battre tillgangliggdra omradena.

Vid anlaggande av en ny sporthall kommer tallar
som har naturvardesklass 3 och ar nyckelbiotop
att paverkas. Tallarna hyser ratt levnadsvillkor for
rodlistad skalbagge. | vilkken man det ar mojligt
att bevara traden far utredas vidare i kommande
detaljplan for friidrottshallen.

Bebyggelsen foreslas intill befintlig bebyggelse
och langs med strak pa bland annat
parkeringsytor men dven pa restytor och
gronytor intill straken men dar naturvardena inte
ar hoga.




| sodra delen foreslas bebyggelse dar det

idag ar naturomrade och koloniomrade.
Omradet har inga hoga naturvarden och

Ostra delen ar sedan tidigare detaljplanelagd

for foreningsverksamhet-organisation kyrka,
men dock inte bebyggd. Planprogramfdrslaget
innebar att naturomradet exploateras och
koloniomradet férsvinner. Naturomradet har
framst varden som genomgangsnatur da det gar
en gang- och cykelvag intill Lilldns ravin. For att
inte paverka kopplingen negativt ska gang- och
cykelvagen fortsatt ha en god framkomlighet
men strackningen kan dock behéva anpassas till
ny bebyggelse.

Vatten

Utredning hur dagvatten ska hanteras
behover tas fram i kommande detaljplaner.
Dagvattenhantering ska ske sa att Lillan inte
pdverkas negativt. Ledningsnatet kommer
troligen behdva forstarkas och ledningar kan
behova flyttas vid nybyggnation.

Kulturmiljo

Stads- och landskapsbild

For att bevara och paverka det befintliga
kulturvardet sa lite sa mojligt har ny
bebyggelse framst placerats i omradets
ytterkant. Raslatt ar ett tidstypiskt exempel pa
miljonprogramsbebyggelse som karaktariseras
av skivhus i 6 till 8 vaningar med gronstruktur i
mellan, trafikseparering och centrumfunktion

i mitten av omradet. Genom att framst placera
bebyggelse i omradets ytterkant bevaras
kulturvardena inne i omradet och en tydlig
arsring skapas som skiljer gammal och ny
bebyggelse at.

| omradets ytterkant férandras omradets
utseende och far ett mer variationsrikt uttryck.
Gatorna férandras fran trafikleder for motortrafik
till stadsstrak dar trafikslagen samlas och gatan
kantas av bebyggelse. For att ta hansyn till de
befintliga byggnadernas kulturvarden ska den
nya bebyggelsen ha ett tydligt eget arkitektonisk
uttryck. Det skapar ett komplement till befintlig
bebyggelse och en tydlig skillnad mellan gammalt
och nytt. Att skapa en ny arsring ar saledes ett
satt att ta hansyn till de befintliga kulturvardena.
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Inne i omradet kommer Raslatt i stort

fortsatta vara trafikseparerat for att bevara
kulturvardena. Intill centrumomrade pekas dock
ett utvecklingsstrak ut for kollektivtrafik for att
forbattra kopplingarna vasterut. Daremot éppnas
inte straket for biltrafik.

| centrumomradet foreslas vissa forandringar
da omradet ar i behov av renovering.
Byggnadsvolymerna kan komma att placeras
pa annat satt for att skapa ett genomgaende
strak och ny hogre bebyggelse kan tillkomma
for att markera och starka centrum. Det
innebar att centrumomradet férandras

men ursprungstanken finns kvar med en
centrumfunktion i mitten av Raslatt.

Kulturvardena beddms sammanfattningsvis inte
pdverkas negativt da de kulturvardena bevaras
inne i omradet och fortatningen framst sker i
omradets ytterkant.

Fornlamningar

De fornlamningar som finns i Raslatt kommer
troligen inte att paverkas av ny bebyggelse, vilket
utreds narmare nar omradet detaljplanelaggs.

Trafik

Bil- och fordonstrafik

Gatustukturen for fordonstrafiken kommer i stort
vara samma som idag. Gatorna for fordonstrafik
kommer ligga kvar i omradets ytterkanter for

att |ata omradet fortsatt vara bilfritt i s& stor
strackning som majligt. Gatorna for fordonstrafik
omvandlas daremot till stadsgator dar olika
trafikslag samlas. Framkomligheten for bil- och
fordonstrafiken bedéms dock fortsattningsvis
vara god.

Den nya bebyggelsen innebar nagot 6kade
trafikfloden eftersom det tillférs nya bostader
och verksamheter. Trafikékningen bedéms dock
vara marginell och inte paverka framkomligheten
namndvard. En mer noggrann analys av
trafikfléden gors i samband med att nya
detaljplaner tas fram for omradet.

Gang- och cykeltrafik
Planprogrammet kommer att foérbattra




framkomligheten for gang- och cykeltrafikanter
genom att gang- och cykelvagar tillfors pa
strackor dar det idag saknas. Havsdrnsgatan

i nordsydlig riktning omvandlas till stadsstrak

och biltrafik tillfors i sédra delen som idag
endast nyttjas av gang- och cykeltrafik.
Framkomligheten for gang- och cykeltrafik
beddms dock fortsattningsvis som god da straket
blir en gangfartsgata dar gaende och cyklister
prioriteras.

Kollektivtrafik

Planprogramsforlaget skapar positiva effekter for
kollektivtrafiken. Ett nytt resecentrum tillkommer
dar busshallplatsen flyttas upp fran garaget

som idag kan upplevas som morkt och otryggt.
Framkomligheten for kollektivtrafiken sakras
genom att busstrafiken far separata korfalt.
Utvecklingsstraken skapar dessutom battre
kopplingar vasterut. Planprogramsférslaget
mojliggor aven for spartrafik i framtiden, vilket ar
ett hallbart fardmedel.

Halsa och sakerhet

Markféroreningar

| omradet finns tva kanda potentiellt férorenade
omraden, en férbranningsanlaggning vid
isbanan och bensinstationen vid Réde

pale. En ny sporthall pekas ut i ndrheten av
isbana och kontorsbebyggelse i narheten av
bensinstationen. | kommande planering behover
det utredas vilket sakerhetsavstand som behovs
till de potentiellt fororenade omradena eller om
det behodver saneras.

Buller och vibrationer

Bullernivaerna ar framférallt hdga langs med
E4an, Varnamovagen och Havsdrnsgatan. Ny
bebyggelse vaster om Varnamovagen skapar en
bullerdampande effekt for befintlig bebyggelse.
For ny bebyggelse kan bullernivderna hanteras
genom hur bebyggelsen placeras och férdelning
av rum. Hur bullernivderna hanteras behover
studeras vidare i kommande detaljplanering.

Vid eventuell utbyggnad av sparvag kan
vibrationer tillkomma. Hur det hanteras behdver
studeras vidare i kommande planering.
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Farligt gods

E4:an utgor trafikled for farligt gods. For
bebyggelse som ligger narmare en 150 meter
behover en riskbeddmning goras. Bebyggelsen
har placerats som narmast 50 meter fran E4an
for att ha ett sakerhetsavstand.

Brandskydd

Raddningstjanstens tillganglighetskrav for
utrymning ska uppfyllas for befintlig sdsom den
planerade bebyggelsen.

Risk for erosion, sedimentation, ras och skred
For ny bebyggelse narmast ravinen kommer
sannolikt geotekniska utredningar behévas, vilket
behover utredas vidare i kommande detaljplan.

Milj6- och halsofarliga amnen och radon
Inga markundersékningar och radonmatningar
har gjorts i planprogrammet. Det ska utredas
vidare i kommande detaljplaner for att
sakerstalla markens l[amplighet.

Ljus- och skuggpaverkan

Ny bebyggelse kommer innebara att befintlig
bebyggelse och gardar skuggas till viss del. Vid
fortatning bedoms viss skuggpaverkan som
acceptabel. Eventuell skuggpaverkan behover
utredas vidare i kommande detaljplan.

Avfall

Hur avfallshanteringen hanteras studeras
vidare i kommande planering. Avfallsbilar
kommer behova angéra omradet och eventuellt
vanda, rekommenderade ytor ska darfor foljas.
Avfallshantering inom fastigheterna ska placeras
sd att personal latt kan na den.

Energi

Planprogramsforslaget har anpassat och tagit
hansyn till fjarrvarmeledningar. | vissa lagen
kommer dock fjarrvarmeledningar paverkas och
behova flyttas vid nybyggnation.




Sociala konsekvenser

Raslatt byggdes som en del av
miljonprogrammet, i slutet av 1960-talet

och i borjan pa 1970-talet. Manga
miljonprogramsomraden i Sverige har generellt
sett kampat med sociala problem i olika

grader. De sociala problemen i Raslatt har
varierat genom aren. Men i jamforelse med
andra miljonprogramsomraden i Sverige sa

ar och har Raslatt varit relativt valmaende och
valfungerande. Vatterhems relativt nyligen
genomférda undersékningar visar att de boende
i Raslatt trivs. Nagra forklaringar till detta kan
vara Vatterhems proaktiva arbete i omradet
under lang tid, skotseln av omradet som helhet,
satsningar pa omradets grénomraden, senare
arens integration av studenter i omradet,
omradets goda kollektivtrafikforsorjning genom
stombusslinje 1, satsningar pa omradets
skolor, ett relativt val fungerande centrum

som lokalinvanarna stéttar samt kommunens
relativt goda arbetsmarknad. Aven Vatterhems
krav pd att framtida boende inte far ha nagra
anmarkningar enligt kreditupplysning kan
tankas vara en faktor. Dock kdmpar manga
miljonprogramsomraden mot fordomarna kring
denna typ av omraden.

Raslatt har idag relativt fa besokare fran andra
stadsdelar. Idrottsplatsen (med skridskobanan
och friidrottsanlaggningen) lockar till sig besdkare
utifran. Annars ar vardcentralen, badhuset

och stormarknaden i stadsdelens centrum
malpunkter som kan tankas dra till sig besokare
utifran. En del boende i stadsdelar séder om
Raslatt och som jobbar inne i Jénkdping handlar
pad stormarknaden i Raslatt pa vagen hem. Har ar
det tankbart att den smidiga parkeringen utanfor
centrumgallerian ar en faktor till stoppet pa
stormarknaden.

Oavsett i vilken stadsdel man bor i vill Jonkdpings
kommun att alla manniskor ska fa forutsattningar
till ett bra liv. Det rader bostadsbrist idag och det
finns manga fordelar med att fortata i stadsdelar
med fungerande servicestrukturer. Raslatt

har bra service i form av skolor, viss handel,
vardcentral, rekreationsomraden och omraden
for idrott och god kollektivtrafik.
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Nya bostader och en god fortatning i

ett miljonprogramsomrade kan minska
segregationen och tillkomsten av nya bostader i
Raslatt dar det inte byggts i pa 50 ar kan betyda
mycket for framtidstron. Nya bostader och nya
invanare skapar ocksa battre underlag for den
service som finns och for ny service att vaxa
fram. En sjalvforsorjande stadsdel kan ocksa vara
bra for minskat antal onodiga bilresor i staden.
Utifran de sociala konsekvenserna ar det viktigt
att de nya bostaderna och fortatning bidrar till
fysiska miljéer som manniskor trivs i och vill
vistas i. Utvecklingen ska ske pa ett sddant satt att
det blir enklare och mer inbjudande att réra sig
inom stadsdelen och till narliggande stadsdelar.
Oftast sker fortatning i miljonprogramsomradena
pa platser som idag inte ar sa attraktiva. Vilka
sociala miljéer skapar férandringarna? Kan

ocksa fortatningen skapa forutsattningar for

nya malpunkter att vaxa fram? Kan forandringar
bidra till att besoken fran andra stadsdelar 6kar?
Det planerade idrottscentrumet (med bland
annat en ny sporthall) kommer troligtvis starka
idrottscentrumet som malpunkt for besdkare
utifran.

Manga miljonprogramsomraden ar planerade
efter storskalighet och likformighet (bade var
galler gestaltning, struktur och upplatelseformer).
De boende i Raslatt uppskattar sarskilt de stora
bilfria och lugna gronomradena som finns mellan
husen. En fortatning kan bidra till att omradet far
andra stadsmassiga kvalitéer; som kan gora den
fysiska miljon mer attraktiv. Utvecklingen av den
Ostvastliga och den nordsydliga Havshérnsgatan
till stadsgata (med tradrader och sa vidare)

kan komma att 6ka viljan att vilja bygga kvarter
utmed dessa. Den nordsydliga Havsérnsgatan
kommer bli ett strak mellan resecentrum och
idrottscentrumet. Den dstvastliga Havsornsgatan
kommer battre sammanlénka idrottscentrumet
och bostaderna. En utveckling av dessa tva gator
ses som viktiga nycklar for att utveckla Raslatt
och fa till stdnd nya bostader.

Utifran de sociala konsekvenserna sa kan en
fortatning vara positivt utifran att olika typer
bostader kan byggas och med olika former
av upplatelseformer och prisnivaer (vilket kan
attrahera olika typer av manniskor). Storre




variationer kan ocksa ha stor betydelse for
bilden av omradet; bade bland de boende

och boende i andra stadsdelar. En storre
variation bidrar inte bara till en mer spannande
stadsdel utan kan ocksa skapa forutsattningar
for boende att gora sa kallad boendekarriar
inom omradet. En generell utmaning for

vissa miljonprogramsomraden ar att fa folk

att vilja bo kvar i omradet; dven de som far
mojligheten att flytta darifran. Studier har visat
att inkomstnivaerna ar lagre och arbetslosheten
hogre i miljonprogramsomradena an i andra
typer av stadsdelar; vilket styrker tesen om att
nar en boende till exempel far battre inkomst sa
Okar risken for att den valjer att flytta darifran.

Forhoppningsvis leder en fortatning och en
utveckling av Raslatt till att de offentliga rummen
far en sadan kvalité att det bidrar till att hoja
attraktiviteten och tryggheten. De offentliga
rummen maste vara inbjudande bade for
besdkarna och framférallt for de boende.

2021 blir det nya resecentrumet i Raslatt klart.
Den fysiska miljon pa torget och resecentrum
lyfts. Detta innebar ocksa att hallplatserna for
stombusslinjen och andra busslinjer flyttar upp
till markplan framfor entrén till Raslatt centrum.
Tidigare lag hallplatserna under markplan och i
garaget. En plats som upplevdes som otrygg av
manga. Stombusslinjens attraktivitet kommer
Oka ytterligare genom att linjen kommer kéras
av elbussar. | denna stund pagar ocksa arbetet
med att fardigstalla den nya vardcentralen,

som kommer ligga séder om resecentrumet.
Ombyggnationen av det nya resecentrumet och
tillkomsten av den nya vardcentralen kommer
starka centrumaxeln i Raslatt. En framtida
omvandling av torget vaster om centrumgalleriet
skulle starka centrumaxeln ytterligare. Satsningar
i centrumaxeln kan ha betydelse for utvecklingen
och attraktiviteten i stadsdelen som helhet.

Forslaget bedoms ocksa fa positiva sociala
konsekvenser da forslaget starker och utvecklar
gronomraden och rekreationsomraden i
stadsdelen.

Skolor ar en viktig faktor for de sociala
konsekvenserna. Skolans allmanna miljé ar
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viktig for barnens valmaende och skolans

kvalité avseende férmagan att utbilda barnen ar
viktigt for att barnen i stadsdelen ska fa jamlika
mojligheter till god utbildning som barnen i
andra stadsdelar. Skolornas utemiljé har stor
betydelse for barnen. Stora, grona, tilltalande
och varierande utemiljder har positiv inverkan pa
barnens vdalmaende och som inspiration for lek.
Ovan resonemang kring skolor ar bra att ha med
sig da det kan bli aktuellt med nya férskolor och
utbyggnad av skolor vid en storre fortatning med
6kad befolkning i stadsdelen.

Barnperspektivet
Generellt sett sa ar en positiv social miljé och
positiva grannskapseffekter viktigt for barn.

Trafiksepareringen ar ett kdnnetecken for Raslatt.
Trafiksepareringen innebar att fordonstrafiken
mestadels koncentreras till stadsdelens utkanter.
Forslaget innebar att de stora 6ppna ytorna

som idag finns mellan husen kommer i stort sett
fortsatta vara fria fran motorfordon. Detta far ur
ett barnperspektiv ses som viktigt eftersom dessa
ytor ar viktiga for barnens majligheter att sakert
kunna rora sig inom stadsdelen.

Barn mar bra pa manga olika satt av gronska och
gronomraden i sin narhet. Raslatt upplevs idag
som en stadsdel med manga grona kvalitéer,
inte minst med sina gréna ytor mellan husen och
med naturen som omger stadsdelen i s6der och
i vaster. Programforslaget syftar till att starka de
redan befintliga grona kvalitéerna men ocksa ska
nya grona kvalitéer tillskapas, exempelvis genom
att rusta upp parker och tillgangliggéra utvalda
gronomraden i anslutning till Lillan.

Ambitionen i planprogrammet ar att tillskapa

ett mer blandat bostadsutbud. Detta kan skapa
en storre blandning av vilka socioekonomiska
grupper som i framtiden kan komma att bo i
Raslatt. En storre befolkning i stadsdelen kommer
formodligen ocksa bidra till battre underlag for
den service och de verksamheter som finns i
stadsdelen. Detta i sin tur kan bidra till ett mer
levande centrum och en mer levande stadsdel.
Med mer manniskor som ror sig ute sa okar
ocksa tryggheten i stadsdelen, vilket &r bra ur
barnperspektivet. Andra viktiga tankbara faktorer
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for en positiv social miljo for barnen i stadsdelen
ar utvecklingen av Raslatts IP, fortsatt skola med
ar 1-9 verksamhet i stadsdelen och ett tryggare
resecentrum da bussarna flyttas upp fran garaget
till markplan.

Ekonomiska
konsekvenser

Eftersom Vatterhem och J6nkdpings kommun
ar markagare sa innebar en fortatning av
stadsdelen kostnader for dessa aktorer for

till exempel utbyggnad av gator, parker och
platser. Nar nya detaljplaner upprattas som en
foljd av planprogrammet kommer outnyttjade
byggratter i gallande detaljplan att forsvinna
och ersattas med nya byggratter. Befintliga
outnyttjade byggratter bor darfor ses dver nar
nya detaljplaner upprattas. Aven befintliga

VA ledningar behdver sannolikt laggas om.
Fragorna att diskutera i ett framtida skede ar
om och hur ovan ndmnda kostnader, helt eller
delvis, kan tackas av avgifter och forsaljningar
kopplade till mark- och exploateringsfragor.
Kostnader for utbyggnad av skolor och andra
olika typer av serviceboenden bor ocksa raknas
in som kommande kostnader fér kommunen.
Andra faktorer att ta med i berakningarna
avseende de ekonomiska konsekvenserna

ar eventuella hyresintakter och eventuell
vardedkning av fastigheter. Programmet utgor
ett tidigt planeringsskede, och det ar sarskilt
svart att forutspa mojligheterna med en storre
fortatning i ett miljonprogramsomrade dar

det inte tillkommit ndgra nya bostader i sedan
omradet fardigstalldes i borjan pa 1970-talet. De
ekonomiska konsekvenserna ar svara att berakna
eftersom manga vinster for en storre satsning i
en stadsdel forst kan réknas hem i ett Iangsiktigt
perspektiv och de sociala vinsterna kan vara
svara att uppskatta i pengar.
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Bebyggelsestruktur

Raslatt byggdes mellan 1966-72 och ar ett
tydligt exempel pa miljonprogramsbebyggelse
i Jonkoping. Omradet ar karaktaristiskt

for sin tid och arkitekturen ar tidsenlig
modernistisk arkitektur. Den 6vergripande
strukturen pa Raslatt bestdr av ett omrade
med centrumfunktioner i mitten som kantas
av bostadsomraden norr och séder om
centrumstraket. Bebyggelsen bestar av skivhus i
6 till 8 vaningar som ar placerade i geometriska
former med stora gronytor i mellan. Strukturen
ar anpassad efter produktionen utifran de
prefabricerade betongelementens storlek och
de korvagar som lyftkranarna behovde for att
hantera dessa. Raslatt ar pa sa satt ett tydlig
exempel pa en stadsdel som utformats och
anpassats efter 60- och 70-talets rationella
byggande.

Omradet ar aven trafikseparerat vilket ar
karaktaristiskt for miljonprogramsomradena.

Det foljer davarande planeringsprinciper om
trafiksakerhet dar trafikslagen ar separerade

for att undvika konflikter mellan trafikslagen.

De gator som trafikeras av bilar i Raslatt

ligger i omradets ytterkant och leder fram till
parkeringsgarage som ligger i ytterkanterna. Inne
i omradet finns gang- och cykelvagar dar det ar
bilfritt.

e N

Kartbild fran 1975 som visar bebyggelsestrukturen

PLANPROGRAM FOR RASLATT

44

Kulturhistoria

Historien bakom omradets framvaxt
Fastigheten Raslatts gard koptes in av Jonkopings
stad ar 1955. Raslatt var da ett stort jordbruk
som |ag alldeles utanfor stadsplanerat omrade.
Inom det nuvarande Raslatt fanns ocksa ett
sommarhem, nagra villor och en bensinstation
som fortfarande ar kvar. Under 1800-talet hade
har ocksa funnits en skogvaktarskola som drevs
av jdagmastaren Herrman Gadamer. Under
Gadamers tid anlades en plantering med alla i
Sverige forekommande tradslag. Av planteringen,
som anvandes i undervisningen och for att man
skulle kunna fa fram fréer till tradplantering, finns
fortfarande vissa delar kvar i den norra delen av
raslattsomradet i backarna ner mot Lillan.

Det var formodligen nagon gang under 1963 som
man borjade planera fér den nya stadsdelen.

| Jonkoping liksom i 6vriga landet radde det
bostadsbrist. 1950-talet hade Iamnat en
bostadsbrist efter sig och i bérjan av 1960-talet
fattade riksdagen beslut om miljonprogrammet
med malsattningen att bygga en miljon nya
bostader pa tio ar. Raslatt ar en del av denna
miljonprogramsbebyggelse.

| april 1964 presenterades en forsta plan for
Raslatts bebyggelse av Jonkopings
stadsplanearkitekt Carl Westerlund. Bebyggelsen
var tankt i sex vaningar med underjordiskt
trafiksystem med garage och gator. Bostadsom-
radena skulle ligga som pa tva stora plattor éver
bilarna, och centrum skulle byggas mellan dem.
Tanken var att de nya omrade skulle vara
stadslikt och darfér skulle ha slutna kvarter.

o

Tidig modell fran 1964 med slutna kvarter i norr




Efter att planen presenterats beslutades att den
kommunala Stiftelsen Bostadshus (nuvarande
Vatterhem) skulle vara exploator for hela
omradet. | bérjan av 1965 beslutades att Lars
Stalin skulle rita omradet. Stalin profilerade sig
som kostnadsmedveten. Det beslutades att
Raslatt skulle byggas med fabrikstillverkade
betongelement. Pa sa vis var det mojligt att ta
del av férhandsbeskedet, en ny laneform som
omfattade omraden med fler an 1000 lagenheter
och som byggdes med industriella metoder. Det
gick pa sa satt att bygga fler bostader i Jonkoping
an vad som annars hade varit mojligt.

Med hjalp av tjansteman pa byggnadsnamnden
ritade Stalin om planen for omradet under
hosten 1965. Det sags ofta att Raslatt kom att se
ut som det gor for att man anpassade projektet
till byggkranarna, men det ar bara delvis sant. Vid
mitten av 1960-talet 6verdrevs ofta hur rationell
planeringen var. De bada bostadsomradena
byggdes enligt tva olika principer. Det norra
omradet, som ar mest likt kvartersplanen i det
ursprungliga forslaget, samlades kring ett nord-
sydligt strak, Kungsornsgatan, med langsgaende
hus pa émse sidor om det och med nagra hus
som slot till omradet i norr. Det sddra omradet
gestaltades friare. Det fick ett Ostvastligt
huvudstrak, dar husen pa den norra sidan ligger
parallellt med straket och tvarstallda mot det pa
den sddra.

o

Bebyggelsen byggdes med hjilp av sparbundna lyftkranar.

Genom att franga iden om nivaskillnader mellan
gaende och bilar och i stallet lagga parkeringarna
utanfor omradet skulle man dessutom kunna
spara pengar. Pa sa vis kunde man gora

PLANPROGRAM FOR RASLATT

45

lagenheterna billigare.

Mitt i omradet ligger Raslatts centrum vilket stod
helt klart forst 1975. 1972 invigdes affarscentrum
och samma ar utlystes en arkitekttavling for
kyrkan och torget. Stadsgarden som ritades av
Stalins arkitektkontor och innehdller bland annat
bibliotek, hégstadium och simhall.

Arkitekturen

Bostadshusen byggdes 1968-72. Husens fasader
och balkonger &r helt i betong. For Lars Stalin
var det bade praktiskt och vackert och i hans satt
att behandla materialet finns ofta en skulptural
kansla. Liksom andra arkitekter vid tiden
fascinerades han av rustika och grovt tillskapade
former som tydligt uttrycker sin konstruktion.

P& sa vis var husen i Raslatt tankta att ocksa
anknyta till traditionsbunden byggnadskonst som
timmerhus. Den raa betongen, med markena
efter traformarna kvar i ytan var ett satt att
beratta om byggnadsprocessen.

Sarskilt uttrycksfulla var de entrétak som

Stalin ritade, men varav bara nagra fa kom till
utférande. Det vanligaste vid tiden var att blanda
betong med andra material som tegel och plat.

| Raslatt valdes istallet att ha betong med tva
slags ytskikt, dels den rda betongen, och dels
betong med sa kallad "frilagd ballast”, vilket
innebar att ytan bestar av smasten istallet for
betong. De bada ytmaterialen bildade horisontala
band i fasaderna. Mot detta stod balkongernas
vertikala, urholkade schakt som ger en
forestallning om den bakomliggande strukturen,
de rumsindelande fack som husets stomme
bestdr av. Det var vanligt i arkitekturen pa den
tiden och hittade bland annat inspiration fran Le
Corbusiers projekt.

Bebyggelsens arkitektur innan fasadéndringar
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Férandringar byggnader i Raslatt sedan det byggdes.

Sedan omradet byggdes har det skett en del

forandringar. | slutet av 1970-talet fick vissa .

lagenheter i bottenvaningarna egna inhangande Arke0|0g|

tradgardar med trappor ut fran balkongerna. | omradet finns ett antal fornlamningar och
Under 1980-talet genomgick omradet stora andra kulturhistoriska lamningar. Norr om
forandringar, da entréer, bursprak och storre idrottsplatsen ligger Dédskallehéjden och
ommalningsprojekt genomfordes. | sédra Rode pale dar det finns fornlamningar och

delen av omradet har nagra hus byggts om till kulturhistoriska spar. Vid Raslatts skogspark och
aldreboende, landstings- och socialtjanstlokaler. mitt i omradet finns aven mojliga fornlamningar.

Fyndplatsen mitt i omradet ar dock redan
exploaterad av bebyggelse. Fornlamningar
beskrivs aven i kapitlet for gronomradena, dar de
berors.

Exempel pa fargsdttning fran 1980-talet

I nartid har aven nyare fasadrenoveringar utforts %
for Karrhoksgatan 90-96 (studentboende) som ‘ e /j
paminner om ursprungsfasderna, vilket aven ) ~

kommer goras for ytterligare bebyggelse. Nagra
hus utmed nagon gata eller hela gatan kan
forslagsvis bevaras i sitt nuvarande skick for att i
framtiden synliggora 80-talets fasadmalningar.

Fornldmningar och andra kulturhistoriska lémningar i omradet
markerat med rétt

Befolkning, Socioekonomi
och bostader

Befolkning

| Raslatts drygt 2 900 bostader bor det 5 645

personer vilket blir 1,9 boende per lagenhet. |

Exempel pd nyare fasadrenoveringar Jénkodpings kommun bor det 2,1 personer per
lagenhet. Knappt 4 procent av alla som bor i

Det har aven planlagts for ett vardcentrum och Jonkdpings kommun bor pa Raslatt.

bostader pa tidigare parkeringsplatser i narheten

av centrumbyggnaden som i dagslaget haller

pa att byggas. Det pagar ocksa planarbete for

en ny forskola i nordvast. Innan detaljplanen

for vardcentrum har det inte tillforts nagra nya
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Aldersférdelning

Barn under 16 ar och unga vuxna (16-29 ar) utgor
en nagot hogre andel av befolkningen pa Raslatt
an i ovriga kommunen. Andelen 30-64 ar och
Over 65 ar daremot lagre an kommunen i 6vrigt.

Aldersfordelning 2019, procent
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Mangfald

Ungefar var fjarde person i Jénkodpings kommun
har utlandsk bakgrund (utrikes fodd eller fodd i
Sverige med bada foraldrarna fodda utomlands),
medan resten har svensk bakgrund (inrikes fodd
med en eller tva inrikes fodda foraldrar). Pa
Raslatt har ungefar 77 procent av befolkningen
utlandsk bakgrund och det finns fler an 60 olika
nationaliteter representerade hos de boende.

Svensk och utlandsk bakgrund, procent
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®m Svensk bakgrund Utlandsk bakgrund

Socioekonomi

Férvarvsarbetande

I Jonkdpings kommun arbetar 82% av
befolkningen i dldern 20-64 ar, medan
motsvarande andel pa Raslatt ar 56%.
Forvarvsfrekvensen for man ar 84 procent och
for kvinnor 81 procent avseende hela
kommunen. P3 Raslatt ar skillnaden mellan
kdnen betydligt storre dar 62% av mannen
forvarvsarbetar och 48% av kvinnorna.
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Andel forvarvsarbetande %
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Arbetsléshet

Andelen 6ppet arbetslésa samt personer i
program med aktivitetsstod 18-64 ar uppgick pa
Raslatt till 12%, motsvarande siffra for Jonkdpings
kommun var 4,4%. Den totala andelen arbetsldsa
man pa Raslatt var 10% medan en hogre andel
kvinnor var arbetsldsa - 14%. | hela Jénkdpings
kommun fanns det 4,4% arbetslésa man och
4,5% arbetsldsa kvinnor.

Total andel arbetsldsa 2019, %
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Nettoinkomst
Medianinkomsten for personer 20 ar och darover
var 157 000 kronor per ar for boende pa Raslatt.
Motsvarande siffra for Jonkopings kommun var
242 900 kronor. Skillnaden mellan mans och
kvinnors medianinkomst var hogre i Jonkopings
kommun jamfort med Raslatt.

Kronor Nettoinkomst, median 2019
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Hushall

Det finns 2 594 hushall pa Raslatt och 63 999 i
Jonkopings kommun. Over hélften av hushéllen
pa Raslatt bestar av en person och en stor del
beror pa de boende i studentlagenheterna.
Motsvarande siffra for Jonkdpings kommun ar 40
procent. Andelen boende med fem personer eller
fler ar ocksa hogre an kommunen, 11 procent for
Raslatt och 7 procent fér kommunen.

Utbildningsniva

En fjardedel av de boende pa Raslatt i aldern
20-64 har inte ndgon gymnasial utbildning.
Motsvarande andel i Jonkdpings kommun ar en
tiondel. | Jonképings kommun har 43% av
befolkningen i aldern 20-64 ar eftergymnasial
utbildning, pa Raslatt ar motsvarande siffra 31%.
Om man tittar pa Raslatt exkl. studentboendet sa
ar det en hogre andel som inte har nagon
gymnasial eller eftergymnasial utbildning.

Utbildningsniva 2018, % Hushallsstorlek, 2019
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Bilinnehav

Bostader

Det finns 2 900 lagenheter pa Raslatt och alla ar
hyresratter. | Jonkopings kommun ar 44 procent
av lagenheterna hyresratter. Pa Raslatt bor 44
procent av befolkningen i lagenheter som ar
mellan 81-100 kvadratmeter, for Jonkopings
kommun ar det 17 procent. | Jonkopings
kommun bor flest i lagenheter som ar 100 eller
fler kvadratmeter - 49 procent, pa Raslatt ar den
siffran 12 procent.

Bostadsstorlek 2019, procent
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Drygt 60 procent av hushallen i Raslatt ager inte
en bil vilket gor Raslatt till en av de mest bilfria
omradena i Jonkoping.

Personbilsinnehav i procent
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m Andel hushall med bil Andel hushall utan bil

Antal bilar per 1000 invanare i Raslatt uppgar till
208 stycken vilket ar cirka halften i jamforelse
med kommunsnittet pa 400 bilar per 1000
invanare.




Service

Offentlig service

| Raslatt finns grundskoleverksamhet fran
forskoleklass till arskurs 9. | sédra Raslatt
ligger tre forskolor och i norra Raslatts ligger
fyra forskolor. For narvarande pagar aven
detaljplanearbete for en ny forskola pa
fastigheten Overldraren 4 i nordvast. Intill
fastigheten Overldraren 4 ligger Réslattskolan
(F-6) och i Raslatt centrum ligger Stadsgardskolan
(7-9). Pa stadsgarden finns dven bibliotek och
badhus. | Raslatt centrum finns dven offentlig
service i form av vardcentral och folktandvard.
Norr om Raslatt finns ett idrottsomrade med
bland annat isbana. | Raslatt finns ocksa olika
typer av speciallagenheter som aldre- och
serviceboenden.

Kommersiell service

| Raslatts centrum finns tillgang till kommersiell
service i form av bland annat matvaruhandel och
apotek. Ovrig kommersiell service nas i Jonkdping
centrum.

Gronstruktur

Raslatt har tillgang till stor andel gronska da det
bade i och omkring Raslatt finns manga gréna
varden. Omradet angransar till gronomraden i
bade soder, vaster och norr. | vaster ligger det
storsta gronomradet, Lillans raviner. Nastan
hela Raslatt har ndrmare an 300 meter till

ett gronomrade och 500 meter till ett storre
gronomrade, vilket ar kommunens mal om
narhet till gronska. Delar av omradet har dock
nagot langre. Inom Raslatt finns dven stor

andel gronyta da omradet har parker och stora
innergardar med gronytor. Raslatt har dessutom
tillgang till gronomradena med stor andel
sociala kvaliteter som exempelvis bollsport,
kulturhistoria, naturupplevelse och vinterlek. De
foljande beskrivningar av naturomradena och
parker ar till stor del hamtade fran kommunens
gronstrukturplan och naturvardsprogrammet.

Parker och gardar
| omradet finns det tre parker: Stadsgardens
|6vlund och park, Térnskategatans park och
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Fiskgjusegatans park.

Stadsgardens loviund och park

Parken ligger mitt i Raslatt intill Stadsgardskolan
och Raslattsskolan. Parken bestar av en
aktivitetsyta och tradbevuxen kulle med trad i
olika aldrar och buskage. Omradet har varden for
promenad, lek, aktiviteter och erbjuder aven rum
for avskildhet. Olika sorters bollplaner och
lekplatser forhojer vardet av omradet. Den ar ett
nara utflyktsmal for bland annat picknick och
moten. Flera faciliteter finns, till exempel
grillplats, frisbeekorgar, bankar, gdngvagar och
stigar som gar tvars éver kullen. Forutom bjork
finns har ek, kdrsbar, ronn och enstaka gran. |
Gronstrukturplanen finns det en malsattning om
att parken ska vara en variationsrik |6vlund for
lek, vila och métesplats och som har en
kontinuitet i ekmiljo.

Fotbollsplan vid Rasldgttskolan

"Bjorkkullen”

Térnskategatans park

Parken ligger centralt i omradet intill Raslatts
centrumbyggnad. Det &r en variationsrik park pa
Raslatt med stora trad, gott om bankar i bade
skyddade och exponerade lagen samt i olika
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avstand fran lekplatsen. Framsta sociala varden
har gronomradet for lek och vila samt for
fotgangare som passerar parken med dess rika
innehall av blommiga trad och buskar, stora som
sma och vaxande i dunge och solitart. Ett aldre
korsbarstrad noterades.

Térnskategatans park

Fiskgjusegatans park

Parken ar en variationsrik park med gang- och
cykelvagar som ligger i Ostra delen av Raslatt
intill Varnamovagen. Har finns bankar i sydvant
lage och avskildhet i tradvaggar/pergola och
buskage varav flera ar blommande sorter.
Omradet har varden i ett stort innehadll bade
for de som passerar och for de som vill stanna
till tack vare mojligheter till aktiviteter eller vila.
Parken fungerar som motesplats. Har finns det
lekplats, bollplan for basket, bandy med flera
bollsporter. Intill omradet finns en tunnel sdderut
mot Lockebos vackra béljande landskap for den
som vill cykla, promenera eller motionera en
langre runda. | kommunens grénstrukturplan
finns det en malsattning om att Fiskgjusegatans
park ska vara till for aktivitet, vila och méten.
Befintliga trad och buskar skarmar av trafiken
frdn Varnamovagen.

a0

Fiskgjusegatans park
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| géllande detaljplan fran 1967 finns & andra
sidan en byggratt i parken, som ar markerad med

Gardar och 6vriga grénytor

Forutom parker har varje kvarter stora gardar
med grasytor, trad, lek- och bollytor. Mellan
gardarna finns dven mindre grasytor med trad. |
och omkring omradet finns gang- och cykelvagar
som kantas av trad vilket utgdr grona lankar i
bebyggelsestrukturen. Langs med delar av
Varnamovagen saknas det daremot en gron lank.
Genom att forbattra denna stracka skulle hela
Varnamovagen kunna bli en grén lank med
tradplanteringar som knyter samman de olika
gronomradena.

Befintlig beggele med gardsmiljé

Koloniomraden

| Raslatt finns det tre koloniomradena av
olika storlekar, en i nordvast, i anslutning

till Rattslatts skogspark, en vaster intill

Lilldn och fotbollsplanen och en i séder mot
Varnamovagen. Koloniomradena nyttjas och
skots i olika utstrackning.




Koloniomrdadena i norr och i vést.

Natur och rekreationsomraden

Lillans ravin

Lilldn utgor ett sammanhangande naturstrak
som ar viktigt for bade manniskor, djur och
vaxter. Den har bade ett hogt naturvarde

och hoga rekreativa varden. Omradet ar
klassat som riksintresse da det ar ett av
regionens mest valutvecklade ravinsystem
och har naturvardesklass 1 enligt kommunens
naturvardsprogram. Det hdga naturvardet

ar knutet till strommande vatten och det
meandrande vattendraget med alkarr och
Oversvamningsskogar samt betesmark i
ravindalens sandiga sluttningar. Omradet

ar viktigt for flera olika artgrupper. Lillan
utmarks av en hog artvariation pa alla nivaer
och har stora mangder dod ved. Lillan har
ocksa naturvardesklass 2 for sarskilt vardefullt
vatten da det regionalt har stor betydelse som
reproduktionsomrade for Vatteroring. | omradet
finns ocksa nyckelbiotoper och en mangd
skyddsvarda trad.

Omradet har dven rekreativa varden da det utgor
tatortsnara friluftsomrade. Del av omradet i den
sodra delen ar aven skolskog. Malsattningen
enligt Gronstrukturplanen ar att omradet ska
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vara en kvartersnara skog for lek, promenad och
vistelse samt ha en funktion som skolskog.
Trygga miljoer vid gang- och cykelvagarna genom
omradet och kantzonerna till vattendraget ska
finnas kvar.

Lillan

Raslatts skogspark

Skogsparken ar ett arboretum fran 1800-talet
med gamla trad. Omradet har naturvardesklass 2
och ar en nyckelbiotop. Parken har kulturhistorisk
varde da det har 1ag en skogsvaktarskola

som var en av Sveriges forsta skolor for
skogsforvaltning och skétsel. Inom omradet
finns manga skyddsvarda trad. Arboretet
omfattar ca 30 trad- och buskarter. Det finns
informationsskyltar och omradet har rustats upp
under 2016-19. Malsattningen ar att skogsparken
ska fungera som ett arboretum med tidtypiska
kulturhistoriska drag och en park fér promenad,
vistelse och lek.

Ovriga naturvirden och fornldmningar
Tallar vid Raslatts idrottsplats och en

|6vlund nordost om Ringarna i Grastorp

har naturvardesklass 3. Tallarna hyser

ratt levnadsvillkor for rodlistad skalbagge.
Naturvardena i Iéviunden ar knutna till jattetrad
av ek, gamla hagmarkslévtrad och aldre hassel
samt tillhérande dod ved i grenverk och stora
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Naturvarden klass 1

Naturvarden klass 3

Nyckelbiotop

Skolskog

Skyddsvarda trad
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déende hagmarkstrad. Norr om idrottsplatsen
finns tallar med naturvardesklass 4. Omradena ar
klassade som nyckelbiotop.

Norr om idrottsplatsen ligger Dddskallehdjden
och Rode pale som ar ett utpekat grénomrade
med kulturhistoriska spar. Pa platsen finns
fornlamningar och kulturhistoriska lamningar.
Dodskallehojden ar en gravhogar fran aldre
bronsaldern. Gravhégen ar en av tre gravhogar
fran bronsalder som finns kvar i narheten

av Jonkoping idag. Intill hoéjden ligger en
bensinstation pd platsen Rdde pale. Innan E4an
byggdes passerade har Riksvag 1 dar en mack
lar ha funnits. Namnet Rode pale kan vara
forknippat med en milstolpe som fanns vid
tidigare vagstrackning 6ster om Raslatt. En annan
version ar att platsen fick sitt namn fran en
rédmalad grindstolpe i narheten.

Soder om Raslatt finns ett naturomrade

med ett koloniomrade mitt i. Omradet &r en
réjd barrblandskog med inslag av vidkroniga
ekar, stora trad tall och grova granar samt i
kantzonerna blommande buskar av salg och
flader. Skogen har en handfull storre trad,

en del grov dod ved i lagor och hégstubbar,
samt nagra imponerande stora hasselbuskar.
Ostra delen av omradet &r detaljplanelagd
for foreningsverksamhet-organisation kyrka.
Omradet har varden som genomgangsnatur med
vy ner mot Lillan.

Vid idrottsplatsen och koloniomradet i norr finns
ett antal rodlistade arter. Det finns aven ett antal
skyddsvarda trad vilka framférallt &r knutna till
Lilldn och Raslatts skogspark.

Skolskog

| och intill omradet finns tva skolskogar. En ligger
i sydvastra Raslatt och en ligger pa vastra sidan
av Lilldn. Skolorna i omradet har dven uppgett
vilka gronomraden de utnyttjar i sin verksamhet.
De uppger bland annat grénomradet med
fotbollsplan intill skolorna, Lillan, Raslatts
skogspark, Rode Pale och idrottsplatsen i norr.
De nyttjas allt fran varje vecka till varje manad.
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Dagvatten

Den generella stromningsriktningen

for dagvattnet ar mot nordost. Inom
planprogramsomradet ar hojdsattningen viktig.
Det ar viktigt att inte leda vatten till befintliga
lagpunkter som ar instdngda omraden. Omradet
idag innehaller mycket grona omradet vilket ar
bra ut dagvattensynpunkt. Grona ytor gor att
dagvatten infiltreras samt att hastigheten pa
vattnet minskar. Inom omradet finns kommunalt
dagvattennat som tar hand om normala fléden
av dagvatten men vid hoga floden sdsom kraftiga
regn behdvs vagar for vatten ovan mark och da
ar lutningar inom omradet viktiga.

Dagvatten som leds till gronytor eller vaxtbaddar
gor att dagvatten renas pa ett naturligt satt
genom att suspenderat material tas omhand av
vaxtligheten. Detta ar ett satt att minska halterna
av tex metaller samt fosfor och kvave. Att inom
Raslatt jobba med att lokalt omhandertagande
(LOD) och da leda vatten till tradgropar jamte
vagar samt vaxtbaddar inom omradet skulle
medféra mycket gott for dagvattenhanteringen.
Infiltration inom omradet kan i vissa fall vara
svart pga befintliga markforhallande men far
utredas i kommande detaljplanearbete.

Dagvatten inom planomradet far inte slappas
direkt till ravinomradet. Detta skulle kunna gora
att dagvatten kan orsaka erosion, vilket kan
pdaverka recipienten negativt.

Information MKN

Dagvatten fran planomradet transporteras

till recipienten Lillan och vidare till Tabergsan,
vilken mynnar i Munksjon och sedan vidare till
ytvattenforekomsten och dricksvattentakten
Vattern, vilken har en 1dng omsattningstid.
Tabergsans aktuella strackning, Lillan vid
Raslatt - Vederydssjon (SE639819-139887),
klassas i VISS (2017) som mattlig ekologisk
status beroende pa omfattande fysisk paverkan
med ett flertal kvarstaende vandringshinder.
For biologiska- och fysikalisk-kemiska
kvalitetsfaktorer uppnar vattenférekomsten
dock hog eller god status. Vattenforekomsten
uppnar ej god kemisk ytvattenstatus med
avseende pa bromerade difenyletrar (PBDE)
samt kvicksilver och kvicksilverféreningar,




som overskrider gransvarden i narmare

samtliga vattenforekomster i Sverige. Kemisk
ytvattenstatus med avseende pa Gvriga amnen
har ej klassats. Nya miljokvalitetsnormer

(MKN) for vattenforekomsten beslutades och
kungjordes 2016-1221. Dar anges kvalitetskraven
god ekologisk status 2021 samt god kemisk
ytvattenstatus, med mindre stranga krav for
PBDE samt kvicksilver och kvicksilverféreningar.
Storvattern (SE646703-142522) har nya
miljokvalitetsnormer som beslutats och kungjorts
2016-12-21. Dagvattenhantering ska ske sa att
Lilldn inte paverkas negativt.

Dagvatten som bildas inom planomradet
kommer till en liten del att infiltrera till
grundvattenmagasinet Hovslatt-Huskvarna
(SE640552-140324), en stor sand- och
grusférekomst med en uttagsmajlighet mellan
25-125 /s enligt VISS. De miljokvalitetskrav som
stalls pa grundvattenférekomsten ar bibehallen
god kvantitativ ytvattenstatus och uppnadd god
kemisk ytvattenstatus.

Trafik och kommunikation

Gatunat

Raslatt ar i stort sett bilfritt. De gator som
trafikeras av bilar ligger i omradets ytterkant
och leder fram till parkeringsgarage som ligger
i ytterkanterna. Inne i omradet ar det daremot
bilfritt.

Forbi Raslatt passerar Varnamovagen som i norr
leder till centrala Jonkdping och i sdder leder till
Barnarp-Odensj6 samt Norrahammar.

Gang- och cykelstrak

Forutsattningarna for att ga och cykla till, fran
och inom Raslatt &r goda. Inom hela omradet ar
det mojligt att ga- och cykla pa samtliga vagar
da omradet ar fritt fran trafikerade fordon men
fotgangare och cyklister delar samma yta utan
separering. Genom omradet finns nagra tydliga
gang- och cykelvagar som gar tvars genom
omradet och aven fortsatter utanfor omradet.
Fran omradet finns gang- och cykelstrak som
leder till narliggande omraden som Grastorp,
Kattilstorp, Gamla Raslatt, Ljungarum Sédra och
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Lockebo. Langs med Varnamovagen finns aven
huvudcykelstrak i nordsydlig riktning som leder
in till centrala Jonkoping. Cykelavstandet fran
Raslatts Centrum till Hamnkanalen &r ca 6 km,
avstandet till Jonkopings hogskola ar knappt 5
km. Cykelvagen till centrala Jonkoping ar relativt
plan och utan storre barriarer. Cykelvagarna i
dst-vastlig riktning ar av betydligt samre kvalitet
och med fler barriarer och kraftiga lutningar.

| 6st-vastlig riktning ar dock samtidigt antalet
malpunkter for cykeltrafik farre.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafikforbindelser med buss finns till
Raslatt centrum dar det finns tva hallplatser
Raslatts centrum och Raslatt 6vre. Hallplatser
trafikeras av stomlinje 1, Raslatt-Centrum-Elmia-
Osterangen-Huskvarna centrum, och stomlinje
3 Tokarp-Centrum-Ryhov-Ljungarum-Raslatt
samt linje 24 Centrum-Raslatt-Barnarp-Torsvik-
Hyltena. | sédra Raslatt vid Hallstorpsvagen
ligger hallplatsen Raslatt syd som trafikeras

av linje 27 Mansarp/Torsvik-Taberg-
Norrahammar-Centrum-Mariebo(-Flygplatsen).
Kollektivtrafikforsorjningen i Raslatt ar mycket
god da det under morgonens hogtrafik gar
bussar mot centrala Jonkoping oftare an var
tredje minut och for merparten av dessa bussar
ar restiden till centrala Jonkoping kortare an 20
minuter.

For ndrvarande pagar ett projekt med att skapa
ett nytt busstorg i Raslatt centrum som kommer
trafikeras av nya elbussar. Parkeringsplatser
framfor centrumbyggnaden kommer att
omvandlas till ett busstorg. Det kommer innebéara
att hallplatserna i garaget av Raslatts centrum
kommer omlokaliseras till det nya busstorget.

Parkering for bilar

Raslatt ar trafikseparerat och bilparkeringsplatser
for bostader och verksamheter ar lokaliserat

i omradets ytterkanter, framst utmed
Karrhoksgatan och Havsdrnsgatan. Intill
centrumbyggnaden i sydvast finns daven centralt
beldgen parkering som nas via Sparvhoksgatan. |
omradet finns det cirka 2000 bilparkeringsplatser
for boende, besdkande och verksamma som
bade utgdr markparkering och parkeringsgarage.
Vid atervandsgatorna i bostadsomradena




finns darutover pa vissa platser 20 minuters
korttidsparkering for lastning och lossning.

Parkeringsutredningen som gjordes 2016 visar
att cirka 55 procent av parkeringsplatserna
anvands, vilket tyder pa att det i omradet idag
finns ett dverskott pa parkeringsplatser. Da

ar dock inte reserverade platser inraknade. |
jamforelse med andra omraden i kommunen
ar bilinnehavet lagt och andel resor med
kollektivtrafik hogre.

Befintlig markparkering med garage under.

Cykelparkering

Befintliga cykelparkeringar till allmanheten

ligger i huvudsak vid centrumbyggnadens bada
ingangar, vid den nuvarande vardcentralen, samt
vid Stadsgardens entré. Cykelparkering till de
boende sker antingen i befintliga kallarutrymmen
eller i separata och lasbara cykelforrad i
anslutning till bostaderna.

Milj6- och riskfaktorer

Vagtrafikbuller
Bullernivaerna ar framférallt hoga langs med
E4an, Varnamovagen och Havsdrnsgatan.

Farligt gods
E4:an utgor trafikled for farligt gods.

Radon
Inga radonmatningar har gjorts i samband med
planprogrammet.
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Vigbuller
Tidigare
stallningstaganden

Oversiktsplan

Planprogrammet ar delvis utpekat i
oversiktsplanen. Tre omraden finns utpekade
som fortatnings- och omvandlingsomraden.

Tva omraden vid idrottsplatsen som enligt
oversiktsplanen ar reserverade idrottsandamal
och en vid det sédra koloniomradet. Raslatt
ligger inom zonen tatortsbebyggelse. Enligt de
riktlinjer som finns for tatortsbebyggelse ska
utveckling ske genom fértatning och omvandling.
Planprogrammet innebdr omvandling pa redan
ianspraktagen mark vilket innebar fortatning
inom tatortsgransen och undvikande av
tatortutbredning i enlighet med 6versiktsplanens
viljeriktning.

Riksintressen

Jarnvag

Planprogramsomradet omfattas av

riksintresse for framtida jarnvagsutbyggnad

for Gotalandsbanan och Europabanan,
hoéghastighetsjarnvag mellan Stockholm-
Goteborg och mellan Stockholm-Malmo
(-Kopenhamn). Eftersom omradet redan ar
bebyggt och féreslagen exploatering ligger i
anslutning till befintlig bebyggelse beddéms ingen




konflikt finnas mellan foérslaget och riksintresset.

Naturvard

Delar av Lilldn-Tabergsan ingar i
planprogramsomradet. Tabergsans och

Lilldns raviner ar klassat som riksintresse

for naturvarden da det ar regionens mest
valutvecklade ravinsystem. Omradet ar ocksa
sarskilt vardefullt utifran de naturvarden som
finns dar. Till exempel har bottenfaunan i Lillan
hoga naturvarden bland annat beroende pa
férekomsten av den rodlistade nattslandan
Hydropsyche saxonica och den regionalt sallsynta
nattslandan Baraea pullata. Schaktningar,
utfyllnader och andra markarbeten inom
ravinbildningarna medfor att riksintressets
varden riskerar att skadas.

Riksintresse for naturvdrd och vig

Vvag

E4:an utgor riksintresse for vag. Vid planlaggning
ska hansyn tas till befintlig vag. Ny bebyggelse far
som narmast anlaggas 50 meter fran vagen.

Gronstrukturplan och
Naturvardsprogrammet

Lilldns raviner ar utpekat som vardefullt
gronomrade i Gronstrukturplanen och
Naturvardsprogrammet. Lads mer om dess varden
under Mark och vegetation.
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Gallande detaljplaner

Omradet omfattas av Forslag till andring

av stadsplan for del av Raslattsomradet
(Raslattsgard) i Jonképing (06-J0S-775) fran 1967.
Det ar en stadsplan som tacker hela Raslatt

och idrottsanlaggningarna i norr. De centrala
delarna har ersatts och omfattas istallet av
Forslag till andring av stadsplan for centrumdelen
av Raslattsgard i Ljungarums férsamling inom
Jonkdpings kommun fran 1972. | nartid har
detaljplan uppréttats féor Onskemalet 7 m.fl

som vann laga kraft 2017. Detaljplanen tillater
bostader, vard och centrum dar det tidigare lag
parkering.

FOr narvarande pagar ett detaljplanearbete

for att mojliggora Vatterhems nya
forvaltningsbyggnad. | pagaende detaljplan for
Overlararen 4 prévas méjligheten att anlagga ny
forskola i nordvast. Ar 2007 startade en detaljplan
for att mojliggdra en ny sporthall, vilken har varit
pa samrad men sen blivit vilande. Framéver ar
det tankt att fortsatt utreda mojligheten till ny
sporthall vid den befintliga idrottsytan.
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GENOMFORANDE



Idag ager Vatterhem all bostadsbebyggelse och
centrumbyggnaden inom omradet.

Kommunen ager framforallt skolfastigheterna
och enstaka omraden, sdsom grénytor och en del
pad parkeringsplatsen vaster om Varnamovagen.

Programmet foreslar nybyggnation pa saval
kommunal som privat mark, vilket innebar

att det kan bli fler fastighetsagare i Raslatt.
Dessa komma att bli msesidigt beroende av
varandra for att kunna astadkomma trygga och
valfungerande miljcer.

Samarbetsavtal mellan de olika aktorerna bor
darfor efterstravas for att kunna utveckla hela
omradet pa ett bra satt.

Kommunen ansvarar for detaljplaner och for
avtal som reglerar villkoren for genomférande
och exploatering. Kommunen ansvarar aven for
utredningar, projektering och genomférande av
utbyggnader och atgarder som beroér allmanna
ytor, sasom gator, parker och torg inom
programomradet

Etappindelning

Utbyggnaden av hela programomrade

kommer att ta lang tid, varfér nedanstdende
etappindelning foreslas. Etappindelningen gors
utifran delomradenas férmaga att knyta samman
olika delar pa omradet, bygga ut kollektivtrafik
och forskolor, dstadkomma en mer varierat
bebyggelsestruktur och hoja Raslatts attraktivitet.

Beroende pa framtida omstandigheter kan dock
ordningen pa etapperna komma att andras,
vilket innebar att enskilda byggnader kan komma
byggas i tidigare eller senare etapper.

Etapp 1 2020-2030

Det C-formade omradet som redovisas

med rdd streckad linje i kartan, innefattar

entrén till Raslatt, ny bebyggelse utmed
Varnamovagen samt delar av idrottsytan i norr
och Havsornsgatan, ar av stor strategisk vikt for
Raslatts utbyggnad. Planprogrammets tanke med
detta omrade ar aven att pa ett battre satt knyta
ihop Raslatts centrum med idrottsytorna i norr.

PLANPROGRAM FOR RASLATT

Omradet nyttjas i stort sett av hela stadsdelen
och ar samtidigt det férsta man ser nar man
komma in till Raslatt, varfor detta omrade
foreslas vara etapp 1. Omradet bedéms kunna
byggas ut mellan ar 2020-2030.

-----
.............
......

Karta over etapp 1

Etapp 2 2030-2040

De yttre utbyggnadsomradena i Raslatts norra
och sédra del &r redovisade med bl streckad
linje i kartan nedan och &r ténkta att innehalla
bostader, centrumverksamhet i vissa strategiska
lagen och skoldandamal. Omradena kommer
formodligen att byggas ut pa nagot langre sikt,
mellan ar 2030-2040.

.........
.............
..........

...........
......
-------

Karta over etapp 2
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Etapp 3 2040 och framat
Kontorsbebyggelsen som foreslas utmed
Varnamovagen och den Ostra delen pa
centrumbyggnaden redovisas med gron streckad
linje i kartan nedan. Utbyggnad pa dessa delar
bedoms ligger langs bort i framtiden, ar 2040 och
framat.

Karta éver etapp 3
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Medverkande

Stadsbyggnadskontoret

Planavdelningen

Jenny Larsson, bitr. planchef
Christian Bruhn, planarkitekt
Elin Hallstrém, planarkitekt
Puck Larsson, planarkitekt

Stab/Oversiktlig planering

Bengt Mattias Karlsson, stadsarkitekt
Martin Gustafsson, dversiktsplanerare
Dag Fredriksson, kommunekolog
Cecilia Gadman, oversiktligplanerare

Bygglov
Anna Klahr, bygglovschef

Utveckling och trafik

Henrik Zetterholm, utveckling- och trafikchef
Emma Svard, verksamhetschef

Lotta Olsson, trafikingenjor

Joel Sall, projektledare

Tor Olsson, belysningsplanerare

Tekniska kontoret

Mark och exploatering

Linda Helte, avdelningschef

Linda Broddegard Gydevik, mark- och
exploateringsingenjor

Gata/Park/Skog

Priscilla Garcia Miranda, enhetschef
Linn Svahn, landskapsarkitekt
Joakim Frick, skogsfoérvaltare

VA
Anders Larsson, projektingenjor
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Kultur och fritid
Martin Garlin, avdelningschef
Malin Sahlberg, utvecklingsingenjor

Fastighetsavdelningen
Daniel Hakansson, avdelningschef

Miljo- och
halsoskyddskontoret

Annica Magnusson, vattensamordnare

Utbildningsférvaltningen

Martin Hoglund, planeringsstrateg/chef

Raddningstjansten

Henric Dovrén, brandingenjor

Kommunikation

Simon Hjalmard, kommunikator
Elisabeth Malmstrom, kommunikator

Kommunala bolag

Vatterhem

Thorbjérn Hammerth, VD

Henrik Moller, bygg- och upphandlingschef
Maria Carelli-Martinsson, integrationsstrateg
Annika Vikstrom, forvaltningschef

Marie Soderberg, bitr. forvaltningschef
Raymond Paska, marknads- och uthyrningschef
Viktoria Uyanik, kommunikatér

Jonkopings energi
Jonas Wikstrém, projektledare
Johan Wickert, projektledare
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Pa foljande sidor redovisas en sammanstallning av det som
fokusgrupperna har kommit fram till under workshoparna
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-rb
\ Onskar battre maf ing for. h ' ‘ ‘

cykelvég fran Torpa Willys
till centrum

Trevlig vig
att cykla

"Springer till
Munksjén”

Parkeringar |/
- frsvinner £/

mmmm Vilken vég/stig gar du?

- Vilken vég cyklar du?

Forslag pa nya

rem strak/forbattringar

1 BRI Vilka strak undviker du?

Exempel pd en grupps diskussion kring rérelsestrak.
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B ik vagisig gar du?

BN vilkon vag ovklar dur
Forslag pd nva
inml srikfarbath

IEEI Vilka strdk undvilar du?

Exempel pa en grupps diskussion kring rérelsestrak
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Promenad

“Vacker p, O Grillplats
atur” g ‘
: .
[ ] ® "
[ ]

® O kola
Kulturhus ™
MO e‘“\
R ‘)\\x\s
RV
S <&

i
bakar och siljer” °

Aktivitetslokaler

Fotboyy "Solay
Grify (

Métesplatser
runti skogen

Lekiy, @ @ )

PN
l

Stor lekplats [ ]
den

@ .Ml i
= (]
’

Lugntamréde ‘ L] e
Slappnarav., ey & =
Bra stlle om man yill  + § 4
vara fér sig sjlv” 1 i " -
- i
¥ .
L] -

CTam 0
o —— = Jangsstille

L
L

npet & \as\(‘g“
e(f‘

\askig? d\“‘

/
/
P [
- @ Pavilka platser brukar du vara? e
®» 4

@ Pavilka platser brukar du vara pa sommaren?

v @ Forslag pa nya métesplatser/forbattringar

‘\ @ Vilka platser undviker du?
] A\’ -
=_1 = . § m

e« &
TR\

Exempel pa en grupps diskussion kring métesplatser.
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@ P ik platser brukar du vara?
@ A vilka plabser brokar du vara pd scmemaren?

@ Fordiag pd s mitespletserAbrbattingar \

A Vikia platsar undikes du?

Exempel pa en grupps diskussion kring métesplatser.

67



PLANPROGRAM FOR RASLATT

"Kolla om det
gératt bygga”

aParkering under
. fnidrottscentrum

Frisbee-
golfbana

[ ] skatepa,k

Pumptracy

gygg om parken‘ng/
Gryta lame"struktur
€mensamt ansvar m,

Wittstuga och gym ed. ‘ . ‘

P, ®
‘ "f"/Odli,,g

\ g

. Bl 15 vaningar At

: Il 12 vaningar
B 9 véningar

\ I 6 vaningar
I 3 vaningar

F A\ m 1

Exempel pa en grupps diskussion kring ny bebyggelse.




PLANPROGRAM FOR RASLATT

Exempel pa en grupps diskussion kring ny bebyggelse.
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