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Sammanfattning

I projektet Overmannen planerar Vitterhem
for exploatering i form av bostdder m.m.
Planerad exploatering uppgar till 8 277 m2
ljus BTA bostdader, 6 300 m2 BTA kontor, och
ev. 600 m2 LOA verksamheter, och ar belaget
pa Raslatt utanfér Jé6nkoéping.

Projektet berdknas behéva 232 cykelplatser
och 186 bilplatser for att méta kommunens
krav pa parkering for tillkommande
bebyggelse, samt ersatta befintliga platser
som forsvinner och tillgodose verksamhetens
(Vatterhems férvaltning och
hemtjansten/hemsjukvarden) efterfrdgan pa
parkering for tjanstebilar. Totalt anordnas ca
200 bilplatser i en parkeringsanldaggning,

vilket darfor tillgodoser beraknad efterfragan.

Darutéver kommer aven ett mindre antal

markplatser att anordnas.

Utredningen har endast tagit hdnsyn till
detaljplaneomradets parkeringsefterfragan.
En vidare rekommendation ar att utreda
parkeringsefterfradgan frdn projektet
Overmannen i relation till hela

parkeringssituationen i Raslatt.
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Bakgrund

I projektet Overmannen i Raslitt planerar Vitterhem att uppféra nya
bostader, kontor for Vatterhems férvaltning och f6r hemtjansten samt
verksamhet i form av gym. Aktuell detaljplan ar beldgen pa Raslatt
som dr en stadsdel i sédra Jonképing, byggd i slutet av 1960-talet och
borjan av 1970-talet. Stadsdelen bestar av tva tadtbebyggda
bostadsomraden som skiljs at av ett centrum med skolor och butiker.
Omradet genomgar och har genomgatt stora férandringar med bland
annat ny vardcentral och pagdende arbete med ett nytt resecentrum.

Projektet omfattar en nybyggnation av 8 277 m? ljus BTA bostader, 6 300 m?
BTA kontor och ev. verksamhet/gym om ca 600 m? LOA, och ar belaget pa
Raslatt (Jonkoping), se Figur 1.

Syftet med denna parkeringsutredning ar att beskriva omradets tillganglighet
med olika fardmedel, serviceutbud samt att berakna efterfragan pa bilparkering
med utgangspunkt i Jonképings kommuns parkeringstal.

Kortebo

Odensjo

Barnarp

Jarstorp
|47
Jonkoping

Axamo

m

Jonkoéping
Airport o3
Kattilstor,
Sandseryd Bararp
Lidstorp
4]
Figur 1

bidragsgivare

IKEA

Sanna
ROSENLUND

EKHAGEN

[ 40]
e A6 Golfklubb

Skinnersdal

Ubbarp

Huskvarna
Fagerslatt

Ebbes

Akarp

Bogla

Haljaryd

Tenh

Projektomrdde markerad med orange linje © GoogIeMéps



Forutsattningar

Tillganglighet till och fran omradet

| detta avsnitt beskrivs vilka forutsattningar som finns for mobilitet till och fran
omradet, med gang, cykel och kollektivtrafik.

Gang och serviceutbud

Inom gangavstand fran detaljplaneomradet, pa Rasltt, finns ett antal malpunkter
i form av lokal service. Inom gangavstand finns bland annat skolor (F-6 och 7-
9), forskola, mataffar och 6vriga butiker och serviceinrattningar, vardcentral,
samt idrottsanlaggningar.

Overmannen ligger knappt 200 meter fran Raslatt centrum dar stora delar av den
lokala servicen finns, daribland vardcentral, mataffar och
kollektivtrafikforbindelser. Vardagsarenden bedéms dérmed kunna goras till fots
i stor utstrackning.

Cykel

Forutsattningarna for att cykla till, fran och inom Raslatt ar goda. Jonk6pings
huvudcykelstrak i nord-sydlig riktning inleds pa Raslatt och avslutas mitt i
centrala Jonkoping (Hamnkanalen). Utmed och i nara anslutning till straket
finns ett antal viktiga malpunkter, bland annat Jonkoping University, tva
gymnasieskolor och flera grundskolor. Cykelavstandet fran Overmannen till
Hamnkanalen ar ca 6 km (18 min), avstandet till Jonk6ping University ar knappt
5 km (15 min). Till Ryhov &r det cirka 5 km (15 min), och till Asecs képcentrum
cirka 6 km (19 min).

O Trivector

Cykelvégarna ar genomgaende separerade fran bilvagarna men fotgangare och
cyklister delar samma yta utan separering. Cykelvagen mellan Raslatt och
centrala Jonkdping &r relativt plan och utan storre barridrer. Cykelvadgarna i 6st-
vastlig riktning &r av betydligt sdémre kvalitet och med fler barridrer och kraftiga
lutningar. | Gst-vastlig riktning &r dock samtidigt antalet malpunkter for
cykeltrafik betydligt farre.

Omradet har goda forutsattningar cykelpendling. Avstanden ar sadana att
pendling och resor med elcykel kommer att vara attraktivt, dar en elcykel sénker
restiden till centrum markant. Forutsattningarna for att hantera inképsresor och
vardagsarenden pa cykel bedoms ocksa som god.

Kollektivtrafik

Med resande via kollektivtrafiken fran omradet nar man centrala Jonkoping pa
ca 15 minuter och Huskvarna centrum pa ca 40 minuter. Till de stora
narliggande arbetsplatserna Asecs och Ryhov tar det 14 respektive 11 minuter
med kollektivtrafiken. Turtathet och restid redovisas i tabell 1.

Narmsta busshallplats ar Raslatt centrum pa cirka 150 meters gangavstand fran
omradet, se figur 2. Dartill byggs nu ett nytt resecentrum i Réslatt viket minskar
gangavstandet och forbattrar tillgangligheten ytterligare.

Kollektivtrafikutbudet lampar sig val for arbetspendling och dven for att na
service och affarer for alla relationer som ligger centralt i Jonkdping.
Stombusslinjerna (1,3) &r inritade i figur 4 i bilaga .
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Figur 2 Fégelavstand fran hallplatsen vid Réslatt centrum. Projektomrdde
visas med orange linje.

Dagens bilinnehav

Enligt Jonkdpings kommuns egen statistik for Raslatt (statistikomrade 321)
fanns det ar 2021 2 992 bostader i omradet och totalt 1 147 personbilar i trafik,
samt 913 hushall med bil och 1 679 hushall utan bil.* Det motsvarar ett
bilinnehav pa i snitt 0,38 bilar per bostad och ca 35 % hushall med bil.

! http://glikextern.jonkoping.se/QvAJAXZfc/opendoc.htm?document=extern_webb.
gvw&lang=sv-SE&host=QVS%40jkp-srv0351&anonymous=true [2022-12-19].

Tabell 1 Kollektivtrafik fran Raslatt.

Turer hogtrafik | Trafikdygn

Restid till/fran centrala
(k1. 07-08) (man-tors)

Jonkoping*
(Juneporten/Resecentrum)

10 04.39-02.19

Linje 1 (Raslatt - 16 min

Husqvarna)
Linje 3 (Raslatt-Tokarp) 17 min 5 04.45 - 02.12
Linje 24 (Hyltena - 14 min 3 05.14 - 02.44
Centrum)

Linje 27 19 min 3 05.15-02.15
(Mansarp/Taberg -

Skankeberg

16 min 10 04.39 - 02.19

Linje 1 (Raslatt -

Husqgvarna)
Turer hogtrafik | Trafikdygn

(k1. 07-08) (man-tors)
10 04.39 -02.19

Restid till/fran Husqvarna

Viktoriaplan

Linje 1 (Raslatt - 41 min

Husqvarna)
Turer hogtrafik | Trafikdygn

Restid till/fran
(man-tors)

Asecs/Ryhov

(k1. 07-08)
5 04.45 - 02.12

Line 3 (Raslatt-Tokarp) 14/11 min



Projektférutsattningar
Overmannen ligger i Réslatt vilket ar inom zon B i Jonkopings stads

parkeringskarta, se Figur 3 i Bilaga I. Efter samrad med kommunen har omradet,

pa grund av sina goda kollektivtrafik- och cykelmojligheter, fatt ett reducerat
parkeringstal som motsvarar zon A2,

Detta innebér att omradet har ett grundtal pa 8 bilplatser per 1 000 m2 BTA
och 18 cykelplatser per 1 000 m2 BTA for lagenheter >35 m?, samt 6
bilplatser per 1 000 BTA och 22 cykelplatser for lagenheter <35 m?. Dessa
parkeringstal inkluderar &ven plats for besokare.

For kontor ger detta ett grundtal pa 8 bilplatser per 1 000 m2 BTA och 12
cykelplatser per 1 000 m2 BTA for kontor.

For verksamheten gym finns inga parkeringstal i Jonkoping kommuns
parkeringsnorm och antaganden behover darfor goras om vilken
parkeringsefterfragan verksamheten ger upphov till, se tabell 2.

Parkering ska enligt planforslaget 16sas i parkeringshus och parkering pa
kvartersmark i anslutning till lokalgator.

2 Enligt uppgift méte Vatterhem och Skanska 2021-08-17

Tabell 2

Typ

Bostader

Kontor (Hemtjanst
och férvaltning)

Ev.
verksamhet/gym

Projektsammanfattning.

Yta

8 277 m2 ljus
BTA

6 300 m2 BTA

600 m2 LOA (ca
800 kvm BTA)

Q Trivector

8 277 m2 ljus BTA lagenheter planeras,
107 st, varav 39 st klassas som sma
lagenheter (<35 kvm, totalt 1 253 kvim
BOA och 1 689 kv ljus BTA).

50 anstéllda i férvaltningen, 70 anstillda
i hemsjukvarden, 30 anstéllda i

hemtjansten.

Antagande, 2 anstillda pa plats
samtidigt och 40 besékare/1 000 m2
BTA



Berdaknad efterfragan pa parkering

Berdakning av parkeringsefterfragan fér bostdader

Med hjalp tidigare beskrivna parkeringstal for bil och cykel for bostader kan
efterfragan pa parkering beraknas. Resultatet blir en grundefterfragan pa 63
parkeringsplatser for bil® och 156 parkeringsplatser for cykel,* varav minst
78 ska vara lattillgangliga. Utbudet av bilplatser for bostader motsvarar ett
genomsnittligt bilinnehav om 0,59 bilar/bostad, vilket ar betydligt hdgre &n
dagens niva pa bilinnehav (0,38 bilar/bostad ar 2021).

Berdakning av parkeringsefterfragan fér kontor

Projektet omfattar 6 300 kvm BTA kontor, vilket ska nyttjas av
hemtjanst/hemsjukvard och Vatterhems férvaltning. Utifran tidigare beskrivna
parkeringstal for bil och cykel for verksamheter kan efterfragan pa parkering
berdknas. Resultatet blir en parkeringsefterfragan pa arbetsplatsparkering
motsvarande 51 parkeringsplatser for bil® och 76 parkeringsplatser for
cykelb. Av parkeringsplatserna for cykel ska minst 38 vara lattillgangliga.

Totalt kommer kontorslokalerna att rymma cirka 50 anstéllda per 1 000 kvm
BTA (inkl. forvaltning/hemtjanst/hemsjukvard). Enligt Vatterhem ar det rimligt
att tdnka sig en maximal ndrvaro om ca 33 personer per 1 000 kvm BTA, en
genomsnittlig vardag. Detta innebdr att omkring 24 % av de anstéllda kan resa
med bil till arbetsplatsen och ca 36 % kan cykla.

365888 | 16896 _
1000 1000

63

4 658818 1689-22
1000 1000

=156

0 Trivector

Om fler anstallda valjer att resa med bil till kontorslokalerna bor Vatterhem
hanvisa till de storre ytorna med befintliga parkeringsplatser for boende pa
Raslatt. Har har det i en tidigare utredning visats att det finns goda majligheter
till samnyttjande dagtid’. Parkeringstalet for cykel bedéms ge tillrackligt
utrymme for en cykelvanlig arbetsplats.

Verksamheternas fordonspark

Bade Vatterhems forvaltning och hemtjansten/hemsjukvarden ar verksamheter
med olika typer av tjanstefordon. Enligt VVatternem har forvaltningen behov av
ett visst antal parkeringsplatser for sina olika typer av fordon och de ges
utrymme separat fran den ovriga parkeringslésningen. Totalt ror det sig om 17 st
elbilar och 30-32 vanliga personbilar.

Parkering for rorelsehindrade

Enligt kommunens parkeringstal ska minst en parkeringsplats for besokande
anléggas vid bostéder och verksamheter och fler platser ska kunna beredas om
behov uppstar. En tumregel ar att minst 2 % av det totala antalet bilplatser ska
kunna iordningsstéllas for rorelsehindrade, vilket i detta fall innebar 3
bilplatser.

5 63008 _
1000

51

66300-12

76
1000
" Trivector (2016) Parkeringsutredning Raslatt. Rapport 2016:74
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Erséttning av bef1nt11g markparkering Tabell 3 Fadrdmedelsandel, anstéllda och besbkare, gym

Planerad exploatering innebér att 30 befintliga markparkeringar forsvinner. Pa plats i maxtimmen |Firdmedelsandel |Parkeringsefterfragan

Dessa sk"a e_rsattas till 75 %, det vill sdga 23 bilplatser, och adderas till antalet 2 anstillda 20 % bil 7 bpl
platser for tillkommande bebyggelse. 32 besdkare 60 % cykel 21 cpl

Berdakning av parkeringsefterfragan for Parkerin g’Sl ésnin g

Projektet berdknas totalt efterfraga 232 cykelplatser och 137 bilplatser (inkl.
23 befintliga bpl som ersétts), enligt kommunens parkeringstal for verksamma,
bestkare och boende. Dartill kommer 47-49 parkeringsplatser for bil for
hemtjansten och hemsjukvardens verksamhetsfordon. | Figur 3 visas utsnitt ur
situationsplan med tankt parkeringslosning for merparten av bilparkeringen i en

verksamhetslokal

Verksamhetslokalen pa 800 m2 BTA (600 kvm LOA\) &r en eventuell
exploatering. En identifierad mojlighet ar ett gym, vilket i sa fall skulle ge en
maximal samtidig nérvaro om 34 personer (2 anstéllda, samt 40 besokare per
1000 kvm BTA)S.

Antaganden behdver dartill géras om den faktiska efterfragan pa bil- och parkeringsanliggning i Overmannen 21 (198 bpl). For storre bild se bilaga II.
cykelparkering. Antaget gors att majoriteten av besokarna kommer att ha lokal Dartill kommer ett mindre antal markplatser, varav 3 hkp, att anlaggas pa
anknytning och cykla eller ga till anlaggningen. Emellertid passeras omréadet av kvartersmark. Planerad parkeringslésning och -utbud técker alltsé beraknad
den valtrafikerade Barnarpsvagen/VVarnamovagen och det finns de som inte bor i efterfrdgan om max 186 bpl.

omradet som stannar till for att handla i Raslatt centrum, som dven kan téankas v oy

_ ’ e & | o@ 00 ©® 88 0 08 868 &
nyttja gymmet. Darfor gors antaget att 20 % av bestkare och anstallda pa } .

gymmet kommer med bil och 60 % med cykel.

Detta ger en bedomd efterfragan pa parkering om 7 bilparkeringsplatser® och
21 cykelparkeringsplatser for verksamhetslokalen??, se Tabell 3.
Utredningen beddmer att &ven befintlig bestksparkering i centrum kan nyttjas
vid tillfalliga toppar i efterfragan pa besoksparkering.

Situationsplan ddr den hégra byggnaden utformas for att rymma
efterfragan pa bilparkering. Killa Enter Arkitektur.

80040 _ o, 934x0,6=21
1000 1034x02=7

82+
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Sammanfattning och reflektioner

Projektet behover tillskapa utrymme for 232 parkeringsplatser f6r cykel och 186 parkeringsplatser for bil for att méta kommunens krav pa parkering.
Statistik 6ver befintligt bilinnehav visar att efterfragan fér bostader ligger betydligt lagre &n P-talen. Vart att tilldgga ar att utredningen endast tagit
hansyn till detaljplaneomradets parkeringsefterfrdgan, enligt gillande P-norm.

Det bedéms finnas goda férutsittningar, utifran tidigare utredning av parkeringssituationen i Raslatt!!, for att helt eller delvis hantera Overmannens
parkeringsefterfragan i befintligt parkeringstillstdnd genom att mer strategiskt arbeta med parkeringsavgifter och samnyttjande av bilparkering mellan
boende, besékare och verksamma. Hur detta lampligen bor 16sas ar ett naturligt nasta steg att utreda. Dartill rekommenderas Vatterhem att utreda hur
mobilitetsdtgarder i form av exempelvis bil- och cykelpool kan stiarka férutsattningarna f6r hallbart resande och en robust parkeringssituation.

1 Trivector (2016) Parkeringsutredning Réslatt. Rapport 2016:74



Bilaga I Parkeringstal |6

Parkering i Jonképing

I detta kapitel sammanfattas gdllande reglering och styrdokument
kring parkering i Jonkdping. Fokus ligger pa riktlinjer vid
nybyggnation av bostader och regler f6r kontor.

Program for parkering i Jonkoépings kommun (2015)
2015 godtogs ett nytt program for parkering i Jonképings kommun. Enligt
kommunen ska programmet ange inriktningen for hur de férdndrade
forutsattningarna for parkering ska hanteras och hur tillgangligheten till olika
delar av kommunen ska ordnas genom parkering. Programmet ska medverka till
att trafiksystemet genom parkeringen stodjer den stadsutveckling som finns
beslutad i en rad andra dokument/sammanhang. Kommunens malséttning med
programmet &r att det ska medverka till skapandet av en stad som ér tillganglig
for alla. Programmet skall uppmuntra till att fler véljer att ga, cykla eller aka
kollektivt. Det ska dven bidra till en attraktiv och vacker stad med en hallbar
utveckling ur social, ekonomisk och ekologisk synvinkel.

I programmet lyfts foljande fokusomraden och principer:
God sammanvdgd tillganglighet

e Boende-, bestks- och kundparkering prioriteras pa kvartersmark
e Angoring, korttids- och boendeparkering prioriteras pa gatumark
e Tillgang till cykelparkering ska vara god

e Avstand till parkering och till kollektivtrafik bor vara jamforbara

nkoping

e Tillgang till god kollektivtrafik bor paverka bedémning av
parkeringsbehov

¢ Tillganglighet for funktionshindrade ska vara god
e Tillgang till moped- och motorcykelparkering ska beaktas

e Tillgang till parkering med majlighet att ladda elfordon ska beaktas

Effektiv markanvdndning

e Samnyttjande av parkeringsplatser ska framjas

o Mojlighet till parkeringskop/avldsen ska finnas

e Parkeringsplaner bor uppréttas for storre nybyggnadsomraden

e Bilpooler och Gvriga mobility management-atgarder bor framjas

e Pendlar- och samakningsparkeringar ska framjas

Attraktiv stadsmiljo

e Parkering ska i huvudsak ske pa egen kvartersmark

e Parkering ska anpassas efter stadshilden och parkeringshus bor
utfoéras med mojlighet till flexibel anvandning av de nedre
vaningsplanen



Parkeringstal (2016)

Parkeringstalen anger det minsta antal bil- och cykelparkeringsplatser som
byggherren/fastighetsagaren ska anordna pa kvartersmark vid ny- och
tillbyggnad samt vid &ndrad anvandning av fastighet. Parkeringstalen utgor
riktlinjer for berdkning av parkering och omfattar hela kommunen (indelad i 3
geografiska zoner), se Figur 4. Parkeringstalen finns for att sdkerstalla att
parkeringar anlaggs pa kvartersmark sa att 6verbelaggning inte uppstar pa
allman plats. Parkering for boende, besékare och kunder ska prioriteras pa
kvartersmark. Jonkopings kommuns utgangspunkt for bedomning av
parkeringsbehov &r att vid bostader bor varje bil ha en parkeringsplats. Detta da
de ser det som en forutsattning for att kunna lamna bilen hemma och istéllet ga,
cykla och dka kollektivt till arbete och aktiviteter nar sa ar mojligt.

Parkeringstalen, som ar flexibla, innebér att byggherrar/fastighetsagare i viss
utstrackning kan paverka det antal bilparkeringsplatser som ska anlaggas vid
nybyggnation. En reducering av antalet parkeringsplatser for bil med upp till 15
% kan erhallas om sarskilda atgarder gors for att minska efterfragan pa
bilparkering. Sadana atgarder redovisas av byggherren/fastighetségaren i en
Gron resplan (se nésta avsnitt) som presenteras/diskuteras under
detaljplanearbetet och féljs upp (i vissa fall upprattas) i samband med att
bygglov soks. Ett grundldggande krav for den Grona resplanen ar att
byggherren/fastighetsagaren vid forsaljning och uthyrning atar sig att
marknadsfora/informera om forutsattningarna fér boendet/verksamheten och
varfor man valt att reducera antalet parkeringsplatser.

| kategorin bostader har en undergrupp inforts, smalagenheter (<35 kvm), med
lagre krav pa parkeringsplatser for bilar. Sarskilda parkeringsutredningar kan i
vissa fall bli aktuella for bostader, kontor och férskolor/skolor men behdvs alltid
for dvriga kategorier. Talen géller som riktlinjer vid detaljplaneldggning och
som krav vid bygglovgivning.

b Trivector

Parkeringstalen for bostader och kontor ar redovisade tabell 4 i nedan.

Tabell 4 Parkeringstal for bostdder och kontor i J6nkoping

_ Bilplatser! Cykelplatser?

Lagenheter >35 m?

A 8
B 9
(] 10

Lagenheter <35 m?

A 6
B 7
C 9
Kontor

A 8
B 10
C 12

18

18

18

22

22

22

12

10

8

1) Observera att parkeringstalen kan sdnkas med 15 % mot ovan enligt

beskrivet i kapitlet Parkeringstal (2016).

2) Varav min 50 % i markniva

(minst tvd cykelplatser per ldgenhet/bostad)

10
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Figur 5§

Situationsplan med bilparkeringslokalisering.
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Q Trivector Traffic

Trivector, med cirka hundra medarbetare, bestar av tre verksamhetsbolag med var sitt verksamhetsomrade och
ett ndra samarbete. Alla drivs av ett vetenskapligt tdnkande, inriktat pd praktiska resultat samt ett stort och akta

engagemang.
Trivector Traffic

Vi hjalper vara kunder att utveckla trafikléosningar for en hallbar framtid. Ett effektivare, mer hdllbart och sakert

transportsystem i alla dess delar. Vi gor det framst genom konsultinsatser, forskning och utbildning.

Trivector Traffic
Véavaregatan 21 - SE-222 36 Lund / Sweden

Telefon +46 (0)10-456 56 00 - info@trivector.se
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