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Ovre Mariebo/Asen, Jonkdpings kommun



Hur samradet har bedrivits

Ett planforslag har upprittats over fastigheten Asen 1:2 m. fl.
Stadsbyggnadsnimnden har informerats i drendet och Dbeslutat att
skicka ut planforslaget pd samrad under tiden 29 maj - 30 augusti 2019.
Samrddshandlingarna har skickats till Lansstyrelsen, berorda forvaltningar och
myndigheter samt berorda fastighetsigare. Ett allmdnt samradsmote dgde rum
den 12 juni i sessionssalen, Juneporten. Handlingarna har funnits tillgiangliga i
kommunens utstillningslokal i Juneporten. Informationen har dessutom funnits
tillgdnglig pd kommunens hemsida.

Inkomna skrivelser

Vid samréadstidens slut har nedanstdende skriftliga synpunkter/svar inkommit.

1. E.ON 2019-05-29, ingen erinran
2019-06-11, ingen erinran.
2019-06-11, ingen erinran

2. Polismyndigheten
3. Vattenfall Eldistribution AB

4. June Avfall & Miljo

2019-06-14

5. Jonkopings Lanstrafik 2019-06-20
6. Lantmiterimyndigheten 2019-09-17
7. Brf Orgeln 2019-08-08
8. Cykelframjandet 2019-08-08
°. G 2019-08-10
0.1 2019-08-14
1. 2019-08-15
12, 2019-08-21
13. Mariebo IK 2019-08-21
14. Tekniska nimnden 2019-08-22
15. Lansstyrelsen 2019-08-23
iy 0 | 2019-08-24
7 2019-08-27
o I 20150527
19. Trafikverket 2019-08-28
20. 1 2019-08-28
21. Aldrenimnden 2019-08-28
22. Socialndamnden 2019-08-29
23. Funktionsritt Jonkopings Kommun 2019-08-29
24. 1 2019-08-29
N 2019-08-30
26. Samlingsyttrande 2019-08-30

27. Odalmannens samfillighetsforening 2019-08-30
28. 2019-08-30
29. Samlingsyttrande 2019-08-30

30. Samlingsyttrande

2019-08-30
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Efter samradet har detaljplanen delats upp i flera etapper, varav denna handling
hor till etapp 1. Planomradet for etapp 1 illustreras nedan.

Detaljplanen for etapp 1 omfattar tomterna for skol- och omsorgsverksamhet
samt gatuforbindelser till fastigheterna, daribland den féreslagna esplanaden,
Samsetgatan och dess korsningspunkt med Asenvigen. I etapp 1 ingar
ocksd natur- och parkmark for dagvattenhantering samt transformator- och
tryckstegringsstationer som ska forsérja huvuddelen av det tinka omradet



utifrdn samradsforslaget. Aven tva bostadskvarter mellan Samsetgatan och
befintlig bostadsbebyggelse utmed Nylundsgatan inkluderas i etapp 1 och har
markanvisats under varen 2020.

Ovrig bostadsbebygelse kommer att tas i senare etapper, for de kommer
saval byggnadsvolymer som hojdsittning att studeras vidare i samband med
upprittande av planhandlingar och genomfoérande av markanvisningar.

Synpunkter som beror byggritter som inte inkluderas i etapp 1 kommer
inte att besvaras i denna samradsredogorelse utan besvaras i kommande
samradsredogorelser dar byggratterna inkluderas. Generella synpunkter kring
bebyggelsestruktur och byggnadsvolymer i omradet som helhet berors dock pa
oversiktlig niva.

Gemensam kommentar

I flera av de inkomna samradsyttranden framfors liknande synpunkter. I dessa
fall hanvisas till samlade tematiska kommentarer nedan.

lanspraktagande av jordbruksmark

I planbeskrivningen finns en utforlig beskrivning av kommunens resonemang
kring ianspraktagandet av jordbruksmark. Resonemanget bygger pd att
brukningsvird jordbruksmark enbart far tas i ansprak om det behovs for att
tillgodose ett visentligt samhallsintresse och om detta behov inte kan tillgodoses
pa ett fran allmin synpunkt tillfredsstillande sdtt genom att annan mark tas i
ansprak.

Jordbruksmarken som omfattas av samrads- och granskningsforslaget ar
brukningsvird och ar av intresse for bland annat Jonkopingsfaltrittklubb
och har flera andra virden. Dessa varden far vid ett ianspriaktagande vagas
mot de visentliga samhillsintressen som kan tillgodoses inom omradet och
de nyttorna som uppstdr vid exploatering av omradet enligt samrdds- och
granskningsforslaget. Kommunen gor, som det beskrivs i planbeskrivningen i
avsnittet Jordbruksmark, bedomningen att exploateringen av bostider, skola
och vard- och omsorgsboende i det lige som Asen innebir ir ett visentligt
samhillsintresse. Det dr ocksd positivt att exploateringen innebdr en
sammanliankning av olika stadsdelar (Samset och Mariebo).

De bostidderna och verksamheter som inryms inom samradsforslaget bedoms inte
kunna lokaliseras pd annan plats i anslutning till befintlig bebyggelsestruktur,
med goda forutsittningar for bra kollektivtrafik, narhet till arbetsplatser
och centrum och samtidigt vara ett bra lige for omfordelningar inom
barnomsorgen. Alternativa utformningar av planomradet som skulle medfora
att mer jordbruksmark eventuellt skulle kunna sparas bedoms medfora stora
negativa konsekvenser for naturvarden och dven medfora svdrigheter att skapa
en tillgdanglig stadsdel till en rimlig kostnad.

Méjligheterna att bruka den jordbruksmark som dr beligen mellan planomradets
vastra grans och Asens gard bedoms som goda och beskrivs utforligare i
granskningshandlingarna under avsnittet Jordbruksmark.

Besvarar yttrande: 9, 15, 16, 26, 31, 33, 34



Trafik

Marieboleden

Marieboleden ar ursprungligen en idé om att leda forbi trafiken fran Hedenstorp
och Goteborgsvagen till och fran centrala delen av Jonkoping utan att den ska
behova passera genom 6vre Mariebo. Under arbetet med planhandlingarna
infor samrad genomférde Ramboll trafikanalyser i syfte att auktualitetsprova
Marieboleden utifran nuvarande forhallanden. Rambolls trafikanalys visar att
det inte leder till ndgra storre forbattringar att bygga denna led idag. Att bygga
Marieboleden skulle ocksa bli kostsamt dd det bl.a. dr stora hojdskillnader
till Klockarpsvigen och en vagbyggnation skulle paverka Klockarpsskogen av
naturvirdesklass 2 negativt.

Om forutsdttningarna skulle dndras i framtiden och behov av att koppla
samman omradet med Klockarpsvagen skulle uppstd ar Esplanadens placering
och bredd forbered sa att en eventuell koppling till Klockarpsleden skulle kunna
ske fran den. Utifrdn nuvarande forhdllanden och forutsittningar bedoms det
inte motiverat att bygga en sddan vig.

Besvarar yttrande:11, 12, 19, 20, 27

Korsning mellan Asenvégen och Samsetgatan

I korsningen mellan Asenvigen och Samsetgatan foreslis en trevigskorsning
skapas. En korsning dr mer hastighetsdimpande jamfort med en cirkulation
och det dr en effekten man vill uppnd med denna utformning. For oskyddade
trafikanter ar en cirkulationsplats ett otryggare alternativ med en sdmre
trafiksidkerhet dn en korsning, framfor allt pa grund av den hogre hastigheten.En
korsning framfor en cirkulation mojliggor ocksd for att bebyggelse ska kunna
placeras nidrmare gatan. Det dr positivt om bebyggelse kan placeras ndrmare
gatan dd det bidrar till att avgrinsa gaturummet och skapar forutsittningar
for liv och rorelse utmed gatan. Vilket ocksa bedoms bidra till en naturlig
hastighetsdampning.

Det ar ocksd positivt att bebyggelse kan placeras vaster om korsningen da det
skapar en tydlig grans mellan tatorten och den omkringliggande landskapet.
Det blir ett sitt att markera fér de som kor pa Asenvigen visterifran att
Jonkopings tiatort borjar och korsattet ska anpassas darefter. Markeringen med
bebyggelse vaster om korsningen blir ocksd ett satt att knyta an till de historiskt
forekommande stadsportarna i svenska stider som markerar stadens borjan.

Genom att utforma korsningen som en treviagskorsning tillsammans med andra
atgarder i gaturummet samt med forhoppning om att vag 195 ska byggas
vill kommunen styra trafiken till andra och mer limpade infartsvigar si som
Klockarpsvigen och riksvig 40.

Besvarar yttrande: 9, 10, 11, 12, 18, 19, 20, 24, 27, 29, 30, 32, 33, 34

Trafiksituationen

Passager 6ver Asenvigen och Samsetgatan
En detaljplan fir inte goras mer detaljerad dn vad som ar nodvandigt for att
uppnd syftet med planliggningen. For gator med passager, avsmalningar,



overgangstillen och liknande bedéms det varken lampligt eller mojligt att styra
exakt placering eller detaljutformning i detta skede. Om detaljutformningen
skulle styras skulle det i ett senare skede kunna forsvara mojligheterna att dndra
och forbattra utformningen om behov uppstér. Detaljutformning av passager,
avsmalningar, overgdngstillen och ovriga trafiksikerhetsatgarder i gaturummet
styrs darfor inte i detaljplanen utan sker vid projektering och utférande.
Vissa fragor sd som till exempel hastighet kan ocksa regleras genom lokala
trafikforeskrivter.

Jonkopings kommun anvinder sig av typritningar for olika fysiska atgarder
som exempelvis passager, avsmalningar och 6vergangsstillen. Vilken typritning
som anvinds beror pd under vilka forutsittningar som dr aktuella vid varje
tillfalle. Dessa kan vara beroende pa trafik, bredd pa korbana, vigomraden
och typ av flode pa trafik och oskyddade trafikanter med mera. I anslutning till
skolan kommer troligen Overgdngsstillet att vara aktuellt medan det i ovriga
omradet kan bli aktuellt med gang- och cykelpassager.

Trottoa Asenvigen

Den gang- och cykelvig pa norra sidan Asenvigen som ligger inom detaljplanen
byggs efter de standardritningar som finns. Del av gdngbanan pa sodra sidan
Asenviigen dr ocksa inkluderad i detaljplanen. Gangbanan ir pa den strickan
tankt att vara mellan 2-3 meter och leda till ett 6vergangstille eller passage till
norra sidan Asenvigen dir en bredare ging- och cykelbanan finns. Det finns inte
utrymme att bredda gangbanan med nuvarande utformning utan att behova
iansprakta tomtmark, det bedoms inte heller finnas behov av att bredda den da
en bredare ging- och cykelbana finns p4 norra sidan Asenvigen

De ging- och cykelvagar och gangbanor som finns i anslutning till dessa och
ligger utanfor nuvarande planforslag forbattras kontinuerligt utifrdn behov och
resurser.

Hastighet och hastighetsdampade atgarder

Det dr inte mojligt att reglera hastighet i en detaljplan. Hastighet for kommunala
gator regleras genom lokala trafikforeskrifter. Hastighetsdampande dtgarder sa
som avsmalningar och liknande bedoms det varken lampligt eller mojligt att styra
i detaljplanen da den inte far goras mer detaljerad dn vad som ar nédvandigt for
att uppna syftet med planldggningen (se kommentar ovan angdende passager
over Asenvigen och Samsetgatan). Fartkameror pa Asenvigen ar heller inte ett
alternativ d4 Asenvigen inte uppfyller de krav som Trafikverket stiller for att
en fartkamera ska kunna sittas upp.

Atgéirder for att begransa trafik, sarskilt tung trafik, genom Mariebo
Kommunen har mojligheter att forbjuda genomfartstrafik och vissa trafikslag
1 omrddet som exempelvis regionbussar som inte har hallplatser lings vigen.
Ett sddant forbud ar dock svart att 6vervaka och ansvaret for det skulle hamna
pa polismyndigheten. Inforandet av ett eventuellt forbud kan inte regleras i
detaljplanen utan skulle i sd fall ske fristiende genom en lokal trafikforeskrift.

Andelen med tung trafik pa Asenvigen beriknas i prognoserna till ungefir
10%, Samsetgatan till ca 5% och Klockarpsvigen ca 7% utifran radande



forhallanden. Skulle till exempel viag 195 eller riksviag 40 byggas om, eller
forbud for genomfart inforas skulle prognosen kunna forandras. Prognosen
bygger pa mitningar pa Asenvigen och Klockarpsvigen ir gjorda av Trafikia
i maj 2018, en vanlig vecka utan helger och skollov. Prognosrapporten fran
Ramboll ar dock daterad 2018-08-09.

Trafikverket planerar att bygga om vag 195 i framtiden vilket kan komma att
paverka trafikplatserna Asens Gard och Klockarpsvigen. Jénkopings kommun
har ingen rddighet 6ver detta men har ambitionen att trafiken till Jonkoping ska
ske via Klockarpsvagen och vig 40.

Befintliga utfarter

Befintliga utfarter ligger utanfor nuvarande planforslag. Utfarter likt de
befintliga bostiderna pa Asenvigen finns i de flesta stadsdelarna i kommunen.
Det kan vara svart att ta sig ut under vissa tider och speciellt d& morgon och
kvill. Kommunen skulle eventuellt kunna férbuda vissa trafikslag samt genom
fysiska dtgdrder forsoka fa ner hastigheten for att underlitta utfart.

Besvarar yttrande: 9, 10, 11, 12, 16, 18, 20, 23, 24, 27, 28, 30, 32, 33, 34

Trafikbuller

En trafikbullerutredning har genomforst mellan samrdd och granskning.
Se bilaga trafikbullerutredning daterad 2020-04-02. Utredningen redovisar
saval bullernivder for planerad bebyggelse samt for befintlig bebebyggelse.
Konsekvenserna for savil planerad som befintlig bebyggelse beskrivs i
planbeskrivningen under planens konsekvenser.

Bullersituationen for befintliga bostider utanfor planomrddet utmed
Asenviigen paverkas negativt av planforslaget da det innebir en 6kad trafik pa
Asenvigen. Enligt trafikbullerutredningens berdknade nollalternativ kommer
ljudnivderna for fastigheterna utmed Asenvigen uppga till cirka 57-61 dBA
ekvivalent ljudnivd och 72-79 dBA maximal ljudniva vid fasad ar 2030. Enligt
genomforda berikningar kommer trafikflodena fordubblas vid utbyggnad av
omréadet pi Asen samt nirliggande industriomridens utbyggnad. Denna 6kning
av trafikmingd innebdr en negativ konsekvens for befintliga bostider utmed
Asenvigen som generellt kommer att fi en 6kning med ca 3-4 dBA vid fasad.

Att sinka ljudnivderna vid befintliga bostiders fasad utmed Asenvigen ar svart.
Det ar inte mojligt att till exempel anliagga en bullerskiarm med god effekt, da
denna behover vara heltickande langs fastighetsgranserna mot vagen. Eftersom
de flesta fastigheter mot Asenvigen har sina utfarter mot just Asenvigen blir
det avbrott i skdrmen, alternativt portar, vilka negativt paverkar skirmarnas
bullerdimpande effekt. Att sinka hastigheter ar ett annat sitt att minska buller
och den hastighetssinkning som redan gjorts fran 50 km/h till 40 km/h har
paverkat den befintliga ljudmiljon i positiv riktning. Att sinka hastigheten annu
mer kommer dock inte att ge ndgra storre effekter, di motorljudet dominerar
ljudbilden i hastigheter ligre dn ca 30 km/h. Det ir ljudet mellan dick och
viag som andras med hastighet. Eventuell skulle dtgarder for att reducera
bullernividerna inomhus kunna genomféras genom kommunens atgardsprogram
mot omgivningsbuller och det bullerskyddsbidrag alla fastighetsigare kan
ansoka om. For att vara berittigad till bidrag ska ljudnivan vid fasad vara



minst 65 dBA ekvivalent ljudniva eller 75 dBA maximal ljudniva vid tillfallet
for ansokan. Detta innebar att det inte dr mojligt att soka bullerskyddsbidrag
for en framtida bullersituation. Se mer pd kommunens hemsida, sokord:

bullerskyddsbidrag
Besvarar yttrande: 10,11, 12, 15, 24, 25, 27, 30, 32, 33, 34

Bebyggelsestruktur och byggnadsvolymer

Placering och struktur av omradet har studerats utforligt i samband med
framtagandet av samrddshandlingarna och fler alternativa dragningar for
Samsetgatan har provats. For att mojliggora byggnation pa bada sidor om gatan
och uppnd en stadsmissigare karaktdr har gatans flyttats osterut. I samband
med att flera alternativa dragningar av Samsetgatan utredes studeraders ocksa
mojliga lokaliseringar av de kommunala verksamheterna och bostiderna inom
omrédet. Strukturen fran samrddsforslaget valdes eftersom den bedomdes ha
bast forutsattningar for att rymma de kommunala verksamheter som planeras
inom omrade sdval som bostader. Bebyggelsestrukturen har ocksd anpassats efter
befintliga diken och vissa naturvirden och skyddsvida trad for att bevara dessa
och hantera dagvattnet pa ett bra satt. Struktur och placering av verksamheter
och bostader har darfor inte omprovas till granskning, forutom vaster om torget
dar omraden for bebyggelse och korsning forskjuts ndgot norrut.

Exploateringsgraden for omradet som helhet har anpassats for att fa till en
tillrdckligt hog exploatering for att kunna motivera ianspraktagandet av
jordbruksmarken och samtidigt vara rimligt for att bira de kostnader planen
medfor. Exploateringsgraden for omradet har anpassats till den karaktir som
man vill skapa inom omradet dar Samsetgatan ska upplevas som en stadsgata.
Forutsittningar for det bedoms finnas genom att mindre flerbostadshus med
mojligt att etablera centrumverksamhet i bottenvaningen foreslds utmed gatan.
Det dr dock onskvirt med en blandning av olika bostadstyper inom omradet
varfor dven friliggande villor, par-, rad- och kedjehus tilldts inom omradet enlig
samradsforslaget.

Flerbostadshusen utmed Samsetgatan fir ocksd en avskramande och buller-
dimpande funktion sdval for befintlig bebyggelse som den ligre bebyggelse
som foreslds bakom flerbostadshusen i de norra delarna av planomradet.
Bebyggelsetypen flerbostadshus bedoms ocksd underlatta mojligheterna for att
skapa skyddade gardsmiljoer. Flerbostadshus prioriteras utmed Samsetgatan for
att skapa en viss stadsmassig karaktdr pa gatan, dir bland annat Torpa varit
en inspiration.

Byggnadsvolymer och byggnadshojder

Byggnadsvolymen och byggnadshojden i samradsforslaget har valts utifran
ambitionen att skapa en upplevelse av Samsetgatan som en stadsgata med
smaskalig karaktdr. Eftersom planforslaget innebar att jordbruksmark
ianspraktas efterstravas en exploateringsgrad som innebdr ett effektivt
markutnyttjande och samtidigt anpassning i skala till niarliggande bebyggelse.
Flerbostadshus innebar i regel ett effektivera markutnyttjande da fler personer
kan bo pd samma yta. Av hdnsyn till befintliga bostidder ar den hogsta tilldtna
byggnadshojden for de omraden som angransar till befintlig villa bebyggelse



lagre dn for Ovriga omraden for flerbostadshus utmed Samsetgatan. Bebyggelsen
kring torget som de inkommit synpunkter kring hojden pa ingar inte i etapp 1
och de synpunkterna limnas dirfér okommenterade.

Besvarar yttrande: 10, 12, 16, 18, 20, 24, 28, 29, 32, 34

Sol- och skuggstudie

En overgripande sol- och skuggstudie har utforts som visar hur tankt
exploatering kan paverkar narliggande bostider pd Nylundsgatan. Se bilaga
Oversiktlig solstudie daterad 2020-04-16. Sol- och skuggstudien visar maximalt
utnyttjas byggritt narmast bostiderna pad Nylundsgatan och inkluderar inte
bebyggelse vister om korsningen Asenvigen-Samsetgatan di den inte ir
direkt angransande och inte ar inkluderad i etapp 1. Kompletterande sol- och
skuggstudier for ovrig bebyggelse i kommande etapper som paverkar befintlig
bebyggelse kan genomforas i framtida etapper.

Sol- och skuggstudien visar att okad skuggpaverkan kommer ske vid byggnation
enligt planforslaget. Tillkommande bebyggelse kommer vid vissa tidpunkter att
skugga befintliga byggnader och tomter men angriansande bostider kommer
fortsdttningsvis ha tillgdng till direkt solljus i den omfattning som Boverkets
byggregler kraver. Skuggningseffekterna ar som storst under eftermiddag/kvall
da tillkommande bebyggelse skulle skugga befintliga bostiders baksida och
dven i viss utstrackning fasad. Den Okade skuggpdverkan som planforslaget
medger bedoms dock inte innebira en betydande olagenhet for niarboende.

Besvarar yttrande: 10, 12, 20, 24, 28, 32, 34

Inkomna yttranden med kommentarer

Nedan redovisas inkomna yttranden i sin helhet tillsammans med kommunens

kommentarer. De som inte haft ndgon erinran redovisas inte nedan.

4. June Avfall & Miljé6 AB

June Avfall och Milj6 limnar foljande synpunkter pd samradshandlingarna av
detaljplanen for del av fastigheten Asen 1:2 mfl i Jonkopings kommun:

I detaljplanen nimns under avsnittet Avfall > Kommunen rekommenderar att
tillgang till samtliga atta fraktioner finns inom fastigheten”. June Avfall &
Miljo vill pAminna om att detta inom en snar framtid kommer att vara ett
lagkrav (se avsnittet om nya forordningar om producentansvar nedan). Texten
i detaljplanen bor darfor dndras sd att det framgér att sortering av samtliga
fraktioner ska vara mojligt fastighetsnara.

Eftersom detaljplaneomradet dr stort och komplext med flera boendeformer,
skola, forskola och kommersiell verksamhet bor olika typer av
gemensamhetslosningar for avfallshanteringen 6vervagas. Detta for att minska
antalet transporter och for att undvika tung trafik inom omrédet.

Under projekteringsfasen ar det av storsta vikt att byggherrarna har en tit dialog



med June Avfall och Milj6 kring en liamplig l6sning for avfallshanteringen i
omradet.

Nya férordningar om producentansvar

Den 28 juni 2018 beslutade regeringen om ett fortydligat producentansvar
for insamling av forpackningar och returpapper fran bostadsfastighet. De nya
regelverken som tradde i kraft 1 januari 2019 innebar att borttransport av
hushaéllens forpackningsavfall som huvudregel ska ske fran bostadsfastighet eller
genom insamling fran en plats i ndra anslutning till fastigheten. Bestimmelserna
infors i tvd steg. Fran och med utgangen av 2020 ska 60 procent av alla
bostadsfastigheter erbjudas fastighetsndra insamling av forpackningar och
returpapper och frdn och med den 1 april 2025 ska insamling ske fran alla
bostadsfastigheter som inte avbojt borttransport. Fastighetsinnehavaren
far avboja borttransport endast om en sddan transport dr olimplig med
hansyn till fastighetens utformning eller beldgenhet, trafiksikerheten eller
andra omstiandigheter. Enligt Naturvirdsverket ska mojligheten att avboja
borttransport att hanteras mycket restriktivt. Platsbrist i detaljplaneomradet
kommer exempelvis inte att vara ett giltigt skdl att avboja borttransport. Det
ar darfor mycket viktigt att i detaljplaner sikerstalla att det finns tillrackligt
stor plats for avfallsutrymmen bade for insamling av hushallsavfall och
forpackningar samt returpapper.

Kommentar

Exakt lage for sophantering styrs inte i detaljplanen dven om den ska ta sarskild
hansyn till att det ar mojligt att anordna en bra avfallshantering. Utrymme for
att anordna en lamplig losning bedoms finnas inom detaljplanen. Detaljplanen
kan inte tvinga till gemensamma losningar for hantering av avfall. Detaljplanen
skulle kunna anvisa omraden som &r reserverade for gemensamanliggning
for avfallshantering, men en gemensamhetsanliggning for avfallshantering
kan bildas dndd om intresse finns. Det dr darfor inget som kommunen kan
sakerstilla i detaljplanen. Hur avfallshantering slutligen kommer placeras,
utformas och hanteras redovisas i bygglovsskedet.

5. Jonkopings Lanstrafik

Jonkopings Lanstrafik tackar for de 6versinda handlingarna och ar positiva till
utbyggnadsomradet Samset-Asen.

Vi onskar en dialog som vi efterfragat i tidigare limnad synpunkt vid samrad
ddr vi gemensamt tittar pd forutsdttningar for omradets kollektivtrafik i den
helhet som denna detaljplan ar en del av. Det kan handla om relationen till vira
forutsdttningar och ett forvintat resandemonster i planomradet. Eventuellt kan
det finnas behov av att titta pa vandplatsmojligheter pa omradet.

Vi vill titta niarmare pd vissa av hallplatsplaceringama som verkar ligga
med vil korta avstdnd till varandra och vidga in helheten men bl.a. dagens
héllplats Vittra Samset om vilket behov av nya ligen som finns samt
placering av dem. Aven hur angoring sker pi dem behover beaktas sa den
planeras i en rak riktning for att skapa goda pa och avstigningsmojligheter.
Andra fragor som vi onskar i en dialog kan handla om utformning av gatan som
avgor framkomligheten om man ser att den kan komma att paverkas negativt.



Kommentar

Dialog med Jonkopings lanstrafik har forts mellan samrdd och granskning.
Vandmojligheter for bussar inom omradet finns i Esplanaden. Kommunen
foresprakar dock en genomgdende trafikering av omradet dd det inom omradet
kommer bli mycket bostidder, kommunala verksamheter och forhoppningsvis
ocksa flertalet kommersiella verksamheter.

Hallplatsliagen eller exakt utformning av hallplatser utmed Samsetgatan regleras
inte av detaljplanen men ligen som anses lampliga illustreras i planbeskrivningen.

6. Lantmaterimyndigheten

Rubricerad detaljplan har 6versdnts till lantmaterimyndigheten for samrad
enligt plan- och bygglagen 5 kap. 11§.

Lantmaterimyndighetens arbetsuppgifter efter det att planen for del av
Asen 1:2 m.fl. har fatt laga kraft dr att med stéd av detaljplanen genomfora
fastighetsbildningen i form av avstyckning och fastighetsreglering av
kvartersmark for att bilda foreslagna tomtplatser.

Vid genomgdang av samrddshandlingar (daterade 2019-05-08) har nedanstdende
noterats.

- Planomrédet ar stort och innehdller manga olika markanvindningar. En
genomforandetid pd 5 ar kanske inte ar tillricklig med hansyn till att olika
markanvisningar ska goras och 6vrig bebyggelse som planeras.

- Planbeskrivningen siger att tanken ar att utfarter mot Samsetgatan inte ska
anordnas forutom i undantagsfall. Om inte utfartsforbud liggs in mellan
kvartersmark och allmin plats, gata, sd finns ingen mojlighet att reglera att
utfarter till Samsetgatan inte anlaggs.

- Néigra av de utlagda omradena for tekniska anlidggningar saknar tillgang
till allmén plats. Vid genomforande av dessa omraden med fastighetsbildning
kan tillgadng till omradena bli svar att [6sa om byggritter pd den angriansande
kvartersmarken utnyttjas fullt.

-Somettunderlagtill plankartanredovisas delar avgrundkartan. Denledningsratt
som enligt planbeskrivningen berors av att omradet planliggs bor redovisas
som en del av grundkartan. For att forstd och tydliggora grundkartans olika
symboler bor en teckenforklaring till grundkartan redovisas pa planhandlingen.

Anvéndningsbestammelser

- Delar av planen innehdller mark som kan vara kvartersmark for bade enskilt
och allmint bebyggande, exempelvis markanvindningen R dir det planeras
for tva idrottsanlaggningar, en som ska uppforas av en idrottsforening. For
kvartersmark som dr bade for enskilt och allmint bebyggande finns inlosen-
ratt/skyldighet for kommunen sd linge bygglov inte sokts for ett av andamadlen.
Det bor framga i beskrivning av genomférandet ifall kommunen i avtal har
tankt att reglera att en allman och en enskild idrottsanliaggning byggs.
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- Mark som kan anvindas for bade enskilt och allmidn bebyggande finns dven
kombinerat med enbart enskilt, exempelvis markanvandningarna DBC. Om
kommunen siljer marken for enskilt bebyggande och bygglov inte soks kan
dven hir inlosenskyldigheten sla in.

- Markanvandningen R, besoksanldggning, bor i plankarta och bestimmelser
preciseras med indexsiffra.

Egenskapsbestammelser

- p1: sdger att byggnad ska placeras i forgardslinje. Benamningen forgérdslinje
kan i samband med genomforande blir svar att tolka. Om det med forgardslinje
menas egenskapsgransen mellan byggbar mark och mark som inte far
bebyggas bor planbestimmelsen i stillet hianvisa till egenskapsgransen. Om
det med forgardslinje menas en ytterligare linje vid sidan av den mark som ar
punktprickad sd bor det fortydligas vilken linje som forgardslinje ar.

- p2:

o Bestimmelsen sdger att byggnad ska placeras i fastighetsgrins mot gata.
Vill mojlighet for underjordiska garage tillitas sd kanske bestimmelsen
bor fortydligas med byggnad ovan mark. D& bestimmelsen hanvisar till
fastighetsgrans medfor den att all byggnation som sker inom egenskapsomradet
madste ha kontakt med fastighetsgriansen till den allminna platsen, gata. Detta
medfor att det kan bli tolkningssvarigheter kring om byggnad dven far placeras
inom byggratten om den inte placeras i fastighetsgrans mot gata.

o Da bestimmelsen endast undantar entrépartier fran kravet pa kontakt med
fastighetsgrans mot gata sa kan konsekvensen bli att enskilda anliggningar som
ar nodvindiga for byggnadens funktion, exempelvis drineringsanordningar,
maste anldggas inom allmin plats.

-el:Iplanbestimmelsen star inte angivet om storsta byggnadsarea ariforhéllande
till fastighet eller egenskapsomrddet. Om det ska vara i forhdllande till fastighet,
som det star i planbeskrivningen, ska det laggas till i planbestimmelsen. Om det
ska gilla inom egenskapsomradet kan det vara tydligt att lagga till att det galler
inom egenskapsomrddet i planbestimmelsen.

- e2 samma resonemang som vid el.

- Om tanken ar att tilliten takvinkeln ska vara hogst 38° men att mindre
vinklar tillits s mdaste bestaimmelsen beskrivas i intervall, exempelvis 0°-38°.
Planbestimmelsens nuvarande utformning tillater enbart takvinklar med 38°.

- f6: om syftet med bestimmelsen ar att entréer ska placeras mot Samsetgatan,
bor bestimmelsen da finnas inom den kvartersmark som inte angransar i direkt
anslutning till Samsetgatan?

- Bestimmelse om att mark endast fir bebyggas med komplementbyggnad
kan medfora att underjordiska garage inte kan anordnas. Bestimmelsen bor
kompletteras med ett undantag for byggnader under mark om mojligheten till

11



underjordiska garage 6nskas inom dessa omraden.

Kommentar

Generella synpunkter

Detaljplanen har etappindelats till granskning och planomrddet for etapp 1 ar
mindre en det totala planomradet var i samrddsforslaget. Ambitionen ar att
markanvisningar ska genomforas mellan samrad och granskning sa att byggstart
kan ske snart efter att detaljplanen fatt laga kraft. Genomfoérandetiden dndras
darfor inte.

Det bedoms inte lampligt att reglera utfartsforbud i detaljplanen, da det i
dagsliget ar osdker hur manga utfarter fran respektive kvarter som kommer
behovas. Detaljplanen uttrycker dock ambitionen gillande utfarter som ska
efterstravas vid kommande markanvisningar av marken inom planomradet.
Vissa utfarter mot Samsetgatan dr lampligt for att uppné en rationell struktur
och bryta upp gaturummet och bidrar smaskaligare kansla. Det far dock inte bli
for manga utfarter mot Samsetgatan dd det skapara onodiga konfliktsituationer
med fotgdngare och cyklister varfor utfarter bor samordnas och anordnas fran
angriansande gator i den man det d4r mojligt.

Omradena for tekniska anledningar har justerats s att de har tillgang till allman
plats, gata och/eller gang- och cykel.

Gillande grundkartan redovisas teckenforklaringen pd den separat bilagda
grundkartan.

Anvandningsbestdmmelser

Risken for att kommunen tvingas att losa in mark beaktas och beskrivs i
genomforandebeskrivningen under rubriken Ekonomi. Kommunen har beaktat
rattigheterna och skyldigheterna att 16sa in kvartersmark for annat 4n enskilt
bebyggande, det vill siga kvartersmark for allmant andamal. Om mark enligt en
detaljplan ska anviandas for annat dn enskilt byggande, ar kommunen skyldig att
pa fastighetsigarens begiran [0sa in marken enligt 14 kap. 14 § PBL. Kommunen
har dven enligt 6 kap. 13 § PBL ratt att i vissa fall losa in kvartersmark for
allmint dndamal. Att nidgon av dessa situationer skulle aktualiseras i denna
detaljplan bedoms som mindre trolig da syftet med planldggning i huvudsak
ar att mojliggora for etablering av kommunala verksamhet inom berorda
anviddningsomraden. Del av omrade planlagt f6r SR ar dock tinkt att upplatas
med tomtritt.

Markanvindningen R har dndrats till anvindningen SR for att tydliggora att en
del av byggratten inom omrddet ocksa ar tinkt att anviandas for skolandamal.

Egenskapsbestammelser

Bestimmelsen p1 har justerats. Bestimmelsen p2 har delvis justerats avseende
underjordiska garage. Skrivningen om att byggratt ska placeras i fastighetsgrans
mot gata kvarstdr eftersom syftet med bestimmelsen ar att en viss struktur
ska uppnds. Mojlighet att uppfora eventuella komplementbyggnader inne i
kvarteren trots formuleringen finns i alla kvarter. I bestimmelsen p2 fortydligas
att entrépartier och underjordiska garage ar undantagna. I planbeskrivningen
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rGestaltningsy

fortydligas att enskilda anldggningar nodviandiga for byggnadens funktion, till
exempel stupror och draneringsledningar ska forlaggas inom byggritten och
inte forlaggas over eller under allmanplatsmark.

Det fortydligas i planbestimmelsen el att exploateringsgraden forhaller sig till
egenskapsomradet.

Beteckningen for storsta takvinkel galler tillsammans med bestimmelsen av
vilken det tydligt framgar att det dr den storsta takvinkelns som regleras.

Det fortydligas att bestimmelsen f6(f5 i granskningshandlingen) giller mot gata
generellt for att skapa ett samspel mellan byggnaderna som kantar gatan och
gaturummet.

Det fortydligas att underjordiskt garage far uppforas och sammanbyggas med
huvudbyggnad inom omrade for korsmark.

7. Brf Orgeln

Jag skriver till er som representant for styrelsen i Brf Orgeln.
Fran var sida har vi bara ett aber med detaljplanen.

Det ar av yttersta vikt for oss att den vag som vi har pa ostra sidan av Orgeln,
som gir mellan skogen och vara radhus, INTE ansluts till den planerade
gatan soderut. Enl forslaget pd detaljplan finns 6nskan om en cykelvig lings
den strickningen, vilket sd klart kan vara ok, men vi vill inte ha ytterligare
genomfartstrafik av bilar pd denna gata.

Se gul vig pd bifogad karta. Vi vill inte att den anslut soderut till nya
bostadsomradet, for att fa sa lite trafik som mojligt inom fastigheten. Vi har
redan i dagsliget problem med genomfartstrafik i hog hastighet pa gul vig.

Kommentar

Synpunkten bemots inte i denna samradshandling dd berort omrade inte ar
inkluderat i etapp 1.

8. Cykelframjandet

Cykelfraimjandet i Jonkoping, infrastrukturgruppen, har tittat pa forslaget till
detaljplan for del av Asen 1 :2 m.fl. som kungjordes 2019-05-08 och ber att f&
lamna foljande synpunkter.

Matigt stycke om gang och cykel
P4 sidan 9 beskrivs gdng och cykeltrafiken utforligt vilket ar positivt. Tyvarr
matchar inte kartan pa sidan 8 texterna, detta bor rittas till. Nagra exempel:

-1 norr ansluter ging- och cykelvigen till befintlig gdng- och cykelvig som
leder vidare mot Samset eller Dalvik.” Denna befintliga gdng och cykelvig ar
inte utritad pa kartan
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-”Utover Samsetgatan finns det ytterligare en gata inom planomradet som har
en separat gangvag och det dr gatan som loper ut fran Sagogatan i norr, korsar
Samsetgatan och fortsitter sdder om idldreboendet.” Denna ging och cykel vig
ar inte inritad i kartan.

-”eller Osterifran via en foreslagen koppling genom Klockarpsskogen.” Denna
foreslagna koppling ar inte inritad pa kartan.

Man beskriver dven att korsningar bor utformas trafiksikert men forklarar
inte vad detta innebdr. Kommunen har arbetat fram ett cykelprogram dar
utformningskrav pd korsningar beskrivs en referens till cykelprogrammet bor
infogas i stycket.

Trafikkartan pa sidan 8 innehdller dven ett antal konstigheter och daliga

1. 3 st 90 graders svingar istillet for en. De svarta ”plupparna” pa kartan
beskrivs inte men jag antar att de dr busshéllplats. Genom att flytta dessa
nagra meter kan 2 st 90 graders sviangar elimineras och framkomligheten oka.
Vinstra bilden, original 16sning. Hogra bilden, foreslagen 16sning

2. Ging- och cykelvigar som slutar in tomma intet (blda streck).
Gor man om en del av gingvdgen i natmmark till en gidng och
cykelvdg sa hinger ging och cykelvagnitet ihop och blir genare.
Vinstra bilden, original 16sning. Hogra bilden, foreslagen 16sning.

Dessa konstigheter bor ses dver och planeras om. Vi konstaterar dven att det
ar lite underligt att det alltid 4r gdng och cykelvdgar som drabbas av dessa
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”konstigheter”. Vi har dnnu inte stott pa en detaljplan didr motortrafiken
drabbats av dem.

Parkering

Pd sidan 10 beskrivs hur parkering ska losas, tyvarr har forfattarna glomt allt vad
cykelparkering heter. Detta stycke behover arbetas om sa att cykelparkeringar
inkluderas och referenser till dokumentet ”Parkeringstal for Jonkopings
kommun” och cykelprogrammet bor laggas till.

Avsaknad av genhetskvotsanalys och restidskvotsanalys
Vikonstaterarattytterligareettstortbostadsomradeplanerasutanattgenhetsanalys
gjorts. Enligt cykelprogrammet under stycket ”Ett sammanhingande och gent
cykelnat” (sidan 19) stdr att genhetskvot och restidskvot ska vara god nir nya
01m-dden planeras. Eftersom dessa kvoter inte presenteras antar vi att de inte
beriknas och da kan ni omojligt veta att ni uppfyller kraven i cykelprogrammet.
Det hir botjar bli pinsamt for Jonkopings kommun, kravet har funnits sedan
2017 och man har fortfarande inte lyckats producera en enda genhetkvotanalys
eller restidskvotanalys, SKARPNING!!

Jag vill garna ha aterkoppling pa detta dokument.

Kommentar

Matigt stycke om gang och cykel

[llustrationer  6ver  foreslagna  cykelkopplingar  har uppdaterats i
granskningshandlingen. Illusterade kopplingar kring torget har delvis justerats
men inte ldget pa passagen da det bedoms samre ur ett trafiksikerhetsperspektiv
att forlagga en passage direkt i en sving.

Detaljplanen reglerar inte exakt lokalisering eller detaljutformning av
overgangsstillen eller ging- och cykelpassager, se inledande gemensam
kommentar for utvecklad kommentar. Referens till cykelprogrammet har inte
lagts till.

Parkering

Referens till ”Parkeringstal for Jonkopings kommun” har lagts till liksom
mening kring onskvird lokalisering och utformning av cykelparkeringen.
Referens till cykelprogram har inte lagts till.

Avsaknad av genhetskvotsanalys och restidskvotsanalys
Ettavsnittangdendegenhetskvotochrestidskvotharlagtstilli planbeskrivningen.I
detaljplanen for Asen 1:2 m.fl. med Resecentrum som malpunkt ar restidskvot
bristfallig och genhetskvot godkidnd enligt Cykelprogram for Jonkopings
kommun. I detta fall ar detaljplanens omrade relativt litet sd den har en begransad
mojlighet att paverka genhet- och restidskvoten i ett storre sammanhang.

o. I

Lamnar hir synpunkter gillande detaljplanen Asen 1:2, men dir ingdr dven
Hedenstorps planering (fast dir har jag skickat synpunkter/fragor tidigare).

Jag trodde att jag flyttade till mitt dromboende d4 vi flyttade till Mariebo. Narhet
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till skog, Vattenledningsparken, Odensberg, cykelavstand till jobbet, men ocksa
akrar, jordbruksmark, angar, stall med histar osv. Denna dromplats haller
dock sakta men sikert pd att forvandlas till ndgot helt annat. De sma mysiga
husen (som hade varit 4nnu mer mitt drémboende!) vid Ovrabo och Bergkulla
blev en dag 6de och idag ar borta. Jag har ju vetat om kommunens planer for
industrier pd Hedenstorp och har forsokt protestera mot dessa planer. Har anda
inte kunnat dromma om att planerna skulle beréra sa stort omrdde och nirma
sig den nyckelbiotopskog som ar vid Mariebo. Kommunens huvudsakliga syfte
att forsitta utveckla Hedenstorp som ett nav for verksamheter och industri.
Kommer dkermarken som finns pa denna sida av Asenvigen ocksé forsvinna
till industriers fordel? Jag ser med stor oro dessa marker sakta men sikert
forvandlas till allt annat dn natur.

Aven jordbruksmark/skog/naturomridet 4t Samsethallet blir sakta men sikert
bebyggt och det ar detta omrdde mitt yttrande galler- ar vl tyvarr redan forsent
att gora nagot at industrierna pad Hedenstorp...

Laser i JP 2019-05-17 om det nya bostadsomradet i Samset/Mariebo — ” - Vi
hade formodligen inte byggt pd Samset eftersom det ar ett omrade som bestar
av sa mycket jordbruksmark. Det beslutet togs i borjan av 2000-talet och da
var det ingen stor debatt. Idag talar vi allt mer om hur viktigt det ar att behdlla
jordbruksmarken eftersom landet behover sin livsmedelsforsorjning”. Men
man fortsatter att bygga 6-700 bostader pd kvarvarande akermark da bara
M och SD rostade emot. Trodde vi hade fler parti som virnade om miljon/
jordbruksmarken! Jonkoping vixer, men kommunen madste tinka till pa
vilken mark man bygger pa. Enligt uppgift finns det mark att bygga pa dar
man inte behover anvianda jordbruksmark. Och som racker for utbyggnad i 18
ar (!) framat. Ser saledes inte det stora avbrack for bostadsforsorjningen som
framhavs i planens konsekvenser om marken inte bebyggs och hur detta kan
vigra tyngre som argument in bevarandet av dkermark, rekreationsskog. Att
hiavda att rekreationsmojlighet finns vid Vattenledningsparken, Stadsparken,
Hallby & Axamo ir ju inte alls detsamma som att ha dkermark/skog/angar
precis vid husknuten dir jag dagligen gdr med min jakthund! Tre utav mina
grannar har hist, som nu gar pa sommarbete precis vid husknuten — underbart!
Sa konsekvenserna for JFK madste ocksd overviagas noggrant. Nar kommunen
val har bebyggt dkermark med bostidder/industrier sa dr det forsent att dnga

sig...

Och specifika synpunkter gallande detaljplanen — vig kommer byggas fran
Klockarpsvagen raktin i den lilla skog som finns mellan Samset/Klockarpsvigen?
Kénns inte bra att f4 en vdg hir dir manga anviander denna skogsbit till
rekreation (cykling, promenader, kojbyggande...). Och ska denna vig fortsitta
in vid Asens gard? Forstar inte riktigt heller Asenvigens nya dragning dir
”Torget” planeras.

Sammanfattningsvis: bevara denna fina dkermark (som jag njuter av sa idag
att blicka ut 6ver) och fina rekreationsmark dir jag dagligen moter vilda djur
(radjur, algar, gravling, rdv, harar...)! Hoppas detta beslut noggrant overvigs
(precis som beslut angdende en viss fotbollsarena har gjorts) och tank ritt fran
borjan.
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Annars dags att leta nytt boende, men att kunna bo i ndrheten av skog, natur,
angar och kunna cykla till jobbet verkar snart bara vara justen drémi Jonkoping.
Och lustigt dr — nédr vi nu borjat leta nytt boende (fast vi egentligen vill bo kvar i
Mariebo med den kénsla vi har nu) bl a i omradet runt Riddersberg dar det var
mark till salu i ”sunkmark/skog” sa sa siljaren att han inte fick silja dkermark
(Sveaskog) for kommunen ville bevara den!

Kommentar

Synpunkter gillande Hedenstorps industriomrdde limnas okommenterade da
de enligt yttrandet limnats tidigare och inte berér detaljplanen for del av Asen
1:2 m.fl. etapp 1.

Jorbruksmark och rekreationsmajligheter
For kommentar angaende jordbruksmark se inledande gemensam kommentar.

Moijligheterna till rekreativa promenader inom, i anslutning till och i
niromrddet finns dven om det fordndras. I planférslaget finns mojlighet att
rora sig 1 sammanhidngande naturstrak inom omradet med utblickar mot
kvarvarande dkermark och Asens gard i vister. Forslaget bygger pa att det dven
i fortsattningen ska vara mojligt att rora sig utmed planomradet med narhet till
dkermarken i vaster och i 6ster i skogsbrynen och i skogen.

Vag genom Klockarpsskogen

Se inledande gemensam kommentar angédende trafik. Detaljplanen innebir inte
att nagon vag i dagslaget ska byggas fran Esplanaden till Klockarpsleden genom
Klockarpsskogen.

Torget
For kommentar angaende trafiklosningen vid torget se inledande gemensam
kommentar angdende trafik.

1o,
Var familj bor pa fastighcten ||| | ) vilket ér i precis anslutning till

den tdnkta infarten till Jonkoping. Var befintliga entre ligger i borjan och utmed

I i k<t skullc inncbira att vi enligt era ritningar skulle

fa ett hus med hojden 15,7 m i nock precis utanfor var entredorr. Vi bor utanfor

detaljplanerat omrade = landet men kommer nu enligt ritning hamna mitt bland
storstadshus. Detta enorma hus paverkar hela kidnslan och karaktiren av lands-
bygd dar vi bor. Hur detta hus SKUGGAR och skymmer vart hus finns inte med i
skuggstudien da var fastighet inte syns pa er karta samt att er studie avslutas
k1 15.00. Dédrav anser vi den ¢j fullstindig da storre delen av befolkningen inte
avslutat sina arbete vid den tiden.

Nar vi var pa motet samt lusldser ritningarna kanns det INTE som om nagon
varit fysiskt pa plats eller tainkt nagot pa oss redan boende i Mariebo.

Vira framsta argument mot hur vigar och bebyggelse ar tankt:

1. Respektavstand mot befintlig bebyggelse
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. Hojden pa byggnaderna

. Skuggstudien

. Utfarter mot Asenvigen

. Bullerniva med 6kad trafik

. Trafiksituationen pa Asenvigen

. Bussar pa Asenvigen som inte ens stannar vid busshallplatserna
. Miljopaverkan - jordbruksmark samt strovomrade

O 00 NI N »i AW N

. Bjorkallén pa servitutet till fastighet Kvarntorpet

Att bebygga mark med den typen av bebyggelse si nira inpd redan befintlig
fastighet dndrar vdra forutsiattningar totalt. Délig respekt mot fastighetsigare
och befintliga villor som finns i omradet. Att angransa med lagre enfamiljshus
skulle stdlla frdgan i en helt annan dager.

P4 det allmidnna motet som holls sas det att man ville ha detta som
”porten” in i Jonkoping - vad menas med detta? Det later inte seriost
da detta ar ett vanligt villaomrdde - pd en vanlig villagata. Vi har
infarter till Jonkoping frin betydligt storre Europa och Riksvigar som
ar naturligare ”Portar”. Det mdste kunna goras utan dessa skyhoga hus
som dndrar landskapsbilden radikalt for oss redan boende i Mariebo.

Det som bebyggs ar landsbygd/akermark och nir vi byggde var bostad 2006 var
det valdigt krangligt att f4 bygglov i denna del av Jonkoping pga naturintressen
samt viss typ av vegetation som var unik for platsen. All korrespondens och
dokumentation i detta drende med stadsarkitekt samt politiker finns kvar och
det kan framsta underligt hur det kan vara lattare nu att gora enorma ingrepp
i samma omrdde.

Bebygger man mdste man vil forsoka fa det att harmonisera med befintlig
landskapsbild vilket kan resultera i ldga nya fastigheter narmast befintlig
bebyggelse och ha de hoga nyproducerade 15,7metershusen i mitten av nya
omradet. Da det dven rdder tomtbrist i centrala delarna av Jonkoping behovs
fler enskilda villatomter. Hade det inte varit smakligt att fa till en bebyggelse
som harmoniserar med befintlig bebyggelse dir vi dven riknar in Asens gard
som bor betinga ett visst historiskt intresse.

Asenviigen ir redan idag enormt trafikerad av bade privatbilister, tung trafik samt
kollektivtrafik. Detta dr en genomfartsled som anvands av langtradare, bilister,
stadsbussar och riksbussar (som INTE ens far stanna vid busshallplatserna!!).
Cirka 25 hushall har sina utfarter mot Asenvigen och redan idag har de svarigheter
att kunna komma ut med sina fordon pa vagen. Detta forsvaras enormt med 6kad
trafik - hur tinker man kring sidkerheten? Enligt trafikmatningar kommer trafiken
Oka fran 2500 fordon/dygn till cirka 5500 fordon/dygn till ar 2030. Eftersom
man riknar med denna enorma okning maste vagar och rondeller planeras och
tankas igenom noga. Koer, buller och avgaser blir annars vardag for boende
utmed Asenvigen.

Denna stora viag skall korsas av skolbarn varje dag (som bor pd andra sidan
av Asenvigen) och under sommarmdnaderna dr det motionirer, cyklister och
sommarbadare som ar i riskzonen da all trafik samlas pa denna vig.
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Vi anser skuggstudien totalt ofullstindig dd den inte tar hansyn till tidpunkt
efter 15.00. Var fastighet syns inte heller i er studie trots att andra narliggande
fastigheter dr med. Den vill vi se utforligare.

Vi har vid flera tillfallen forsokt fa kommunens hjilp (har tradfallningsnummer)
att beskara ollen av 20-talet bjorkar som vaxer pa servitutet Kvarntorpet (precis
dar 15,7metershuset ska vara). Detta har varit stort omojligt da dessa passar s
bro in i landskapet och harmoniserar tydligen med torpet ... men nu ar det okej
att ta bort dom eller?? Kommunens intressen ar starkare ...

Forslaget ger dndrade forutsittningor for var fastighet vilket gor att vi verklagar
nuvarande forslag.

Kommentar

Bebyggelsen kring torget dr inte inkluderat i etapp 1 och synpunkter kring den
bemots darfor inte i denna samradsredogorelse. For generella synpunkter kring
jordbruksmark, bebyggelsestruktur, byggnadshojd och byggnadsvolym, sol-
och skuggstudie, trafik och buller se inledande gemensam kommentarer.

Asenvigen dr en av de vistliga mojliga infartsvigarna till Jonképing och
ndr man passerar Junebicken dr ambitionen att det ska vara tydligt att man
har kommit till titorten. Darav anvindes liknelsen mellan byggnation och
stadsportarna som var vanliga i dldre stider. Ambitionen ir inte att mer trafik
(exklusive foreslagen exploatering) ska ledas in pa Asenvigen utan att titortens
borjan ska markeras.

Bjorkallén pa torpet.
Det omrade dar bjorkallén dr belidgen dr inte inkluderat i etapp 1 och denna
synpunkt kommenteras darfor inte i denna samradsredogorelse.

1. I
Jag heter || N och bor med min familj pa ||| )22 och

min familj har tagit del av innehéllet i samrddshandlingen, *Detaljplan for del
av Asen 1 :2 m.fl. Vi deltog dven pa samradsmétet pi Hoven i juni. Vi tackar
for ett omfattande och informativt underlag. Mot bakgrund av underlaget har
vi ett antal fragor.

I tidigare kontakter med kommunen och Stadsbyggnadsnimnden har en
forutsittning for utbyggnad pa Samset varitatt bygga Marieboleden for attavlasta
trafiksituationen for de boende pd Mariebo i allmanhet och de boende i anslutning
till Asenvigen i synnerhet. En ny vig var en forutsittning for utbyggnation pa
Samsetfaltet da vi flyttade in 4r 2000. Enligt underlaget verkar planerna nu vara
att inte ga fram med ndgon ny vig, Marieboleden i detta fallet, utan istillet utoka
trafiken pa den befintliga Asenvigen fran 2500 fordon per dygn till uppskattade
5500 fordon per dygn ar 2030.Detta kanns inte rimligt for oss som bor utefter
eller i nirhet av Asenvigen. Jag undrar om det dr majligt att f4 ta del av den
konsultrapport/trafikutredning som Ramboll har gjort avseende de planerade
effekterna? Jag undrar dven hur ni har resonerat i detta fall genom att endast
forlita er pa en konsultrapport. I ett sddant har drende skulle det kdnnas rimligt
att dtminstone ha ytterligare en oberoende rapport upphandlad och genomford
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som belyser konsekvenserna, med respektive utan en Marieboled, for befintliga
fastigheter.

I den trafikmitning som genomfordes 2018 visas att 2500 fordon per dygn
med 10 % tung trafik passerar genom Asenvéigen. Det prognosticeras att den
siffran kommer att 6ka till 5500 fordon dr 2030 (se ovan). Dock saknas uppgift
om hur stor andel av de 5500 fordonen som forvintas vara tung trafik. Denna
uppgift kanns viktig for att fa en helhetsbild, d ju bussar och lastbilar star for
mycket av det hoga buller som finns pad omradet redan idag?

Vidare namns i underlaget att det kommer att utformas atgarder for att begransa
okningen av trafiken genom Mariebo, sdsom skyltning, fysisk utformning av
gator och planerat torg. Det skulle vara bra om ni kunde utveckla de olika
atgarderna lite mer fordjupat och samtidigt forklara var trafiken ska passera om
den inte passerar via Asenvigen?

Det anges att en Oversiktlig bullerstudie visar att riktvirdena for trafikbuller
vid bostadsbyggnaderna lings Samsetgatan kommer att overskridas: Finns
motsvarande bullerstudie for de befintliga bostiderna pd Mariebo och utefter
Asenvigen? Om inte, borde det inte finnas en sidan studie? Det vore onskvirt.

Slutligen undrar jag hur ni har funderat kring att det finns manga barnfamiljer
boende pd Mariebo och radhusen utefter Asenvigen/Sibyllagatan. Manga
barn har kompisar pi andra sidan Asenvigen samtidigt som skola och
andra anldggningar kommer att kriava allt fler passager over en allt mer
trafikerad vdg. Det skulle vara intressant att hora hur ni har resonerat
kring detta och vilka atgdarder som ni har for avsikt att vidta for att trygga
sakerheten for nuvarande invdnare pd omradet.

Tar tacksamt emot en aterkoppling nar det giller dessa fragestallningar. Svar
mottages girna pa epost.

Kommentar

For synpunkter gallande buller, Marieboleden och generella fragor kring trafik
se inledande gemensam kommentar.

Kommunen bedémer Ramboélls konsultrapport som tillforlitligt och ser inte att
det finns nagra skal att begara in ytterligare konsultrapporter.

T2
Hirmed vill vi ||| T G c kaga helt eller delar av

Jonkopings Kommun planerade detaljplan for del av Asen 1:2 m.fl.

Vi dr missnojda med detaljplanen som vi tycker inte tar tillricklig hdnsyn till
befintliga bostidder. Vid ny detaljplan bor absolut hansyn tas till trafikproblemen
som redan finns. Vi menar att Asenvigen med sin nuvarande trafik inte ir
bra med alla fastigheter som ligger nira och har sin utfart direkt i vigen.
Alla som bor hdr ar medvetna om problemet men har i alla ar vetat att
planen ar att dra en ny vagstrackning. Nu kommer i stiallet kommunen med en
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ny plan som dubblerar trafiken, utan ny vig! Detta dr inte genomtankt.

1. Vivillatthusensomirnarmastossochsombotthiariover38arinteborvaradom
hogsta utan dom lagsta, det dr ju vi som fér en stor forandring.

2. Skuggstudien som presenteras ar bristfillig, vart hus kommer antagligen
laggas i skugga under sommarkvillar.

3. Trafiken med trafikbuller som idag dr mycket besvirande kommer mer 4n

dubbleras.

4. Asenvigens strickning dr flyttad narmre vart hus och aven || varfor
trottoaren blir farligt smal, samtidigt blir risken for att bilar glider in i
fastigheterna vid vanstersvang vintertid, vagen vill vi inte g narmre.

5. Respektavstdndet till vart hus, |l i- alldeles for néra.

Kommentar

Bebyggelsen kring torget ar inte inkluderat i etapp 1 och synpnkter kring den
kommenteras darfor inte i denna samradsredogorelse. For generella synpunkter
kring bebyggelsestruktur, byggnadshojd och byggnadsvolym, sol- och
skuggstudie, trafik och buller se inledande gemensam kommentarer.

13. Mariebo IK

Hej, vi har list igenom samradshandling gillande évre Mariebo/Asen och ser
att det ska byggas tva idrottshallar vid skolan men ingen utomhusplan.

Mariebo IK ar en av de storre idrottsforeningarna i Jonkoping och med
utbyggnaden av Samset samt vidare av Asen kommer vi inom ndgra ar vara i
stort behov av fotbollsplaner och omklddning.

Vi har bekostat med egna medel och resurser en utbyggnad av en liten 5-manna
plan till en 7 mot 7 plan pa marken vi arrenderar idag men dir finns inte mer
utrymme. Far vi ingen ny plan kommer vi att tvingas siga nej till barn, idag har
vi ca 450 barn och ungdomar (lika ménga tjejer som killar) fran 5 &r och uppat
som medlemmar och de tranar flera ggr i veckan.

Hur ser ni pa méjligheterna till en fotbollsplan inom Asen 1:2 m.fl.? Det blev
ju ingen pa Samset.

Kommentar

Utrymme for utomhusplan avseed for foreningsverksamhet finns inte sarskilt
avsatt inom omradet. Det finns inte heller utrymme att inkludera en fullstor
utomhusplan i detta skede utan att det far konsekvenser for bebyggelsestrukturen
genom minskad byggritt och fiarre mojliga bostader. Till kommande etapper
kommer mojligheten att tillskapa en mindre bollplan och/eller aktivitetsyta
att studeras nirmare. Det dr ocksd mojligt att skolgarden utformas med en
utomhusplan men det dr inget detaljplanen styr.
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14. Tekniska namnden

Tekniska kontorets férslag

Tekniska kontorets forslag till beslut:

- Tekniska namnden lamnar synpunkter enligt denna tjansteskrivelse.

- Tekniska namnden tillstyrker i 6vrigt upprattat forslag till detaljplan for del av
Asen 1:2 i Jonképings kommun.

TEKNISKA NAMNDENS BEHANDLING 2019-08-13

Yrkanden

Ordféranden Lynn Carlsson (S) yrkar for Koalition for Jonkoping
(Socialdemokraterna, Centern, Liberalerna och Miljopartiet) bifall till tekniska
kontorets forslag.

Kristian Aronsson (SD) lamnar foljande tilliggsyrkande:

- Vid utformning av gator, cykel- och gangviagar ska liga drift och
underhdllskostnader efterstravas, dd overdriven arkitektutformning oftast
medfor dyrare drift och skapar onédig irritation och forvirring for trafikanterna.

Ordféranden Lynn Carlsson (S) yrkar for Koalition for Jonkoping
(Socialdemokraterna, Centern, Liberalerna och Miljopartiet) avslag pa Kristian
Aronssons tilliggsyrkande.

Hanns Boris (KD) yrkar for den kristdemokratiska och moderata gruppen bifall
till Kristian Aronssons tillaggsyrkande.

Protokollsanteckning

Hanns Boris (KD) lamnar for den kristdemokratiska och moderata
gruppen foljande protokollsanteckning:

Vikonstaterar att trafikkonsekvensanalysen dr bristfallig da det saknas en analys
over hur nybyggnationen kommer att paverka okad belastning pa vart befintliga
vagnit bade i niromradet och vignatet i stort, beroende pd var man raknar med
att boende har for destinationer for sitt resande. Det saknas dven en analys om
vara befintliga vagar dr dimensionerade for okat trafikflode. Dessutom saknar
vi att en sddan konsekvensanalys sitts i ett storre perspektiv dar man planerar
for 6kat trafikflode for hela nyexploateringsomradet Asen-Samset.

Kristian Aronsson (SD) instimmer med Hanns Boris (KD) m. fl.
protokollsanteckning.

Beslutsordning
Ordforanden avser att forst stilla proposition pé tekniska kontorets forslag,
darefter stiller ordféranden proposition pa tilliggsyrkandet.

Tekniska nimnden godkanner propositionsordningen.

Proposition 1
Ordforanden stiller proposition pa tekniska kontorets forslag och finner att
tekniska namnden antar detsamma.
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Proposition 2
Ordféranden stiller proposition pa Kristian Aronssons (SD) tilliggsyrkande
och finner att tekniska nimnden avsldr densamma.

Omrostning
Omrostning begirs.

Foljande propositionsordning godkinns:

Ja-rost for Lynn Carlssons (S) m.fl. forslag att avsld Kristian Aronssons
(SD)tillaggsyrkande

Nej-rost for bifall till Kristian Aronssons (SD) tilliggsyrkande

Tekniska nimnden har alltsd med 7 ja-roster mot 6 nej-roster avslagit Kristian
Aronssons (SD) tilliggsyrkande.

Tekniska ndmndens beslut

- Tekniska nimnden lamnar synpunkter enligt tekniska kontorets tjansteskrivelse
- Tekniska namnden tillstyrker i 6vrigt upprittat forslag till detaljplan for del av
Asen 1:2 i Jonképings kommun.

Reservationer
Den kristdemokratiska och moderata gruppen reserverar sig mot tekniska
niamndens beslut till forman for eget forslag.

Kristian Aronsson (SD) reserverar sig mot tekniska nimndens beslut till forman
for den kristdemokratiska och moderata gruppens forslag.

Arende (utdrag ur tjansteskrivelse)
Tekniska kontorets bedomning och synpunkter ar foljande:

TK (park) I planomrddesgransen i den norra delen bor bredare och genomgaende
prickmark planlidggas med syfte att bevara de storre ekarna som finns dar idag.
Hojdskillanderna inom omradet med kraftig lutning fran befintlig mark upp till
Sagogatan ar ytterligare motiv till egenskapsbestammelsen.

TK (max) Tekniska nimnden har tidigare beslutat att omrddet kommer bli
ett nytt trahusomrdde diar kommunen behover lamna fler markanvisningar
med krav pd tribyggnation. Omrddena som ska bebyggas med kommunala
anlidggningar bygger kommunen i egen regi. Kostnader och intikter som ror
planomrddet forutsitts finansieras via omrddets exploateringsbudget. En
kalkyl tillsammans med tomtprissattning for omrddet redovisas i kommande
granskningshandlingar for detaljplanen.

Tekniska kontoret har i Ovrigt inga synpunkter pd upprittat forslag till
samradshandling for del av Asen 1:2 m.l.

Kommentar

Synpunkt gillande ekar i norra delen av planomrddet besvaras inte i denna
samradsredogorelse dd omradet inte inkluderas i etapp 1.
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Kostnadskalkyl och tomtprissittning redovisas som en del av till
granskningshandlingarna for etapp 1.

15. Lansstyrelsen

Handlingar daterade 2019-05-08 har 6versants till lansstyrelsen for samrad enligt
5 kap 11 § plan- och bygglagen (PBL 2010:900). Detaljplanen handliggs genom
utdkat forfarande. Arendet har behandlats av linsstyrelsens planberedning den
5 juni 2019.

Prévningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10§

Hélsa och sakerhet, risk for olyckor, 6versvimning och erosion
Kommunen bor redovisa i planhandlingarna vilken bedomning som har gjorts
av oversvamningsrisken i staden nedstroms frdn planomradet vid skyfall
eftersom dagvatten ska ledas mot Junebacken.

Lansstyrelsen invantar bullerutredning som ska goras till granskningsskedet.

Rad enligt 2 kap. PBL

Naturmiljo

Det bor framga tydligare vilka konsekvenser exploateringen ger och vilka
avvigningar kommunen har gjort nir det galler naturvirdena i objekt nummer
1 och 7 i naturvardesinventeringen. I objekt 1 paverkas 16vsumpskogen kring
backdriget av exploateringen och av att anlidgga park. Objekt 7 dr en ek-
hasselskog med ekar som dr 100-200 ar och som pa sikt kan bli vardefulla.
Grinsen mellan Park och Natur bor ses dver sd att dtminstone Junebicken
(naturvardesobjekt 2) ligger inom markanviandningen Natur.

Jordbruksmark och kulturmiljo

En stor areal jordbruksmark som har ingatt i Asens gards dgor foreslas
exploateras. Konsekvenserna av det gillande bade den historiska kopplingen och
livsmedelsproduktionen beskrivs under avsnittet Jordbruksmark. Lansstyrelsen
anser att beskrivningen har gjorts pa ett bra sitt. Det som kan fortydligas ar
vilka mojligheter det finns att bruka kvarvarande mark kring Asens gérd.

Utifrdn den prioriteringen som gors att exploatera marken istallet for att bevara
jordbrukslandskapet, har kommunen gjort en bra anpassning till landskapet
genom att dra griansen innan Junebicken samt att anknyta till historiska
strukturer inom planomradet.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Under stycket naturvardsarter skrivs att det finns nattviol inom omrdde som
planeras for dndrad anvandning till kvartersmark. Nattviol ar fridlyst och
detkrdver dispens fran artskyddsforordningen om planen innebir att den
kommer att paverkas.

Behovsbeddmning

Kommunen bedomer att forslaget inte innebar betydande paverkan pa miljon.
Linsstyrelsen delar kommunens dsikt.
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Kommentar

Halsa och sé&kerhet, risk for olyckor, éversvdmning och erosion
For synpunkt angdende buller se inledande gemensam kommentar och
planbeskrivningen under planens konsekvenser.

Utifrdn planerad hantering av de 6kade dagvattenflodena inom omradet och de
fordrojningsmojligheter som finns inom omradet bedoms exploateringen inom
omrédet inte innebdra nagon negativ paverkan pa befintlig bebyggelse eller
nedstroms. Enligt genomford dagvattenutredning finns tillrickliga ytor for att
fordroja ett 100arsregn inom omradet. Utifran de forutsittningarna bedoms inte
exploatering inom omrddet medfora ndgon okad 6versvamningsrisk nedstroms
Junebicken.

Naturmiljo

Synpunkt kring foreslagen byggnation inom det som i natuvirdesinventering
beskriv som naturvardesobjekt 7 besvaras inte i denna samrddsredogorelse da
omréadet inte inkluderas i etapp 1. Omrddet som benimns som natuvardesobjekt
1 i naturvirdesinventering dr inkluderat i etapp 1 och planliggs delvis som
parkmark. En utvecklad beskrivning av varfor delar av omradet planliggs
som park inkluderas i planbeskrivningen. Omrddet for Junebacken
(naturvirdesobjekt 2) planliggs i sin helhet som naturmark.

Jordbruksmark och kulturmiljé
Msjlighet att bruka kvarvarande dkermark kring Asens gard har fortydligats i
granskningsshandlingen. Se dven inledande gemensam kommentar.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

En bedomning av paverkan pa bevarandestatus for nattviol och akergroda har
lagts till i granskningshandlingen. Kommunen bedomer att ingen dispens fran
artskyddet behover sokas.

1. I

Till stadsbyggnads kontoret for detaljplanen Asen 1:2

Om 3kap 4§ i miljobalken. Det rapporteras att valdssvalten ar storre an nansin,
da vill ni bygga pa bordig jordbruksmark inte bra. Det tar manga ar att skapa
nya sddana dkrar.Nollalternativet eller konsekvenser i framtiden. Det finnas
annan mark till skola forskola och dldreboende. Bryr man sig inte om var miljo
kan vi sluta sopsortera ocksa.

Om ni inte kan dndra pa era beslut, har jag nagra synpunkter.

Om byggnaderna, Tycker inte det dr ldmpligt for barnfamiljer, for vem vill
slippa ut smd barn rakt ut till en genomfartsled, och var ska dom leka dar. Bygg
barnvanligt.

Hojden mot befintlig bebyggelse bor vara 2 van + vind = 3 van . Var ved eldning
kommer val inte stora de boende, nar husen blir sd hoga. For vi vill inte hora
ndgot gnall sedan. Om kvartersmarken ska anvindas till p-platser skall det
anldggas en bullervall mot tomtgrians som avtalats sen tidigare, till skydd mot
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buller och strélkastar inslapp.

Om skolan, de sikra passagerna dit ska ga over eller under de starkt trafikerade
vigarna for cykel och gdende. Det dr det enda som ar sikert. Varfor inte bygga
den mer centralt i upptagnings omradet sd skolbarnen fir narmare och kan g
dit. Den kanske ar i centrum nir det byggs pd dom andra dkrarna vid asens
gard,det ar vilsa det ar tankt. Manga p-platser for avslippning och himtning
av barn bor det finnas.

Om idrottsanldggningen, tank pa att det behovs manga parkeringsplatser. Och
ni byter bort hist sporten mot handboll o innebandy.

Finns det risk for sankt grundvatten nivd, som paverkar vara bergvarme system?
Av riksintresse maste nollaternativet vara det enda alternativet.

Kommentar

For generella synpunkter gidllande bebyggelsestruktur och byggnadsvolym,
jordbruksmark och trafik, inklusive passager och parkering, se inledande
gemensamma kommentarer.

For synpunkt gaillande genomfartsled och lekmojligheter for barn ar
inte ambitionen och syftet att barn ska ha gatan som sin lekmiljo. Alla
bostadskvarteren utmed Samsetgata har mojlighet till en innergdrd vand bort
fran gatan vilket i huvudsak ar tankt att vara barnens narmsta lekmiljo. I ovrigt
finns natur- och parkomraden inom planomradet vilka ocksd kan limpa sig
for lek for storre barn som kan rora sig lite mer sjilvstindigt. Aven skolans
gird kommer vara mojlig att nyttja efter dess verksamhetstider och det finns en
lekplats utanfor planomradet vid Nylundsgatan. Till den dr det mojligt att ta sig
genom det naturslapp som finns i planomradets syd ostra del.

Rok fran vedeldning kan klassas som en olidgenhet. Miljo- och hilsokontoret
kan bergrinsa eller forbjuda vedelning utifrdn miljobalken. Om de framféors
klagomal och de dr befogade kan det finnas risk att atgarder som begrinsar
vedeldningen maste vidtas. Risken bedoms dock som ldg om eldning utfors pa
ratt sitt med torr ved och skorstenen hélls efter. Vid ytterligare fragor kontakt
Milj6- och hilsoskyddskontoret.

Detaljplanen provar lampligheten for olika anviandningar och sitter ramar
for eventuell bebyggelse och kan dven vid behov reglera viss skyddsatgarder
for att motverka storning fran omgivningen. I aktuellt fall bedoms inte den
parkering som ska ske pa kvartersmark medfora bullerstorningar av sddan art
att de blir en oldgenhet och ingen bullervall bedoms darfor behova anlaggas.
Det gar inte heller i detta skede att med sikerhet sdga exakt hur parkeringen
for berord fastighet kommer att 1osas eller om det kommer forlaggas parkering
mot berod tomtgrans. Parkering bedoms vara mojlig att [6sa utan att betydande
olagenhet uppkommer for angransande fastigheter. Det dr dock onskvirt att
parkeringsplatser gestaltas omsorgsfullt sa att strdlkastarinslapp minimeras,
utemiljon och gronskan maximeras.
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For generella synpunkter kring bebyggelsestrukturen se inledande gemensam
kommentar. Foreslagen lokalisering och placering av skolverksamheterna ligger
sd att det ar mojligt att skapa en gardsmiljo som dr fri fran biltrafik och med
nérhet till naturomrdden som kan anvidndas som komplement till skolgarden
och som en del av undervisningen. Skolfastigheten ligger relativt centralt i
forhallande till det tinkta upptagningsomradet vilket inkluderar omrddena
Samset, Asen och delar av Mariebo. Parkeringsnorm fér Jonképings kommun
ska foljas for alla verksamheter inom omradet. For skola och idrottshallar
bedoms parkeringsplatser kunna samnyttjas da de i stor utstrackning har olika
verksambhetstider.

Det bedoms inte i detta skede finnas ndgon risk for sinkt grundvattenniva som
skulle kunna paverka bergvirmesystem i omradet.

17

Gor om och gor ratt!

Man blir bade forvanad och beklimd 6ver den plan som presenteras for omradet
ovre Mariebo/Asen. Hur tinkte man hir? Helt uppenbart har man varken tagit
hansyn till miljo, boende och den unika atmosfir som alltid funnits i ovre
Mariebo. De flesta boende i detta omrade har sokt sig hit av just denna positiva
boendemiljo. Man har investerat tid, engagemang och kapital i sitt boende och
fastigheter ndgot som kommunen med foreslagen plan inte pa ndgot vis verkar
ta hdnsyn eller intryck av. Uppenbarligen en skrivbordsprodukt framtagen av
oerfaren eller inkompetenta tjanstemdn pd kommunen. Ta tillbaka, gor om
och gor ratt. Nar man skall gora ett sd stort ingrepp i narmiljon som paverkar
nuvarande boende i sd stor omfattning sa borjar man men en dialog med de som
kommer att pdverkar mest av dessa forandringar. Man besoker dven platsen
med dessa boende i omradet for att se forutsattningarna i verklighet, lyssna , fa
intryck och synpunkter, utifrdn detta borjar man skapa bésta forutsittningar.
Smahusbebyggelse skall motas med ny smahusbebyggelse for att darefter Gverga
till storre och ev hogre stadsbebyggelse, detta dr att visa respekt och tillvara ta
nuvarande boendes intressen. Att i sodra delen av planen vid nuvarande infart
till Mariebo uppfora flervaningsbyggnader sa titt inpd nuvarande fastigheter
som det bara dr mojligt ar inte bara respektlost utan rent oforskiamt. De som
skapat planen, deras ansvariga chefer, stadsarkitekt samt politiker som slappt
igenom detta och stodjer projektet borde inte bara skimmas for respektlost
tilltag utan rent ut sagt veta hut. Vakna upp och stoppa detta vansinne snarast,
ndgon av dessa borde vara behiftade men viss kunskap och sunt férnuft och
respektera nuvarande boende i omradet. Demokrati innebdr inte att en majoritet
kan trampa p4, ignorera och fullstandigt kora over sin medborgare om det bara
sd dr en. D3 har man en ideologi som inte hor hemma i det offentliga rummet.

Det torg med hoga byggnader runt ar helt forkastligt, det hor inte hemma i den
miljo som formats av nuvarande bebyggelse, detta kan mojligen uppforas men
da pa betryggande avstand till nuvarande villabebyggelse. Forvantar mig att ni
tar en direkt kontakt och for en direkt dialog med berorda fastighetsigare dar
man nu foreslar att uppfora dess missanpassade hoghus 10 meter fran berord
fastighetsdgares tomtgrans. Nuvarande 13g bebyggelse skall motas med ny lag
bebyggelse och direfter kan 6verga till hogre byggande eller gronomrade som
en zon mellan dessa. Att med alla medel forsoka pressa in sa mycket och sa hogt
som mojligt sa titt inpa nuvarande bebyggelse dr inte bra fel utan fullstindigt
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respektlost, om detta inte bryter mot lagar och bestimmelse sa ar det fullstandigt
oetiskt. Sedan kan man fraga sig hur Jonkopings kommun 2019 fortfarande
kan vilja att exploatera och bebygga dkermark, manga andra medvetna linder
runt om i varden har stoppat detta, liksom miljoorganisationer och riskdagen,
har Jonkopings kommun helt tappat greppet och inte tagit del av denna debatt.
Har inte kommunen ett ansvar ang detta som andra ser som livsavgorande for
var och planetens framtid. Som sagt, ta tillbaka, gor om och gor ritt. Jag star
garna till ert forfogande for att upplysa er om forutsittningar att skapa en vettig
och fornuftig 6vergang mellan nuvarande och ny bebyggelses i Mariebo.

Kommentar

For generella synpunkter gillande bebyggelsestruktur och byggnadsvolym,
jordbruksmark se inledande gemensamma kommentarer.

1.

Dear Sir/Madam

We are writing regarding the building development planned for éver Mariebo/

Asen. We are residents of Nylundsgatan, ||| | T

Looking at the plans that were sent through to us, and also having attended the
meeting that was held for residents of Mariebo, it has become clear that there are
some serious oversights and flaws with the current plan for this development.

1) Positioning and height of new buildings

Mariebo is currently an area that has low-level houses — most on Nylundsgatan
are 1 story high. The plans as they are now indicate that there will be several
buildings that will be 3-4 stories high built adjacent to this area. Two in
particular are to be placed on the opposite side of the proposed ‘torg’ that will
be built to the west of Nylundsgatan, on the boundary of the new development.
These are the first buildings you will see as you drive east from an area that has
(at the moment) fields and forest.

In our opinion, the height of these two buildings is incongruous to the rest of
residential area. Rather than putting two very tall buildings here that are vastly
different in size to the rest of the surrounding villas, the planning office should
consider starting with low-rise housing from Mariebo and increasing gradually
in height north towards Samset, an area that already has high-rise buildings. A
graduation of height seems a more suitable plan.

In the meeting, it became obvious that the architects had either not visited the
intended area for development atall, or had not investigated the area properly.
This needs to be rectified with a proper site visit.

The architects should also give the residents of Nylundsgatan an illustration of
how these new buildings will look from the eyelines of the road and their own
houses. At the moment, the plan gives no such view.
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2) Traffic circulation

The new torg and road system around the corner of Asensviigen and the road
towards Hedenstorp seems impractical and will in our opinion lead to added
congestion and noise pollution as people brake and then accelerate through this
section.

At the meeting in June, the representative from trafiksverket could not answer
our questions about how the county council propose to deal with the increased
traffic in the area, not only from the new residents in the development, but also
from buses, parents driving the 400 students to the new school (and without
doubt parking on the new torg), those driving to the new proposed sports
centre, even those visiting the proposed commercial properties on the torg.
Mariebo is at a high elevation from the rest of the city, so it is unlikely that
people will travel using bicycles, meaning that single car use and the bus traffic
will increase.

How will this affect current residents? What measure will be put in place to
counteract the noise pollution, air pollution and congestion from the new
houses, school and sports hall? How will people living on Asensvigen, who are
required to reverse their car straight out on the main road be affected?

This part of the plan has not been thought out properly and needs to be revisited.

Until the above points are addressed, we strongly believe that neither the first or
second stage of this proposed development should not go forward.

Kommentar

The ”detaljplan” have been split up into different stages. The area included in
stage 1 is illustrated on page 2. The two buildings on the opposite side of the
proposed “torg” is not included in stage 1 and the location and hight of the
buildings will be left uncommented in this ”samradsredogorelse”.

Different types of structure of the development have been considered. In order
to accommodate the needed property sizes for the school and retirment home
that are planned in the area as well as a sufficent amount of housing, the current
structure has been chosen. The current structure and the housingtypes are
proposed because its neccesary to minimize the footprint and land use of the
development to accive a sustainable urban planning. The structure has also been
adapted to existing ditches that have value for stormwater management. The
ambition of the development is to create a small town feeling with a variation
of housingtypes. Along Samsetgatan apartment buildings are located and the
planning also allows various businesses on the streetlevel.

The trafic circulation with a intersection instead of a roundabout is a more
effective way to keep the speed of vehicle down. It’s therfore safer for the
pedestrians. Its also possible to place buildings closer to an intersection then a
roundabout witch also is positive in terms of keeping down the speed of vehicles.

For more developed responses see the general responsens in swedish in the
begining.
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19. Trafikverket

Asenviigen (viig 673) i sydvistra delen av planomradet ir statlig vig. Foreslagen
forandring av vagens utformning och funktion innebar visentligt forsamrad
framkomlighet. Trafikverket skulle helst se att den nya stadsdelen, med
koppling till Samset, ansluts till statlig vig med en cirkulationsplats. En sddan
trafiklosning ar skisserad i underlag for planbesked (2017-10-02). Det forslag
som nu verkar vara aktuellt, med en gata/torgbildning, vid anslutning till
Asenvigen omojliggor forverkligande av den tidigare planlagda Mariebolinken
(iven kallad Asenvigslinken).

Om Jonkopings kommun dndd vill genomféra foreslagen ombyggnad
innebidrande att del av en allmin landsvdg omvandlas till stadsgata maste det
kommunala vighallningsomradet utvidgas. Asenvigen, nuvarande vig 673, far
dd kommunalt huvudmannaskap fram till Axamo och anslutning till viag 40,
visterut. Sannolikt kommer dven vdg 684 ingd i denna versyn.

Aktuell detaljplan foranleder behov av kapacitetsforbittring och darmed
ombyggnation av trafikplats Asens gird pa vig 26/47/195. En ny bredare bro
behéver byggas for att fa plats med péafarts- och avfartsramper. Asenvigen har
haft méttlig trafikokning under senare ar. Trafikverkets senaste matning fran
2011 visar pa 2330 fordon per dygn i genomsnitt (ADT). Jénképings kommun
gjorde 2018 en mitning som visar 2465 i ADT. Den nya stadsdelen med en
ny vig och koppling till Samset, tillsamman med nytt industriomrade Ostra
Hedenstorp (1:2 m.fl,) , som ocksd planeras fi anslutning till Asenvigen,
kommer innebidra visentligt 6kad trafik. Detta gor att nuvarande utformning
av trafikplats Asens gérd inte ricker till.

Planomradet (A51 Asen etapp 2) forvintas inrymma 660 bostider. Till
omrédet ska dven inrdknas Samset, med ca 245 bostdder, som integreras med
den férlingda Samsetgatan. Sammanlagt beriknas Samset-Asen f& Gver 900
bostider. Kommunens trafikanalys, daterad 2018-08-09, prognosticerar en
okning till ca 5500 fordon/dygn pa Asenvigen ar 2030.

Till yttermera visso erbjuder det statliga vignitet (vig 26/47, 40 och E4)
redan idag kortast restid mellan denna del av Jénképing (Asen, Samset med
omgivningar) och viktiga malpunkter for en hog andel resor; A6, Soldsen och
Ryhov. S& sannolikt kommer belastningen av trafikplats Asens gard att oka
vasentligt kommande ar.

I samband med exploatering av verksamhetsomrddet Hedenstorp 1:2 har
Trafikverket och kommunen tidigare tecknat ett avtal (TRV 2017/21055)
om ett gemensamt ansvar att forbattra trafikplatsen i takt med kommunal
utveckling och exploateringar (paskrivet av kommunen 2017-05-22). Av § 12 i
detta avtal framgdr: ”Parterna ir 6verens om principen att kostnaderna i sddant
fall ska fordelas utifran det forviantade behovet/nyttan som utredningar visar att
atgirden kan ha for respektive part”. Vidare;

”En eventuell ny angbring till Asenvigen, nira trafikplats Asens gard, foranleder
endversyn av huvudmannaskapet for den del av vig 673 (Asenvigen) som nu ar
statlig.” Utbyggnad av vag 26/46/195 till 2+2 vag mellan trafikplats Hedenstorp
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och trafikplats Manseryd dar med i gillande nationell transportplan (2018-2029)
under perioden 2024-2029. D4 det finansiella utrymmet i planen ar mycket
begransat bedoms byggstart i basta fall kunna ske i slutet av planperioden.
Det ir ej heller utrett i vilken omfattning berorda trafikplatser/korsningar ska
byggas ut och till vilken standard och kapacitet. Kommunal medfinansiering
ska alltid provas dar sddan dr motiverad och utbyggnadsbehov av forbattrad
trafiklosning kravs for att kunna hantera kommunalt genererad trafikokning.

Trafikverket kan godta detaljplan fir Asen 2:1 férutsatt att avtal tecknas
om kommunal medfinansiering for ombyggnad av trafikplats Asens gard till
okad kapacitet och framkomlighet. Avtalet fir ta avstamp i en trafikanalys
dar den kommunala andelen medfinansiering motsvarar den trafikokning som
kommunala exploateringar genererar. En sddan skrivning finns sedan tidigare
i ovan nimnda avtal om Hedenstorp 1:2. Till trafikokning kopplad till detta
verksamhetsomrade mdste nu pardknas den trafik som den sammanbyggda
stadsdelen Samset-Asen tillfér. Vidare ska grinser for det kommunala
vaghdllningsomradet justeras sd att vdg 673 och vdg 684 fir kommunalt
huvudmannaskap.

Kommentar

Forindringarna av Asenvigen som foreslds ligger inom kommunalt
vighallningsomrade enligt kommunens kartunderlag. Korsningen Asenvigen-
Samsegatan dr enligt forprojekteringen framkomliga med specialfordon
(L-Spec) och busshéllplatser har dimensionerats for ledbuss. En korsning
bedoms ha manga fordelar framfor en cirkulationsplats i det har laget, for
de synpunkterna och synpunkterna angdende Mariebolinken se inledande
gemensam kommentarer angdende Trafik.

Angédende synpunkter kring den genrella trafikokningen som kommer att
belasta bland annat vig 195, trafikplatserna Asens gard och Klockarpsvigen,
medfinansiering och omprovning av vighdllningsomrades omridet hanteras
inom den overgripande dialog som pagar mellan Jonkopings kommun och
Trafikverket. Denna dialog omfattar all trafik som genereras till det statliga
vagnitet av pagdende detaljplaner och exploateringar i Jonkopings kommun.

20.

Vi anser generellt att planering av omrddet ar bra men att man bor utnyttja de
grona omradena bittre och inte klumpa ihop all bebyggelse runt Samsetgatan.
Det finns mojligheter att placera bade Skola och Forskola mycket langre
in i gronomradet, (lingre avstind frin gatan) och med detta skapa en
mer luftig omgivning for bade boende samt elever och skolpersonal.
Vi anser dven att placeringen av Villor och Radhus i norra delen av omradet ar
helt felaktigt tinkt da det vore betydligt mer estetiskt och dven mer integrerande
att placera dessa hus i borjan av Samsetgatan vid “torget” och lings med
Samsetgatan norrut. Detta hade gett ett betydligt mer luftigt intryck och dven
givit den norra delen en mer enhetlig och sammanhallande omgivning.

Trafiksituationen:

Trafiksituation ~ genom  Mariebo  via  Asenvigen dr  idagsliget
synnerligen besvirande och intensiv med mycket tung trafik frin bdade
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langfardsbussar, lokalbussar samt inte minst lastbilar, i manga fall med slap.
Sedan borttagandet av ”fart-guppet” vid Sibyllagatan och den nu ombyggda
”avsmalningen” har ett antal trafik olyckor intraffat och dven ett mycket stort
antal med incidenter. Detta méaste atgiardas som forsta punkt for att kunna fa
till ett flode i trafiken.

Redan idag dr det synnerligen svart att komma ut pd Klockarpsleden /
Asenvigen pa morgonen d det dr langa koer vid utfarten fran Asenvigen till
Klockarpsleden/ Asenvigen. Att di tro att man kan bygga till ytterligare ca
1.000 hushall med ca. 4.000 boende i det nya omradet samt ca 520 skolplatser
utan att ta hiansyn till trafiksituationen dr synnerligen orealistiskt och inte
genomforbart utan stor risk for olyckor, speciellt i ett s uttalat familje-omrade
med mdnga barn som ror sig fritt i omradet.

®  Vianser att en vig in till omrddet maste byggas omgdende och da girna som
en forlangning av ”esplanaden” med anslutning till Klockarpsleden, som da
visserligen ytterligare forsimrar mojligheterna att kora ut fran Asenvigen
mot Klockarpsleden/ Asenvigen, men som i alla fall delar upp trafiken i tva
utfarter och forhoppningsvis skapar ett battre trafikflode.

e Trafikflodet runt *Torget” behover analyseras betydligt battre da den i
nuvarande utformning kommer att bli ett betydande trafikstocknings-
moment. Vinligen betink att varje normal skoldag kommer ca 520
barn att borja skolan runt klockan 8 samt sluta skolan runt klockan
14 - 15, och ska dd limnas och himtas av sina fordldrar som manga
ganger dr bilburna. Utrymmet runt skolan och ”torget” verkar vara
underdimensionerat for att kunna hantera denna trafikmingd dven om det
bara handlar om tvé korta perioder under dagen.

Integration av ny bebyggelse i befintlig bebyggelse:

I den tinkta detaljplanen har det foreslagits hoghus grinsande mot
den nuvarande villabebyggelsen pa hoger sida av Samsetgatan norrut.
Detta kommer att ge en betydande skuggning pa hela den befintliga
bebyggelsen samt dven orsaka trafikproblem vid utfarten till Asenvigen.
Da hoghusen dven ligger mitt emot skolan kommer detta dven att ge
negativa effekter pd trafikflodet under morgon-rusningen och tidig
eftermiddag da de ca 520 eleverna i forskola och skola ska limnas och himtas
av forildrarna.

e Vi foreslar att de tidnkta villorna och radhus byter plats med hoghusen
och placeras i borjan av Samsetgatan mitt emot skolan och forskolan.
Med detta fir man ett betydligt mer integrerat omrdde samt ett
luftigare och mer O6ppet omrdde runt skolan och forskolan. Dessa villor
och radhus kommer dessutom att harmonisera betydligt battre med den
befintliga villa bebyggelsen som finns pa Nylundsgatan, och som har funnits
dér sedan ca 1983.

Skuggstudie:

Skuggstudien ar synnerligen bristfilligt utford och visar inte hur det faktiskt
kommer att se ut for de befintliga bostiderna pa Nylundsgatan nir hoghusen
kommer att byggas lings med Samsetgatan. Med de nuvarande hoghusen i
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Samset som utgdngspunkt, sd har dessa hoghus byggts sd ndra varandra att
stora delar av omradet star i standig skugga.

e Skuggstudien méiste goras om och presenteras for samtliga berorda parter
inom det nirmaste.

"Torg”

Torget i dess nuvarande omfattning dr under dimensionerat for att kunna utgora
nagon sorts centralt Torg i egentlig mening. Detta torg kommer att vara sjilva
framsidan av omréddet och bor goras betydligt bredare i visterled samt dven
forflyttas rejalt vasterut, for att kunna uppfylla sin funktion. Betank dven att
trafiken ska flyta igenom hela detta omrade och de trafikproblem ett for snalt
tilltagen yta kommer att orsaka hir.

Detta medfor ocksd att de tva tilltinkta V-formade husen behover flyttas
vasterut. Det borde inte finnas ndgra som helst problem med att flytta dessa hus
kanske 25 - 50 meter lingre visterut, och med detta ge omrddet en mer 6ppen
och luftig omgivning. Ytor finns det gott om i Mariebo.

Vi har inget intresse av att det byggs ytterligare ett omrade som Munksjostaden,
dar man har byggt husen sa titt att grannarna kan skaka hand med varandra
ndr de star pa balkongerna.

Vi ser fram emot ett forbattrat detaljplans forslag inom det snaraste.

Kommentar

Trafiksituationen
For synpunkter angdende trafik se inledande gemensam kommentar.

Integration av ny bebyggelse i befintlig bebyggelse:
For synpunkter angdende bebyggelsestruktur och byggnadsvolymer se inledande
gemensam kommentar.

Skuggstudie:
For synpunkter angdende sol- och skuggstudie se inledande gemensam
kommentar.

"Torg”

Ambitionen med torget dr att det ska utformas som ett mindre stadsdelstorg
dar det ska finnas mojlighet for gronska, vistelseytor och kanske en uteservering
eller liknande om ndgon sddan verksamhet inryms i angransade byggnad. For
den tiankta anvindningen bedoms torget vara av tillracklig storlek.

Byggratterna vaster om torget bedoms inte vara mojliga att forskjuta ytterligare
vasterut dd de bidrar till att avgrinsa det stadsrum som foreslagen trafiklosing
och torg genererar. Det bedoms inte heller lampligt att forskjuta de lingre
vaster ut dd Junebidcken rinner strax vaster om foreslagen byggratt dar den leds
under Asenvigen for att sedan fortsitta. Planforslaget dr ocksa utformat utifran
tanken att Junebdcken ar gransen for tillkommande bebyggelse och anpassar sig
till den naturliga avgransning i landskapet som det innebar.
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21. Aldrenamnden

Socialférvaltningens forslag

Yttrande till stadsbyggnadsnamnden

- De synpunkter som redovisas i socialforvaltningens tjansteskrivelse med forslag
kring placering av busshallplatser alternativt mojliggora ytterligare en hallplats
intill socialférvaltningens verksamheter, daterad 2019-08-05, utgér namndens
yttrande ver detaljplan for del av Asen 1:2 m.fl., Jonkopings kommun.

ALDRENAMNDENS BEHANDLING 2019-08-21

Yrkanden
Ann-Marie Hedlund (L), med instimmande fran namnden i ovrigt, yrkar bifall
till forvaltningens forslag.

Aldrenamndens beslut

Yttrande till stadsbyggnadsnamnden

- De synpunkter som redovisas i socialforvaltningens tjansteskrivelse med forslag
kring placering av busshéllplatser alternativt mojliggora ytterligare en hallplats
intill socialforvaltningens verksamheter, daterad 2019-08-03, utgér nimndens
yttrande éver detaljplan for del av Asen 1:2 m.fl., Jénké-pings kommun.

Arende (utdrag ur tjansteskrivelse)

Inom det omrdde som detaljplanen omfattar planeras for tva separata
busshéllplatser. En som ar placerad vid torget, i nidra anslutning till
idrottshallens tidnkta placering och en hallplats i anslutning till skola och
forskola. Busshallplatsen vid torget ar den som finns niarmast socialtjanstens
verksamhetslokaler, och avstandet till dldreboendet och gruppbostaden bedoms
vara for langt for att betraktas som god tillgdanglighet for personer med nedsatt
rorelseformaga.

Vi forordar placering av ytterligare en hallplats i anslutning till dldreboendet
och gruppbostaden alternativt en forskjutning av hallplatsen vid torget sa att
avstandet till sarskilda boendena minskar.

En hallplats narmre entrén till boendet kan leda till att fler valjer att aka kollektivt
for resor till jobbet framfor att ta bilen. Besokare till dldreboendet ar till stor del
anhoriga som kan ha svart att gd langa striackor, sarskilt vintertid. Med en hog
grad av tillgianglig kollektivtrafik kan behovet av resor med fardtjanst och bil
(i de fall det ar ett alternativ) minska for badde anhoriga och boende inom bade
gruppbostaden och dldreboendet.

I ovrigt ar omradet val forsett med kollektivtrafik med anslutningstrafik till
olika delar av nirliggande omrdden och dven gang- och cykelvdagar som framjar
alternativa transportsitt.

Arende (utdrag ur tjansteskrivelse)

Inom det omrdde som detaljplanen omfattar planeras for tva separata
busshallplatser. En som ar placerad vid torget, i ndra anslutning till
idrottshallens tinkta placering och en héllplats i anslutning till skola och
forskola. Busshallplatsen vid torget dr den som finns niarmast socialtjinstens
verksamhetslokaler, och avstdndet till dldreboendet och gruppbostaden bedoms
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vara for langt for att betraktas som god tillgianglighet for personer med nedsatt
rorelseformaga.

Vi forordar placering av ytterligare en hallplats i anslutning till dldreboendet
och gruppbostaden alternativt en forskjutning av hallplatsen vid torget sd att
avstandet till sirskilda boendena minskar.

En héllplats nirmre entrén till boendet kan leda till att fler valjer att dka kollektivt
for resor till jobbet framfor att ta bilen. Besokare till dldreboendet ar till stor del
anhoriga som kan ha svart att gd langa striackor, sarskilt vintertid. Med en hog
grad av tillganglig kollektivtrafik kan behovet av resor med fardtjanst och bil
(i de fall det ar ett alternativ) minska for badde anhoriga och boende inom bade
gruppbostaden och dldreboendet.

I ovrigt ar omradet val forsett med kollektivtrafik med anslutningstrafik till
olika delar av nirliggande omraden och dven gang- och cykelvigar som framjar
alternativa transportsitt.

Kommentar

Hallplatsligen eller exakt utformning av héllplatser utmed Samsetgatan
regleras inte av detaljplanen men ldgen som anses lampliga illustreras i
planbeskrivningen. Inga ytterligare héllplatser illusteras i granskningshandlingen
eftersom Jonkopings Lanstrafik framfort synpunkter kring att hillplatsen Vittra
Samset dr beldgen med nara avstand till de illustrerade hallplatsligena inom
planomradet.

22. SocialnAmnden

Socialférvaltningens férslag

Yttrande till stadsbyggnadsnamnden

- De synpunkter som redovisas i socialforvaltningens tjdnsteskrivelse med forslag
kring placering av busshallplatser alternativt mojliggora ytterligare en héllplats
intill socialférvaltningens verksamheter, daterad 2019-08-05, utgér namndens
yttrande 6ver detaljplan for del av Asen 1:2 m.fl., Jénképings kommun.

SOCIALNAMNDENS BEHANDLING 2019-08-20

Socialndmndens beslut

Yttrande till stadsbyggnadsnamnden

- De synpunkter som redovisas i socialforvaltningens tjansteskrivelse med forslag
kring placering av busshallplatser alternativt mojliggora yt-terligare en hillplats
intill socialforvaltningens verksamheter, daterad 2019-08-035, utgér nimndens
yttrande dver detaljplan for del av Asen 1:2 m.fl., Jonkdpings kommun.

Kommentar

Se svar yttrande pa yttrande nr. 20.

22. Funktionsratt Jonkdpings kommun

Funktionsritt Jonkopings kommun avligger hir sina synpunkter till forslaget
p4 detaljplan avseende Asen 1:2
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Hojdskillnaderna, med de rullande dsarna i omradet ger en viss utmaning for
att tillgodose bra tillganglighet for alla. Speciellt for personer som anvinder
forflyttningshjalpmedel och teknikkapp.

Genomfartsvigen mellan Samset-Mariebo kommer mojliggéra butiks-
verksamheter i bottenplan pd tinkta hus. Genomfartsvagen har i forslaget 2
m. bred trottoar, foljt av gronyta, och korfilt for bilar. Nar tva rullstolar mots,
talas det (inom funktionsrittsomradet) om ett riktvirde i bredd, pd 1, 8 m.
Ligger man till en butiksverksamhet med sin skyltning eller uteservering, blir
det inte s mycket bredd pa trottoaren kvar.

Vi anser att trottoaren skall breddas nigot mer med tanke pa beskrivning
ovanfor, eller att en 16sning for eventuella naringsidkare att placera ut foremal,
eller uteservering loses pd annan plats an trottoar.

Vi vill dven att korsningarna i omrddet ses noga over sd det blir smidiga
overgdngar for personer med synnedsittning och personer som anvinder
forflyttningshjalpmedel. Till exempel, att man kan folja taktilt ledstrak vinkelratt
ut fran horn pd hus, och motas av kupolplattor och kanthanvisning vid
overgéangsstille.

Vi anser att det dr av vikt att noggrant planera kopplingen skola
-idrottshall. Viktigt att flodet mellan byggnaderna fungerar smidigt
och ar tillgingligt for alla. Till exempel, alla gir och rullar samma
tillgangliga vag.

Kommentar

For synpunkter gillande 6vergangstillen, passager och korsningar se inledande
gemensam kommentar angdende trafik

Den 0Ostra sidan Samsetgatan foreslds utformas med ovanstdende bredd. P4 den
sidan finns ocksd tre meter forgardsmark, vilket innebar tre meter byggnadsfritt
avstand mellan byggnad och den foreslagna gangbanan. Forgardsmarken tillhor
fastighetsdgarna och den ytan kan nyttjas for till exempel skyltning utan att det
paverkar gangbanans bredd. For att anldgga till exempel uteservering pd allmin
plats sd som gidngbanan ar kravs tillstdnd, vilket innebar att provningen om det
ar lampligt att tilldta en uteservering sker da och inte i detaljplanen.

Exakt utformning av byggnader och tomter styrs inte i detaljplanen utan fir
provas i bygglovet. Den foreslagna illustrationsplanen for skolan visar dock att
det ar mojligt att utforma gangvagar mellan skolan och idrottshallarna pa flera
olika stillen. Flera alternativ skulle innebar relativt lite hojdskillnader och det
bedéms finnas forutsittningar for att utforma kopplingar tillgangliga for alla.

24. I

Trafik

Jaganseratt Stadsbyggnadsnamnden i planeringen av planliggningen for Asen 1:2
mfl. skall komplettera planritningarna med att innefatta dtgarder for trafiken pa
Asenvigen,forattvidtadtgirderochbegrinsadkningenavtrafikengenomMariebo.
Det innebir att:
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Komplettera handlingar med plan for trygga ging- och cykelvigar fran
Mariebo/Sibyllagatan till nya skolomradet.

Fortydliga atgirder for att reglera hastigheten och uppna en sikrare
trafikmiljo.

Tydliggora sikra utfarter mot Asenvigen.

Jagifragasitter trafikmatningen. Genomford analys bygger pa trafikmatning
gjord 2018-08-08, dvs mitt i semestertider med farre trafikanter.

Enligt prognos ska trafiken fordubblas. Kompletterande bullerutredning
krivs, inte bara inom detaljplanerat omrade, utan dven fér del av Asenvigen
som kraftig berors av den okadetrafiken. I befintligt villaomrade bor bra
lokalklimat och ljudmiljé uppritthallas.

Bullermitning bor genomforas nu, innan byggnation paborjats, samt
eftermatning nar utbyggnad ar gjord.

I anslutning till torget och skolan, planligga parkeringar for att limna och
himta barn vid skolomradet. Trafikanter som kommer frin Asenvigen
kommer med storsta sannolikhet inte kora in bakom skolan, via Esplanaden
for att limna barnen. En konsekvensanalys kravs for att anpassa trafikflodet.

Tydliggora sikra passager for barn 6ver Samsetgatan och torget mot
skolomrade.

Bebyggelse

Soder om planomrdde, mot Mariebo, dr bebyggelsen planerad intill
befintlig bebyggelse. Jag anser att Stadsbyggnadsnimnden ser oOver
ritningarna och anpassar si den blandade bebyggelsen anpassas till
befintlig bebyggelse. Det vill siga att placera de lagre husen/villorna i
planritningen mot Mariebos villaomrade. De hogre flerbostadshusen
gentemot befintliga hoghus som idag dr byggda i anslutning mot Samset.

Detsamma giller T-korsningen vid infart/utfart av samhaillet, vid det
planerade torget. Jag anser att bebyggelsen bor anpassas for att samspela
med befintliga villor.

For att fortydliga planritningar bor handlingarna beredas med
hojd/marknivder i 3D for okad forstdelse for planritningen och de
markforhéllanden som rader.

Ni skriver att Hedenstorps tryckstegringsstation inte kan std kvar pa
nuvarande plats, utan planeras till sydvist om Odalbonden 1 vid Asenvigen.
Onskar att ni kompletterar ritningar dir tryckstegringsstationen ir inritad,
for att fortydliga dess placering.

Jag tycker att stadsbyggnadskontoret ska ligga in som krav att
underjordiska garage byggs i samband med husen som ir planerade att
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angriansa gentemot Mariebo. Detta for att utforma en trevlig utemiljo i
anslutning till villaomrdde mot Nylundsgatan och ta vara pad marken och
dess miljo.

e Pjakern star en 100 ar gammal ek, ett skyddsvirt trad enligt Lansstyrelsens
inventering over skyddsvirda trad i Jonkopings ldn. Onskvirt att ritningen
anpassas si att tradet far std kvar.

Skuggstudie
Undermilig skuggstudie. Jag anser att skuggstudien ska kompletteras med
sommartid kI 12.00, 15.00, 18.00 och 20.00.

Jag forvantar mig att fa aterkoppling pd mina synpunkter och forbattringsforslag.

Kommentar

Trafik

For generella synpunkter om trafik och buller se inledande gemensam
kommentar. Att gora bullermitningar ar svart och ger oftast inte en mer
rattvisande bild dn en bullerberdkning, varfor kommunen arbetar framst efter
berdkningar. En bullermatnings resultat paverkas av manga olika faktorer, sa
som mingden trafik som passerar, vindforhallanden, temperatur, molnighet,
dubbdick, vilka ljud som kommer med i mitningen m.m. En bullerberdkning
ar darfor i regel tillforlitligare och anviands darfor i samband med framtagande
av detaljplaner. Kommunen kan gora bullermitningar om en fastighetsigare
skickar in ett klagomal pd buller till hilso- och miljoskyddskontoret som ett
tillsynsiarende.

Gillande trafikmatning sa ar rapporten daterad 2018-08-09 men matningarna
pa Asenvigen och Klockarpsvigen ar gjorda av Trafikia 2018-04-10 till 2018-
04-12, en vanlig vecka utan helger och skollov.

Bebyggelse

For generella synpunkter om bebyggelsesstruktur och byggnadsvolym, se
inledande gemensam kommentar. Synpunkter som beror specifika byggratter
som inte dr inkluderade i etapp 1 besvaras inte i denna samradsredogorelse.

Eftersom detaljplanen inte reglerar gatuhojder har ingen 3D modell 6ver den
forprojekterade gatan och bebyggelsen tagits fram. I de illustrationsmaterial som
presenteras i planhandlingarna for foreslagen bebyggelse har man dock utgatt
frdn gatans forprojekterade hojder. Exempelsektioner utifran forprojekterade
gatuhojder och hogsta tillaitna byggnadshojd for har ocksa lagts till.

Tryckstegringsstationen har omlokaliserats till granskning och lokaliseras inom
omréde E teknisk anldggning vister om planerad bebyggelse inom omradet, se
plankarta.

I samband med framtagandet av detaljplanen har mojligheten till underjordiska
garage Oversiktligt studerats. Det finns flera potetiellt bra lagen for att bygga
underjordiska garage inom planomradet. Detaljplanen kommer dock inte
tvinga till underjordiska garage da det inte bedomdes ekonomiskt rimligt
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att stdlla det kravet i forhallande till tilliten exploateringsgrad. Det gar inte
heller i detta skede att med sikerhet siga exakt hur parkeringen for berord
fastighet kommer att losas. Parkering bedoms dock vara mojlig att 1osa utan
att betydande oldgenhet uppkommer for angriansande fastigheter. Det ar dock
onskvart att parkeringsplatser gestaltas omsorgsfullt sd att stralkastarinslapp
minimeras, utemiljon och gronskan maximeras.

Den skyddsviarda ek som star i dkerkanten mot Junebicken ligger inom ett
omrade som planliggs med anvindningen Natur. Tradet bor kunna sta kvar
med nuvarande utformning av planforslaget.

Skuggstudie
For generella synpunkter om sol- och skuggstudie se inledande gemensam
kommentar.

25. I

Dj trafiken kommer att 6ka pa Asenvigen vid genomforande av dp for Asen 1:2
m.fl. 6nskar vi att den bullerutredning som ska goras infor granskningsskedet
dven innefattar den befintliga bebyggelsen vid Asenvigen, samt att limpliga
bullerreducerande dtgarder vidtas for att minska bullret. Redan idag upplever
vi buller fran trafiken.

Kommentar

For generella synpunkter om buller se inledande gemensam kommentar.

26. Samlingsyttrande

Det ni i en mening sdger dr att en MKB inte behovs enl. lagen beskriver fullt ut
hur arbetet bedrivs inom Jonkopings kommun. Ni dger ju aktuellt markomrade
till 100% och har dirmed det fulla ansvaret och blir dirmed vigledande hur
samhillsmedborgarna skall tinka nir byggnation skall ske. Ni stéller ju krav pa
privata fastighetsdgare sa annu strangare krav bor stillas pa er egen verksamhet.
Vi far hoppas att Lansstyrelsen inte gar armkrok.

Det ror pé sig ute i den stora virlden.

Klimatoverenskommelsen i Paris som forpliktigar virldens lander tillskarpning
och forandring dr ju ingen lek, ligg dartill FN’s klimatrapport om aker och
skog. Vet kommunen vilka konsekvenser klimatforandringen for med sig, vad
vart ansvar blir for egen del och dar vi pd basta sitt samverkar med var omvirld.
Svaret mdste vara nej men risken att inte ta hojd for en negativ utveckling vore
inte bra.

Den nya skdrpningen av miljobalken dmmnar till att den negativa
utveckling som forevarit bryts. Lagen riktar sig framst till landets
kommuner som omformar landskapet med sitt planmonopol. Det kan
inte vara fel att vara béttre an tvingande lagstiftning i miljé och klimatfragor.

Kostnaden och ansvaret bor hamna ddr det hor hemma alltsd pa Jonkopings
kommun och dess politiska namnd i detta fall. Jag vill inte se en kommun som
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smiter ifrdn detta miljo och klimatansvar.

Min forhoppning ar att Lansstyrelsen ser till statens intresse och med MSB
som skall virna om medborgarnas vil i besvirliga tider, bor ha ett betydande
delaktighet i frdgan. Det rdder ju redan ett betydande underskott pa odlad mark
(forsorjningsgrad) som mdste vara en del av vart totalforsvar i orostid eller
klimatpaverkan. Det dr forst pd senare tid man tydligen inser allvaret i den
uppkomna situationen med ett betydande underskott. Genom den tillkomna
befolkningsokningen sd kommer ju fragan om forsorjningsgrad bli 4n mer akut.
Utvecklingen skall inte bara stoppas utan skall ocksa vandas.

Ansvaret skall inte skyfflas 6ver pd ndgon annan utan mdste vara en betydelse-
full del i beslutsfattandet.

Ser man till kommunens byggaktiviteter sa sker dessa till stor del pa odlad
dkermark runt om i kommunen. Detta har pdgatt under lang tid och pagir i
detta nu. Kommunens dldre markforvirv har till stor del utgjorts av dkermark.
Det ar darfor valdigt angelaget fran kommunens sida att bebygga dessa omraden
sd snart som mojligt. Inget kan vara mer fel an detta synsitt.

Detta dr inte ett seriost tinkande om ett hallbart samhille utan snarare ett satt
att bedra sig sjilv. Andrade odlingsmetoder medfor sikert ett utokat behov av
odlingsbar mark samt att var del av varlden far ta ett storre och gemensamt
ansvar for livsmedelsforsorjning. Det skapas litt ett livsmedel underskott med
stigande priser som foljd och det leder snabbt till social oro. Det ar vil inte vad
vi behover.

Genom att ta byggnationen i sma etapper sa kringgar ni miljo och klimatkrav.
Ni skriver i planen att ingen MKB behovs. Ni har vigt andamalet med marken
vad det ar mest lampligt for. Ni stdller bostader och annan byggverksamhet
mot odlad dkermark. Om landets alla kommuner gor likadant sa far det
sammantaget konsekvenser.

De byggaktiviteter ni nu foresldr pa den aktuella marken 4r helt ointressanta.
Huskropparna ar for hoga med alldeles for stora takvinklar, avvikandet fran
den ildre bebyggelsen ar for stor i den hoglinta terrangen.Det ni nu foreslar ar
for oss helt oacceptabelt, i tidigare planer var omradet amnat for villabebyggelse
som mer smailt in i terrdngen.

Ni har en sd fin programbeskrivning dar allt dr tillrattalagt for att ta
jordbruksmarken men ni namner inte hur ni skapar ersittningsmark. Kostnaden
for denna dr betydande och vem har ni tinkt transportera utférandet och
kostnaden till. Det har varit for litt att kopa mark genom tvang (forkopsritt)
och exploatera alla 6ppna ytor s som aker utan att ta konsekvenserna.

Om nu kommunen tar den fina jordbruksarealen for bebyggelse sa vill jag ha svar
pd var kommunen avser anligga ny dkermark som ersattning for den forlorade
23ha sammanhingande dkerarealen av mycket god kvalitet. En omstillning
frdn skogsmark till god produktiv dkermark tar ling tid. Detta besked bor
limnas innan planerna forverkligas och igangsattning bor vil startas omgéende

40



sd att ndgon produktionsforlust inte uppkommer. Kan ni inte ge besked sd ar Er
plan inte genomarbetad pa ett bra sitt och skall inte genomforas. Ta mark utan
anstringning kan vem som helst gora.

For manga generationer sedan odlades marken upp. Slingrande dkerkanter
beskriver att man anstrangde sig mycket for att odla upp det som var mojligt. Idag
bebygger kommunen motsvarande ytor och man foljer nogsamt dkerkanterna
sd att marken utnyttjas val och det skall byggas hogt for tydligen inser man att
marken ar virdefull . Ar det inte lika bra att vi inser att det funnits ett feltink.

Hur tianker ni gora nar all akermark ar borta i Jonkopings naromrade? Skall ni
anlidgga ny dkermark for att sedan bebygga den. Detta handlingssitt dr detsamma
som att gd over an efter vatten. Ett stort resurssloseri. Om man trycker ihop
tidslinjen sa ar det ju precis sd ni gor idag med véra forfiaders uppodlade mark.
Det ar forvanande att Centerpartiet med Anders Samuelsson i spets dr en sddan
ivrare for den forda politiken. De felgrepp som tagits rattfardigas inte genom
att de gors om och om igen.

Jordbruksmarken utanfér det aktuella omradet Ovrabo, Dylycke, Hedenstorp
mfl.markomrdden lings med vig 195 dr ju beskrivande hur oansvarigt ni
gar fram. Ni flyttar kraftledning och sedan skall ni flytta den nybyggda
kraftledningen igen for att den blev felplacerad detta till en kostnad fér manga
miljoner. Lit ledningen std kvar och tink om vad giller etableringen for den
aktuella industrietableringen. Och den olyckliga tjanstemannen bor hyllas for
sitt omedvetna bidrag att sdtta stopp for planerna.

Den uppkomna situationen manar till eftertanke och ndgra snabba beslut i
fel riktning gagnar inte saken. I media har Jonkoping framstallts som en av
de virsta i landet betr. den negativa akerutvecklingen. P4 sam radsmotet sa
uttryckte Anders Samuelsson att det kanske ar den sista akermarken som
kommer att tas. Vad virre ar att denna grans har passerats for lange sedan.

Forlust av dkermark kan jamforas med konsekvenserna av en karnkraftolycka
ddr marken blir obrukbar eller att dumpa miljofarligt avfall i sjoar och hav.
Detta har skett med myndigheters godkannande. Resultatet blir stora kostnader
men inte fullgott resultat efter sanering.

Mitt forslag till utvidgning av Jonkoping dr att expansionen sker sdderut och
inte varken vister eller 6ster ut pa hojderna om nuvarande centrumbebyggelse.
En byggnation pd hojderna kommer bara generera fler infrastruktur problem
och de dr svara och dyra. Det finns tillrickligt av detta idag.

En etablering soderut skulle diremot underlitta infrastrukturbyggandet.
Kollektivt dkande med rilsbunden trafik skulle vara mojlig och som sikert
kan goras forarlos utan stora sikerhetsrisker. Stora stider har tunnelbana
men i Jonkoping skulle det vara tillrackligt med byggnation ovan jord. Med
detta skulle man finga upp mycket av den problematik som finns idag pa
ett klimatsmart satt. Ralsbundet transportsatt fungerar inte pd hojderna och
forarlosa bussar fungerar sikert inte heller sd bra i backarna
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Ni maéste sluta hdnga upp planeringen i och runt nuvarande stadskirna. Det
har skapats tillrackligt med problem fram till nu. Stindigt dterkommande
trafiktrangsel i centrum . Ett s litet evenemang som en skolbal pa Spira klaras
inte utan totalstopp i trafiken. Specialarrangemang kravs tydligen for en sddan
liten hiandelse. Snart far inte bussarna plats vid hallplatserna hur skall det da
bli vid ett 6kat buss dkande. Bl ljustrafiken har dterkommande problem med
framkomligheten detta ar inte oviktigt.

Ett nytt Centrum soder skulle sikert bidra till att 16sa upp mycket av dagens
problem situation och dd menar jag inte nya Munksjo bebyggelsen.

Nytt tank och handlingskraft kravs! Mycket tid har redan spillts pa fel saker.
Forhoppningen ar att klimatatgdarder gar langre dn till att enbart fokusera pa
trahus. Att anvanda ett underskott pa bostader, skolor och aldreboenden som
murbricka for att valdta miljé och klimatfragan ar ett riktigt lagvattenmairke.

Peka finger 4t regnskogsskovling och andra miljoforstorande hiandelser runt om
i varlden dr bra men skirp till sjalva pA hemmaplan.

Kommentar

For generella synpunkter om bebyggelsestruktur och byggnadsvolym samt
jordbruksmark se inledande gemensam kommentar.

Kommunen har gjort bedomningen att detaljplanen inte innebar en betydande
miljopaverkan i den mening som kriver att en miljokonsekvensbeskrivning
behover genomforas och Liansstyrelsen delar denna bedomning enligt deras
samrddsyttrande.

Kompensation av jordbruksmark (nybrytande) hanteras inte i detaljplanen.
I detaljplanen fors ett resonemang kring konsekvenserna av exploatering av
jordbruksmark. Resonemang kring uppodling av nybruten jordbruksmark
fors inte i planbeskrivningen, det bedoms vara mer realistiskt att belysa
konsekvenserna som forlusten av jordbruksmarken faktiskt innebar. Det ar
inte heller mojligt att i samband med detaljplanen utifrdn PBL stilla krav pa
att kompensartion ska genomforas och kommunen har idag inga riktlinjer
for hur frivilliga kompensationsatgiarder ska genomforas. Ianspraktagandet
av jordbruksmarken anses motiverat utifrin det visentliga samhallsintresset
som exploateringen innebidr och en forlust av jordbruksmarken kan darfor
accepteras.

Arbetet med att ta fram en fordjupad oversiktplaniform av en utbyggnadsstrategi
med sikte pd 200 000 invanare pdgdr. Framtida utbyggnadsriktningar kommer
att hanteras inom den processen, for att paverka det rekommenderas ni yttra er
i kommande medborgardialoger i samband med utbyggnadstrategin.

27. Odalmannens samfallighetsférening

Samfalligheten Odalmannen har tagit del av rubricerade samrddshandlingar
och lamnar synpunkter enligt nedan.
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Trafik p& Asenvagen genom Mariebo

Av handlingarna framgar att trafikmingden pa Asenvigen genom Mariebo
i dagsliget uppgar till ca 2500 fordon/ dygn med 10% tung trafik. Ar 2030
prognostiseras 5500 fordon/ dygn pd samma stricka som planomriddena
forvantas alstra. Vidare framgdr att dtgirder for att begrinsa okningen av
trafiken genom Mariebo inte ar inkluderade.

Av handlingar framgar att Marieboleden forkastas som alternativ med anledning
av att det framkom av Rambolls trafikutredning att de positiva effekterna
ar smda. Vidare framgar foljande pa sida 10 andra stycket: ”I esplanaden ar
korfilten separerade av gadng- och cykelvagen. Gaturummets bredd ar 25 meter
och framtidssikrar en eventuell koppling osterut mot Klockarpsvigen.” Det ar
oklart om det ar Marieboleden som asyftas hir eller om detta adr ett ytterligare
alternativ pa trafiklosning.

Mot bakgrund av ovanstiende limnas féljande synpunkter:

e Generellt finns en oro for den okade trafikmingden pi Asenvigen
genom Mariebo med tanke pd framkomlighet, trafiksikerhet och okade
bullernivaer.

e I forsta hand bor alternativa trafiklosningar utredas for att avlasta
trafikmingden pa Asenvigen genom Mariebo. Om det ar sa att det finns
en trafiklosning, utover Marieboleden, (se ovan) som inte har utretts sa bor
sd ske.

e Det ar viktigt att i kommande handlingar tydliggora vilka dtgirder som
kommer att vidtas for att begransa trafiken genom Mariebo. Vidare bor det
framga vilken effekt pa trafikmangden dessa atgirder vintas ha.

e Trafiksikerhetslosningar och bullerbegransande atgarder bor presenteras i
kommande handlingar.

e Iprognosen for 2030 framgar det inte av handlingarna om den tunga trafiken
vantas oka eller minska (procentuellt i forhdllande till trafikmangd), vilket
bor tydliggoras i kommande handlingar.

Kommentar

For generella synpunkter om buller och trafik se inledande gemensam
kommentar.

6. I

Det ar positivt att Samset kopplas samman med Mariebo, istillet for som
gillande detaljplan foreslar, att omradena skarmas av genom en barriar i form
av en trafikled.

I 6vrigt har jag foljande synpunkter:

Detaljplanen féreslar ett torg i anslutning till Asenvigen, planbeskrivningen
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redovisar inte vilka incitament det finns for att ett torg med handel/verksamheter
ska fungera eller att det berdknas finnas ett underlag. Efterfragar ett tydligare
resonemang och motivering kring detta.

Planhandlingarna redovisar att en utokning av verksamheter vid Hedenstorp
tillsammans med nya bostadsomraden, skola och idrottsanldggning innebar en
okning av antalet fordon utmed Asenvigen med mer dn dubbelt sd manga, fran
ca 2 500 till ca 5 500. Ett flertal av fastigheterna utmed vigen har sina in- och
utfarter direkt mot densamma. Det ar idag inte helt trafiksikert, en 6kning av
fler fordon kommer att forsvara ytterligare for dessa fastigheter. Ett forslag/
utredning/resonemang efterfrigas for att tydliggora konsekvenserna som ett
hogre trafikflode innebar.

Planbeskrivningen redovisar en skuggstudie som beskriver tinkt paverkan pa
befintlig bebyggelse. Bilderna ar dock otydliga och ett resonemang samt en
slutsats saknas. Planbeskrivningen behover kompletteras med tydligare bilder
och slutsats av paverkan.

Bostadsomradena som foreslds har en hogre exploateringsgrad n intilliggande
befintligt bostadsomrdde pd Mariebo. Foreslagna bostadskvarter dr dock
placerade dikt an befintliga fastighetsgranser. Onskvirt vore en nagot ligre
bebyggelse mot befintliga villor som sedan kan trappas upp och blir hogre,
detta for att f4 en mjukare 6vergdng mellan omrddena och ta mer hiansyn till
omgivning och befintligt omrade.

Efterfragar i kommande planhandlingar en redovisning om hur foreslagen
bebyggelse placeras i landskapet, hur hinsyn tas till befintlig topografi.
Kartunderlag med hojdkurvor som redovisar bebyggelsens placering samt
gatornas dragning efterfragas, tillsammans med sektioner som tydliggor motet
mellan befintlig och ny bebyggelse.

Kommentar

For generella synpunkter om bebyggelsestruktur och byggnadsvolym, trafik
samt sol- och skuggstudie se inledande gemensam kommentar.

Forutsattningarna for centrumverksamhet i omrddet har bedomts som goda
bl.a. utifrdn analyser av avstind till livsmedelsbutiker, virdcentral m.m. En
dialog har ocksd forts med Naringslivsavdelningen som bedomer att det finns
goda forutsittningar for olika verksamheter i omrade dels till foljd av bristen
pa kommersiell service i naromradet idag samt narhet till industriomradet
Hedenstorp.

Ytterligare sektioner och illustrationer har lagts till for den bebyggelse som
ar inkluderad i etapp 1. Ovrig bebyggelse illustreras i kommande etapper.
Eftersom detaljplanen inte reglerar gatuhojder har ingen 3D modell eller
liknande med den forprojekterade gatan och angrinsande bebyggelse tagits
fram. 1 de illustrationsmaterial som presenteras i planhandlingarna for
foreslagen bebyggelse har man dock utgdtt fran gatans forprojekterade hojder.
Exempelsektioner utifrdn forprojekterade gatuhojder och hogsta tillitna
byggnadshojd for har ocksa lagts till.
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Detaljplanen regelerar inte markhojder for allminplats efterssom det ar
onskvirt att vissa justeringar ska kunna goras fran nuvarande forprojektering
i detaljprojekteringen. For kvartersmarken har kommunen en generell
riktlinje om att marknen inom 1,5 meter frin fastighetsgrans maste vara i
naturlig markniva for att tomten ska anpassas till omrklingliggande mark och
angransande fastigheter.

29. Samlingsyttrande

Vira synpunkter angdende detaljplan éver Asen och Samset.

e Vi tycker det dr lampligare pd flera sitt, att bygga de hogre husen &t
Samset. Dir finns redan hoghus. Opassande med hoga hus framfor villorna
i Mariebo. Terrangen at Samset dar det finns bebyggelse kan en naturlig
sluttning som striacker sig mot skogskanten (Klockarpsleden). Dar kommer
byggnaderna skymma minst.

® Vi tycker det vore mer passande med en trappstegsmodell av huskroppar
ner mot befintlig bebyggelse i Mariebo.

o Trevligt forslag med ett torg och en viganslutning med allé mot Asenvigen.

e Vi tycker en rondell mot Asenvigen vore viktigt ur trafiksikerhet. Naturlig
hastighetsdimpning, minskad miljopaverkan och battre flyt i trafiken. Man
undviker farliga vinstersviangar bade upp ifrdn och ner ifrin. Dessutom
en bra anslutning mot den tilltdnkta 6stra industriomradet i Hedenstorp.
Rondellen behover inte alls ta stort omrdde. Finns redan sma (i diameter) i
stan t.ex. Mansarpsrondellen.

Kommentar

For generella synpunkter om bebyggelsestruktur och byggnadsvolym och trafik
se inledande gemensam kommentar.

30. Samlingsyttrande

Med anledning av mottagen kungérelse avseende detaljplan for Asen 1 :2 m.fl.
(”Detaljplanen”) och i egenskap av sakidgare, fir vi hirmed inkomma med
foljande synpunkter.

Detaljplanen i sin helhet

Inledningsvis vill vi vara tydliga med att vi stiller oss positiva till planerna for
byggnationen pi Samset-omradet som kommer knyta samman Ovre Mariebo
med Samset.

Vara synpunkter beror, och vart ifrdgasittande avser, istallet trafiksituationen
som enligt Detaljplanen kommer uppstd pa den del av Asenvigen i Ovre
Mariebo som har en hastighetsbegransning pa 40 km/h (”40-strackan”).

Trafiksituationen idag

Som boende utmed 40-strackan kan vi konstatera att de (undermailigt fa)
atgiarder som vidtagits fran Jonkopings kommuns sida for att sikerstilla en
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lagre hastighet pd den nu aktuella strickan har varit helt utan verkan. Varken
bussar, bilister, motorcyklister eller mopedister haller sig till den begransning
om 40 km/h som galler. Tvdartom tycks mdnga anse den nagot serpentinliknande
strackan vara passande for att gasa extra i nar man kommer fran centrum och
kor mot Axamo. Tyvarr galler detta dven bussarna vilka stundtals kor med
minst ett ddck lyft frdn vdgen i kurvorna p.g.a. for hog hastighet. Fordonen
som kommer i motsatt firdriktning har istdllet bara struntat i att bromsa nar
hastighetsbegransningen gér fran 70 km/h till 40 km/h.

D4 vi sjdlva, likt minga andra, bor med var utfart mot Asenvigen, och dessutom
strax efter en kurva, har det hant alltfor manga génger att fordon som kommer
fran bada hall tvingas att kraftigt bromsa in for att inte kora in i oss som backar
ut. En inbromsning som, vid korrekt hillen hastighet, inte skulle behova vara i
ndrheten av sd kraftig. Utover irritationen som tydligt uppvisas fran forarna av
dessa fordon tillkommer naturligtvis den uppenbara risk vi som tvingas backa/
kora ut tar varje gang att de inbromsande fordonen inte ska hinna stanna.

Slutligen bor Jonkopings kommun uppmarksammas pa det faktum att det pa
40-strackan forekommer mdanga langfardsbussar (riktning mot exempelvis
Géteborg och andra orter) som saknar busshallplats utmed Asen vigen, som
istallet bor kora via goteborgsbacken, och att tung trafik till och fran Hedens
torp redan idag ar omfattande, sirskilt med tanke pa att 40-strackan gar genoln
ett villaomrade.

Sammanfattningsvis, avseende trafiksituationen som den ser ut idag, kan
foljande konstateras:

Hastighetsbegransningen respekteras inte, varken av privat- eller yrkestrafik
Vidtagna 4tgarder (vilka endast bestdir i ett utbyte av farthinder/
vagbula mot en avsmalnad passage) har inte haft ndgon som helst effekt,
tvartom har det mojliggjort fortsatt gasande istillet for inbromsning
40-skyltarna som ar placerade i den norra delen av 40-strickan, i
korsningen Asenvigen/Klockarpsvigen, verkar vara felaktigt placerade
vilket gor att bilar med automatisk avliasning av hastighetsskyltar
inte uppfattar att hastigheten dndras fran 60 km/h till 40 km/h och
bilen fortsitter ange 60 km/h som gillande hastighetsbegrinsning
P4 40-strickan forekommer ménga langfardsbussar som rimligen bor ledas om
att kora via antingen goteborgsbacken eller fortsitta utmed Klockarpsviagen
mot 195:an. Utover dessa bussar kors, forstds, dven de lokala linjebussarna
pa 40-strackan vilket sammantaget innebar att det blir omfattande tung trafik
dagligen vilken leder till en hog bullerniva.

Framtida trafiksituation i enlighet med Detaljplanen

I Detaljplanen som vi nu har fatt ta del av framgar information om beridkningar
och bedémningar av hur trafiksituationen utmed 40-strickan med storsta
sannolikhet kommer att paverkas (se s. 21 i Detaljplanen). Analysen som
genomforts visar att trafiken berdknas oka frdn ca 2500 fordon/dygn till 5500
fordon/dygn. Mot bakgrund av det ovan angivna avseende dagens trafiksituation
forefaller en sidan okning ohéllbar.

Att planera for en sddan trafiksituation, som dessutom delvis beriknas bero
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pa att Hedenstorps industriomrdde ska utokas och tung industritrafik darmed
medvetet ska ledas genom ett villaomrdde, ger intryck av total avsaknad
av forstdelse for dels situationen si som den ser ut redan idag, dels for
totalupplevelsen av och i omradet for oss boende.

Det nya omradet pa Samset innefattar manga bostader vilket forstds leder till
okad trafik. Vi stiller oss hogst fragande till bedomningen att den lampligaste
losningen skulle vara att leda all denna nytillkomna trafik via 40-striackan i
Ovre Mariebo, eller via Samset-rondellen utmed Klockarpsvigen beroende pa
varifran trafikanterna kommer.

I Detaljplanen framgér pa sidan 10 att esplanaden ar utformad pa ett sidant sitt
att det framtidssikrar en eventuell koppling osterut mot Klockarpsvagen. Varfor
ar inte denna koppling medtagen i Detaljplanen fran borjan? Det vore rimligen
en for alla, bide nuvarande boende och kommande boende pa Samset, battre
losning da trafiken per automatik fordelas over fler vagar vilket minskar buller
och oldgenheter for oss boende samtidigt som det skulle begransa kobildning.

Slutsats

Trafiksituationen pa 40-strackan dr redan idag ohdllbar, att ytterligare utoka
den pé det foreslagna sittet vore inte en hdllbar l6sning. Sarskilt inte nar mer
lampliga, och rimliga, alternativ finns upptagna i Detaljplanen, om 4n som
potentiellt framtida atgirder.

Vi forvintar oss att utredningen av trafiken och dess utveckling framover
tar ett nytt grepp och med nya infallsvinklar kan leda till I6sningar som ger
en bittre boendemiljo, battre fordelning av trafik och som sikerstiller att
hastighetsbegransningar m.m. uppritthdlls. Utéver en koppling mellan
esplanaden och Klockarpsvagen dr vart forslag och onskemal att fartkameror
placeras utmed 40-strackan.

Vi bifogar en lista (Bilaga 1) med namnteckningar fran ytterligare sakidgare som
tagit del av var skrivning och som stiller sig bakom samtliga synpunkter héri.

Kommentar

For generella synpunkter om trafik se inledande gemensam kommentar.

31. Naturskyddsféreningen i Jonkdping

Jonkopings befolkning vaxer liksom pa jorden i 6vrigt. Fler manniskor betyder
okat behov av livsmedel. All mark pa jorden som ar odlingsbar dr ianspraktagen
sedan linge. Okad befolkning betyder att varje manniska far farre kvadratmeter
mark till forfogande for sin livsmedelsforsorjning. Till detta kommer globala
markforluster pga av erosion i ar 4,5 milj ha och 6kenutbredning i ar 7,6 milj
ha Sverige behover ocksd minska sitt importberoende av livsmedel.

Livsmedel odlas till stor del pa vara jordbruksmarker och darfor behovs mer
jordbruksmark i framtiden och inte mindre. Jordbrukets 6vergdng till ekologisk
odling kraver storre arealer eftersom avkastningen per hektar blir ligre med
odling utan konstgodsel och mindre anvandning av vaxtgifter. Det ar darfor
kortsiktigt och oansvarigtavJonkopings kommun attavvecklajordbruksmark for
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bebyggelse. 1 detaljplanen beskrivs konflikten av markanvindningen,
jordbruk/bebyggelse, men 1 forslaget anser man att bebyggelse pa
marken vidger tyngre dn att anvinda marken for jordbruksindamal.
Hur vdrderar man argumenten for det ena eller det andra?Jordbruksmark ar av
nationell betydelse enligt miljobalken och enligt Plan-och bygglagen skall mark
anvindas for det andamal som anses mest lampligt. Detta bor vaga tungt.

Jonkopings kommun madste anstringa sig bittre att hitta limpligare mark
och inte med en mening avfirda alla alternativ med kommentaren att de inte
uppfyller kraven i exploateringen.

Utdrag ur Vision 2030 for Jonkopings kommun: ”Dir stad och landsbygd
mots Jonkoping 2030 har levande landsbygder, med livskraftiga grona
ndringar, och dir de mdanga titorterna utgor landsbygdernas nav i form
av tillgdng till service. Manniskor i hela Jonkopings kommun dr stolta 6ver
sina landsbygder och det finns goda mojligheter till boende, férsorjning och
rekreation. Det som landsbygderna tillfor i form av bland annat livsmedel,
’energi, byggmaterial, rekreation och besoksniring ar en stor tillgang for hela
kommunen och har en stor utvecklingspotential for framtiden. En 6nskvard
utveckling mot en fossilfri kommun ar beroende av starka landsbygder.”

Kommentar

For generella synpunkter om jordbruksmark se inledande gemensam kommentar.

s2.

PBL framgar att hiansyn ska tas till befintlig bebyggelse och anpassningar skall
goras for att skapa en god helhetsverkan. I detaljplanen for del av Asen 1:2
framgar att parkeringsplatser tillhérande flerbostadshus nirmast Nylundsgatan
mest troligt placeras direkt i anslutning till eller valdigt nira tomtgrins
tillhorande befintlig bebyggelse. Att det paverkar den upplevda och faktiska
kvalitén samt virdet for boende vad giller (bland annat) insyn, ljud och sikerhet
for barn med parkeringsplatser granne med sin baksida krivs ingen ytterligare
forklaring for att forstd. Vidare framgar av PBL att hiansyn ska tas till topografi
och bebyggelse bor undvikas att placeras pa hogsta punkt. Det far formodas ha
tagits i beaktning, men likval harmoniserar inte det nya omradets lige med det
dd de nya fastigheternas lage blir belagda pa hogsta punkt och med det dven
hogre dn befintliga fastigheter. Det forsamrar ytterligare for befintlig bebyggelse.
For att mildra den negativa inverkan pa befintlig bebyggelse som dessa
parkeringsplatser skulle innebiara bor kommunen foreskriva annan placering,
att parkeringsplatser/garage halls under jord alternativt annan losning for att
pa ett mycket battre sitt ta hansyn till befintlig bebyggelse.

Av detaljplan samt vid samradsmote 2019-06-12 framgar att huskroppar
narmast Nylundsgatan ska fungera som skydd mot buller och stérande ljud
frén tinkt vdg samt vid byggnation av omradets senare etapper. For att dessa
huskroppar ska kunna fungera som bullerskydd ar en forutsittning att de
upprittas innan sdval vdg som ovriga byggnationer i forsta och kommande
etapper. Det forsta som bor tas i beaktning dr vad for typ av skydd mot buller
och storande ljud som kommer finnas under byggnation av huskropparna
ndarmast befintlig bebyggelse. En provisorisk eller permanent losning och i
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sadana fall hur? Lika viktigt, om inte dnnu viktigare, blir hur man hanterar
problemet med buller och storande ljud i det fall att dessa huskroppar inte blir
det forsta som byggs, ndgot som inte verkade troligt vid samradsmote 2019-06-
12. Vid bada scenarion krivs dtgarder sisom vall eller plank mot det storande

ljud och buller som kommer att uppsta och inte kan klassas som helt tillfalliga
(PBL och Miljobalken).

Vad giller den nya vigen framgick det av samradsmotet 2019-06-12 att det dn
sd lange inte finns ndgra planer for sikerheten. Majoriteten av de barn som ska
till skola och forskola kommer att behova korsa vagen varpa stor vikt behover
liggas vid sikra passager. Samtidigt kommer trafiken pa hela Asenvigen
oka kraftigt vilket gor behovet av sikerhetsinsatser for att f4 ner hastighet,
ljudnivaer, fa bort tung trafik samt 6ka sikerheten mot angransande bebyggelse
dnnu storre dn vad det redan dr idag.

Vad betriffar genomford solstudie d4r matningar gjorda vid klockslagen 09.00
och 15.00. Med tanke pa i vilket vaderstreck de befintliga fastigheter med
storst skuggpaverkan ligger i forhdllande till det planerade omrddet borde en
skuggstudie med matningar vid senare klockslag an 15.00 genomféras da det ar
senare klockslag paverkan ar som storst.

Ienlighet med PBL §14 kraver vi ersittning till f6ljd av planskada. Dels i form av
fastighetens troliga virdeminskning till foljd av lagets dndring, frin naturskont
stadslage till tat bebyggelse med flerbostadshus, okad trafik, storande ljud,
okad insyn, for att namna ndgra forandringar vid genomforande av detaljplan.
Vi kriver dven ersittning for virdeminskning av fastighet vid en eventuell
forsiljning under en, mest troligt, mycket ling byggtid vid genomfoérande
av detaljplan. Vidare kriaver vi ersittning for forandrade sikerhets- och
insynsforhallande, da vi vid genomforande av detaljplan kommer bli tvungna
att uppritta lamplig form av inhdgnad for den del av tomt som gransar mot den
nya bebyggelsen for att uppritthalla sikerhet for barn och insynsskyddat lige
likvirdigt befintlig niva.

Kommentar

For generella synpunkter om bebyggelsestruktur och byggnadsvolymer samt
sol- och skuggstudie se inledande gemensam kommentar.

Parkering

Detaljplanen provar lampligheten for olika anvandningar och sitter ramar for
eventuell bebyggelse och kan dven vid behov reglera viss skyddsatgarder for att
motverka storning fran omgivningen. I aktuellt fall bedoms inte den parkering
som ska ske pd kvartersmark medfora bullerstorningar av sddan omfattning
att de blir en oldgenhet och ingen bullervall bedoms darfor behova anliggas.
Det gar inte heller i detta skede att med sikerhet sdga exakt hur parkeringen
for berord fastighet kommer att 1osas eller om det kommer forlaggas parkering
mot berdd tomtgrins.

I samband med framtagandet av detaljplanen har mojligheten till underjordiska
garage Oversiktligt studerats. Det finns flera potetiellt bra lagen for att bygga
underjordiska garage inom planomradet. Detaljplanen kommer dock inte
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tvinga till underjordiska garage da det inte bedomdes ekonomiskt rimligt
att stilla det kravet i forhallande till tilliten exploateringsgrad. Det gar inte
heller i detta skede att med sdkerhet siga exakt hur parkeringen for berord
fastighet kommer att losas. Parkering bedoms dock vara mojlig att losa utan
att betydande oldgenhet uppkommer for angransande fastigheter. Det ar dock
onskvirt att parkeringsplatser gestaltas omsorgsfullt sd att stralkastarinslapp
minimeras, utemiljon och gronskan maximeras.

Buller

For generella synpunkter om buller se inledande gemensam kommentar.

Den planerade byggnation narmast befintlig bebbyggelse utmed Samsetgatan ar
inkluderad i etapp 1. Delar av vigkroppen maste vara pd plats innan byggnation
av bostdder kan ske dock kommer sannolikt inte detsista lagretattliggas pa vagen
innan omradet ar helt eller till stora delar utbyggt for att undvika onodigt slitage.
Detaljplanen kan inte ta hojd for buller under byggtiden da det inte d4r moijligt
att berdkna i detta skede och beror pa savil vilken byggteknik som vilka
maskintyper som anvands. Det dr verksamhetsutovaren som ar ansvarig for att
omgivningen inte stors i samband med ett bygge. Genom beridkningar, mitningar
och omgivningskartliggning av bullret ska verksamhetsutovaren bedoma hur
mycket bullret paverkar omgivningen, eventuellt kan dtgarder kravas. Om de
boende blir storda av buller fran byggarbetsplatsen ar det verksamhetsutovaren
som ska kontaktasiforsta hand ochiandra hand Milj6- och hdlsoskyddskontoret.
Mer information gillande buller fran byggarbetsplatser finns p4 kommunens
hemsida.

Planskada

Utgangspunkten i lagstiftningen och grundregeln dr att planskada far tdlas av
fastighetsagaren liksom att eventuell plannytta tillfaller fastighetsagaren. I 14
kap PBL riaknas de undantag som finns upp. Fordndrad utsikt, 6kad insyn, 6kad
trafik m.m. utgér normalt sett inget undantag och far darfor vanligtvis tdlas
av fastighetsiagaren. Kommunen bedomer att det inte finns forutsattningar for
planskada utifrdn 14 kap PBL.

Vidare har byggnation inom omrddet varit att forvinta dd omradet Samset-
Asen har varit utpekat som ett utbyggnadsomrade for bostider under lang tid.
Omradet var utpekat redan i den 6versiktsplan som antogs ar 1990 och har
fortsatt varit utpekat i efterfoljande oversiktsplaner fran 2002 och ar 2016.
Befintlig omrdde nirmast de angriansande fastigheterna pa Nylundsgatan
ar dock inuldget planlagd for en trafikhuvudled. Att istillet for en potentiell
huvudled fa bostader direkt angransande torde vara till fordel for de boende pa
Nylundsgatan.

33. I

Vi bor pi 6vre Mariebo utmed Asenvigen (GGG
I ' kopte virt hus 2004 med tillhérande

tomt. D4 var Asenvigen inte sa hért trafikerad, utan trafiken har 6kat avsevirt
under de senaste dren och speciellt sedan man byggde om och utokat industri-
och lagerlokalerna vid Hedenstorp. Vi kan inte ha fonster eller balkongdorrar
oppna utit Asenvigen da bullret fran trafiken stor sa pass mycket redan nu. Vi
kan inte fora en normal diskussion inomhus om nagot rakar vara oppet utdt
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Asenvigen. Vi motsiger oss kraftigt att Asenvigen ska bli den nya huvudleden
till det tilltankta nya omradet. D3 vi redan nu har problem med trafiken utanfor
och fordonen ska oka till ca 5000 per dygn, sa anser vi att detta inte ar en hallbar
16sning! Asenvigen kan inte fortsitta vara genomfartsled fran Hedenstorp, rv
40 och narliggande omraden!

Vi var pd motet den 12/6-19 och fick svaret ”att vi kan anséka om ljuddampande
atgirder”. Att ansoka om ndgot betyder inte att det gar igenom och att man far
det! Vi har redan i dagslaget ett ”bullerplank”! Och vi vill inte bo i ett hus dar
man inte kan vistas i sin egen tradgédrd pa grund av trafik och buller (och ndstan
inte inomhus)!

Vi dr ocksa i den situationen att vi inte kan silja huset da vi bor pa Jonkopings
Kommuns mest fororenade mark da det har legat ett tvatteri/kemtvatt i vart
omrdde. For vem vill kdpa en fastighet med cancerogena dmnen marken (och
inomhus) och med starkt trafikerad vag utanfor? Vi sitter i en riktig rdvsax dar
Kommunen inte tar ansvar!

Motsdger oss ocksd avverkning av naturen dir det tilltinkta omréadet ska
byggas. Vi flyttade till Mariebo for att kunna ha “naturen utanfor dérren”. Det
ar ett naturomrade rikt pa djurliv som nu kommer att ga till spillo!

Kommentar

For generella synpunkter om buller och trafik se inledande gemensamma
kommentarer.

Den fororenade marken som yttrandet hidnvisar till ligger inte inom eller i
direkt angransning till planomradet. For fragor kring féroreningssituation m.m.
rekommenderas att kontakt tas med Miljo- och hilsoskyddskontoret.

Byggnation inom omradet varit att férvinta di omridet Samset-Asen har varit
utpekat som ett utbyggnadsomrade for bostader under lang tid. Omradet var
utpekat redan i den oversiktsplan som antogs ar 1990 och har fortsatt varit
utpekat i efterfoljande dversiktsplaner fran 2002 och ar 2016. Planforslaget har
ocksa anpassats sd att naturmark med hoga virden sparas och det kommer dven
efter genomforande av samradsforslaget vara mojligt att rora sig i naturomraden
inom och utanfor detaljplanen.

oy

Vi dr en familj bestdende av tvd vuxna och ett barn pa ||| GG
fastighetsbeteckning | BB Vir fastighet grinsar till det tinkta

nybyggnadsomrade i ||| | | | | ] GGG (5 ckad forstielse och

tydlighet genom nedan foljande synpunkter.

Viéra synpunkter:
1. Omgivningspdverkan och sikerheten vid forvintad trafikokning pa
Asenvéigen

2. Trottoarer utmed Asenvigen

3. Bullernivé pa Asenvigen
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4. Byggnader kring ”torget”

5. Byggnader kring det planerade “torget”
6. Utford skuggstudie

7. Omréadets viastra infart

8. Miljopaverkan

9. Bostadsformer

1. Omgivningspaverkan och sékerheten vid forvantad trafikdkning pa
Asenvigen

I nuliget visar utford trafikmitning, 2018-08-09, pad Asenvigen genom
Mariebo att det passerar ca 2500 fordon/dygn, varav 10% ar tung trafik.
Enligt er berikning prognostiserar ni en okning till ca 5500 fordon/dygn
fram till 4r 2030. Okningen skulle innebira att det under dagtid mellan kl.
06-21 skulle passera ca 6 fordon i minuten genom Mariebo. Vi ifragasatter
hur vi som boende utmed Asenvigen, tillsammans med 24 andra hushall med
direktanslutning till Asenvigen, mojliggors en siker och trygg utfart i samband
med den forviantade 6kningen? Vi upplever idag en svarighet i att pd ett tryggt och
sikert sitt backa ut vart fordon pa Asenvigen. Framférallt vid rusningstrafik,
kl. 07-08 och 15-18. Vid en ytterligare trafikokning, som forutspas, skulle
detta forsvaras ytterligare. Majoriteten av de befintliga hus pd omradet utmed
Asenvigen har dessutom utfarter placerade pa ett sidant vis att utfart endast
kan goras genom att backa ut sitt fordon pa gatan.

Vid motet hos Jonkopings kommun den 12 juni pratade trafikansvarig
Mats Ruderfors vid projektet om att eventuella avsmalningar och
hastighetsbegransningen inte dnnu dr medriknad eller utformade i den
aktuella detaljplanen. Givetvis skulle en begrinsad hastighet och andra
trafikbegriansningar ha en positiv effekt pd hastigheten men det minskar inte
antalet forbipasserande fordon. Vi som boende ser inte hastigheten som det
storsta problemet, aven om det ar ett problem, utan den tunga trafiken och flodet
pa fordon. Det befintliga omradet, ovre Mariebo, dr inte anpassat eller utformat
for en stor genomfartsled som det idag redan har blivit. Det dr ett villakvarter.
Asenviigen, genom éver Mariebo, dr en fér smal vig for att fa riknas som
en genomfartsled. Hur tinker man kring den ¢kade belastningen som vigen
kommer att fa? Den slingrar sig dven vildigt ndra inpd redan befintliga bostader
utmed vagen.

P4 motet den 12 juni tog flera upp problemet med den tunga trafiken, framforallt
linjebussarna (Goteborg-Jonkoping exempelvis). Vi ser lastbilar och linjebussar
susa forbi pa Asenvigen genom villaomradet med barnfamiljer, morgon som
kvill, dag som natt. Svaret som trafikingenjor Mats Ruderfors gav oss var att
dom kommer vilja Goteborgsbacken den dagen den vigen breddas. Men varfor
viljer de inte att kora dar redan idag? Goteborgsbacken fungerar utmarkt for
tung trafik och har gjort sa lange. En extra fil 4r inte losningen pa problemet.
Det kommer krivas hinder och andra begriansningar som gor att de viljer
andra vagar. Och som pricken Over i:et har vi ocksd den kommunala skolan
Bickadalsgymnasiet och fordonsprogrammet TTC som inte bara ovningskor
med lastbilar utan sina ldngtradare(!) genom Mariebo. Hir borde kommunen
sjalva pa ett enkelt sittinformera dem att anvianda andra vagar att 6vningskora
pd istallet for ett villaomrade med barnfamiljer. Hur tanker ni kring det?
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Vidare star det i detaljplanen att ”atgarder for att begransa 6kningen av trafiken
genom Mariebo, sdsom skyltning, fysisk utformning av gator, utformning av
torget inte dr inkluderade”. Gillande utplacering av hinder eller begransningar
onskar vi att man tar hinsyn till de befintliga bostiderna utmed Asenvigen da
ur perspektivet bostadens utfart samt paverkan av okat buller vid inbromsning
och acceleration som de medfor.

2. Trottoarer utmed Asenvigen

I detaljplanen redogors det for en forlingning av den nuvarande cykel- och
gangvigen genom Mariebo si att den i slutet av Asenvigen ansluter till
”Torget” vid det nya omrddet. Den nuvarande cykelvagen gir idag mestadels
mellan villorna och inte utmed Asenvigen. Dock ir det minga som anvinder
trottoaren utmed Asenvigen inte minst till och fran busshéllplatsen ”Mariebo
vindplan” dd cykel- och giangvigen inte leds ddr forbi. Den nuvarande
trottoaren utmed Asenvigen fran Mariebo vindplan 4r vildigt smal, nirmare
bestamt 140 cm i bredd. Enligt trafikverket bor en normal trottoar ha minst 200
cm. Hur ska alla barn kunna ga sikert pa denna smala trottoar ihop med den
okade trafiken som sker?

Vidare visar er detaljritning att ni vill forlinga denna smala trottoar i slutet
pa vinster sida fran korsningen Asenvigen-Sibyllagatan fram till Asenvigen-
Sandserydsvagen. Alltsd ta bort den del i slutet dir trottoaren antligen blir
lite bredare. Det redogors for en breddad gangvag pd hoger sida men ur
synpunkt att det anldggs en skola sa onskar vi dven att ni har vinster sida med
i planeringen di det bor manga barnfamiljer dven pa andra sidan gatan. Hur
mojliggorsensikerpassageférbarnensomborpédensédrasidanavAsenvigen? Den
smalatrottoarsomfinnsidagsamtdenndgotbredareplattsomfinnsframforvarthus,
B - :inds flitigt av bide barn och vuxna som korsar vigen bade
till fots och med cykel.

3.0kad bullerniva pa Asenvagen

Bullerniva, befintlig kontra forviantad. Bullerniva for befintligt omrade ifall
fordrojning av husen utmed Samsetgatan sker -ytterligare niva for befintliga hus.
Enligt nuvarande bullermitningar-rott inpa husknuten. Hur tar man hansyn till
detta? I bullermatningen fran 2011 som visas pa bilden nedan ar vart, liksom
alla andra hus utmed Asenvigen, rodmarkerat 4nda in pa husknuten. Vad
hdnder vid 6kning? Den tilltinkta T-korsningen som infart fran vast kommer
ocksa skapa koer, till foljd av den okade trafikstromningen, med fler start och
stopp vilket leder till mer accelerationer, avgaser och hogre buller. De flesta hus
i omrédet ar dldre och inte konstruerade for att stinga ute ljud pd samma sitt
som nyproduktion. Vilken hansyn tar ni till befintlig byggnation har? Bullret
fran den okade trafiken ldr pdverka var hilsa och mojlighet till god livskvalitet
avsevirt. Det finns bullerskyddsbidrag, i form av ljudisolerade fonster, men det
hjilper inte vibrationerna som vi kdanner av inne i huset nar bussar och lastbilar
accelererar forbi vart hus.

4.Byggnader kring "torget”

Vid overgdngen befintligt bostadsomrade, Mariebo, och planerat omrade utgors
”Overgangen” av ett torg med kringliggande byggnader. Var synpunkt ar att
byggnader som dr placerade i anslutning till befintligt omrade inte forvantas

harmonisera med en liknande karaktir. Den bostad vi bor i, ||| G—_
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Bullerkartlaggning 2011

w | Steettersresselecpet: Q)

[eass)
har en totalhojd till husets nock pa 6, 7m. Enligt

mittemot samt snett emot att inneha byggnadshojden 8 respektive 11 meter
TOTALHO]JD. Nir vi flyttade till vart hus forra dret sa var det med syftet att
bositta sig i ett villaomrade. Enligt er detaljplan synliggors en nybyggnation
liknande Kalgdrden fast med en lokalisering pd Mariebo, alltsa inte det vi
onskade. Vi anser att dessa byggnader har en alldeles for hog hojd samt att
de dr placerade for titt inpd nuvarande, befintlig bebyggelse. Vart forslag ar
att minska hojden pa dessa byggnader i direkt anslutning till Asenvigen och
darifrdn 6ka hojden in mot omradet. P4 sd sitt tror vi att omrddena kommer
att uppfattas trevligare och harmonisera ihop istillet for att ses som tva skilda
stadsdelar med skarpa granser.

5. Byggnader kring det planerade "torget” (se bild med markering)

Byggnad A har, ihop med sitt systerhus bredvid, enligt detaljplanen en utmaitt
byggnadshojd pa 11 meter och en totalhojd pad hela 15, 7 meter till husets nock!
Byggnaden ir i detaljplanen placerad pd ett sadant sitt att den hamnar tatt inpa
nuvarande, befintlig bebyggelse vid korsningen Asenvigen-Sandserydsvigen
I oo oden iir en av de bostadshus med
hogst byggnadshojd inom nybyggnadsomradet och kommer att angrinsa till
ovanstdende bostiader som idag ligger utanfor stadsplanerat omrade. Ett sddant

hoghus, pd det avstdndet till befintliga bostider, hade dven medfort begransat/
utesluten kvillssol samt okad insyn dd planerad byggnad har en dubbel sa
hog byggnadshojd i jamforelse med befintliga bostader. Var synpunkt ar att ni
tanker om gillande byggnadshojden och placeringen av dessa bostadshus sd de
battre harmoniserar med kringliggande bostader. Forslagsvis placera de hogre
bostdderna i norr, i anslutning till de redan befintliga lagenhetshusen pa Samset,
och istillet bygga med en mer ligre byggnadshojd i sydvist kring “torget” och
de befintliga bostaderna kring Mariebo.

6. Utférd skuggstudie

I detaljplanen finns en skuggstudie som redogorelse for hur tankt exploatering
kan paverka sin omgivning. De redovisade tiderna for skuggstudien dr kl
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09:00 och 15:00. D4 detaljplanen innefattar byggnader nira inpd nuvarande
bebyggelse, hade vi onskat en skuggstudie dven senare pd dagen. Detta galler
framst de tinkta byggnaderna kring “torget” med anledning av deras generdsa
totalh6jd samt placeringen nira inpd nuvarande bebyggelse.

7. Omradets vastra infart

Den tilltinkta infarten fran vist/Asens gird ska enligt planbeskrivningen
gd frdn en rakstricka och mynna ut i en T-korsning framfor torget,
omringad av de tvd hoghusen, som ocksd dr ett kapitel for sig. Infarten
kommer leda till koer med fler start och stopp, okade avgasutslapp,
accelerationer och okat buller. Hur ses det i en miljoaspekt med kommande
berikning pd 7 fordon per minut i ett familjirt bostadsomrade?
Vart forslag dr att man ligger vigen, fran Asens gard, med en vinstersving
efter Junebidcken med riktning rakt mot Samsetgatan dir den istillet ansluts.
I anslutningen gor man istillet en rondell for att skapa ett battre flode med
mindre avgaser. Har bor ocksa en kraftig hastighetsbegransning sittas med
hdnsyn till skolan. Det kommer gora att den tunga trafiken viljer andra rutter
an att tringas genom skol-och villaomrade. Med andra ord ser vi hellre att
Samsetgatan gors som huvudled istillet for Asenvigen.

8.Miljopaverkan

Vi stiller oss fragande till hur ni tankt anvinda dkermark for nyproduktion av
bostidder med hianvisning till den nollvision som finns? Vart kommer dkermark
ersiattas ndgonstans? Idag forsorjer ridskolan JFK pa Klimmestorp sina
hastar med foder som dr producerat pd dessa dkermark -niarproducerat och
miljovinligt. Mojliggors de akrar for produktion av foder pd andra marker och
pa liknande avstand fran Klimmestorp?

9.Bostadsformer

I detaljplanen ser vi att de totala bostiderna kommer bestd av 14
villatomter, 48 radhus och hela 619 ligenheter! Behovet av lagenheter finns
absolut men behovet av villor och radhus dr 4n mer storre. Tomtkoerna
ar langa och pd marknaden finns inte mdnga villor och radhus till salu i
jamforelse med lagenheter. Varfor inte satsa pd att mer radhus och villor om
efterfrigan talar for det?

Vi tar tacksamt emot svar pa dessa 9 synpunkter som vi ser paverkar omradet
pa ett negativt sitt.

Kommentar

For generella synpunkter om buller, byggnadsstruktur och byggnadsvolym, sol-
och skuggstudie samt trafik se inledande gemensam kommentar. Synpunkter
kring bebyggelse kring torget besvaras inte i denna samradsredogorelse da det
inte ar inkluderat i etapp 1.

Miljopaverkan

For generella synpunkter kring jordbruksmark, se inledande gemensam
kommentar.

Kompensation av jordbruksmark (nybrytande) hanteras inte i detaljplanen.
I detaljplanen fors ett resonemang kring konsekvenserna av exploatering av
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jordbruksmark. Resonemang kring uppodling av nybruten jordbruksmark
fors inte i planbeskrivningen dd nyodling inte bedoms kunna ersitta de
virden som gar forlorade inom en 6verskddlig framtid och dr kostsamt. Det
bedoms darfor vara mer realistiskt att belysa konsekvenserna som forlusten
av jordbruksmarken faktiskt innebar. Det ar inte heller mojligt att i samband
med detaljplanen utifrdn PBL stilla krav pa att kompensartion ska genomféoras
och kommunen har idag inga riktlinjer for hur frivilliga kompensationsatgirder
ska genomforas. lanspraktagandet av jordbruksmarken anses motiverat utifran
det vasentliga samhillsintresset som exploateringen innebdr och en forlust av
jordbruksmarken kan darfor accepteras.

Bostadsformer

Eftersom planforslaget innebar att jordbruksmark ianspraktas efterstravas en
exploateringsgrad som innebdr ett effektivt markutnyttjande och samtidigt
anpassning i skala till nirliggande bebyggelse i den mdn det dr mojligt.
Flerbostadshus innebar i regel ett effektivera markutnyttjande da fler personer
kan bo pd samma yta. En variation efterstriavas dock i omrddet men for att kunna
motivera ianspraktagandet av jordbruksmarken, skapa bittre forutsittningar
for kollektivtrafik och service behovs ett visst befolkningsunderlag, vilket
inte bedoms vara mojligt att skapa om planforslaget enbart innehallet
smahusbebyggelse. Se dven gemensamma inledande kommentarer angdende
bebyggelsestruktur och byggnadsvolymer.

35. Kultur- och fritidsndmnden

Kultur- och fritidsférvaltningens forslag till beslut:

- Kultur- och fritidsnimnden foreslds anta forslaget med foljande synpunkter:
da fragan hur vida de tva sporthallarna ska byggas ihop med gemensamma
utrymmen eller vara tva helt separata hallar inte dr firdigutredd behover den
delen av planen vara sa flexibel att bada varianterna gar att genomféra. Ytan for
sporthallar behover vara storre om de inte byggs ihop. Tilldten byggnadshojd
maéste ocksd vara anpassad for flera tinkbara utformningsalternativ da fliktrum
m.m. kan placeras pa taket, vilket innebdr en hojd runt 13-14 meter.

- Sarskilt positivt ses tillkomsten av en fullstor sporthall i anslutning till planerad
skola samt mojligheten for Hallby handboll att realisera sina planer pa en egen
hall i omradet.

KULTUR-OCH FRITIDSNAMNDENS BEHANDLING 2019-09-05

Yrkanden

Henrik Andersson (S) framfor att koalitionen yrkar bifall till forvaltningens
forslag samt yrkar omedelbar justering. Hans Hellstrom (M) framfor att M och
KD staller sig bakom koalitionens yrkande.

Kultur- och fritidsforvaltningensbeslut

- Kultur- och fritidsnamnden beslutar att anta forslaget med foljande synpunkter:
dd frdgan hur vida de tva sporthallarna ska byggas ihop med gemensamma
utrymmen eller vara tvd helt separata hallar inte ar fardigutredd behover den
delen av planen vara sa flexibel att bida varianterna gar att genomfora. Ytan for
sporthallar behover vara storre om de inte byggs ihop. Tilldten byggnadshojd
mdste ocksd vara anpassad for flera tinkbara utformningsalternativ da fliktrum
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m.m. kan placeras pa taket, vilket innebdr en hojd runt 13-14 meter.

- Sarskilt positivt ses tillkomsten av en fullstor sporthall i anslutning till planerad
skola samt mojligheten for Hallby handboll att realisera sina planer pa en egen
hall i omréadet.

Kommentar

Detaljplanen dr anpassad sd att det ska vara mojligt att bygga tvd separata
hallar och dven sammanbygga de. Byggnadshojden har justerats till granskning.

57



Sammanfattning

Till granskning har planforslaget etappindelats. Detaljplanen for etapp 1
omfattar tomterna for skol- och omsorgsverksamhet, samt gatuférbindelser
till fastigheterna, diribland den foreslagna Esplanaden, Samsetgatan och dess
korsningspunkt med Asenvigen. I etapp 1 ingir ocksd natur- och parkmark
for dagvattenhantering samt transformator- och tryckstegringsstationer som
ska forsorja huvuddelen av det tinka omradet utifrin samradsforslaget. Aven
tvd bostadskvarter utmed Samsetgatan ingar i etapp 1. Ovriga byggritter inom
omradet kommer hanteras i kommande etapper.

Infor granskning har foljande utredningar uppdaterats och kompletterats :

e Dagvattenutredning
e Trafikbullerutredning

e Opversiktlig solstudie

Illustrationer, kartor och sektioner som beror foreslagen exploatering och
tillkommande bebyggelse har uppdaterats och lagts till. Bostadskvartern
har markanvisats under varen 2020 och vinnande forslag redovisas i
planhandlingarna.

Efter samrdd har korsningen mellan Asenvigen och forlingningen av
Samsetgatan forskjutits norr ut. Mer allmin platsmark i form av gata har
lagts till for att kunna inrymma busshéllplatser och tradplantering. Viss
naturmark har omvandlats till kvartersmark for att tillgodose ytbehovet for
vard- och omsorgsboendet och moijliggora fastighetsbildning for de tekniska
anldggningarna inom omradet. Omrade for tekniska anliggningar avsett for
tryckstegrinsstation har omlokaliserats.

Inom kvartersmark for skola, idrottsanlidggningar och vard- och omsorgsboendet
har byggratterna setts 6ver och justeras, bland annat har byggnadshojden for
idrottanldggningarna samt vard- och omsorgsboendet 6kats. Inom kvartersmark
for bostider har enbart mindre justeringar gjorts och planbestimmelser
fortydligats. Tillexempel tilldts balkonger och frontespis for hiss och/eller
trapphus utover byggritten.Planbestimmelser utifrin bullerhidnseende har setts
Over inom kvartersmarken och anpassats utifrdn bullerutredningens slutsatser.

Stadsbyggnadskontoret

Liselott Johansson Puck Larsson
Planchef Planarkitekter
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