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Inledning
Detaljplanens syfte

Syftet med detaljplanen ar att utoka befintligt industrispar i omradet med
ett nytt anslutningsspar till Flahult 19:13 (Nobias fabrik) for att mojliggora
transporter med godstdg. Anslutningssparet dr ocksa en viktig del for att fler
omraden ska kunna ha tillgdng till jairnvagsanslutning i framtiden.

Arendeinformation

Rubricerad detaljplan har tidigare ingédtt som del av detaljplan Flahult 19:8
m.fl. (Malons verksamhetsomrade), Stbn/2021:411. Efter granskning har
detaljplanen delats upp i tva separata detaljplaner. Fordelen med uppdelning
av tva separata detaljplaner grundas i respektive detaljplan har olika
utredningsbehov vilket i sig medfor olika tidplaner.

Rubricerad detaljplan ska genomga ny granskning.
Jonkopings kommun

Flahult 19:8 m.fl.

Stbn/2021:411

Stbn 2022-01-20 §46 (godkinnande av planprogram)
Stbn 2022-01-20 §47 (beslut om samrad)

Stbn 2024-08-22 §272 (Beslut om granskning)

Flahult 19:12 och Barnarps-Krakebo 1:6 (Malons verksamhetsomrade)
Stbn/2025:72

I denna detaljplan anvinds utokat forfarande, enligt plan- och bygglagen (SFS
2010:900).



Forutsattningar

Lage, storlek och agare
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Planomradet ar ca 4 hektar och beliget inom Torsviks industriomrdde ca 1 mil
soder om Jonkoping. Markarealerna inom planomradet utgors av kommunigd
mark samt mark dgd av det kommunala bolaget S6dra Munksjon Utvecklings

AB (SMUAB).

Figur 1

Kartan visar
planomradets lage
i forhallande till sin
omgivning



Riksintressen

Totalforsvaret

Planomridet omfattas i sin helhet av Totalforsvarets influensomride for
luftrum och specifikt MSA-omrade for Hagshults 6vningsflygplats.

Jarnvag

Figur 2

Kartan visar
Trafikverkets
riksintresseansprak
(orange) och foreslagen
planomradesgrans i
svartstreckad linje
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Den planerade jarnvigen inom planomradet ska anslutas till godstrafikspar
utanfor planomradet vilket utpekats som riksintresse for godstrafik benamnt:
”Mansarp till Jonkopings godsterminal i Torsvik”.




Kommunala planeringsunderlag

Oversiktsplan fér centrala tatorten

Oversiktsplanen ska ge vigledning for beslut om hur mark- och vattenomriden
ska anvindas och hur den byggda miljon ska anvindas, utvecklas och bevaras
men dr inte juridiskt bindande som en detaljplan.

I gillande oversiktsplan pekas planomrddet ut natur och friluftsliv och
en mindre del som verksamheter och industri. Inom planomrédet foreslds
de i oversiktsplanen utpekade omradena for natur och friluftsliv samt
utvecklingsomrade for dagvatten att planliggas som ett trafikomrade for
jarnvag.

Figur 3

Kartan visar ett utsnitt
ur dversiktsplanen
kombinerat

med féreslagen
planomradesgrans

Verksamheter och
industri

Transport-
infrastruktur

— /&g pagdende

= === Huvudgata utvecklad

- Natur och friluftsliv



Detaljplaner

Planforslaget paverkar en befintlig detaljplan Barnarps-Kridkebo 1:6, Torsviks
industriomrdde (dnr: STBN/1995:060). Det paverkade omrddet ar planlagt for
jarnvagsindamal.

Figur 4

Del av planomradet
som Overlappar
befintlig detaljplan
Barnarps-Krakebo 1:6
anges i karbilden till
vanster i svartstreckad

linje
Planomradet angrinsar till gillande detaljplan ”Detaljplan for industri
pa del av Flahult 19:12 m.fl.” (dnr: STBN/2014:85) med syftet, dels att
planlagga mark for industriandamal, ersitta befintlig viag (Granarpsviagen) med
en ny vagstrackning samt medge plats for tekniska anliggningar i form av
transformatorstationer, dagvattendammar och dagvattendiken.

Figur 5

Del av planomradet
som angransar till
befintlig detaljplan
Flahult 19:12 m.fl.

Vit linje anger
planomréadesgrans for
rubricerad detaljplan

Befintlig
jarnvag




Halsa och sakerhet
Farligt gods (jarnvag)

I anslutning till planomrddet finns jarnvdg i form av ett mindre industrispar
som den planerade jarnvigen ska anslutas till. Det kan inte uteslutas att det

i framtiden kommer att ske transporter av farligt gods inom planomradet

efter ytterligare sparforlingningar soderut. I samband med planstart for detta
arende har Raddningstjansten i Jonkoping rekommenderat att de riktlinjer som
namns i rapport Riskanalys av farligt gods i Hallands ldn ska appliceras i

detaljplaneprocessen.

ca 10 meter

Vegetation

Parkering

Garage/forrad

Kontor

Bostdder

ca 30 meter

ca 200 meter
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Planerat industrispar forvantas anldggas med ett mindre avstind dn

rekommenderade skyddsavstind enligt Raddningstjanstens rekommendationer
vilket foranleder behov av en riskbedomning. For mer information, se avsnittet

Utredningar och dispenser och rubrik ”Riskbedomning”.

Figur 6

Rekommenderade
skyddsavstand for
farligt gods jarnvag
enligt "Riskanalys
av farligt gods i
Hallands lan”



Mark och vegetation

Geotekniska féorhallanden

Figur 7

Jordartskarta som visar
planomradesgrans
(svartskrafferad yta)
och olika jordarter
inom planomradet

Torv och
gyttjejodar

(mossetorv)

Isalvssediment

Moran

Berg

Markens egenskaper och dess jordarter paverkar genomforandeskedet for
detaljplanen vad giller grundlaggningskostnader, byggbarhet och potentiella
risker for ras, skred och erosion. I figuren ovan visas en jordartskarta med
aktuell planomradesgrans.

Marken inom planomradet utgors av isilvssediment, mordn och berg.
Isilvssediment ir till skillnad fran torv och gyttjejordar mer stabil men

kraver ofta sirskilda undersoknings- och byggmetoder for att sikerstilla

att bebyggelsen inte paverkar grundvattnet negativt. Mordn och specifikt
grovkorniga morianer medfor oftast mindre kostnader kopplat till

stabilitet, sattningar och tjalskador och eventuella 6verskottsmassor kan

ofta dteranvindas som fyllnadsmassor. Berg dr mest stabil utifrdn ett
grundliggningsperspektiv men medfor ofta kostnader for spriangarbeten vilket i
sig kan medfora miljoskador och sprida sulfid och uran i lakvatten. I avsnittet
Utredningar och dispenser redovisas genomforda geotekniska undersokningar
med forslag pa atgirder att vidta till kommande genomférandeskede.
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Markféroreningar

Figur 8

EBH-kartan som
visar misstankta

och konstaterade
férorenade omraden
planomradesgrans
(heldragen vit linje)
fordelat i olika
riskklasser

Klass 1

@ (Mycket stor
risk)

Klass 2
(Stor risk)

Klass 3

I EBH-kartan visas potentiellt fororenade omraden och dr ett kartunderlag som (Mattlig risk)

ajourhélls av lansstyrelserna som publicerar information om de misstankt eller
konstaterat fororenade omraden. De objekt som finns med i EBH-kartan har
identifierats som potentiellt fororenade omrdden. Identifierade omraden ska

Klass 4 (Lag risk)

sedan inventeras och riskklassas. Enligt kartbilden ovan forekommer det inga Kénslig mark-
potentiellt fororenade omraden inom planomradet. anvandning
. Mindre
Artobservationer kanslig mark-
anvandning

Inom planomradet har endast en tall observerats som bedomts vara sarskilt
viktig i landskapet for bevarande av arter som annars har det svart med
dagens dominerande markanvandning. Tallen 4r dock inte tillrackligt gammal
for att uppfylla kriteriet for sirskilt skyddsviarda trad enligt metodiken men
d4 den inom bara ett par decennier kommer att uppna denna &lder behandlas
den hir som ett virdeelement. Virdeelement ges ingen sarskild hansyn vid
planlidggningen da den har ett relativt ldgt skyddsvarde och kommer behova
fallas.

© @ 00 O O

Ej riskklassade

Figur 9

Karta som visar
inrapporterade
artfynd inom och
utanfor planomradet
fran Artdataportalen,

skyddsvarda trad.
¥ Gran

B Rronn

@ Tl

@ Tall hogstubbe

1"



Bebyggelse

Inom planomradet

Inom planomradet finns idag ingen bebyggelse.

Utanfér planomradet

Planomradet omgirdas av industrilokaler i norr och i oster. I norr ligger
Nobias fabrik med tillverkningsindustri. Fabriken har ett konstant flode av
inkommande och utgiende gods som idag transporteras pa lastbil. Oster om
planomradet ligger blandad industri, till exempel lager for stilgrossisten TSAB.
Marken ar i huvudsak bestdende av utomhuslager, parkering och sparomrade. 1
sydost gransar planomradet till en gokartanliggning.
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Figur 10

Oversiktskarta éver
planomradesgrans
(vit linje) och olika
bebyggelseomraden
utanfor planomradet

QO Bostader

© Industri/
verksamheter

Figur 11

Ortofoto fran
Lantmateriets
karttjanst "Min
Karta” som visar
omgivande mark och
verksamheter



Infrastruktur

Planomradet ansluter till Granarpsviagen som ansluter till Mobelvagen vilken
utgor huvudled igenom Torsvik med viganslutning till Trafikplats Hyltena
soderut och Trafikplats Torsvik norrut. Inom planomréadet finns en befintlig
enskild vig som utgor en av flera anslutningar till fastigheten Killarp 2:1.

Gang- och cykel

I samband med planlaggning av detaljplan ”Detaljplan for industri

pa del av Flahult 19:12 m.fl.” ersattes Granarpsvigens ddavarande
vigstrackning med en korslinga runtom det som senare kom att bli Nobias
fabriksanliggning med en bredare gatusektion med kombinerad ging-och
cykelvdag som tidigare saknades. GC-vigen har delvis fitt en strickning igenom
de nyanlagda dagvattendammarna norr om fabriken. GC-vigen ansluter vidare
mot Mobelvigen som mojliggor cykelpendling osterut via Trafikplats Torsvik.

13

Figur 12

Trafikkarta.
Oversiktsbild med
ortofoto fran 2023
med vagnat fran
Trafikverket (NVDB-
kartan).

= \/agnat, statligt

Vagnat,
kommunalt

= \/agnat, enskilt

Cykelvag,
kommunalt

= Cykelvag, enskilt
@ Farthinder
@ GCM-passage
@ Korsning
O Vaghinder



Jarnvag och kombiterminal

Torsviks industriomrade ar tillgangligt for godstransporter via motorvigen
(E4:an) samt jirnvigen Mansarp-Torsvik. Jirnvigen forgrenas fran
Vaggerydsbanan oster om Roéshult cirka 4 kilometer soder om Mansarp och
nyttjas enbart for godstrafik. Inom industriomradet forgrenas jarnvigen vid ett
antal sparvixlar med stickspar in till narliggande industrifastigheter. Befintligt
jarnvagsspar frin planomradet norrut till forsta vixeln dgs och underhalls av
TSAB som dir ansluter till det kommunala spéret. Utmed Mobelvigen finns
Jonkopings kombiterminal.

Torsvikomradet expanderar vilket kommer att 6ka godstransporterna. Den
nuvarande kombiterminalen i Jonkoping berdknas bli 6verbelastad, vilket
kommer att leda till fler lastbilstransporter med 6kad belastning pa trafiknaitet.
En moderniserad och storre kombiterminal kan hantera fler och lingre

tdg, vilket skulle forbittra godstransportkapaciteten och minska behovet av
lastbilstransporter. Detta skulle stodja Torsviksomrddets fortsatta expansion

i enlighet med det nationella mélet om en samhaillsekonomiskt effektiv och
héllbar transportforsorjning.

Figur 13

Oversiktskarta éver
planomrades lage
(vit linje) i relation

till jarnvag och
befintlig och planerad
kombiterminal

= |3rNvag

Befintlig
kombiterminal

Planerad
kombiterminal
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Platsanalys

I kartbilden nedan visas ett kartutsnitt av genomford platsanalys i form av
en Lynch-analys som redovisar rumsliga samband inom och utanfor foreslaget
planomrade.
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Omgivningen bestdr delvis av industrimark med allmin plats ”industrigata”. Figur 14
Forutom gatunitet utgor dven Mobelvagen och stickspar fran jarnvagen
strak som i vissa delar utgor granser med barridrsverkande effekt. Ett En Lynch-analys utgors

av fem kategorier/
element: strak, noder,
granser, enhetliga
omraden och
landmarken

sammanhingande gronomrédde gar soderut och osterut via ravinomradet vidare
under Mobelviagen och E4:an.

Soder om Nobias befintliga fastighet finns en befintlig hojdrygg som utgor
en visuell och akustisk barridr frdn bebyggelse och industribuller. Sydost om
Nobias fastighet finns rester av den jordbruksmark som en ging utgjorde en
del av Granarps gdrd vilket revs till forman for ny industrietablering. Denna
jordbruksmark ar beligen utanfor foreslaget planomradet och soder om denna ---- Str3k (sm3)
finns en bergtakt med pagdende verksamhet.

@) Noder

m— Strak (stora)

Den planerade sparomradet kommer att pdverka det grona strdk som )

ligger inom planomradet. Jarnvdagen och det lingsgiende diket kommer inte - Granser

iansprakta hela korridoren och den nuvarande funktion bibehalls till viss del. Enhei
|:| nnetliiga

omraden

Y& Landmarken

15



Planforslag

Planférslaget avser i huvudsak att planligga mark for jarnvag (T,) och
sakerstilla att spdromradet hamnar pd ett sikert avstind (minst 10 meter) fran
befintlig bebyggelse utanfor planomradet i ost. I planomradets sodra del avsitts
mark for ett avskdarande dike.

Allman platsmark

I gillande detaljplan Barnarps-Krakebo 1:6, Torsviks industriomrade (dnr:
STBN/1995:060) ar delar av planomradet planlagt med markanvindning T
avsett for jarnvagstrafik. For att kunna sikerstilla att planerat sparomrade
planliaggs pd ett storre avstind dn 10 meter fran befintlig bebyggelse
behover delar av befintlig detaljplan planldaggas och delvis slicka ut gillande
markanvindning och ersitta det med allmin platsmark - skydd. Framtagen
forprojektering visar att bakslant pa banvall hamnar inom mark avsedd for

skydd.

Utifrdn ett riskperspektiv ar det avstindet mellan sparmitt och narmsta
byggnadsfasad som avses. Med det som utgdangspunkt ar det ingen paverkan
utifrdn ett riskperspektiv om slianten ar beligen pd ett narmre avstind dn 10
meter. Den planlagda skyddsremsan ar ett sparfritt stradk och minskar paverkan
pa omrddets tidigare anvandning och funktion som spridningskorridor.

Figur 15

Karta visar befintliga
byggnader narmst
planomradet i 6st
inom fastigheter
med byggratt som
begransas med
prickmark intill
sparomradet.
Prickmark i gallande
detaljplan ar 6 meter
och visas i karbilden
som rod yta.

Skyddsomradet

ar 4 meter fran
planomradesgrans.
Sammantaget bildar
bada regleringar ett
totalt skyddsavstand
motsvarande 10 meter

PAANDP
50511A
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Kvartersmark

Jarnvag

Inom planomrddet foreslds ett befintligt jarnvagsspar till TSAB att forgrenas
vid en vixel till ett nytt spar med vidare strackning soderut. Det nya

sparet ska mojliggora transporter via godstdg till Nobias fabrik men dven
underlitta for fastigheter oster och soder om det nya spdromrddet att anligga
sticksparsanslutningar. P4 lingre sikt forvantas omradet soderut att utredas
for exploatering enligt gillande 6versiktsplan. Det nyanlagda jarnvigssparet
kan da utgora en tillgdng for omradet och beroende pd hur marken hojdsitts
mojliggora for ytterligare sparforbindelser till nytillkomna industrifastigheter.

Figur 16

Karta visar forslag till
utformning av nytt
sparomrade med
sparanslutning till
fastigheten Flahult
19:13 (Nobias fabrik)
samt plankorsning ver
Granarpsvagen med ny
jarnvagsovergang
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Planforslaget syftar till att mojliggora for godstagstrafik och darmed avlasta
befintligt vagnat genom att minska antalet tunga vagtransporter. Planerad
tagtrafik ar beraknad till 2-3 tdg i veckan. Inom sparomrddet kommer det att
anldggas gangbanor for att uppfylla tagtrafikens behov for en god arbetsmiljo.

Figur 17

Karta visar utformning
vid plankorsning éver
Granarpsvagen med ny
jarnvagsovergang
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(@ PARKSLIDE, 3 M SKYDDSOMRADE

NY GRUSVAG, SERVITUTVAGEN

Vid plankorsning over befintlig vig Granarpsvigen planeras jarnvigsovergang
av typ Strail. Den nya plankorsningen forlaggs intill plankorsningen for

redan befintligt spar. Kryssmarken for befintlig vagovergdng pad vistra sidan
om befintligt spar flyttas och anpassas pa vistra sidan av plankorsningen.
Korsningen ska forses med ljud- och ljusanlidggning, skyddsror ska anliaggas for
ev. framtida bomanlaggning vid okad trafikbelastning. Gang och cykelviagen
kommer att ligga kvar med samma utformning och funktion. Det nya spéret
over Granarpsvagen har stod i gillande detaljplan.

Servitutsviagen kommer att fa en forindrad anslutning till Granarpsvigen,
se figur nedan. Vid plankorsningar for den enskilda servitutsviagen anldggs
Overgang av vaglammar enligt Trafikverkets standarddokumentation.

For att uppfylla planens syften planliggs marken som kvartersmark (T)
Jarnvag. 1 forprojekteringen redovisas ett forslag till en viaganslutning till
Killarp 2:1 fran Granarpsvagen. Viganslutningen syftar enbart till att
tillgodose det servitut som finns i dagslaget och ar inte tankt att utgora allman
vag. Vigen planlaggs darfor inte som allmin plats GATA.

Avskarande dike

I den vastra plangransen planeras ett El-omrdde for avskarande dike for att
hantera dagvatten frdn omgivande mark. Omradet ar ett sparfritt strak som
minskar paverkan pa de naturliga vattenflodena. Det bidrar aven till att bevara
omradets funktion som spridningskorridor.
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Utredningar och dispenser
Arkeologisk utredning

Inom planomradet finns inga kinda forn- eller kulturlimningar. Ca 60 meter
sydost om planomradets sodra grans finns fornlimningar i form av tre
forhistoriska gravar. Samrad har gjorts enligt 2 kap. 10 § kulturmiljolagen
och i samband med ansokan har justeringar av planomradet gjorts.
Nuvarande utbredning av det blivande jarnvagsomradet bedoms inte berora
fornlimningsomrddet tillhorande de tre fornlamningarna. Lansstyrelsen har
bedomt (bilaga B - Arkeologisk bedomning 2023) att planforslaget inte
paverkar forn- eller kulturlimningar negativt och att ingen arkeologisk
utredning kravs.
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Figur 18

Svart linje markerar
omradet som
omfattas av
lansstyrelsens
beddmning.



Geoteknisk utredning

I samband med forprojektering for nytt spairomrade genomfordes en geoteknisk
undersokning (Bilaga A - Geoteknisk undersokning 2023). Jordarterna i omradet
ar stabila utan forekomst av losa leror eller torv. Topografin dr gynnsam da
inga branta slinter finns inom omradet. Inga stabilitetsrisker forekommer for det
planerade sparomradet. For jarnvagen behovs bortgravning av organisk jord och
fyllning, med ett schaktdjup pd 0,1-2,1 m beroende pd material samt packning
av schaktbotten for att undvika sattningar. Tillfallig grundvattensankning behovs
troligen inte. Det foreligger ingen oacceptabel risk for manniskors halsa och
sakerhet, jord-, berg- och vattenforhallanden, eller risk for olyckor, 6versvamning
och erosion enligt plan- och bygglagens 2 kap 5§.

Naturvardesinventering

For att kunna utreda forekomsten av virdefulla omrdden for biologisk
mangfald eller artforekomster har en naturvirdesinventering genomforts (Bilaga
C - Naturvirdesinventering 2023). Inga omraden eller foreteelser som omfattas
av generella biotopskyddsbestimmelser patraffades och inom planomradet finns
heller inga omraden med beslutade omradesskydd. Befintlig tall inom omradet
behover fillas for att medge plats for nytt spiromrade.

Dagvattenutredning

For att sakerstilla att dagvatten fordrojs och marknivan hojdsatts pa ett satt
som inte medfor risker kopplat till 6versvimningar har tvd PM tagits fram
(Bilaga D- PM avvattning jarnvigsanlaggning 2023) samt (Bilaga E - PM
Flodesberdkning 2024).

I Bilaga D redovisas ett forslag till ett avskdrande dike utmed sparomridets
vastra del och syftar till att avleda ytvatten fran overliggande marker i sydvist,
bort fran spdromridet. Det avskidrande diket avleds norrut och darefter genom
kulvert under sparomradet for avledning till befintliga dagvattendammar. Med
anlidggandet av det avskdrande diket och jarnvigsanliggningens utformning sa
medfor det inga instingda Oversvimmade ldgpunkter i angransande fastigheter
oster om sparomradet eller kring Nobias fabrik. Foreslaget avskirande kan
anslutas till ett befintligt dagvattendike sdder om planomradet.

Utforda flodesberdkningar i Bilaga E pavisar ett okat flode for omradet fran
162 L/s (fore utbyggnad och klimatfaktor 1,0) till 297 L/s for 10 ars regnet
och dnda upp till 638 L/s for 100 ars regn. Tillfors klimatfaktor 1,4 dven fore
utbyggnad sd hade ursprungsflodet stigit till 227 L/s. For att inte oka flodet
mot de nedstroms liggande dammarna s rekommenderas att trumman for

det avskidrande diket dimensioneras for ett maxflode om 150 L/s och att det
avskirande diket dven anvinds som ett magasin. Dikets lingd ir ca 700 meter
med ett tvirsnitt i utredningen pd 2,5 m? vilket ger en magasins volym pa ca
1750 m3 vilket dr ca 4 ginger mer dn berdknat behov. Fragan regleras genom
planbestaimmelse E1, se vidare under rubrik Plankarta och planbestimmelser,
sida 24.
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For att sikerstilla att inga okade fororeningshalter limnar planomréadet i och
med den nya markanvindningen har en fororeningsberikning utforts (Bilaga

F - Fororeningsberikning 2024). Slutsatsen dr att planomradets rening av
dagvatten dr god och att den foreslagna markanvindningen inte medfér ndgon
negativ paverkan pd vattenrecipientens kemiska eller ekologiska status.

Riskbedomning

For att utreda vilka risker planforslaget kan medféra har en riskbedémning
genomforts (Bilaga H - Riskbedémning Flahult 19:12 2025). Utredningen
redovisar individriskberikningar for att bedoma rekommenderat avstind mellan
byggritt i angrinsande detaljplaner och férprojekterat spiromrade.

Underlaget krivs for att planforslaget medger nytt jarnviagsomrade intill befint-
liga industribyggnader. Méalet med riskbedomningen ar att utreda lampligheten
med planerade markomrdden utifrdn riskpaverkan.

Det spir som foreslds forlingas med planforslaget transporterar idag inget
farligt gods. For att mojliggora for sddana transporter i framtiden har utred-
ningen tagit hojd for ett sddant scenario och utrett vilka risker tillkomsten av
ett nytt spiromrdde med transporter av farligt gods kan medfora.

I riskbedémningen bedoms det ej finnas ndgra omkringliggande industriverk-
samheter utanfor planomradet som pdverkar de ytor som planforslaget medger.
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Figur 20
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I nuldget uppskattas tdgtrafiken pd sparomradet vara 2 godstdg per vecka,
men enligt prognos for framtiden skulle antalet transporter kunna oka till §
godstdg per vecka. Dessa transporter innehdller inget farligt gods, men for
att ta hojd for eventuella farligt godstransporter i framtiden antas enstaka
transporter med farligt gods gd pd jarnvagen (enligt statistik fran LUPP1).
Av figuren ovan gdr det att utldsas att individrisknivdn ligger inom ALARP-
omrédet upp till 6-7 meter fran sparmitt, darefter ligger risknivan pa
acceptabel nivd. Med aktuell hastighet och berdkningsmodellen som anges i
UIC 777-22 bedoms ursparningsrisken inte paverka omraden bortom 10 meter
fran sparmitt. Utifrdn genomforda berdkningar bedoms risknivian bortom 7
meter fran spdrmitt vara acceptabel. Med stod av dessa beriakningar bedoms
risknivan for aktuella industribyggnader vara acceptabel, vilket innebar

att inga krav avseende dessa byggnader eller ursparningsskydd foreligger.
Vidare innebar ovanstdende berdkningar att inga specifika krav avseende
industribyggnader generellt ar nédvandigt bortom 10 meter frin sparmitt s
linge forutsittningarna i ovanstdende berdkningar ar gidllande.

Artskyddsutredning

For att kunna redovisa hur foreslagen exploatering paverkar patriffade
arter och dess mojligheter att fortleva inom planomradet har en oversiktlig
artskyddsutredning (Bilaga G - Artskyddsutredning 2023) tagits fram for
att utreda om ett genomforande av planforslaget utloser eller inte utloser
ett forbud mot artskyddsforordningen. Utredningen utgors av en rad olika
undvikande-, skydds-, aterstallnings- eller kompensationsatgiarder. Inom det
aktuella planomradet har inga skyddade arter redovisats.
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Plankarta och

Plankarta. For att se en mer hégupplost

b e sta m m e I s e r plankarta gar det att ladda ner denna via

www.jonkoping.se
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Planbestammelser

Allman platsmark

SKYDD

Anvindningen ”SKYDD” anvinds for omraden som ir till for anordningar och
atgirder som ska skydda mot storning, markférorening, olyckor, dversvimning
och erosion. Oster om planerat jirnvigsomrade avstitts en 4 meter bred
remsa. | gillande detaljplaner begridnsas byggritten med 6 meter prickmark.
Ssammantaget bildar det ett skyddsavstind motsvarnade 10 meter. Inom
skyddsomrédet fir delar av banvallens slinter och skotselvagar inrymmas, men
inte jarnvagsrils.

Kvartersmark

T1 (Jarnvag)

Anvindningen ”Trafik” anvinds for omraden sirskilt avsett for vdag-och
spartrafik, tillhorande anldggningar samt vidgreservat. Hir ingar sparomraden
och liknande anliggningar samt stations- och servicebyggnader. Aven
komplement till trafikverksamheten ingdr i anvindningen. I gdllande
detaljplaner i niromrddet ar befintlig jarnvag planlagd med motsvarande
anvindning. For planerat spiromrdde inom planomradet medges mark for en
forlingning av befintligt sparomrade soderut. Planforslaget har utrett markens
lamplighet for anliggandet av ny jarnvdg. Av detta skal far inte marken
nyttjas for annat dndamal 4n ”Jarnvag” vilket 4r anledningen till preciserad
anvindning.

E1 (Avskarande dike)

Anvandningen ”Tekniska anldggningar” kan anvindas for omraden for bade
offentliga och privata anliaggningar. I planforslaget specificeras anviandningen
som ”Avskidrande dike” for att sikerstdlla att det finns plats for ett
avskdarande dike soder om jarnviagsbanken med funktion att avleda ytvatten at
naromradets ldgpunkt. Dagvattenanldggningar (dammar och diken) planlaggs i
forsta hand som allmin platsmark och vanligtvis som ”Natur” eller ”Skydd”
sa att dessa ytor ar allmant tillgangliga. For att ytorna ska vara allmint
tillgangliga behover allmdn platsmark planldggas i angransning till redan
planlagd allmdn platsmark. Med foreslaget sparomrade avskiljs yta avsedd for
avskdrande dike till den allmidn platsmarken norr om sparomrddet. Av detta
skal planliggs mark med markanviandning teknisk anldggning.

Administrativa bestammelser

Genomforandetid

Genomforandetiden anger den tidsrymd inom vilken en detaljplan dr
tankt att genomforas och ska tidsbestimmas mellan fem och femton ar.
Innan genomforandetiden har gétt ut fir planen inte indras, ersittas eller
upphivas mot berorda fastighetsidgares vilja. Inom hela planomradet ir
genomforandetiden 5 ar ridknat fran den detaljplanen far laga kraft.
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Andrad lovplikt: Murar och stédmurar (a1)

Murar och stodmurar under 0,5 meter riknas som kantstenar och kraver
inget bygglov. I syfte for att spara tid samt kostnader for handliggning av
stodmurar dndras lovplikten for murar och stodmurar upp till 0,7 meter. Om
murar eller stddmurar ska utforas hogre dn 0,7 meter kravs bygglov.

Andrad lovplikt: Byggbodar (a2)

For byggbodar beviljas normalt endast tidsbegriansade bygglov och inte
permanenta bygglov. Bodarna madste tas bort och platsen aterstillas innan
giltighetstiden for det tidsbegransade bygglovet gar ut. I syfte for att spara tid
samt kostnader for handlaggning av byggbodar andras lovplikten for dessa och
att krav om bygglov utgdr under genomforandetiden.
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Genomforande
Fastighetsrittsliga fragor

Forandrad fastighetsindelning

Nir detaljplanen har vunnit laga kraft blir fastighetsbildning for genomforande
av planen mojlig. Kvartersmarken kan avstyckas till nya fastigheter med
andamalen jarnvdg. Kvartersmarken kommer fortsattningsvis dgas av
kommunen for att sikerstilla en framtida utbyggnad av sparet soderut.

Det fortsatta dgandet av kommunen kommer ocksd innebira att ingen
fastighetsreglering kommer att behovas for att reglera allmin platsmark.

For att genomfora forandringar i fastighetsindelningen kravs en ansokan om
lantmateriforrattning. Lantmaterimyndigheten provar atgiardens limplighet samt
att den Overensstaimmer med detaljplanen vid forrittningen. Fastighetsbildning
inom kvartersmark sker pa initiativ av fastighetsdgarna sjalva.

Samtliga fastigheter som berors av detaljplanen och hur de paverkas redovisas
i tabellen under rubrik ”Fastighetsrattsliga konsekvenser”.

Rattigheter

Del av Barnarps-Krakebo 1:6 och Flahult 19:12 som planliggs for
jarnvagsiandamal belastas av ett vigservitut till forman for Kallarp 2:1.
Vidare belastas Barnarps-Krikebo 1:6 av ett avtalsservitut for vig till forman
for Kallarp 1:3. Rattigheterna kan behova upphivas eller dndras beroende pa
hur ny vig anliggs over spiromradet.

P =z, . Figur 22
4 i W
- Fastighets-
Pl konsekvenskarta

FLAHULT
R&d linje befintlig

servitut, bla linje
forslag till nytt servitut
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Fastighetsrattsliga konsekvenser

Se nedanstdende tabell med tillhoérande fastighetskonsekvenskarta for hur
fastigheter och rattigheter paverkas av detaljplanen.

Fastighet/

Fastighetsrattslig konsekvens

rattighet

Barnarps-Krékebo
1:6 (kommunagd)

Mark planlaggs for kvartersmark (jarnvag).

Kvartersmarken kan avstyckas eller regleras till intilliggande
fastighet med samma andamal.

Flahult 19:12

Mark planlaggs for kvartersmark (jarnvag).

Kvartersmarken kan avstyckas eller regleras till intilliggande
fastighet med samma andamal.

0680-226.1
Officialservitut
(vag) Forman:
Kallarp 2:1 Last:
Barnarps-Krakebo
1:6, Flahult 19:12

Rattigheten kan behdva upphavas eller andras i
genomfdrandet av detaljplanen.

06-IM1-78/2605
Avtalsservitut (vag)
Forman: Kallarp
1:3 Last: Barnarps-
Krakebo 1:6,
Kallarp 2:1

Rattigheten kan behova upphavas eller andras i
genomfdrandet av detaljplanen.
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Tekniska fragor

Utbyggnad av elnitet gors av Jonkopings energi vid behov.

Ekonomiska fragor

Planekonomisk bedémning
Anldggningskostnader kommer att belasta Nobia Sweden AB, detta regleras
med kommande avtal mellan SMUAB, Kommunen och Nobia Sweden AB.

Utbyggnad av elnitet finansieras sedan via anslutningsavgifter i de fall
utbyggnad blir aktuellt.

Plankostnader
Kostnader for utredningar kopplade till Detaljplanen betalas av Nobia Sweden AB.
Det kommer inte att tas ut ndgon planavgift i samband med kommande

bygglov inom detaljplanen. SMUAB star for ovriga kostnader for detaljplanens
framtagande och finansierar detta med kommande fastighetsupplatelse.

Servitutsbildning

Forrattningskostnader for dndring, alt upphavande och nybildande, av befintligt
vagservitut ska belasta Nobia Sweden AB.

Organisatoriska fragor

Genomforandeavtal/exploateringsavtal ska vid behov tecknas mellan dgaren
tillika utforaren av jirnviagen och kommunen. Avtalet ska reglera parternas
ataganden och kostnader for jarnvigsutbyggnaden.

Markupplatelse

Avtalsservitut/nyttjanderatt for markupplatelse av jarnvagsmark som kravs for
att utfora anlidggningen ska tecknas till formén for Flahult 19:13 och belastade
fastigheter, Barnarps-Krakebo 1:6 och Flahult 19:12.

Tidplan
Planarbetet bedrivs enligt foljande tidplan:

Beslut om granskning: kvartal 1, 2025

Granskning: kvartal 2, 2025
Beslut om antagande: kvartal 2, 2025
Laga kraft: minst tre veckor efter att kommunens

antagandebeslut har kungjorts pa
kommunens digitala anslagstavla
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Konsekvenser

Undersokning av betydande
miljopaverkan

For att klarligga om planen kan innebara en betydande miljopaverkan

har en undersokning av miljopaverkan genomforts. Detaljplanen innehaller
inga verksamheter som finns redovisade i bilagan till férordningen om
miljokonsekvensbeskrivningar. Detaljplanen innehdller inga verksamheter eller
atgdarder som finns redovisade i PBL 4 kap. 34 §. Detaljplanen paverkar inga
Natura-2000 omrdden. Detaljplanen ar inom riksintresse for totalforsvaret
och specifikt influensomrade luftrum (MSA-omrade). Granskningshandlingar
kommer darfor att skickas over till Forsvarsmakten samt Jonkoping Airport.

Foreslagen exploatering medfor konsekvenser for den naturmark som
ianspraktas med planforslaget. Konsekvenserna mildras av bestimmelsen
”Skydd” och bestimmelsen E1 som forhindrar sparutbyggnad i dessa
delar. Med foreslaget jarnvagsspar forvantas befintliga industriverksamheter
kunna transportera fler gods via jarnvag vilket i sig ar ett mer klimatsmart
transportalternativ 4n alternativet att transportera med lastbil. Med fler
transporter pa jarnvdg minskar det ocksd pa belastningen pa det Ovriga
trafiksystemet inom och kring Torsviks industriomrade.

Sammantaget bedoms att planforslag inte anses medfora nagon betydande
miljopaverkan i den betydelse som avses i 5 kap 11 § i plan och bygglagen
(SFS 2010:900) och att det diarmed inte kravs ett upprattande av en strategisk
miljobedomning enligt miljobalken (SFS 1998:808, 6 kap. 2 §) och da heller

ingen miljokonsekvensbeskrivning.

Allmanna och enskilda intressen

Enligt Plan- och bygglagen ska olika samhillsintressen vigas mot varandra,
med avsikten att mark- och vattenomraden i slutindan ska anvindas for det
indamal som de ar mest limpade for vad avser beskaffenhet, lige och behov. I
detta fall dr det framst det enskilda intresset att transportera gods via jarnvag
och det allmidnna intresset att bibehalla mark for natur och friluftsliv.

I oversiktsplan for den centrala titorten anges "Hallbara transporter” som ett
av kommunens atta kommunala planeringsstrategier. I denna strategi anges

att mer gods ska overforas fran vig till jairnvag och befintliga jarnvigar ska
utvecklas for 6kad kapacitet for bade gods och transporttrafik. Sammantaget
bedoms att detta intresse vager tyngre dn intresse att bibehalla naturmarken
med dess nuvarande markanvindning med funktion som ekologisk
spridningskorridor samt yta for dagvattenhantering. Funktionerna kommer
delvis fortsatt kunna bibehéllas med foreslagna planbestimmelser men i mindre
omfattning.
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Omgivningspaverkan

Jarnvigsanlaggningen bedoms inte pdverkas negativt av omgivande
verksamheter och ar till sin natur okinslig for omgivningspaverkan. Den
bedoms inte heller pdverka sin omgivning dd omgivande omraden bestdr av
industrier och likande verksambheter. Jarnvigstrafik ar en befintlig verksamhet
inom Torsvik.

Riksintresse

Totalforsvaret

Planforslaget forvantas inte paverka Totalforsvarets MSA-omrade for Hagshults
ovningsflygplats.

Jarnvag

Planforslaget bedoms inte pdverka riksintresset “Mansarp till Jonkopings
godsterminal i Torsvik” negativt. Planforslagets foreslagna sparutbyggnad bedoms
snarare utgora en positiv effekt da jarnvigens funktion utokas. Den tillkommande
spartrafiken dr begransad och belastar inte anldggningen pa ett sitt som motverkar
riksintresset utan bidrar tvirtom till dess fortlevnad och ett framtida behov av
anlaggningen.

Kommunala planeringsunderlag

Oversiktsplan fér centrala tatorten

Forslaget strider delvis mot géllande oversiktsplan. Foreslaget sparomrade ar i
oversiktsplanen utpekat som mark for ”natur och friluftsliv” och utgor idag en
gron korridor som forbinder Granarpsvigen i norr till befintlig fornlimningen
soder utanfor planomrddet. T 6versiktsplanen beskrivs omrddet med objektid
1048 och med stallningstagande: “viktigt utvecklingsomrade for dagvatten.”
Nir ar ytan planerades som en kommunal fastighet var den tinkt for
dagvattenhantering men dven som reservat for en mojlig utvidgning av jarnvig
eller vag.

Planforslaget foreslar att ytan tas ianspraktas for sparomrade med
planbestimmelser om ett lingsgaende dike som sidkerstiller den blagrona
dagvattenfunktionen. Funktionen som en bldgron korridor bevaras men den
grona funktionen far forsvagad effekt genom forandringen. Sparomradet med
sin ldga trafikintensitet bedoms dock inte slicka ut funktionen utan endast
reducera den. Mojligheten till friluftsliv begrinsas av planliggningen, dven om
det ar fysiskt mojligt att ta sig fram sa har sparomradet en begrinsande effekt
da allminheten inte ska vistas inom anldggningen.

Nollalternativ

Om planforslagets intentioner inte genomfors (nollalternativ) uteblir paverkan
pa omrddets funktion som naturomrdde men det minskar ocksd mojligheten
till effektiva och miljovinliga transporter pa jarnvdg. Tung lastbilstrafik blir
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kvar pa det lokala vignatet och fortsitter att belasta riksintresset E4:an.
Jarnvagstransporter ar billigare dn transport med lastbil raknat tonkilometer
och ger upphov till mindre klimatutslapp riaknat i koldioxidekvivalenter.

Vid ett nollalternativ forlorar befintlig verksamhetsutovare mojligheten att
transportera gods till en lagre kostnad och till ett lagre klimatavtryck. For
samhillet innebar nollalternativet att gods som kunde ha transporterats pa
jarnvag i stillet fortsitter transporteras med lastbil, vilket leder till uteblivna
minskningar av koldioxidutslapp som konsekvens.

Gallande detaljplaner

Planforslaget planlagger en mindre del av den befintliga Detaljplanen
Barnarps-Krakebo 1:6. D3 den tidigare detaljplanen redan idag har lagt fast
anvandningsbestimmelsen T kvartersmark Jarnvag” har det nya planforslaget
endast syftet att sikerstdlla egenskapsbestimmelser och administrativa
bestimmelser som har tagits fram i och med det nya planforslaget. Det nya
planforslagets utbredning foljer dven befintliga fastighetsgranser i omradet samt
befintliga plangranser i gillande detaljplaner.

Nollalternativ

Att limna Detaljplanen Barnarps-Krakebo 1:6 oforandrad hade fatt effekten
att omradet inte fitt de egenskapsbestimmelser och de administrativa
bestimmelser som har tagits fram i och med den nya jarnvigsutbyggnaden.

Halsa och sakerhet
Farligt gods (jarnvag)

Utan atgarder

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for dmnen och produkter som kan skada
manniskor, djur, miljo, egendom och annat gods om de inte hanteras ritt
under transporter eller skyddas mot yttre hot som stold eller skadegorelse.
Identifierade risker inom omrddet avser mojlig framtida transport av

farligt gods inom planerat spiromrdde. Om inga skyddsdtgarder genomfors
riskerar narliggande bebyggelse att utsittas for en oacceptabel risk vid ett
olycksscenario vilket kan medfora forstorelse och skador pd egendom som
konsekvens. Framtagen forprojektering foresldr en jarnviagsdragning med
planerad sparmitt bortom det skyddsavstind som anges i riskbedéomningarna.
Utan atgérder i form av begransning i anvidndningsomradets (T,) utbredning
kan avstdndet mellan sparmitt och niarmsta byggnad placeras inom
rekommenderat skyddsavstand motsvarande 10 meter vilket medfor en
oacceptabel risk for minniskors hilsa och sikerhet.

Med atgarder

Inom planerat sparomrade skyddas narliggande bebyggelse dster om
planomradet med att del av planomrddet planliggs som skyddsomrade.
Skyddsomradet utgors av en 4 meter bred remsa som tillsammans med 6 meter
prickmark i gillande angrinsande detaljplaner sikerstiller ett skyddsavstind pd
10 meter fran befintliga byggnader och byggritter.
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Nollalternativ

Om planforslaget inte genomfors tillkommer inget nytt sparomrade. Riskerna
inom omrédet forblir darfor oforandrade.

Mark och vegetation

Miljékvalitetsnormer - Vatten

Utan atgarder

Ekologisk status for vattenrecipienterna dr i dagslaget ”Mattlig ekologisk
status” med framtida mal ”God ekologisk status 2033”. Den kemiska statusen
”Uppnér ej god kemisk ytvattenstatus” med framtida mal ”God kemisk
ytvattenstatus 2027”. Dagvattnet inom planomrddet ska inte bara fordrojas
utan dven renas sd att det inte forsimrar vattenrecipienten negativt med
avseende ekologisk och kemisk status. Om fordrojningsatgarder inte utfors
med en renande funktion forvdntas narsalter och kvicksilver att tillforas
vattenrecipienten och medfora en forsimrad kemisk status.

Med atgarder

I framtagen forprojektering foreslds avskdrande diken anldggas och placeras

sa att den avskiljer sparomrddet frin inkommande ytvatten med avledning till
redan anlagda dagvattendammar i norr med plats for bade fordrojning (upp till
10-drsregn) samt rening. Med foreslaget dike enligt forprojekteringen sa anses
planforslaget inte medfora en forsimring pa vattenrecipienterns ekologiska eller
kemiska status.

Nollalternativ

Om planforslaget inte genomfors tillkommer inget nytt spiromrade och da
heller ingen ytterligare belastning pa redan anlagda dagvattendammar i norr.

Infrastruktur
Trafik

Utan atgarder

Vid rusningstrafik dr vaginfrastrukturen i Torsvik idag overbelastad speciellt
vid trafikplatserna vid E4:an. Planforslaget forvintas ha en svag positiv
paverkan pa trafikflodet dd transporter flyttas fran vag till jarnvag.

Nollalternativ

For samhaillet innebar nollalternativet att gods som kunde ha transporterats pa
jarnvag i stdllet fortsitter transporteras med lastbil, vilket leder till uteblivna
minskningar av koldioxidutslipp och utebliven avlastning av vignitet som
konsekvens.
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