Samradsredogorelse

H . 2 Granskningshandling
» Detaljplan: Vardaren 8 Unmattact 5040500
Diarienummer: STBN 2018:117
Stadsdel: Rosenlund Utokat forfarande (PBL 2010:900)
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Planguiden

Vad ar samrad?

Nar ett forslag till en detaljplan upprattas ska kommunen (enligt Plan-
och bygglag 5 kap. 11, 12 §8) samrada med bland andra lansstyrelsen,
lantmaterimyndigheten, kanda sakagare och boende som berors. Det
galler saval nér nya planer uppréttas som nér detaljplaner éndras eller
upphadvs. Syftet ar att forbattra beslutsunderlaget genom att samla in
kunskap om det aktuella planomradet me ocksa att ge intressenter
mojlighet att lamna synpunkter pa planférslaget. Nedan visas samtliga
planskeden varav samradet genomfors under samradsskedet.
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Vad &ér en samradsredogorelse?

Alla inkomna synpunkter som har lamnats in under samradet

ska (enligt Plan- och bygglag 5 kap. 17 §) redovisas i en samrads-
redogorelse. | samradsredogorelsen redovisas inkomna synpunkter
och bemdts med kommunens stallningstagande till beslut.
Samradsredogorelsen utgor ett vardefullt dokument om planen
overklagas. Samradsredogorelsen kan ge insyn i hur kommunen har
resonerat i ett tidigare skede och visa pa vilka som har eller inte har
fatt sina synpunkter tillgodosedda.

Dina synpunker ar viktiga!

Vid ett standardférfarande maste kommunen inte enligt lag framstélla en samradsredogorelse utan
kan istallet redovisa inkomna synpunkter i kommande planskede i ett granskningsutlatande. Det
finns dock inget hinder for kommunen att sammanstélla en samradsredogorelse efter samradet.

I var kommun genomfors alltid en samradsredogorelse oavsett val av forfarande av praxis da vi som
kommun alltid efterstravar att, pa ett tydligt satt, redovisa féor samradskretsen vilka synpunkter som
inkommit och hur dessa har beaktats under samradet.




Hur har samradet bedrivits?

Stadsbyggnadskontorets forslag till beslut att planhandlingar fér rubricerat
drende godkindes for samrad av Stadsbyggnadsnimnden 2022-12-15.
Samradshandlingarna har varit ute pd samrad under tidsperioden

2 februari 2023 - 31 mars 2023 och skickats till bl.a. Lansstyrelsen,
berorda forvaltningar och myndigheter samt berorda fastighetsigare. En
kungorelse har publicerats i Jonkopings-Posten, 2023-02-01.

Ett samrddsmote har genomforts via 6ppet hus som dgde rum 2023-03-
02. Planhandlingarna fanns tillgingliga i kommunens utstillningslokal i
Juneporten och dven i digital form pd kommunens hemsida. Information
om drendet har dven informerats via sociala medier samt med skyltar pa
plats inom planomrédet.

Inkomna skrivelser

Vid samradstidens slut har nedanstdende skriftliga synpunkter/svar
inkommit. Nedan finns forteckning av inkomna yttranden. Yttranden i
kursivt har inkommit efter samradstidens slut.

Myndigheter och regionala organisationer

1. Lansstyrelsen 2023-03-31
2. Lantmiterimyndigheten 2023-03-28
3. Region Jonkopings lan 2023-03-21
4. Trafikverket 2023-03-24

Kommunala bolag, namnder och forvaltningar

5. June Avfall och Miljo 2023-02-22
6. Jonkoping Energi 2023-03-03
7. Miljo- och hilsoskyddsnamnden 2023-03-01
8. Rdddningstjansten 2023-02-06
9. Tekniska nimnden 2023-03-22
10. Utbildningsforvaltningen 2023-02-07

Foreningar, foretag och ledningsagare

11. Bostadsbyggen 2023-03-13
12. Brf Kruthusen 2023-03-23
13. Cykelframjandet 2023-03-19
14. Telia Skanova 2023-02-03
Privatpersoner

15. 2023-03-02



Ovriga

27. Rektorer Rosenlunds skolomrade

2023-03-31
2023-03-03
2023-03-31
2023-03-20
2023-03-30
2023-03-30
2023-03-24
2023-03-31

2023-03-29

2023-02-14
2023-03-24

2023-03-20



Gemensamma kommentarer
Trafik - Karbingatan

Uppdaterade delar av planbeskrivningen rorande trafik pa Karbingatan:
e Planforslag - Allman platsmark - Gata, s. 21-22.
* Konsekvenser - Infrastruktur - Trafikflode, s. 37.

Syftet med att forlinga Karbingatan at oOster dr att Oppna upp gatan
for att koppla samman det kommunala vignitet i enlighet med
oversiktsplanen for den centrala titorten. Forlingningen av Karbingatan
ersatter den befintliga dtervindsgatan och innebar att trafikflodet
forbattras. Utbyggnaden av Karbingatan kommer inkludera en gangbana
och belysning vilket bidrar till en tryggare trafikmiljo. Det ar en
malsittning att Oppna upp gator diar det anses vara rimligt och dir ytor
finns for att forbattra trafikflodet och undvika atervandsgator.

En uppskattning av hur tillskapande av nya bostiader paverkar

trafiknitet har tagits fram i syfte om att ge en bild av hur narliggande
gator paverkas. Planomradet beriknas alstra 500 fordonsrérelser mot
Hermansviagen och Karbingatan. Trafiken mot Hermansvigen beriknas sta
for 75% av okningen d4 mdlpunkter som Liljeholmen, Oster och vidare
och Jonkopings centrum och dven E4:an.

Trafiken mot Karbingatan i Ostlig riktning forviantas stad for 25% av
okningen. Den storsta delen av fordon forvintas ta sig lings Karbingatan
vidare mot Rosenlundsskolan. Ovrig trafik kommer att silas pa befintliga
gator med mest trafik pd Husargatan dir bland annat Regionens hus har
infart till parkeringsplatser och for de som har Huskvarnavigen som en
malpunkt. For bild se planbeskrivningen s. 32.

Opvrig trafik som forvintas anvinda sig av den nya delen av Karbingatan
ar arbetande pa Regionens hus och boende 6ster om planomradet.

Detaljplanen bestimmer eller reglerar inte utformningen av gatan i

detalj, men ambitionen med gatans karaktir och utformning 6sterut mot
befintliga bostdder ar att den ska gestaltas med omsorg och innehalla
hastighetsdimpande atgirder som till exempel dndrad markbeldggning. Det
gors mest effektivt dir parkstriket moter Karbingatan. Atgirder ska bidra
till lagre hastigheter och en tryggare trafikmiljo.

Anpassning till omgivningen

Mellan samrad och granskning har exploateringsgraden siankts med ca
20% fran 250 till 200 bostider.

Véningsantalen har justerats och anpassats gentemot befintlig bebyggelse i
Ost. De hogre volymerna har istillet placerats i det nordviastra hornet, dar
paverkan pd omgivningen blir som minst.



1. Lansstyrelsen
Riksintresse for kommunikationer

Trafikverkets gillande riksintresseansprak beslutades 2022-09-26. Enligt
det beslutsunderlag med tillhorande kartverktyg som finns pa Trafikverkets
hemsida omfattas inte lingre planomrddet av ndgot riksintresse avseende
framtida hoghastighetsbanan, Gotalandsbanan.

Planbeskrivningen namner att infart med bil till planomradet till stor del
sker via Hermansvigen. Eftersom Hermansvigen ansluter till rondellen
vid Ekhagen vid riksintresset E4:an som redan dr hart belastad behover
kommunen redogora for att planens genomforande inte patagligt skadar
riksintresset.

Kommentar

En trafikflodesanalys har tagits fram for att presentera antal fordon
som planomréadet genererar och hur flodet forvantas spridas. Héanvisar
i ovrigt till svar pa Trafikverkets yttrande.

Halsa och siakerhet

Oversvimning, skyfall

Lansstyrelsen ser positivt pa att en dagvattenutredning ar genomford och
att denna inkluderar ett hiansynstagande till risken for skyfall. Det ar
ocksa positivt att risken for skyfall har beaktats utifran ett 100-arsregn
med en klimatfaktor pd 1,4. Det presenteras ocksd rinnvagar utifran
planforslaget. Det saknas dock en tydlig motivering till kommunens
bedomning att planforslaget och de hojdsattningar som ska genomforas
inte paverkar omgivningen namnvirt, vilket planen behover kompletteras
med. Namnda delar fran dagvattenutredningen bor redovisas i
planbeskrivningen.

Under rubriken Dagvatten (s. 14) framstar det som att kommunen

avser risken for- och konsekvenser av skyfall vid beskrivningen av
extrema floden, men detta bor fortydligas och utvecklas i planen. Av
dagvattenutredningen framgér att det idag finns ldgpunkter inom omradet
som innebdr risk for oversvimning, men att dessa planeras att byggas
bort vid genomforandet av detaljplanen. Detta bor inkluderas i planen.
Lansstyrelsen anser att en redogorelse for vilka befintliga risker som
finns, och hur kommunen planerar att bemota dem alltid bor ingd i en
detaljplan. Det verkar av planforslaget som att risken for skyfall hanteras
genom att vatten i huvudsak avleds lings markytan till kommunalt
dagvattennit eller langs viagnatet, dven detta kan fortydligas i planen.
Forslagsvis bor kommunen dven anvinda termen skyfall i planen.



Kommentar

For att kommunen ska kunna omhinderta dagvatten frin Karbingatan
har planomradet utékats gentemot det tidigare samrddsforslaget i det
nordvistra hornet. Inom denna yta kommer skyfallsvatten att fordréjas
innan det gér vidare till befintligt ledningsnit och/eller braddar &ver till
Hermansvagen.

Forutsittningar, genomférande och konsekvenser av dagvattnet har
uppdaterats i planbeskrivningen.

Buller

Det ir positivt att en trafikbullerutredning tagits fram och att delar av den
redovisas pa ett tydligt sitt i planhandlingarna. Linsstyrelsen saknar dock
en beskrivning av och 4tgirder for att sikerstilla uteplatser som uppfyller

bullerriktvirdena i planhandlingarna.

Enligt forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader bor
buller frn spértrafik och vigar inte 6verskrida 50 dBA ekvivalent ljudniva
samt 70 dBA maximal ljudnivd vid en uteplats om en siddan ska anordnas
i anslutning till byggnaden.

I trafikbullerutredning fran Soundcon 2022-12-09 framgar att det

finns girdsytor dir gemensamma uteplatser kan placeras som uppfyller
riktvirdena i den norra delen av planomradet. Det ir dock inte sikerstillt
att samtliga bostider inom planomridet kommer ha tillging till en
gemensam uteplats dir riktvirdena uppfylls. Om detta inte kan anordnas
for samtliga planerade bostider i den norra delen av planomridet
behover bullerskyddsitgirder sikerstillas for uteplats i den sodra delen av
planomridet.

Kommentar

I den sédra delen av planomridet dr virdena pa grinsen for att kunna
riknas som en bullerskyddad uteplats med virden pd 50 dBA vid fasad
pa insidan av det L-formade kvarteret.

Bullerskyddad uteplats finns tillginglig i den norra delen av
planomridet och kan i praktiken nyttjas av samtliga inom
planomridet. Som ett komplement till uteplatser finns dven parkstraket
lings den Ostra grinsen av planomradet.

Farligt gods

Linsstyrelsen anser att riskerna férenliga med lagring, men frimst
lossning av eldningsolja inte har beaktats fullt ut. Avstindet 23 meter
anges i riskanalysen. Vid en kontrollmitning uppmattes ett virde pa
15 meter fran fasad-fasad. Riskanalysen menar pé att om byggnader



placeras med 8 meters mellanrum sa ar det enligt BBR ett fullgott
brandskydd. Detta giller dock for bostider diar en forhojd riskniva ej
foreligger. Fjarrvarmeverket bedoms som en verksamhet med en forhojd
risknivd, dven om det inte ar klassat som en farlig verksamhet. Vid
lossning av eldningsolja ar det mojligt att en tankbil hamnar 4dnnu
narmare husfasaden dn de uppmatta 15 metrarna. Sammantaget behovs
en tydligare beskrivning av hur risken relaterad till lossningsplatsen vid
fjarrvarmeverket har beaktats och om nédvindigt dven en bedomning av
lampliga skyddsatgarder.

Kommentar

Utredning har kompletterats med information som besvarar yttrandet
angdende farligt gods. Se bilagan Riskbedémning for svar.

Fororenade omraden

I anslutning till foreslaget planomrade (ca 20 meter) finns ett potentiellt
fororenat omrade (EBH-objekt) vars konsekvenser ar oklara. Det ska
framgd av planen att riskerna for manniskors hilsa och sikerhet inom
planomrddet ar utredda, och att kommunen bedémt och tagit stillning till
markens lamplighet for foreslagen anvindning.

Innan planen kan antas behover kommunen sikerstilla att marken
uppfyller kraven for kanslig markanvandning. Vid behov av eventuella
atgiarder for att sikerstilla markens limplighet forordar Lansstyrelsen att
dessa ska atgirdas innan planen antas. Om fororeningen dr av mindre
karaktidr samt val utredd och avgrinsad kan det dven sikerstillas genom
planbestimmelser.

Kommentar

Kompletteringar har gjorts mellan samrad och granskning for att
avgora utbredningen av markfoéroreningarna. Markfoéroreningar
ska vara avhjilpta innan startbesked far ges i enlighet med
planbestimmelse al.

Kulturmiljo

Plan- och bygglagen anger att planliggning ska ske med hansyn till bland
annat natur- och kulturvirden. Hansyn i detta sammanhang innefattar
kdnnedom om; vilka kulturmiljoerna dr, hur de paverkas av den foreslagna
atgarden samt vad som kan goras for att undanroja eller minska
eventuella konflikter med motstdende allmidnna intressen och mellan
allmdnna och enskilda intressen.

Inom planomradet finns befintlig bebyggelse som avses att rivas och
ersittas med en storskalig bostadsbebyggelse. Motiven for planen utgor
i stort att befintlig bebyggelse idag ar ligutnyttjad och den foreslagna



byggnationen ansluter till utbyggnadsstrategin for Jonképings kommun.

Kommunen kan med férdel utveckla sin argumentation for hur projektet
samspelar med sin omgivning utéver att den foreslagna skalan anses
ansluta till skalvariationen inom vardcentralens 6vriga bebyggelse och
bidra till en stadsmissig karaktir. Kommunens bedémning av paverkan
baseras pd en inventering som dr 6ver 30 dr gammal. Ett si daterat
underlag ger liten vigledning till vilka kvaliteter och virden som ingar
inom planomrddet och hur dessa bist kan omhandertas. Lansstyrelsen
anser att planunderlaget inte ger vigledning till vilka avvigningar

som eventuellt gjorts avseende forutsittningarna att bibehélla befintlig
bebyggelse och komplettera eller konvertera dessa for nya funktioner.
Linsstyrelsen finner att planen inte ger ledning till om rimlig hinsyn tas
till platsens forutsdttningar och anser att kommunen tydligare bor redovisa
alternativen till en rivning av hela den befintliga bebyggelsen.

Kommentar

For samspel med omgivning hinvisas till gemensam kommentar -
” Anpassning till omgivningen™

Undersokningar i byggnaderna har gjorts fére planarbetet. Det rader
ett stort behov av renovering och sanering av befintliga hus som inte
ar ekonomiskt forsvarbart varpa en rivning ar det alternativ som anses
vara genomférbart.

Klimatanpassning

Linsstyrelsen anser att samtliga projekt bor ta hinsyn till effekterna av
ett forindrat klimat. Det ar viktigt att planomréadets limplighet 6ver
tid utreds utifrdn en analys av relevanta klimateffekters inverkan pa
omréidet, till exempel om intensiva virmebéljor kan innebira problem
med Gverupphettning i titbebyggda omridden. Analysen bor sedan ligga
till grund fér beslut om limplig markanvindning, samt vilka eventuella
klimatanpassningsitgirder som behover integreras i planférslaget for att
mota effekterna av ett forindrat klimat.

D3 planen syftar till att mojliggora for ny sammanhallen bebyggelse i

titortsmiljo rekommenderar Linsstyrelsen att kommunen inkluderar ett
beaktande for risken av hoga temperaturer och ett frimjande av svala
utomhusmiljéer. Detta kan férslagsvis inkluderas under program for

anpassningar till klimatférandringar (s. 32) eller under Gronstrukturer
(s.10).

Kommentar

Detaljplanen har kompletterats med ytor for allmin plats - PARK, for
att skapa grona kvalitéer som bland annat medfér positiva effekter for



klimat och temperatur.

Social hallbarhet, tiligianglighet, barnperspektiv

Hur vi planerar, utformar och forvaltar den byggda miljon har stor
betydelse for barns och ungas livsmiljoer. Barnkonventionen ar sedan 2020
svensk lag och kraver att barnets basta ska beaktas och analyseras i alla
beslut som beror barn.

Idag utgor Hermansvigen ett huvudstrak for buss, bilar och cykeltrafik

i omrddet. Gatan dr bred i sitt format och Linsstyrelsen vill hir lyfta
perspektivet av en god fysisk miljo for barn i omradet. Bland annat att
sakerstilla att de barn som vistas i omrddet har mojlighet till en siker
trafikmiljo och mojligheter att forflytta sig till narliggande omraden pa ett
tryggt satt. Detta kan med fordel fortydligas i planhandlingarna.

Kommentar

Synpunkt noteras.

Overgripande ridddningsinsatser

Det namns att riddningstjanstens maskinstege kan nyttjas for utrymning
upp till 8 vaningar. Det framkommer dock inte hur utrymning sker

pa vaningsplan 9 och uppat vilket bor fortydligas. Detta behover dven
samradas med raddningstjansten s att utrymning kan genomforas sikert
oavsett vilket vaningsplan.

Kommentar

For byggnader 6ver 8 vaningar ska minst ett trapphus Tr2 finnas.
Samrad med raddningstjansten sker vid bygglov.

2. Lantmaterimyndigheten

For Virdaren § giller en tomtindelning faststalld 1972-08-29,

akt 06-JOS-258, som giller som fastighetsindelningsbestimmelse.

Enligt fastighetsindelningsbestimmelsen ska det bildas en fastighet i
kvarteret med Vardaren 5:s utseende, sa som den ocksa ser ut idag.
Planforslaget innebar att den sodra delen av Virdaren 5 kommer att

tas i ansprak som allmin platsmark. Planbestimmelsen fran 1972
kommer att upphora att gilla inom den del av fastigheten som

omfattas av den nya planen. Diremot kommer den att vara kvar for
den del som inte omfattas av den nya planen, vilket alltsd innebar att
fastighetsindelningsbestimmelsen bara delvis kommer att upphora att gilla.
Det uppstar dirmed en motsigelse mellan planbestimmelser. Detta bor
fortydligas i texten om tomtindelningen pa sidan 32 i planbeskrivningen.
Lantmiterimyndigheten rekommenderar att man helst bor ta med hela
fastighetsindelningsbestimmelsen eller lamna den utanfér planomradet.
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Lantmaterimyndigheten har i Ovrigt inget att erinra mot planforslaget.

Kommentar

Planomradet har justerats och Vardaren 5 och ovan nimnda
fastighetsindelningsbestimmelse ar inte lingre inkluderade i
planomrédet.

3. Region Jonkopings lan

Region Jonkopings lan har tagit del av samrdadshandlingar for rubricerat
arende. Regionen avstyrker del av planforslaget som galler forlingningen
av Karbingatan da det fir konsekvenser for nuvarande parkeringar for
verksamhetsbilar som ligger pa Virdaren 6.

Region Jonkopings lan bedriver vardverksamhet med 25 olika
verksamheter i angransande fastighet , Vardaren 6, vilket betyder ett
omfattande flode av patienter och personal.

Forslaget att gora en genomfartsgata mellan Karbingatan och
Hermansvigen kommer leda till 6kning av trafik och utgor en
forsamring for Region Jonkopings lans verksamheter, dd parkering
for verksamhetsbilar forsvinner. Det kommer dven bli en forsamrad
tillganglighet for gods till fastigheten.

Parkeringsplatserna for verksamhetsbilar ar i dagslaget 18 stycken varav 6
elbilsplatser. Dessa ar inte besoksparkering som det ar beskrivet i
planbeskrivningen (sidan 26). Parkeringsplatserna ligger pd Regionens
fastighet, i anslutning till den foreslagna forlangningen av Karbingatan.
Aven ett garage berors.

Ur Regionens verksamhetsperspektiv dr det av vikt att dessa
parkeringsplatser finns kvar. Regionen har i nuldget tre laddstolpar med
sex laddpunkter pa dessa parkeringar och infrastrukturen ar forberett for
utbyggnad av ytterligare laddstolpar.

Fragor som ror trafik och parkering bor lyftas ur planbeskrivningen och
beskrivas separat.

Kommentar

Karbingatans strackning har justerats och omfattar inte lingre mark
pa fastigheten Viardaren 6. Parkeringsplatserna som nidmns kan finnas
kvar. D4 vissa parkeringsplatser stricker sig over fastigheten Virdaren
8 kan dock dessa behova justeras vid utbyggnad av gatan.
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4. Trafikverket

Trafikverket har tagit del av samradshandlingarna for rubricerat drende.
Detaljplanens syfte dr att dndra nuvarande markanvindning och
mojliggora for bostadsbebyggelse pa Vardaren 8.

Planomradet ligger inom 150 meter norr om vig E4 och Jonkopingsbanan,
men beror inte direkt statlig infrastruktur. Bada ar utpekad som
riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8§ miljobalken. Omraden
som dr av riksintresse for kommunikationer ska skyddas mot atgarder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen.

Trafikalstring

Av planbeskrivningen framgar inte berdknad trafikokning till foljd

av planforslaget. Cirka 250 bostader torde bidra med en avsevird
trafikalstring. Okad trafik bidrar sannolikt ytterligare till behov av
atgarder pa det statliga viagnitet och dess anslutningar, i synnerhet i
narliggande anslutningar till vig E4 vid Ekhagen som redan ar hart
belastad. Trafikverket har tillsammans med kommunen studerat mojliga
atgarder i gemensamma studier for att mota kapacitetsbristerna genom
att separera den lokala trafiken och den genomgaende regionalana/
nationella trafiken i Trafikplats Ekhagen och en dtgird fanns foreslagen
i Trafikverkets remissforslag till Nationell plan for transportinfrastruktur
2022-2033 pa den sa kallad +10% listan, men den finns inte med i

den av regeringen beslutade planen. Trafikverket ser mycket allvarligt
pa den framkomlighets- och kapacitetsbrist som rader i omradet i och
kring Trafikplats Ekhagen och innan foreslagen l6sning eller annan
kapacitetshojande dtgard ar beslutad och ekonomiskt sikrad bedomer
Trafikverket att det dr synnerligen svart att genomfora fler trafikalstrande
exploateringar inom trafikplatsens influensomrdde. Detta har framforts
aven tidigare i Trafikverkets yttrande gillande Detaljplan for del av
Vingpennan 1 med flera, Jonkopings kommun Etapp 5, Stbn 2020:382.

For att Trafikverket ska kunna ta stillning till hur vira anlaggningar
paverkas av planforslaget maste kommunen redovisa beridknad
trafikalstring och flodesfordelning. Av redovisningen ska framga hur
planforslaget paverkar det omgivande vignitet och vilka dtgirder som kan
kravas. For dtgiarder som ror statliga anldggningar ska krav och rdd enligt
VGU féljas. Atgdrder pa det statliga vignitet och dess anslutningar, till
foljd av en exploatering, ska bekostas av kommunen och/eller exploatoren.
Om sddana atgirder blir nodviandiga ska, innan detaljplanen fores till
antagande, ett finansierings- och genomforandeavtal tecknas mellan
kommunen och Trafikverket.

Enligt Parkeringstal for Jonkopings kommun, 2016, beskrivs mojligheten
att reducera parkeringstal, for att minska bilismen, genom en Gron
resplan. Forslag till dtgarder i en Gron resplan ska redovisas under
detaljplanearbetet. Resplanen ska sedan bifogas detaljplanen och foljas
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upp i bygglovsskedet. Eftersom planférslaget sannolikt kommer innebira
okad biltrafik ut pd E4:an s anser Trafikverket att omridet bor omfattas
av en Grén resplan. Det bedéms dessutom vara ett omrade dir det finns
goda férutsittningar for att genomfora dtgirder som kan ingd i en Grén

resplan.

Kommentar

Jonkoépings kommun 4r en vixande stad och har passerat Norrkoping
i storlek och ir dirmed landets nionde stérsta kommun. Jonképing
har under ménga 4r haft en strategi att vixa genom fortitning och

i kollektivtrafikstarka strdk, detta eftersom det pa si sitt skapar
goda forutsittningar for ett mer hillbart resande dir géng, cykel och
kollektivtrafik stir for en storre andel av resandet.

Kommunens nya oversiktsplan och pigdende arbete med
utbyggnadsstrategin med tillhorande trafik- och mobilitetsanalys
beskriver konsekvenser av olika utbyggnadsinriktningar inom
kommunen. Detta arbete visar pd att strategin att vixa inom befintliga
titorter och nira strdk med god kollektivtrafik ir den mest effektiva
viagen for att inte oka biltrafiken mer 4n nodvindigt. Jonképings
kommun ir Regionhuvudort och alla prognoser visar pi en fortsatt
befolkningsokning. Jonképings kommun anser de konsekvenser och
effekter som detta ger pa det nationella vignitet mdste kunna hanteras
av trafikverket, det ir inte rimligt att en stadsmotorvig som E4 sitter
begrinsningar pd kommunens och hela regionens utveckling.

Trafikanalyserna i samband med nya Oversiktsplanen visar oavsett om
bostider och verksamhetsomrdden placeras i direkt nirhet till eller
inte belastar E4 och vig 40. Centrala ligen som Virdaren 8, nira
stadstrafiken, service och arbetsplatser ger ligre andel biltrafik nigot
som ocksd gynnar det statliga vignitet.

E4:an och vig 40 ligger i ett centralt lige och upplevs idag som en
stor barridr samtidigt som dess centrala lige mitt i Jonkoping 4r en
viktig link fér den kommunala trafiken. Ekhagens cirkulationsplats
som ingdr Ekhagens trafikplats har kommunalt huvudmannaskap och
ingdr i det kommunala huvudvignitet med uppgift att férbinda de
olika stadsdelarna soder och norr om E4.

Den brist som finns i det statliga vignitet kan inte belasta kommunen,
da det dr ett statligt ansvar.

Buller

Trafikverket forutsitter att planomridet i sin helhet planeras och utformas
sa att riksdagens faststillda riktlinjer for trafikbuller inte 6verstigs.
De nodvindiga atgirder som kan krivas (bullerskydd) ska bekostas
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av kommunen och/eller exploatéren. Plankartan ska kompletteras med
bestimmelse om bullerskyddad uteplats.

Kommentar

I den sodra delen av planomradet dr virdena pd griansen for att kunna
riknas som en bullerskyddad uteplats med virden pd 50 dBA vid fasad

pa insidan av det L-formade kvarteret.

Bullerskyddad uteplats finns tillginglig i den norra delen av
planomradet och kan i praktiken nyttjas av samtliga inom
planomridet. Som ett komplement till uteplatser finns dven parkstriket
lings den Ostra griansen av planomradet.

Lokala bullerskdrmar ir ndgot som kan uppforas pa exploatorens
bekostnad och initiativ, men kommer inte styras i detaljplanen.

5. June Avfall och Miljo

Den framtida avfallshanteringen som oversiktligt beskrivs i
planbeskrivningen ir inte korrekt (géller andra stycket pd sid. 16). Idag ar
det endast hushall i smihus (villor) som erbjuds fastighetsnira insamling
av 4tta fraktioner genom abonnemanget fastighetsnira insamling, FNIL
Fastighetsnira insamling av forpackningar och tidningar/returpapper finns
ocksd i manga flerbostadshus men idag sker himtning av utsorterade
fraktioner av privata entreprendrer.

Regeringen har beslutat om forandringar i férordning om producentansvar

for forpackningar (SFS 2022:1274). I korthet innebir dndringarna:

e 1 januari 2024 fir kommunen ansvar fér insamling av
forpackningsavfall frin hushill samt frin verksamheter som har
avfallshantering som 4r samlokaliserad med hushall och som har
anmilt att de vill ha kommunal insamling. Insamlingen ska ske genom
fastighetsnira insamling eller littillgingliga insamlingsplatser.

e 1 januari 2026 ska kommunen ordna separat insamling av
forpackningar pé torg och i parker samt andra populidra platser dir
kommunen har ett renhdllningsansvar enligt gaturenh3llningslagen.

® 1 januari 2027 ska kommun tillhandah3lla fastighetsnira insamling
av forpackningar frdn hushall och frin verksamheter som ar
samlokaliserade med hushall, som har anmilt att de vill ha kommunal
insamling.

1 januari 2027 ska forpackningar samlas in fastighetsnidra. Det innebar
att nya detaljplaner och bygglov behéver hantera frigan om fastighetsnira
insamling och insamling frin populira platser, och se till s& att det finns
ytor avsatta fér andamaélet. Befintliga flerbostadshus som idag inte har
utrymmen for utsortering av férpackningar maste ordna detta pd nigot
sdtt.
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Dartill 4r det viktigt att avfallslosningen placeras lattatkomligt for sopbilen
sd hiamtning kan ske pa ett trafiksikerhets- och arbetsmiljomassigt sikert
satt. Backning ska undvikas. I 6vrigt finns anvisningar gillande utformning
av avfallshantering i June Avfall & Miljos avfallsforeskrifter och i Avfall
Sveriges "Handbok for avfallsutrymmen - riktlinjer fér utformning av
avfallsutrymmen vid ny- och ombyggnation”.

Kommentar

Yttrande noteras.

6. Jonkoping Energi

Forslag pa E-omrade enl. bifogad skiss. Det bor finnas prickmark Sm
utanfor Eomradet, detta for att sikerstilla att det inte byggs narmare dn
Sm frdn natstationen.

Eventuell utsmyckning av nitstation bekostas av exploator. Befintlig
infrastruktur ska beaktas.

U-omrade kan behovas for befintliga kablar. Eventuell utbyggnad av elnit
kan komma kriva behov av E-omrade och U-omrade. Eventuell flytt av
ledning ska bekostas av byggherre. Jonkoping Energi Niat AB behover
kontaktas i god tid innan onskad leverans av el.
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Kommentar

En placering av en transformatorstation enligt skiss skulle behéva
placeras mitt i det planerade parkstriket, vilket ska hillas fritt frin
bebyggelse.

Efter gemensamma dialoger ska en ny placering pa en
transformatorstation finnas inom fastigheten Virdaren 5, men plats ir
dnnu inte faststilld.

Opvriga synpunkter noteras.

7. Miljo- och halsoskyddsnamnden

Det behovs kompletterande miljétekniska undersékningar pga.
markfororeningar till detaljplanens granskningsskede.

Lokalt omhindertagande av dagvatten ar inte limpligt om det férekommer
markféroreningar.

Kommentar

Kompletteringar har gjorts mellan samrdd och granskning for att
avgora utbredningen av markféroreningarna. Markfoéroreningar
ska vara avhjilpta innan startbesked fir ges i enlighet med
planbestimmelse al.

8. Raddningstjansten

Riddningstjansten vill uppmirksamma att uppstillning med
maskinstege ovanfér underjordiska garage kriver sirskild barighet. Om
riddningstjinstens maskinstege ska utgoéra alternativ utrymningsvig
behéver det beaktas hur ligenheter utformas for att kunna nds med
maskinstege utifrin mojliga uppstillningsplatser.

Kommentar

Yttrande noteras.

9. Tekniska namnden

Exploatoren ersitter kommunen for de administrativa kostnaderna for
framtagandet av detaljplanen samt fér utbyggnad av allmin plats gata
genom erlidggande av exploateringsersittning. Exploatéren ansvarar

for och bekostar all byggnation med tillhérande anliggningar inom
kvartersmarken. Exploatéren ansvarar for och bekostar dven utredningar,
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fastighetsbildning, erforderliga rivningar av byggnader och anliggningar,
saneringar och flytt av ledningar med mera som kravs for att mojliggora
exploateringen inom fastigheten Vardaren 8. Exploatoren ska till
kommunen erldgga anldggningsavgift for VA-anslutning i enlighet med av
kommunen antagen VA-taxa. Innan antagande av detaljplanen kommer
ett exploateringsavtal tecknas mellan kommunen och exploatoren for att
reglera ansvar for utbyggnad, exploateringsersittning, anvisningsratt med
mera. En kalkyl for genomforande av detaljplanen kommer att tas fram
till detaljplanens granskningsskede.

I arbetet med framtagandet av detaljplanen har personal fran tekniska
kontorets avdelningar medverkat och synpunkter har arbetats in i
samradshandlingen. Avdelningen gata inom tekniska kontoret uppskattar
att tillkommande drift- och underhdllskostnader for de ytor som i
detaljplanen laggs ut som allmin plats gata kommer vara cirka 30 000
kronor per ar. I 6vrigt har tekniska kontoret inga synpunkter pa upprattat
forslag till samradshandling for detaljplan.

Kommentar

Yttrande noteras.

10. Utbildningsforvaltningen

Utbildningsforvaltningen noterar i samradshandlingen att det ror sig om
ca 250 lagenheter, dar upplatelseformen blandas mellan bostadsritter
och hyresritter. Omvandlingsomréadet dr sedan tidigare omnamnt

i aktuell oversiktsplan och aterfinns dessutom i det kommunala
bostadsforsorjningsprogrammet dar 215 ligenheter ar utpekade att
etableras mellan dren 2024-2027. Det innebar att forviantad barn-

och elevokning till foljd av bostadsetableringen aterfinns i aktuella
omradesprognoser.

I dagslaget ar forskoleforsorjningen nagot anstrangd i omradet. Inom
Rosenlundsskolans statistikomrdde vintas ca 300 barn i dldrarna 1-§

ar finnas ar 2031. Sett till dagens kapacitet som ar fordelad pa tva
enheter, Rosenlunds forskola pa Ventilen 5 samt Arredalens forskola pa
fastigheten Viaven 1, uppgar till ca 210 platser. Da det dr mycket svart

att viaxla upp kapaciteten inom Rosenlunds direkta niromrade, kommer
forskoleforstarkning i anslutning till savil Erik Dahlbergsgymnasiets
fastighet som i kommande omvandlingsomrdde Gster om Rosenlundsskolan
blir viktiga avlastningsomrdden for Rosenlundsomradet.

Betraffande den strategiska lokalforsorjningen for forskolans verksamhet,
ar det onskvirt att enheterna dimensioneras med fler avdelningar an fyra
stycken med tillhorande tillagningskok. Stordriftsfordelar medfor att det
blir enklare att hushalla med kommunala markresurser men dven for att
skapa battre forutsattningar for sdval verksamhetsmissiga som ekonomiska
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aspekter.

Nir det giller grundskolans verksamhet bedoms det finnas goda
forutsattningar for att hantera ett okat elevunderlag fran Virdaren 8.
Rosenlundsskolans befintliga lokalbestand planeras att forstarkas med
ytterligare en byggnad som vintas innehalla grundsarskola samt lokaler
for praktisk-estetiska amnen. Lokaltillskottet viantas frigora kapacitet i
befintliga lokaler sa att grundskolans ordinarie verksamhet kan vixa. For
hogstadiets del, tangerar verksamheten idag sin teoretiska maxkapacitet.
Genom byggnation av den nya hogstadieskolan vid Sandagymnasiet, kan
bade Alfred Dalinskolan i Huskvarna och Rosenlundsskolan avlastas.

Det pagdende detaljplanearbetet for Ventilen 5 medger dven ytterligare
byggritter for framtida kapacitetsforstarkning. Rosenlundsskolans framtida
kapacitet bedoms darmed inte primirt utgoras av lokalyta, utan snarare
bedoms den primira begransningen vara utemiljon for verksamheterna.

Kommentar

Yttrande noteras.

11. Bostadsbyggen

Inom detaljplanen har ett omrade i kurvan planlagts med ni-bestimmelse
med avsikt att skapa parkstrdk och platsbildning. For att tillskapa en
attraktiv boendemiljo och framja utnyttjandet av omradet forordas att det
planlidggas med kryssmarkering istillet for punktmarkering. Detta for att
kunna mojliggora uppforande av bygglovpliktiga anliaggningar, sdsom t ex
grillplats med vaderskydd eller plank.

Det bor noteras att hela Vardaren 8 inte planliaggs i aktuell detaljplan.
For att mojliggora planerad bostadsbyggnation maste fastigheten som ar
berord av byggnationen bildas i enlighet med detaljplanen. I samband
med genomforandet av nu aktuell detaljplan kommer det att medfora att
den del av Virdaren 8, beldgen i norra delen av gatukorsningen och som
inte berors detaljplanen, maste fastighetsregleras till Vardaren 6. Eftersom
den delen av fastigheten i den gamla detaljplanen dr planlagd for samma
andamil (A- omrade for allmiant andamdl) som Virdaren 6, torde en
sadan fastighetsreglering vara mojlig.

Som noterat i planbeskrivningen berors Vardaren 5 av s k
fastighetsindelningsbestimmelser, tidigare benimnt tomtindelning/
fastighetsplan. Del av Vardaren 5 planlidggs som allmin plats, gata, och
for att genomfora detaljplanen behover fastighetsindelningsbestimmelsen
for Vardaren 5 upphavas. Eftersom fastighetsindelningsbestimmelser beror
en hel fastighet kan de inte upphivas for enbart del av en fastighet. Detta
medfor att for att fastighetsbestimmelserna ska kunna upphivas maste
hela Virdaren 5 tas med i detaljplanen.
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I ovrigt finns inget att invinda mot samradsforslaget.

Kommentar

Planforslaget har justerats och de synpunkter som framforts ar inte
lingre aktuella.

12. Brf Kruthusen

Den 2:a mars organiserade Jonkopings kommuns stadsbyggnadsnamnd,
SBN, ett sk ”oppet Hus” for de intresserade. over 150 personer
representerade de boende i omradet och flera viktiga synpunkter framkom.

Riksbyggen som avser att bebygga Virdaren 8 var representerade vid
motet men deltog inte i varken diskussioner eller presentation.

Fran politikens sida deltog SBN;s ordforande och ytterligare en av SBN;s
ledamoter.

Styrelsen for Brf Kruthusen limnar hdr till SBN synpunkter gillande
detaljplan for Vardaren 8. Noteras bor att samtliga synpunkter dr lika
viktiga och angeligna.

1. Trafiksituationen

Kommunen planerar att forlinga Karbingatan genom omradet med
anslutning till Hermansvigen. Detta kommer att skapa en hog
trafikintensitet genom ett omrdde diar manga barn och ildre forflyttar och
uppehéller sig under stor del av dagen. Riskerna for olyckor ¢kar samt att
boende kvalitén paverkas kraftigt.

Under ”6ppet Hus” aktiviteten framgick att SBN prognostiserar en 6kad

bil aktivitet pa ca 800 fordon per dygn. Vi bedomer denna prognos som

undermalig dmnad att underlitta kommunens byggbeslut. Vir bedomning
ar att trafikmingden kommer att hojas i sd motto att trafiksikerheten for
de boende samt livskvalitén forsamras avsevirt.

Som information; Nar var Brf var firdigbyggd med inflyttning 2013
var Karbingatan ”6ppen” mot Hermansvigen. Det var ingen riktig vig
men en Oppen asfalterad yta som var helt korbar. Ganska snart stod
det klart att en stor mingd personbilar, men ocksa tung trafik (lastbilar,
varutransporter} anviande sig av denna ”smitvig”.

Omgdende fick vi efter diskussioner med Riksbyggen och Regionen beslut
om en stingning med hjidlp av betongsuggor. Att planera for att 6ppna
upp denna vig igen med en stor tillkommande trafik dr for oss helt
obegripligt och oansvarigt.
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Diremot anser vi att den befintliga genomfarten for gdng och cykeltrafik
skall bestd/forbittras.

Vi forutsitter att det kommer att bo en hel del barn och ungdomar
i Vardaren 8 och dessa ska kunna ta sig till dagis, skola och
fritidsaktiviteter pd ett sikert sitt.

Tillskapande av en trottoar/cykelbana lings Karbingatan 10 ser vi mycket
positivt pd, dock utan att ta Brf Kruthusens mark i ansprik.

Kommentar

Se gemensam kommentar - *Trafik - Karbingatan™.

2. Parkeringsytor

Idag finns det manga parkeringsplatser inom Virdaren 8. I sédra delen
ett 20-tal platser som anvinds av boende lings Hermansvigen. Det finns
ocksd ett antal platser i vistra delen som kommer att forsvinna.

Men det stora antalet p-platser, och som ocksd anvinds fullt ut befinner
sig 1 nordostra hornet. Hir finns ca 120 platser som inte kommer att
finnas kvar efter en byggnation. Platserna ir fullbelagda pid arbetstid och
anvinds av anstillda inom Regionen.

Finns det en planering inom regionen for ersittningsparkering? Om inte
sd kommer hundratals bilister att leta parkeringsplatser inom nirliggande
villakvarteret och orsaka dnnu storre trafikkaos och dnnu fler risker for
barn och vuxna i gdng och cykeltrafiken.

Kommentar

Befintliga parkeringsplatser pd Virdaren 8 kommer att férsvinna, dock
kommer de som angrinsar till fastigheten pd Virdaren 6 finnas kvar
till skillnad fridn samradsforslaget.

Regionen har planer pid att utdka deras parkeringsplatser och behéver
lésa det pa deras egna fastighet.

3. Sol, buller och luftfaktorer

Den planerade byggnationen kommer att rendera till fastigheter upp till
nio vdningar hoga titt placerade intill befintliga byggnader. Avstdndet
mellan véra tio 4r gamla byggnader och de ildre fastigheterna inom
omridet har en helt annan planering och annat hinsynstagande till
omgivningen. Omradet karaktiriseras av villabebyggelse och ett fatal
fastigheter med sex vdningar som hogsta hojd.

20



SBN har genomfort ett antal skuggstudier vid en enstaka vald

tidsperiod som inte motsvarar vad verkligheten kommer att ”bjuda”

ndr byggnationen ir genomford. Relevanta skuggstudier saknas for bade
sommar, host och vinterperioder. Byggnader i foreslagen detaljplan kommer
att formorka en stor del av vira boendes dagar under stor del av aret.
Virsta exemplet torde vara den Igh i markplan som ir lokaliserad pd
Hermansvigen 13 A som med ett avstdnd pd 21 meter kommer att f3 en
grannhusvigg pa 6 vaningar i sitt visterlige.

Vad giller trafikbuller sd ir det framférallt boende lings Karbingatan
10 som vid ett ”vigdppnande” skulle utsittas for ett utokat buller frin
trafiken. Virsta exemplet dr Igh 111 i markplan som med 3 rum och ett
uterum vinda mot Karbingatan fir all trafik passerande ett fital meter
utanfor sin yttervigg.

Vi konstaterar att ett antal bullerutredningar 4r gjorda men att utredning/
mitningar saknas fér denna del av omridet vid ett ”vigéppnande”.

Luftkvalitén i omridet dr redan idag belastad av en stor och Gkande
trafikmingd pd den nirbeligna E4:an.

Sol, buller och luftfaktorer dr avgorande for livskvalitén och trivseln i
bostiderna. Genomférande av dessa planer forsimrar fér samtliga, men
virst for vdra boende pa ligre vaningsplan och markplan.

Kommentar

Se gemensam kommentar - "Anpassning till omgivningen”

En sinkning av bebyggelsen har bidragit till att skuggorna inte blir lika
ldnga. Det ar dock ofrinkomligt att skuggor pdverkar omgivningen nir
bebyggelse planeras vid fortitning och omvandling i centrala ligen. Vi
utgdr frin i solstudier ett genomsnittligt dygn pa 4ret, under sommaren
kommer skuggorna vara mindre och méjlighet till utevistelse i direkt
nérhet till bostaden ékar och tviartom under vintern.

Trafiken som passerar kommer inte bidra till bullervirden som
overskrider riktvirden. Det baseras pA kommunens bullerkartliggning
frdn 2022 dir virden ligger mellan 50-60 dBA pid Karbingatan.

Genom att méjliggora for parkytor i detaljplanen ska luftkvalitén
kunna bibehaillas eller till och med férbattras.

4. Forsamrade tillgangsvéarden
Det ir inte sillan att fastigheternas tillgdngsvirden efter liknade

byggnationer och de piféljande forsimringarna sjunker. Detta drabbar de
boende utdver allt annat.
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Stor insyn frin nirliggande nya fastigheter, simre utsikt, instingdhet,
mm ir komponenter som sinker intresset for vira ligenheter. Aven priset
paverkas negativt vid en eventuell forsiljning.

Det skall ocksd noteras att minga av Brf Kruthusens nuvarande
lagenhetsinnehavare overtygades om att finansiera i Riksbyggens
byggnation och képa sin ligenhet genom att representanten for foretaget
muntligen férsikrade om att “ingen byggnation planeras pd bdda sidor av
fastigheterna™!

Kommentar

Platsens centrala lige gor att en fortitning/omvandling pd ytan inte
kan tidnkas vara otidnkbar speciellt nir det dr ett lige med nirhet till
kollektivtrafik och all typ av service. Hinsyn har tagits till befintlig
bebyggelse genom att inom fastighetsytan for Virdaren 8 idag
mojliggéra for ett allmint parkstrdk. Det gor att avstdndet mellan ny
och befintlig bebyggelse anses vara acceptabelt.

Ovriga kommentarer noteras.

5. Halsorisker

Brf Kruthusens medlemmar bestir av dldre personer s.k seniorboende.
Dessa personer har valt att bositta sig i foreningens fastigheter for
att omradet initialt erbjod en hel del faciliteter och ytor som genom
nuvarande foreslagna planer krymper rejilt eller rent av forsvinner.

Rorelseformégan hos dessa personer begrinsas rejilt genom den okade
trafikmingden, samt de begrinsande ytorna. Detta och minskad tillgdng
till sol och luft forsimrar deras hilsa, samt 6kar riskerna i boendet.

Kommentar

Inga ytor tas i ansprdk inom Brf Kruthusen som ir tinkta som
vistelseytor. Parkstriket kommer att kunna bidra till kvalitéer for
boenden att utnyttja.

Trafiksituationen kommer att ordnas upp och markparkeringar
som betyder mycket backrorelser som kan ge upphov till en osiker

trafikmiljo kommer att forsvinna. Gatan som byggas ut kommer ha en
trottoar for att pa ett sikert sitt kunna rora sig.

6. Panncentralen

I den ovan nimnda detaljplanen saknas helt beskrivning av panncentralen
och hur man planerar att hantera en sidan anliggning och dess risker
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mycket ndra ett omrdde med bostider for flera hundra manniskor.

Kommentar

En riskbedomning for panncentralen har tagits fram. Se bilaga for
information.

7. Energieffekter

Ar 2022 boérjade var Brf att planera for installation av solpaneler,

moten med leverantor och darpa foljande studier och offertintagning
genomfordes. Hoga byggnader ndra vara huskroppar kommer férmodligen
att paverka effekten fran solceller pd vara fastigheter. Vilket medfor att en
sadan investering blir mindre intressant och mindre lonsam.

Konsekvensen av hoga grannbyggnader betyder mindre dagsljus och
ddrigenom ett Okat behovet av belysning i vara lagenheter, vilket i sin tur
paverkar vart energianvandande.

Kommentar

Det reviderade planforslaget till granskningen har anpassats i hojd
gentemot befintlig bebyggelse och kommer troligtvis inte paverka
effekten fran solceller.

Sammanfattning

Styrelsen for Brf Kruthusen bedomer att nuvarande ansatsen till
byggnation baseras enbart pa entreprenorernas lonsamhet i projektet. Pris/
kvm styr istillet for att byggnationen bidrar till att utveckla omradet i
framtiden och skapa en trivsam boendemiljo.

Genomfors projektet enligt forslaget rubbas boendeharmonin, livsvillkoren
och boendekvalitén forsaimras kraftfullt. Riskerna okar for barn, ildre
och likasda de niarliggande pedagogiska institutionerna, skola och forskola.
Utover dessa leder nuvarande forslaget till forsamringar i tillgdngsvardena
pa de befintliga fastighetsbestinden och drabbar de boende ekonomiskt.

Vi anser att foreslagna byggnader inte harmonierar med 6vrig bebyggelse

i omgivningen, och att foreslagna byggnader ar alltfor hoga och placerade
alldeles for nidra. Darigenom ar inte hansyn taget till var Brf:s behov och

intressen.

Vad giller ett ev oppnande av Karbingatan ar det helt olampligt och
forenat med okade olycksrisker for bade unga och idldre manniskor. Enligt

var bedomning finns som det inga fordelar med en sddan atgird.

Vi foresldr och forutsatter darfor att SBN ser 6ver dessa planer. Vi ir ej
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emot en byggnation men den tillkommande byggnationen maste ta hinsyn
till ovanstdende och dirmed mojliggéra en god framtida utveckling pa
omradet samt ett virdigt boende med respekt for kommunens invanare
och skattebetalare.

Dag som ovan

Styrelsen for Brf Kruthusen som representerar Vardaren 7 inkluderande 3
huskroppar med 57 Igh och 87 boende. (exkl styrelsens RB-ledamot som
pa grund av jdv ej deltagit i detta dokuments tillskapande}

Kommentar

Planforslaget har reviderats till granskningsskedet efter samradsmotet,
s.k. oppet hus och efter inkomna synpunkter.

13. Cykelframjandet

Antligen en detaljplan med bra cykelperspektiv. Spara denna och anviinds
som mall for kommande detaljplaner! Den innehéller en relativt fyllig
restids- genhets-analys och relevant text om cykelparkering. Det behover
inte vara svarare an sa har.

Men vill ni sedan ha guldstjirna si fyller ni pd med rekommendationer
om cykelparkering pad samma sitt som ni gor for elbilsparkering. T.ex. I
parkeringsgaragen rekommenderar vi att siker cykelparkering anliggs nira
hissar/trappor med mojlighet att cykla hela vigen till cykelparkeringen.
Cykelparkeringen bor utrustas med eluttag for laddning samt anpassas for
lad/lastcyklar och cykelkirror.

Kommentar

Synpunkter noteras.

14. Telia Skanova

Skanova har markforlagda teleanliggningar inom detaljplaneomradet

Skanova onskar att sd langt som mojligt behalla befintliga tele-
anldggningar i nuvarande ldge for att undvika oldgenheter och kostnader
som uppkommer i samband med flyttning.

Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for

att mojliggora exploatering forutsiatter Skanova att den part som initierar
atgdarden dven bekostar den.
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Kommentar

Synpunkter noteras.

Forslaget till placering av husen har inte beaktat att vi méiste f4 bevara
véra rekreationsmojligheter. Mdnga av oss som bor pd Hermansvigen 13
A, B och Karbingatan ir i den dldern att vi med svirighet kan forflytta
oss till ndgot gym eller liknande. Dirfor 4r det av stor vikt att vi fir
behélla de 6ppna ytor som i dag finns for att kunna ha ute gympa. Om
ytorna férsvinner innebdr det med all sikerhet att vi fir simre hilsa och
ddarmed okat tryck pa sjukvarden. Vi skulle komma till ritta med detta
problem om de féreslagna hyreshusen (brunfirgat) inte byggs.

Att forlanga Karbingatan och bredda den medfér en hel del oligenheter
for de som bor pd norra sidan av befintligt hus pd Karbingatan. Dessutom
blir det mycket trafik pd en gata dir dldre och barn dagligen gar. Det
finns sdvil grundskola som foérskola i omridet. Jag har forstdelse for att
de som bor i de 250 ligenheter som planeras byggas maste komma ut

pd Hermansvigen, men det behéver inte vara ndgon genomfartstrafik pé
Karbingatan. Det ricker att man 6ppnar upp en vig som ansluter till
utfarten frdn vardcentralen. D4 kan man ocksd behélla busshéllplatsen
Rosenlunds virdcentral.

I forslaget till detaljplan beskrivs att man beaktat héjden pd husen utifrdn
ett gatuperspektiv. Diaremot har man inte vad jag kan se beaktat hojden
pa husen utifrdn de boende i befintliga hus. De foreslagna hojderna gor
att de ligenheter som ligger i vistligt och nordligt lige pa befintliga hus
inte fir ndgon sol alls. De éversta vdningarna (indragna liagenheterna) pa
foreslagen bebyggelse bor dirfor tas bort frin forslaget.

Kommentar

Parkstriket som mojliggjorts i nuvarande forslag kommer att kunna
bidra till kvalitéer for boenden i nirheten att nyttja.

Se gemensam kommentar - *Trafik - Karbingatan”

16.

Nir ett nytt omrdde etableras i anslutning till en zldre, befintlig
bebyggelse, borde det vara prioriterat att anpassa densamma till
omgivande omrdden och att ocksd ta hinsyn till boende i niromradet s
att dessas livsbetingelser och trivsel inte blir lidande. Det av Riksbyggen
framlagda forslaget bryter kraftigt mot hojden pd byggnaderna i nirheten
vilket stor estetiken och omgivande byggnaders mojlighet till ljus och sol.
Nirliggande bostidder dr 6 vdningar hoga vilket inte bor dverstigas for
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anpassningen till omrddet och av hinsyn till niarboende. Den planerade
byggnationen kommer ocksi att ligga for nira befintliga byggnader och
dirigenom forsimra trivseln. Nar man liser Bo-Verkets synpunkter pd
fortitning/nybyggnation framgar att en hog bebyggelse i den form som
foreslds av Riksbyggen medfor ovilkomna skuggor och dven turbulenta
vindar omkring husen i det nybyggda omrédet. Jimfér detta med
nordvinden nir den stryker in i rondellen vid undergingen pd oster.
Hinder att man maste leda cykeln forbi rondellen pga. den kraftiga
vinden. Att ha ndgot hogre byggnader &t vister utmed Hermansvigen kan
vara OK men inte upp till 9 vaningar.

Byggnationen medfor ocksd okad trafik i niromridet. Forslaget att 6ppna
upp Karbingatan for genomfart till och frdn ”"Rosenholm” kommer leda
till férsdamring av redan anstringt trafikldge i skolans och forskolans

och nirboendes nirhet. Boende i villorna vittnar idag om besvirligt lige
pa morgon o eftermiddag med bussar och bilar som limnar o hiamtar
skolbarn. Karbingatan bor kvarstd som den dr utanfér Brf Kruthusen,
som en ging och cykelvig. Biltrafiken till och fr&n Rosenholm bor gi

via Hermansvigen. D4 kommer luftféroreningar och buller frin biltrafik
inte att 6ka sd mycket i de gamla omrddena. Genom fértitning med ca
250 lagenheter dr det ofrdnkomligt att mangden luftféroreningar okar,
men h3ll trafiken pd de stora strdk som finns till buds idag. Aterstill
busshéllplatsen vid Granatgatan sd kommer sikert fler att ta bussen. Sedan
hallplatsen forsvann sigs det i omrddet att manga boende i stillet viljer
att ta bil.

Miénga av vira grannar vigar inte g frin bussen 6ver Virdaren 8 under
sena eftermiddagar och kvillstid. Virdaren 8 ir idag ingen vacker plats
och skulle mé vil av en bebyggelse anpassad till omgivningarna och
befintlig bebyggelse.

Kommentar

Se gemensam kommentar - *Trafik - Karbingatan”

Ovriga synpunkter noteras.

17.

Att slippa pd med en breddad vig och géra utrymme fér ytterligare

800 bilar in i ett bostadsomrdde som redan 4r pressad med trafik later
fullkomligt galet. Villaomradet ar packat med barnfamiljer och gatan ir
redan osiker som den dr med brist pd 6vergdngsstdllen samt vig hinder
som gupp och bommar. Starrgatan som leder pd andra sidan omrédet
gasar folk for att hinna fore bussen jimte skolan s hur kommer de

di inte att bli nir man slipper pa vid karbin. Ta en vinda till med
omldggningen utav trafiken och ha barnperspektivet i dtanke for en siker
skolvig.
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Kommentar

Se gemensam kommentar - *Trafik - Karbingatan”

1.

Betr den planerade bebyggelsen i kv Virdaren 8, ger denna ett mycket
gyttrigt intryck. Idag finns pa denna lilla yta endast tre byggnader.
Varav tvd dr sammanbyggda. Att ersitta dessa med en stor samling hoga
kolosser verkar absolut inte férskonande fér omradet. Den omgivande
bebyggelsen har som mest fem vdningar och att dd klimma in dessa
niovdningshus ar rent ut sagt beklimmande. Virdcentralen ir visserligen
tio vdningar men den ligger liksom lite for sig sjalv.

Vad giller forlingning av Karbingatan befarar jag, som boende i
villaomradet, en 6kad trafik och dessutom 6kad parkering pad vira sma
gator. Det 4r redan nu mycket parkerade bilar, speciellt p4 Husargatan
och Viktoriaviagen, och sirskilt de dagar man har méten i Regionen.
Om alla p-platserna i kv Virdaren 8 forsvinner maste de ju parkera
ndgon annanstans. Kan tilliggas att av de dagligen parkerade bilarna pa
Husargatan tillhor endast ett fatal villaigarna.

Man anfér att omradet saknar GC-vigar , vilket inte ir riktigt.
Karbingatan har trottoar pd bada sidor och den bit vid Virdaren 7
trafikeras idag endast av boende i ett av husen i Virdaren 7. Efter
deras garagelinga svinger man hoger in bakom virdcentralen, korsar si
smaningom Lustigkullegatan och har sedan GC-vig #nda till centrum.

Under Barnperspektiv anses det bli sikrare med trottoarer men de finns
ju redan. Vintertid plogas inga trottoarer i virt omride utom en sida av
Starrgatan och en bit utanfér Regionens hus. Vid mycket sné kan man
endast ta sig fram pd gatan.

Trafiken kommer dessutom att 6ka runt forskola dir barnen leker i
avgasniva.

I kv Vardaren 7 finns en markligenhet som vid forlingningen av
Karbingatan kommer att hamna alldeles for nira trafiken. Vid vigbyggen

brukar fastigheter som hamnar for nira, 16sas in. Ar det kommunen avsikt
dd denna ligenhet hamnar alltfér nira gatan?

Kommentar

Se gemensam kommentar - "Anpassning till omgivningen”

Regionen har planer pi att utdka antalet parkeringsplatser inom deras
fastighet. Se gemensam kommentar angdende trafik pad Karbingatan.
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Trafikmingderna och avstdnd i forhdllande till en gata ir inte pa en
nivd dir fastigheter eller ligenheter behover lésas in.

Ovriga synpunkter noteras.
1)
Forlingning av Karbingatan for biltrafik férbi vira ”suggor” bor ej ske.
Skall vara kvar som ging och cykelvig som den ir. Risk annars att bade

barn till och frin Dagis, Skola, fritidsaktiviteter och seniorer boende i BRF
Kruthusen m.fl rikar illa ut.

2)
Begrinsa bebyggelsen till max 6 vdningar fér stimma 6verens med 6vrig
bebyggelse i omradet, forutom ligre villabebyggelse som finns niromradet.

3)

Foreslar utfart frin nya bebyggelsens girdsgata mot soder korsa
Hermansvigen och fortsitta under Jarnvigen och vidare ansluta mot
Rondellen vid AG képcentrum Entre D. Bor utredas om detta ir mojligt.
Skulle ocksd minska problemen vid den hért trafikerade Ekhagsrondellen.

Kommentar

1) Se gemensam kommentar - *Trafik - Karbingatan™
2) Se gemensam kommentar - *Amnpassning till omgivningen”

3) Synpunkt noteras.

20. I

1) Overgripande ger forslaget till exploatering en fortdtning som ir alldeles
for stor.

Husens hojd méste vara i paritet med de senaste nybyggda hyreshus/
bostadsritter pd Karbingatan 10. Husens form enligt forslaget kommer att
leda till ett ”Getto” som vi och kommunen djupt kommer att dngra.

De foreslagna husen ir alldeles féor hoga och formen anger inte det
utrymme som lekande barn kriver. Dessutom harmonierar de foreslagna
byggnaderna extremt diligt med befintliga bostadshus.

2) Rérande skapade av en ny genomfartsvig fran Hermansvigen till
Karbinvigen motsitter vi oss detta 4 det bestimdaste, di detta skulle leda
till frekvent trafikerad genomfartsvig, forbi bade forskolor och skola samt
mot omrddet mot skateparken. Ur barn- och trafiksikerhetssynpunkt ar
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detta helt galet. Vidare kommer en siddan trafik att drabba oss som bor
vid och i nirheten av Karbinvigen.

Karbinvigen anvinds idag mycket tryggt av gdende/cyklande barn till och
fran skola och forskolor. Karbinvigen slutar nu i en parkering och med
gott om grona ytor.

3) Vad vi i framtiden behéver dr gott om GC -vigar som med fordel
kan skapas kring/pd Hermansvigen/Karbinvigen. Vi som 4r boende mitt
i det angivna striket kinner inte alls igen den beskrivning som ges om
barnperspektivet pa sid 32.

Vi har tre minderdriga barn och vi kinner oss idag mycket trygga nir
véra barn gér till och frdn foérskolor och skola lings Karbinvigen. Det
ir ocksd en trygg vig soderut till buss och till lekplats med kulle, dir vi
brukar kicka lite fotboll pd grismattan norr om kullen.

Vi vill i samband med detta dven framfora till Stadsbyggnadskontoret och
Tekniska kontoret i Jonképing att det idag saknas ett bullerskydd for hela
omridet mot E4, dir buller dagligen ligger som en matta 6ver sdvil skola,
forskolor och oss boende i omradet.

Kommentar

1) Se gemensam kommentar - ”Amnpassning till omgivningen”
2) Se gemensam kommentar - “Trafik - Karbingatan™

3) Milsittningen med forlingning av Karbingatan ir att kunna
separera trafiken, undvika en otrygg parkeringsmiljo med backande
fordon och skapa mer belysning bland annat som kommer att cka
trygghetsaspekten for delvis barn som ror sig i omradet. Att hantera
befintlig situation till och frdn forskola och skola 4r frigor som inte
rér denna detaljplan. Den ckade trafikmingden bedoms inte paverka
trafiksikerheten pa ett avsevirt negativt sitt.

Ovriga kommentarer noteras.

21. I

Inledningsvis vill siga att vi 4r positiva till nya byggnader pd Vardaren

8. Vi vill dock vara tydliga med att det miste ske i dialog med boenden

i omradet. Nedan beskriver vi ett antal problem med nuvarande
detaljplaneforslag for Virdaren 8. For att denna process inte ska dra ut pd
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tiden behover vara synpunkter och forslag pa forbattringar beaktas.

Trafik

Inom planforslaget planeras att Karbingatan Oster om planomradet ska
forlingas och anslutas till Hermansvagen. 1 dagslaget upplever vi att
trafiksituationen i omradet ar stokig bade morgon och eftermiddag,
speciellt forbi hus i omradet och runt skolorna. Detta ser ut att bli
betydligt varre i och med planen att 6ppna upp och bredda Karbingatan
mot Hermansvagen. Karbingatan kommer bli en genomfart for dnnu fler
bilar d4 man leder in trafik i omradet dir det ocksd ror sig manga barn.
Vi har flera synpunkter pa forslaget:

1. Leda in trafik i villaomrade

For de bilar som leds in i omrddet saknas det bra alternativ for att “hitta
ut”. Utfarten Granatgatan/Hermansvigen ar trdng, i praktiken kan bara
en bil at gangen trafikera korsningen. Har riskerar det att uppstd koer,
dessutom ligger Rosenlunds Forskola utmed Granatgatan dar forildrar
hamtar och limnar sina barn varje dag. Inne i villaomradet 4dr det redan
trang pa gatorna och det ar svart for bilar att kryssa sig igenom omrédet.
Killgatan 4r hart belastad med personal och fordldrar med anknytning
till Rosenlundsskolan. Husargatan dr tungt trafikerad med personal och
besokare till regionens hus och vérdcentral. Boenden i omradet har under
en langre tid velat fi till en minskad trafikbelastning, liggande forslag gar
tviartemot detta.

2. Barnperspektiv

I kvarteren Vispen, Vaggvisan, Vivstolen, Viapnaren, Viren och Vittern bor
det manga barn. Forslaget innebdr en otrygg miljo for barn och forildrar i
omradet.

NTF sdger att ”Barn ska ha mojlighet att rora sig fritt i sin narmiljo utan
risk for att skadas i trafiken. Narmiljo och skolvagar ska sikras utifran
barnens forutsattningar och mognad. Inférande av bilfria zoner vid skolor
ska oka.”

Barnperspektivet i villaomradet ar inte utrett i forslaget och behover
utredas.

3. Trafiksituation vid Rosenlunsskolan och Rosenlunds forskola
Trafiksituationen ar stokig bade morgon och eftermiddag runt
Rosenlunsskolan och Rosenlunds Forskola. I dagslaget finns det ett stort
behov av att forbattra situationen, bade fran rektorer, foraldrar och
personal. Forslaget innebar en forsimring av nuvarande situation med koer
och okad risk for olyckor som foljd.

4. Buller
En utredning for hur buller fran 6kad trafik paverkar boendemiljon i
villaomradet saknas, detta behover utredas.
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5. Trafiksikerhet
En utredning om hur trafiksikerheten i allminhet piverkar boendemiljon i
villakvarteren och vdrdaren 7 saknas, detta behdver utredas.

6. Parkeringsytor

En utredning om hur minskade parkeringsplatser paverkar trafiksituationen
och mingden trafik in i villakvarteret saknas. Gatorna i villakvarteret

dr trdnga och anvinds for parkering for boende samt anstillda vid

och besdkare till Regionens hus och vardcentralen. En forlingning av
Karbingatan kan innebira att de trdnga gatorna utmed villakvarteret
anvinds som parkering for de bilar som inte fir plats vid nya bebyggelsen.
Kommer innebira férsimrad trafiksikerhet.

7. Blaljuspersonal

Idag ir det svart for bldljusfordon att komma fram mellan alla bilar som
star parkerade pa gatorna i villakvarteren. Okad trafik innebir att det
tar dnnu langre tid att nd fram till en nddsituation och ékar risken for
olyckor. Vi anser att detta bor utredas.

Forbittringsforslag

Bilar frdn de tinkta bostiderna kommer vilja ta sig ut till Huskvarnavigen
eller till E:4an. Hermansvigen ir den bista vigen att anvinda for

bigge alternativen. Vi anser att man kan anlidgga en vindplan dir
betongsuggorna stir idag. Infart till parkering pa virdaren 5 och 7 kan
ske frin Hermansvigen. Den del av Karbingatan som tillhér Virdaren 7
kan integreras i det tilltinkta parkstridket for att oka tillgangligheten for
fotgingare och cyklister i omrédet.

Kommentar

Se gemensam kommentar - "Trafik - Karbingatan™.

Separering mellan motorfordon och gdende lings Karbingatan och det
kommer att forlingas pd samma vis som gor att det gir att rora sig
i en bilfri miljé. Trafikmingden, till f6ljd av planférslaget, ir inte st
stor sd att det fir en paverkan pa trafiksikerheten.

Att utreda befintlig situation i villaomradet och vid skolan i4r inget den
hir detaljplanen omfattar.

Byggnadernas hojd

Planforslaget innebir byggnader med nio vaningar, detta harmoniserar
inte med Ovriga byggnader i omrddet. De hoga byggnaderna riskerar att
paverka livskvaliteten hos oss nirboende genom att skugga omgivningen,
blockera utsikten, skapa buller och vindproblem samt pdverka det sociala
livet i omrddet. Det ar darfor viktigt att hansyn tas till dessa faktorer vid
fortsatt planering av omradet, for att minimera de negativa effekterna. Vi
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har flera synpunkter pa forslaget:

1. Forslaget harmoniserar inte med 6vriga byggnader i omradet
Befintlig detaljplan beskrev inget om hoghus nir boende i omradet
forvarvade sina fastigheter. Hoghusen star i kontrast till den omgivande
arkitekturen och paverkar omrdadets estetiska utseende negativt.

Kommentar

Se gemensam kommentar - ”Anpassning till omgivningen”.

2. Forsamrad livskvalité for boende i narliggande fastigheter

a. Insyn

Hoga planerade byggnader kommer att 6ka insyn i befintliga fastigheter.
Det kan vara svart att kdnna sig avslappnad och trygg i egna
bostadsmiljon om man kinner sig stindigt overvakad. Det dr viktigt att
hitta en balans mellan 6kad insyn och skydd av integritet och privatliv for
att skapa en trygg och trivsam bostadsmiljo for alla.

Kommentar

Avstanden mellan husen 4r som minst ca 20 meter i de sodra delarna
och som langst ca 35 meter langst i norr. Utover det langa och vad
som anses vara ett respektabelt avstind gentemot befintlig bebyggelse
har gaveln placerats dar avstindet 4r som minst for att minska insyn.
Parkstraket ska dven bidra till att insyn minskas och framforalle
kommer upplevelsen av insyn minska.

b. Utsikt
Hoghusen skapar en kidnsla av instingdhet for boende i omradet, eftersom
de 4r omgivna av hoga byggnader och har mindre tillgang till 6ppna ytor.

c. Vardeminskning pa nirliggande fastigheter
Forsamrad utsikt, kraftigt minskat ljus och 6kat trafikbuller har en negativ
inverkan pa virdet av kringliggande fastigheter

d. Skuggning

Utredningen om sol och skuggstudien ar bristfillig. Utredningen maste
innefatta fler tidpunkter Oover aret, exempelvis sommar och host. Sol och
skuggstudie for ny bebyggelse behover jamforas med samma studie av
befintlig bebyggelse. Utifran gjord studie ser vi flera problem:

Minskat ljus / 6kad skuggning: Skuggstudien visar kraftigt okad
skuggning for boenden i niromradet. Tidig var och hostsol kommer
forsvinna helt och minska ljusflédet inomhus och utomhus. Detta kan
paverka halsan negativt genom att minska nivderna av D-vitamin i
kroppen och 6ka risken for depression och andra psykiska problem.
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Kinsla av instingdhet: Forslaget kan skapa en kinsla av instingdhet for
invdnarna, eftersom de 4r omgivna av héga byggnader och har mindre
tillgdng till 6ppna ytor. Detta kan leda till kinslor av stress och oro.

Minskad trivsel: Forslaget minskar trivseln fér boende i omridet genom
att minska tillgdngen till naturligt ljus och sol. Detta kan paverka bide
hilsan och huméret negativt.

Okad energiférbrukning: Minskade nivier av naturligt ljus kan ocksi
leda till 6kad energiférbrukning for belysning och uppviarmning av
bostider, vilket kan paverka miljon negativt.

Forsamrad estetik: Den kraftigt 6kade skuggningen kan ocksd paverka
utseendet pd fastigheter och omrédet som helhet, vilket kan minska dess
estetiska virde och dirmed paverka boendemiljon.

Forbattringsforslag

For att minimera riskerna beskrivet ovan maste antal viningar begrinsas
till 6 generellt. Ostra planomradet for Virdaren 8 maste begrinsas till

3 med hinsyn till beskrivna riskfaktorer, detta innefattar den fastighet i
nordéstra planomridet for Virdaren 8 som i dagsldget har 9 viningar.
Detta kommer ocksd harmonisera med befintlig bebyggelse i omradet.

Kommentar

Sankning av bebyggelsen har bidragit till att skuggorna inte blir lika
ldnga. Det dr dock ofrdnkomligt att skuggor pdverkar omgivningen nir
bebyggelse planeras vid fortitning och omvandling i centrala ligen. Vi
utgdr frin i solstudier ett genomsnittligt dygn pa 4ret, under sommaren
kommer skuggorna vara mindre och méjlighet till utevistelse i direkt
ndrhet till bostaden 6kar och tvartom under vintern.

Vi bor pd Hermansvigen 13 A i brf Kruthusen, Virdaren 7, och har kok
och balkonger direkt mot den tilltinkta byggnaden med hyresritter. Vi vill
ligga nya forslag hir.

1. Huset nirmast Hermansvdgen 13 A blir alldeles for nira. Det blir
mycket insyn och dven vildigt skuggigt. Virt forslag dr att dels minska
huset pd hojden och dven minska lingden pd huset. Alltsd kapa bort en
del av det sd att avstdndet blir lingre till vira ligenheter.

2. Ska det bli bilgata till nya ligenheterna, finns det knappast nigot
gronomrdde kvar. Luften blir dalig med avgaser och héga ljud,som
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paverkar hilsan och forsimrar trivselfaktorn. De fina solnedgdngarna som
vi nu ser, kommer vi att sakna.

3. Varfor mits avstindet, i detta fall, frdn vir huskropp och inte fran
tomtgrinsen? Det 4r ju en ging-och cykelbana och dven planterade trid
som tillhér var tomt.

4. Om pélning ska ske kommer det da att bli besiktning av ligenheterna i
hus 13 A, bdde fore och efter pdlningen?

Kommentar

1. Husens hojd har siankts mot befintlig bebyggelse
2. I nuvarande forslag finns det en gronyta mellan fastigheterna.

3. Avstinden mellan husen 4r mer intressant for att gora en bedémning
ndr det giller insyn och limplighet mellan bostider.

4. Ja, kontroller sker fore och efter byggnation.

Utifrdn den detaljplan och beskrivning som giller for Virdaren 8 s
forstdr jag ej hur man medvetet vill 6ka trafikbelastningen inom ett
titbebyggt omrdde med flera verksamheter inom barnomsorg (skola/
forskoleverksamhet) samt bostadsfastigheter. Att medvetet gora detta
genom att ligga infart till planerat omrade genom/forbi villor/skolor/
forskolor dir ménga barn rér sig till och ifrdn skolan kinns ogenomtinkt.
”Siker skolmiljo™ ir ett begrepp som ofta anvinds, hur stédjer denna
detaljplan detta? Redan idag ir trafikmiljén i omrddet hart belastad runt
skolorna och kinns som att det bara ir en tidsfriga inom en allvarlig
personskada sker. Forsok har gjorts att f3 till forebyggande dtgiarder men
utan resultat. Istillet vill man nu 6ka trafiken och risken runt skolmiljder

Kommentar

Se gemensam kommentar - *Trafik - Karbingatan”

Vi invinder oss inte emot att kommunen bygger pd ovanstiende yta,
men byggandet méste ske i dialog med graunar och i harmoni med 6vrig
bebyggelse. Vi samtycker inte till nuvarande forslag utan nedan foljer
synpunkter pd forslaget.



For det forsta ar vi emot att man vill 6ppna upp, bredda och ansluta
Karbingatan med Hermansviagen. Trafiksituationen kommer att bli mycket
mer anstrdngd i ett redan anstringt bostadsomrade. Vi har stora problem
med att besokare och anstillda vid vardcentral och Regionens hus
parkerar sina bil i bostadsomradet. Vi upplever dven att trafiksituationen i
omradet dr stokig och anstringd runt grundskolan och de tva forskolorna
sarskilt morgon och eftermiddag. Mdnga barn ror sig i omradet, gar till
och fran skolan.

Vi onskar att man tar hidnsyn till detta och inte forviarrar situationen,
genom att man Oppnar upp frin Hermansvigen in till garagen i nya
husen men inte ansluter till Karbingatan, utan later det vara som det ir.
Att det blir en infart och utfart fran Hermansvigen, som inte har nagon
forbindelse med Karbingatan.

For det andra ar vi emot forslaget avseende de nya byggnadernas hojd
och antal. Forslaget gar inte i harmoni med 6vrig bebyggelse, utan riskerar
att paverka livskvaliten negativt for oss niarboende genom att skugga
omgivningen, blockera utsikten, skapa buller och vindproblem, samt
paverka det sociala livet i omradet.

Forslaget maste goras om sa att man inte bygger sa storskaligt, utan mer
smaskaligt med lagre hojd pa byggnaderna och farre byggnader. Sarskilt
viktigt ar detta mot Husargatan/Karbingatan, dar befintlig byggnation
redan finns.

For det tredje vill vi trycka pa att forslaget innebar en forsamring for
barnen i omradet. Man har inte tagit hansyn till barnperspektivet.

Det haller pa att ske en generationsvixling i omradet, fler barnfamiljer
flyttar in i omradet. Barn ror sig i omradet, till och fran skolan och
genom lek i omradet. En utokad trafik och utokad befolkning pa liten yta
gynnar och framjar inte barnens situation.

Avslutningsvis vill vi betona igen att vi inte 4r emot att man bygger pa
foreslagen yta, men att det sker mer smaskaligt som harmonierar mer med
ovrig bebyggelse, samt att inte forb inda de bada gatorna Karbingatan och
Hermansviagen.

Kommentar

Se gemensamma kommentarer - “Trafik - Karbingatan” och
?Anpassning till omgivningen”

2s. I

Byggnaderna ar alldeles for manga till antalet. Totalhojden pa dessa
kommer att gora grannskapet mer eller mindre morklagt.
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For att behilla en bra boendemiljé fér oss som bor i omridet 4r
detaljplanen helt forkastlig.

Nybyggnad borde ricka med en lingre huskropp utmed Hermansvigen.
D4 pa hégst 6 - 7 vaningsplan.

Den foreslagna genomfartstrafiken pa Karbingatan ir mycket dalig.
Starkt okad trafik/avgaser /buller.

P3 Husargatan - Karbingatan med nirliggande gator finns manga barn.
Okad risk for trafikskadade barn kan inte uteslutas med en starkt okad
trafik i omradet. I omrddet finns dven en forskola utmed Karbingatan.

Karbingatan ska dirfér behdllas som den ir i nutid.

Forslag, bygg bara utmed Hermansvigen. D3 kan de som ska bo dir f&
en gron innergdrd pa kopet istillet for ett ihoptringt ghetto.

Staden borjar bli ohilsosamt fortitad.
Bittre om det byggs utanfér stadskirnan.

Kommentar

Se gemensamma kommentarer - *Trafik - Karbingatan™ och
” Anpassning till omgivningen™

2¢. I

Ser ingen egentlig anledning till att gora karbingatan till genomfartsvig.
Inkommande och avgdende trafik kan kora in via Hermansvigen. Hus 8
pa karbingatan ligger precis vid vigen, det finns sovrum i bottenvéningen
pa forsta plan. Vad riknar man med fér decibell i sovrum pa grund av
trafiken? Vilken mingd av bilar riknar man med per dag kommer passera
karbingatan? For befintliga bostider 6ster om nybyggnad, karbingatan
8-10 far en allt for stor inverkan av ljusinslapp pd grund av bygghéjden
pa vardaren 8. Enligt bild ligger husen helt i skugga kl 16.00. Karbingatan
8-10 far i denna bebyggelse for stor pdverkan av nybyggnationen hojd! De
blir intringande!

Hur ser planen ut for forskola och skola for planerade boende?
Rosenlundsskolan ir kommunens storsta grundskola med ca 800 barn

pa en mycket begrinsad yta. En utbyggnad av befintlig skola ar knappt
mojlig? Tank ett varv till giller bygghojd, skola och genomfartsvig!

Kommentar

Se gemensam kommentar - *Trafik - Karbingatan”
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Se gemensam kommentar - ”Anpassning till omgivningen”

27. Rektorer Rosenlunds
skolomrade

Som rektorer for Rosenlunds skolomrade, Lustigkullens forskoleomrade
och Rosenlunds grundsirskola har vi tagit del av forslaget till ny
detaljplan for kvarteret Vardaren 8 pa Rosenlund i Jonkoping. Vi vill med
anledning av detta framféra vara synpunkter.

I det presenterade planforslaget planeras att Karbingatan oster om
planomradet ska forlingas och anslutas till Hermansviagen. I dagslaget
upplever vi att trafiksituationen i omradet ir stokig bide morgon och
eftermiddag, genom bostadsomradet och i naromradet runt skolorna.
Detta ser ut att bli betydligt virre i och med planen att 6ppna upp och
bredda Karbingatan mot Hermansvigen. Karbingatan kommer bli en
genomfart for dnnu fler bilar, samt att man leder in trafik i omradet pa
ett annat sitt 4n idag. I omradet ror sig minga barn under morgon och
eftermiddagar pa vardagar samt under kvillar och helger.

Vi upplever att forslaget kan innebidra en ytterligare forsamring niar det
giller en trygg miljo for barn som vixer upp i naromridet. Barnens
narmiljo och skolvdgar ska sikras utifran barnens forutsittningar och
mognad. Barn ska kunna rora sig tryggt mellan bostad och lekplatser,
fritidsaktiviteter mm under sin fritid.

Trafiksituationen vid Rosenlundsskolan och Rosenlunds forskola dr redan
idag hart belastad bade morgon och eftermiddag. Insatser har gjorts

vid Rosenlundsskolan i nirtid for att mota behovet av lamnings- och
hamtningsparkeringar, men i1 dagsldget finns det fortfarande behov att
forbattra situationen ytterligare for att sikerstilla en tydlig, trygg och
saker trafikmiljo runt skola och forskola.

Som vi ser det innebir forslaget en forsimring av nuvarande situation,

da trafikvolymen kan forviantas oka genom omradet samt att de trdnga
gatorna med dubbelriktad trafik med manga parkerade bilar, skapar en 4n
svarare och otryggare miljé for barn i omradet.

En planerade nybyggnation av ny grundsirskola utmed Hermansvigen
kommer pdverka trafikfloden nar denna kommer i bruk. I dagsliaget
ar inte himta-/lamnaparkering faststalld vilket ar en osikerhetsfaktor i
sammanhanget.

Med anledning av ovanstdende foreslar vi darfor att:

1. Trafik inte leds in i villaomradet, som anges i planforslaget, fran
Hermansvigen via Karbingatan i O riktning. Vilj i stillet att leda
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genomfartstrafiken via Hermansvigen i O riktning som idag.

2. Trafiken pa Kaillgatan och Karbingatan enkelriktas i riktning S mellan
Viktoriavdagen och Granatgatan.

3. Att det genomférs en grundlig utredning av hela trafikmiljon med
fokus pa barns trafiksikerhet i kvarteren mellan Hermansvigen i S och
Jonkopingsvigen i N, i syfte att skapa en trygg trafikmiljo runt skola och
forskola samt i barnens fritidsmiljo.

Kommentar

Se gemensam kommentar - “Trafik - Karbingatan”
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Sammanfattning

Exploateringsgraden har minskat med ca 20% fran tidigare 250 bostiader
till ca 200 bostider nu.

Hojden pa ny bebyggelse har anpassats gentemot befintlig bebyggelse i Ost.
Lagre exploatering mot befintlig bebyggelse och hogre exploatering mot
Hermansvigen och i det nordvistra hornet dir paverkan pa omgivningen
blir som lagst.

En yta for omhindertagande av dagvatten har lagts till i planomradets
nordvistra del och ska inrymmas inom anviandningen GATA.

Bortsett fran ytan for dagvatten har gatans bredd minskat och omfattar
inte Vardaren 6 eller Virdaren 5 lingre.

Allmén plats - PARK, har lagts till i plankartan mot Hermansvigen i det
sydvistra hornet och yta osterut lings Virdaren 7. Syftet med dessa ytor
ar att skapa en motesplats som i framtiden kan fa en stor betydelse vid en
koppling mot A6 och ett parkstrdk mellan ny och befintlig bebyggelse.

Bestimmelser om maximalt antal vaningar har lagts till.

Kompletterande markundersokningar har utforts som resulterat i
planbestimmelse om villkor for startbesked.

Bestimmelse om bygglovsbefriade byggbodar under genomférandetiden har
lagts till for att underldtta byggprocessen.

STADSBYGGNADSKONTORET

Joakim Kjell Liselott Johansson
Planarkitekt Planchef
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