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1. Inledning

Jonkopings kommun har gett WSP i uppdrag att beskriva de trafikala aspekterna for
Snéackan (den planskilda droppen inom réd cirkel pa framsidan). Det ingar dven att be-
skriva det arbete som skett inom olika projekt under de senaste aren som lett fram till
Snackans utformning och dess trafikala koppling till Tpl Ljungarums valda utformning.

Forfattare av detta PM, trafikanalytiker Sebastian Hasselblom, har arbetat bade at Jon-
kopings kommun, SMUAB och Trafikverket inom detta omrade (S6dra Munksjén och
Tpl Ljungarum) i olika projekt sedan &r 2016 och ar dven upphovsmakare till badde
Snackans och Tpl Ljungarums trafikala utformningar, tillsammans benamnda alt 3G.

2. Syfte

Detta PM syftar till att ge en dverblick dver de trafikala aspekterna fér Snackan, samt
en overblick éver arbetet som skett under de senaste &ren inom olika projekt och som
resulterat i Snackans och Tpl Ljungarums utformningar.

3. Trafikutredningar som resulterat i Tpl Ljungarums
och Snéckans utformningar

Har nedan beskrivs dversiktligt de trafikanalyser som genomforts for Tpl Ljungarum och
Sodra Munksjon sedan &r 2016 och som resulterat i den valda I6sningen for Tpl
Ljungarums och Snackans utformningar, tillsammans benamnda alternativ 3G.

3.1. Trafikverkets analys av Tpl Ljungarum ar 2016

Ar 2016 genomférde Trafikverket en trafikanalys fér Tpl Ljungarum, som del av &t-
gardsplaneringen infor revidering av nationell infrastrukturplan ar 2018. Nar denna ut-
redning genomfordes var det annu inte kant att nuvarande bro i Tpl Ljungarum inte kla-
rar den nya barighetsstandarden BK4, varfor den utformning som togs fram var base-
rad p& att nuvarande bro skulle finnas kvar. Detta innebar en begransning i vilka méjlig-
heter som fanns avseende att skapa en ny utformningslésning, varfor en del brister
fanns kvar, sdsom skarpa ramper, véxlingsstrackor, etc. Inte heller ingick nagon speci-
fik kommunal exploatering i S6dra Munksjon, varfér nuvarande cirkulationsplats i den
norra delen av Tpl Ljungarum var kvar, utan koppling till Barnhemsgatan. Denna kopp-
ling fanns dock med som en mgjlighet i ddvarande Vagverkets projekt for ombyggnat-
ion av vag 40 genom Haga.

V&gnatet i modellen fran trafikanalysen av Tpl Ljungarum &r 2016.
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3.2. Trafikanalys av S6édra Munksjon ar 2017

Ar 2017 genomférde SMUAB en trafikanalys éver omradet fér Sédra Munksjon, dar
bland annat en anslutning av Barnhemsgatan mot Sédra infarten fanns med. Trots att
denna trafikutredning baserades pa prognosfléden fran ett aldre nu ej langre aktuellt
prognosscenario med lagre trafikfloden sdgs behov av att skapa en planfri koppling
som tillagg till nuvarande cirkulationsplats i den norra delen av Tpl Ljungarum. Utan en
sadan planfri utformningslosning skulle langa koer riskeras fran flera héll, bland annat
ut pa E4 norr- och sdderifran.

I denna trafikutredning ingick ocksa en halv trafikplats p& E4 vid Herkulesbron som
skulle avlasta Tpl Ljungarum och Tpl Ryhov/Solasrondellen. Trafikanalyserna visade
pa att man genom denna halva trafikplats kunde senarelagga en ombyggnad av Tpl
Ryhov. Denna halva trafikplats vid Herkulesbron har emellertid Trafikverket varken da
eller senare sett som aktuell. Detta bland annat med tanke pa dess narhet till Tpl
Ljungarum och den mangd kérfaltsbyten, etc. som denna skulle skapa pé strackan mel-
lan Tpl Ljungarum och Tpl Ryhov.

Denna trafikutredning studerade dven tankbara férslag pa utformningen av vagnétet
generellt i omradet, sdsom Barnhemsgatan vidare osterut till Fridhemsrondellen, Kam-
pevéagen och Jordbrorondellen.

5/

VAgnatet i modellen frén trafikanalysen for Sodra Munksjon ar 2017.

3.3. Trafikutredning Tpl Ljungarum/Snackan ar 2020 — 2021

Med anledning av att nuvarande bro i Tpl Ljungarum inte klarar den nya barighetsstan-
darden BK4 valde Trafikverket att avvakta med uppstart av vagplanearbetet och istéllet
l&ta genomfdra en ny trafikutredning. Detta med anledning av att tidigare trafikutred-
ningar, dels under 1990-talet och dels ovan namnda utredning ar 2016, hade som ut-
gangspunkt att dagens bro fortsatt skulle nyttjas, vilket i sig begransade vilka mojlig-
heter det fanns att hitta nya forbattrade utformningslésningar, dar en del brister skulle
finnas kvar, sdsom snava ramper, korta vaxlingsstrackor, etc.
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Syftet med denna trafikutredning var séledes att finna en mer lamplig utformning av tra-
fikplatsen. Med tanke pa narhet till det kommunala vagnatet och den planerade anslut-
ningen av Barnhemsgatan till Sédra infarten bedémdes &ven denna korsningspunkt be-
héva ingd, varfor aven SMUAB/Jonkopings kommun var aktiva i utredningen.

Har nedan beskrivs de huvudsakliga alternativen som analyserats under denna utred-
ning och som lett fram till den valda utformningen av Tpl Ljungarum och Sné&ckan, till-
sammans i denna trafikutredning benamnd alternativ 3G.

3.3.1. Alt1och 2 (forkastade alternativ)

Dessa alternativ utgick ifran att dagens bro i Tpl Ljungarum skulle behallas, vilket alltsa
inte har visat sig vara ett alternativ, dels utifran barighetsaspekten och dels utifran att
stora underhallsarbeten skulle kravas av bron redan inom cirka 20 &r utifrdn dess alder
och skick. Av dessa skal redovisas inget av dessa tva alternativ narmare har.
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3.3.2. Alt 3A (forkastat alternativ)

Detta alternativ utgar fran att dagens bro i Tpl Ljungarum rivs, men dar de huvudsakliga
tankarna fran den féreslagna losningen ar 2016 for Tpl Ljungarum och &ar 2017 for kors-
ningspunkten Sodra infarten/Barnhemsgatan har behallits. Fortsatt finns flertalet 270-
gradersramper (aven for fiarrtrafiken), &ven om en viss forbattring har gjorts jamfort
med tidigare alternativ for trafiken fran E4 soderifran till vag 40V.

Detta alternativ innebar emellertid en for |1ag kapacitet pa en del platser, bland annat i
cirkulationsplatsen i norr (trots planfri ramp under cirkulationen), samt pa avsnittet i s6-
dergaende riktning mellan Tpl Ljungarum och Tpl Raslatt.

Eftersom detta alternativ har kvar flertalet 270-gradersramper och en del snava ramper
innebér det dessutom langre korstrackor och fler nédvandiga inbromsningar, vilket in-
nebar langre restider, okad klimatpaverkan och okat ytbehov.
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Utsnitt fran den hdgupplésta'grova skissen for alt 3A.
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3.3.3. Alt 3B (forkastat alternativ)

Detta alternativ innebar en ny typ av loésning for Tpl Ljungarum, men har kvar cirkulat-
ionen med den planfria vénstersvangen vid korsningspunkten Sédra infarten/Barn-
hemsgatan fran trafikutredningen &r 2017.

| detta alternativ uppstar kébildning in mot denna cirkulation (trots planfri ramp under
cirkulationen), varfor det inte beddms som tillrackligt.
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Utsnitt frin den hogupplosta grova sklssen for alt 3B
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Ogonblicksbild frAn VISSIM éver cirkulationsplatsen i den norra delen av Tpl Ljungarum
som i detta alt 3B utgor kopplingen mellan Sédra infarten och Barnhemsgatan. Trots en
planfri ramp under cirkulationen skapas langa koer, framférallt fran Barnhemsgatan,
men aven stundtals fr&n motorvagarna.
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Ogonblicksbild frAn VISSIM éver samma cirkulationsplats, fast utan den planfria ram-
pen under cirkulationen. Mycket langa koer fran flera hall, daribland fran Jordbrorondel-
len, fran E4 sdderifran samt fr&n E4 norrifran.
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3.3.4. Alt 3C — 3G for Tpl Ljungarum (valt alternativ)

For Tpl Ljungarum bestar alt 3C — 3G av samma losning, vilket ar den valda for trafik-
platsen. Detta alltsd inom Trafikverkets vaghallarskap och ansvar. Skillnaderna mellan
alt 3C — 3G bestar enbart i hur korsningspunkten mellan Sédra infarten och Barnhems-
gatan hanteras, dar det alltsd ar Snackan (alt 3G) som ar den valda (se vidare i nedan
kapitel for beskrivning av alt 3C — 3G vid Snackan).
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Utsnitt fran den hbgupplééta grova skissen for alternativen alt
Ljungarum ar identiska med varandra.

G, som for Tpl

3C-3

Fjarrtrafiken mellan E4S och vag 40V far direktramper i bada riktningar med god geo-
metri. Bland annat slopas 270-gradersrampen fran E4 soderifrdn mot vag 40V och er-
satts av en direktramp. | motsatt korriktning slipper fjarrtrafiken att blanda sig med trafi-
ken fr&n centrum som ska mot E4S och Tpl Raslatt, samt korsar flodet fran E4 norrifran
mot Tpl Raslatt planfritt, vilket aven forbattrar trafikkapaciteten som bedoms racka for
ar 2050 (vilket daremot inte ingdr i alt 1, 2 och 3A).
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Istallet for tre stycken 270-gradersramper (som ingér i alt 1, 2 och 3A) finns bara en
kvar (fran vag 40 vasterifrdn mot centrum). Att denna finns kvar bedéms som accepta-
belt med tanke pa att detta ar en lokalramp. Dessutom kan denna goéras lite storre sa
den far fullgod storlek tack vare att de andra 270-gradersramperna slopas. Jamfort
med alt 3A ersétts tva broar i trafikplatsen med en langre bro. Tvars vag 40 kravs end-
ast totalt fem korfalt, istallet for sex till sju stycken som ingér i alt 1, 2 och 3A.

Tack vare slopandet av nagra av 270-gradersramperna har dessutom en del ytor i tra-
fikplatsen kunna besparas jamfért med dagens utbredning, som potentiellt kan anvan-
das av kommunen till annat. Foér att skapa alt 3C — 3G kravs en lésning med tre plan i
en punkt. Forutsattningarna for en sddan losning ar goda, bland annat da de tre niva-
erna kan korsa varandra med relativt likartade vinklar, dvs. ca 60 grader mot varandra.
Séledes kravs inte att nagon bro behover géras valdigt lang for att ga "snett Gver’ na-
gon av de andra vagarna.

Vidare ingar en parallellkérbana till Tpl R&slatt i sédergéende riktning, som all trafik till
eller fran det kommunala vagnatet nyttjar (dvs. trafik frAn centrum mot E4S och Tpl
Réslatt, trafik frAn E4 norrifrdn mot Tpl Réslatt, samt trafik fran vag 40 véasterifran mot
Tpl Réslatt). Syftet med denna losning &r att undvika en kapacitets- och trafiksaker-
hetsbrist, d& det utan denna I6sning skulle kravas flertalet korfaltsbyten pa en relativt
kort stracka, liknande strackan fran Tpl Ekhagens pafart till Odengatans avfart.

Alt 3G dver trafikplats Ljungarum, med de tre fjarrelationerna markerade. Ej markerade
vagar gar till/frAn de kommunala vagarna. Genomgaende E4 (roda linjer) och genom-
gaende vag 40 (blaa linjer) ar i bada fallen genomgéende motorvagar, med dubbla kor-
falt per riktning och en geometri motsvarande 80 km/h. Den tredje fjarrelationen (gréna
linjer) mellan E4 syd och vag 40 vast far direktramper med goda geometrier.

\\\I)
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3.3.5. Alt 3C for Sodra infarten/Barnhemsgatan (forkastat alternativ)

| detta kapitel och i féljande nedanfor presenteras utformningsalternativen norr om Tpl
Ljungarum vid Barnhemsgatans anslutning till Sédra infarten, dvs. inom det kommunala
vaghallarskapet och ansvaret.

Detta alternativ (alt 3C) har ersatt cirkulationen i den norra delen av Tpl Ljungarum med
en planfri ramplésning, d& en cirkulation (inte ens med planfri ramp under) visade sig
fungera (se ogonblickshilder frAn VISSIM i tidigare kapitel). Detta alternativ ar kapaci-
tetsméssigt fungerande, men bedéms som mindre |Ampligt med anledning av att det
saknas en samlad véagsektion mellan den statliga och kommunala delen (vilket ses som
en fordel att ha), samt att stora ytor kravs, dels av dagens trafikplatsomrade men aven
av omkringliggande fastigheter. Dessutom &r det en nackdel att det blir en "rak” vag in
till Jordbrorondellen soderifran utan nagon cirkulationsplats eller liknande som bryter av
och markerar "var staden bérjar”.

FMEKTNINg, a man Kan ta lite av

BForbattrad geon
avfartsrampen.

S T ——— L
Utsnitt frin den hogupplosta grova skissen for alt 3C.
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3.3.6. Alt 3D for Sodra infarten/Barnhemsgatan (forkastat alternativ)

Detta alternativ liknar alt 3C, men inneb&r en mer slimmad variant. Detta alternativ ar
kapacitetsmassigt fungerande, men beddéms som mindre lampligt med anledning av att
det saknas en samlad vagsektion mellan den statliga och kommunala delen (vilket ses
som en fordel att ha), samt att stora ytor kravs, dels av dagens trafikplatsomrade men
aven av omkringliggande fastigheter.
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Utsnitt fran deﬁ hbgupb_it)sta grova skissen for alt 3D.
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3.3.7. Alt 3E for Sodra infarten/Barnhemsgatan (férkastat alternativ)

Detta alternativ liknar alt 3D, men innebar mindre intrdng pa omkringliggande fastig-
heter. Detta alternativ ar kapacitetsmassigt fungerande, men bedéms som mindre
lamplig med anledning av att det saknas en samlad véagsektion mellan den statliga och
kommunala delen (vilket ses som en fordel att ha). Dessutom beddéms det vara en
nackdel att det blir en "rak” vég in till Jordbrorondellen soderifrdn utan nagon cirkulat-
ionsplats eller liknande som bryter av och markerar "var staden borjar”.
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Utsnitt frin den hogupplosta grova skissen for alt 3E.
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3.3.8. Alt 3F for Sodra infarten/Barnhemsgatan (forkastat alternativ)

Detta alternativ innehaller en samlad vagsektion mellan den statliga och kommunala
delen och innehaller dessutom en utformning som "bryter av” trafiken soderifran. Detta
alternativ ar kapacitetsmassigt fungerande, men bedéms som mindre lampligt med an-
ledning av att stora ytor p& omkringliggande fastigheter behover tas i ansprak, samt att
det blir en onodigt kranglig vag for trafiken fran séder mot Jordbrovagen, da de behéver
passera en 270-gradersramp.

Inom dessa "rondell"-ytor finns mojlighet att skapa "entré"

till staden, kanske genom plantering, fontiner, etc.
v ankbar skyltning:
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Utsnitt fran den hogupplosta grova skissen for alt 3F.
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3.3.9. Alt 3G for Sodra infarten/Barnhemsgatan (valt alternativ)

Alt 3G ar en vidareutveckling av alt 3F, dar cirkulationsplatsen, droppen och 270-gra-
dersrampen i alt 3F kan sdgas ha slagits ihop till en och samma punkt i alt 3G, med
bland annat korfalt inne i droppens mittyta. Jamfort med skissen nedan har det exakta
laget pa droppen justerats i det vidare arbetet senare under analysens gang samt att
det har andrats vilken vag som gér overst i viadukten, dven om korfaltsindelningarna,
etc. stammer med denna. Aven om intr@nget pa omkringliggande fastigheter &r mindre i
detta alternativ s sker anda ett visst sddant intrang.

fria hogern, i synnerhet inte de som ska vanster i Jordbrorondellen.
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4. Fordelar med Snéackan

Utifr&n den dialog som skett mellan Trafikverket, Jonkopings kommun, SMUAB och
WSP vid framtagandet av Snackan, dels under trafikutredningen 2021 ovan namnd,
men aven i senare projekt, finns ett antal faktorer som goér att Snackan uppfyller de
krav som olika parter har stallt. Bland annat finns féljande fordelar.

4.1. Ingen vajningsplikt for trafik soderifran

For att minska risken for kobildning in i Snackan fran Tpl Ljungarum (och i forlang-
ningen fr&n E4 och vag 40) ser Trafikverket det som en stor férdel att man inte har vaj-
ningsplikt séderifrdn pa& vag in i Snackan.

4.2. Trafiken soderifran far ett "avbrott” och en tydlig plats
"dar staden bdrjar”

En faktor som Jonk6pings kommun/SMUAB framfort ar att det ar viktigt att Snackan ut-
formas s& att det skapas ett avbrott for trafiken soderifran dar nagot "hander”, som dari-
genom uppmarksammar trafikanten p& att man nu har lamnat motorvagarna och har
kommit in i staden. Aven om det inte finns ndgon véjningsplikt soderifran pa vag in i
Snéackan sé far trafikanten anda kénslan av att man passerar en cirkulationsplats (mer
exakt en droppe) om man fortséatter mot Jordbrorondellen. Ska man fortsatta mot Barn-
hemsgatan sker ocksa ett "avbrott” i form av de snava ramperna.

4.3. Tillracklig kapacitet skapas

En faktor som bade Trafikverket och Jénkopings kommun har tryckt p& &r att tillracklig
kapacitet ska skapas. Allra viktigast ar att det inte skapas kder bak ut p& motorvagarna,
men det ar aven viktigt att det bland annat inte skapas koer fran Barnhemsgatan, med
tanke pa att Raddningstjansten ska kunna ta sig ut.

Om en kapacitetsbrist skulle skapas i Snackan skulle det aven finnas risk att fler trafi-
kanter soker sig till andra stadsgator och cirkulationer, sdsom Jordbrorondellen och
Kampevagen, vilket vore olyckligt av flera skél, bland annat att en mer stadsmassig
miljo har planeras. Trafiken skulle ocksa riskera att 6ka i omradet vid Soladsen/Tpl Ry-
hov, vilket skulle tka risken for kder, da detta omrade redan ar hogt belastat.

4.4. Samlad vagsektion mellan Tpl Ljungarum och Snackan

Till skillnad frdn nagra av de forkastade losningarna skapas en sammanhangande vag-
sektion mellan Tpl Ljungarum och Snackan, vilket bade Trafikverket, Jonkopings kom-
mun och SMUAB har 6nskat. Dels i syfte att skapa en tydligare vaghallargrans mellan
statlig infrastruktur och kommunal, men &dven for att frigéra mark fran dagens trafik-
platsomrade for framtida bebyggelse och stadsomvandling.

4.5. Snackan tar inte mer plats an en stor cirkulationsplats

Trots att Snackan erbjuder en hég kapacitet tar den inte mer plats an en stor cirkulat-
ionsplats. Detta ar en viktig faktor, inte minst for att frigdra ytor for bebyggelse och
stadsomvandling, men aven rent allméant for att trafikapparaten inte ska ta alltfér
mycket plats i denna miljé.
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4.6. Snackans utformning matchar mot Tpl Ljungarum

Eftersom Snackan och Tpl Ljungarum hamnar relativt ndra varandra kravs att trafiken
pa de olika ramperna in mot centrum frdn E4 norr, E4 syd respektive fran vag 40 pa ett
smidigt sétt ska kunna gdra de kdrfaltsbyten som kravs for att valja vag in mot
Sné&ckan, antingen for fard mot Jordbrorondellen eller mot Barnhemsgatan.

For att skapa en trafiksaker och robust miljo ar det nodvandigt att dela upp de norrga-
ende korfalten fran Tpl Ljungarum till Snackan i tvd separata vaxlingsstrackor med en
avskiljande barriér, dar trafik mot Barnhemsgatan antingen kan placera sig i korféltet

langst till vénster eller i korfaltet 1angst till hbger, medan trafiken mot Jordbrorondellen

kan fortsatta i de mellersta korfalten.
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Orange = E4 norrifrdn mot
Jordbrov./Barnhemsg.

Lila = Barnhemsg. till E4S/N

Nagra av relationerna mellan Tpl Ljungarum och Snackan markerade. For att undvika
for manga korfaltsbyten i norrgdende riktning skapas tva parallella norrgdende vax-
lingsstrackor, dar man kan na Barnhemsgatan bade fran korfaltet langst till vanster (réd
linje mot Barnhemsgatan) och langst till héger (gul linje mot Barnhemsgatan), medan
trafiken mot Jordbrorondellen kan fortséatta i de mellersta korfalten.
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BI&tt = E4 séderifran mot
Barnhemsg./Jordbrov.

Lila = Barnhemsg. till
Jordbrov.

_Rétt = Jordbrov. till vag
40/E4S/N och Barnhemsg.

Né&gra av de andra relationerna mellan Tpl Ljungarum och Snackan markerade.

5. Vagvisning mellan Snackan och Tpl Ljungarum

Har nedan foljer ett utdrag 6ver vagvisningsplanen som tagits fram som del av den pa-
gaende vagplanen for Tpl Ljungarum, for strackan mellan Snackan och Tpl Ljungarum.

Med tanke pa att en ny koppling 6ppnas till Barnhemsgatan har ett nytt mal inforts;
Sddra Munksjén mot denna gata. Centrum skyltas, som idag, mot Jordbrovagen. Om
Jonkdpings kommun skulle 6nska en annan hanvisning mot Barnhemsgatan kan vag-
visningen fortsatt vara sdsom presenteras har, men just att namnet Sédra Munksjon er-
satts med det som kommunen 6nskar.



19 (23)

\\\I)

5.1. Fran Tpl Ljungarum norrut till Snackan

Norrut frAn Tpl Ljungarum delas de fyra korfalten upp tva och tvd med avskiljande bar-
riar. De tva hogra korfalten utgér en vaxlingsstracka belagen lite langre séderut an mot-
svarande vaxlingsstracka mellan de tva vanstra falten. K1 (det hégra korfaltet) och K4
(det vanstra koérfaltet) skyltas mot Sédra Munksjon (dvs. mot Barnhemsgatan), medan
K2 och K3 (de mellersta kérfalten) mot centrum (dvs. mot Jordbrovagen).

Langst i soder pa denna stracka mellan Tpl Ljungarum och Snackan séanks hastigheten
till 60 km/h (r6da cirklar). P& respektive vaxlingsstracka finns vagvisningen pa portaler
(bl& och svart cirkel). P& vag in i "cirkulationen” av Snackan, dvs. i falten mot Jordbro-
vagen, skyltas med portal vagvisning mot centrum (gra cirkel), hastigheten sanks till 40
km/h och motorvag upphor (brun cirkel). | slutet p& respektive ramp mot Snackan
sanks hastigheten till 40 km/h och motorvag upphdr (gron och ljusblé cirkel). Pa vag ut
ur "cirkulationen” mot Jordbrovagen skyltas centrum intill vagen (orange cirkel).
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Tilltankt vagvisning norrut fran Tpl Ljungarum fram till in och igenom Snackan. Om Jon-
kdpings kommun skulle énska en annan hanvisning mot Barnhemsgatan kan vagvis-
ningen fortsatt vara sdsom presenteras har, men just att namnet Sédra Munksjon er-
satts med det som kommunen 6nskar.
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5.2. Fran Jordbrovagen och Barnhemsgatan soderut

Fran Barnhemsgatan ska trafik mot E4S/E4N/Raslatt nyttja K2, vilken leder vidare till
den innersta rampen i Snackan, medan trafik mot vag 40V och centrum (Jordbrovagen)
ska nyttja K1. Portal placeras strax innan denna delning (rod cirkel p& bilden nedan).
Narmast vaster om, dar kilavfart mot den fria hdgern bérjar, skyltas centrum at hoger
(dvs. mot Jordbrovagen) (bla cirkel). Vidare rakt fram i falten in mot "cirkulationen” av
Snéackan, portal med information om att bada falten leder for vanstersvang mot vag
40V (svart cirkel). | det andra faltet frAin Barnhemsgatan (K2) tar motorvag formellt vid
samt att hastighetsgransen hgjs till 60 km/h (grén cirkel).

Fran Jordbrovagen skyltas pa portal (gra cirkel). For att trafikanterna redan vid denna
plats ska placera sig i ratt korfalt for fortsatt fard soderut in i Tpl Ljungarum s& hanvisas
mot E4S/Raslatt i bada korfalten, medan E4N enbart hanvisas i K2. Vag 40V hanvisas
enbart i K1. Mot Sédra Munksjén (dvs. mot Barnhemsgatan) enbart i K2. Inne i "cirku-
lationen” i Snackan skyltas SGdra Munksjon narmast efter delning (ljusbla cirkel) samt
sammanvavning mellan falten (gul cirkel), medan motorvag och 60 km/h skyltas s6-
derut (lila cirkel). Narmast harefter en ny portal (orange cirkel) som informerar om lik-
nande budskap som portalen fran Jordbrovagen, dvs. E4S/Raslatt i bada korfalten,
E4N i det vanstra och vag 40V i det hogra (och att vag 40-trafik strax ska svanga ho-
ger). Skyltning Tpl Ljungarum (bruna cirklar).
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Tilltankt vagvisning frdn Jordbrovagen och Barnhemsgatan siderut.
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5.3. Vidare soderut fran Snackan till Tpl Ljungarum

Vidare soderut mot Tpl Ljungarum sker uppdelning mellan de tva sédergaende korfal-
ten fran "cirkulationen” i Snackan, som avskils med barriar. Strax efter denna delning
vagvisas i det hogra faltet (vid sidan om vagen, rod cirkel p& bilden nedan) att trafik mot
vag 40V ska svanga hdger, medan trafik mot E4S/Raslatt ska fortsatta rakt fram. | det
vanstra faltet skyltas sammanvavning (pa portal for okad tydlighet, bla cirkel), d& detta
falt sammanvéaver med den inre rampen frdn Barnhemsgatan. Langre soderut 6kas
hastigheten till 80 km/h (svarta cirklar), varpa véagvisning sker mot E4N respektive E4S
(gron cirkel). Tack vare att trafikanterna redan fran Jordbrovagen respektive Barnhems-
gatan har fatt information om att man ska anvanda det vanstra faltet i fardriktningen
mot E4N &r trafikanterna redan placerade i detta falt infér denna delning. Mot vag 40V
forvarnas om att sammanvéavning sker om 100 meter (lila cirkel).
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Tilltankt vagvisning vidare sdderut fr&n Snackan till Tpl Ljungarum.
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6. Jamforelse trafikfloden nulage mot 2050

Har foljer en tabell som redovisar dygnsfloden (ADT), dels fér nulaget (ca ar 2019 —
2023) och dels for prognosaret 2050. Flodena for prognosaret ar hamtade frdn kommu-
nens makromodell och ar 6verensstamda mellan Trafikverket och Jénképings kommun
att anvandas i Tpl Ljungarums- och Snackan-projekten. En mer detaljerad beskrivning
av hur flodena for &r 2050 ar framraknade beskrivs i PM Trafikprognos fran trafikutred-
ningen &r 2021.

\\\I)

Nulagesfléden | Floden &r 2050 | Arlig procentuell 6kning
Mellan Tpl Ljungarum och Snackan | 30 600 37 500 0,7%
Anslutning Barnhemsgatan 0 (finns g)) 28 600 N/A
Sodrainfarten norr om Snackan 30 600 34 800 0,4%

6.1. Diskussion —trafikflodena

Med tanke p& den omfattande exploatering som férvantas ske i Sodra Munksjén och
rent generellt i Jonkdping, samt med tanke pa den trafikomférdelning som férvantas
ske med anledning av 6ppnandet av Barnhemsgatan, bedéms trafikflodena ar 2050
inte som orimligt hdga, utan snarare som relativt "moderata”. Snittet mellan Tpl
Ljungarum och Snackan forvantas alltsd "bara” 6ka med motsvarande 0,7% om &ret,
trots att 6ppnandet av Barnhemsgatan aven férvantas innebara att en del trafik kom-
mer vélja denna vag som idag véljer Tpl Ryhov respektive Tpl Raslatt.

Sasom aven namns i PM Trafikprognos fran trafikutredningen 2021 har det har note-
rats att flodet ar 2050 fran Jordbrovagen/Barnhemsgatan till Tpl Raslatt/E4S troligen ar
lite underskattat. Istallet ar troligen flodet frdn Tpl Ryhov/Tpl A6 mot Tpl Raslatt/E4S lite
overskattat. Detta bor bero pa att makromodellen valjer att lagga ut trafiken fran cent-
rum mot Tpl Raslatt/E4S lite mer via Tpl Ryhov/Tpl A6 i sodergdende riktning och lite
mer via Jordbrovagen/Barnhemsgatan i norrgdende.

Eftersom totalflédena i &ndarna tycks stdmma bra har detta inte justerats, eftersom det
maojligen kan finnas rimliga skal till detta, kopplat till vilka véaglankar mellan centrum och
E4 som tenderar ha minst/mest ledig kapacitet i dessa relationer i en framtid, kopplat till
hur dessa vaglankar belastas i andra relationer.

Dock bér man ha detta i atanke nar man bedomer vilken kapacitet olika riktningar be-
héver ha i omradet vid Snackan och soderut till Tpl Ljungarum, dvs. rakna med att flo-
det frén Jordbrovagen/Barnhemsgatan mot Tpl Raslatt/E4S kan vara cirka 3000 ADT
hogre &n vad tabellen ovan anger. Detta har studerats i en kanslighetsanalys i trafikut-
redningen 2021 och har visat sig fungera bra.
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7. Diskussion — utan den syddstra rampen i Snackan
de forsta 10 — 15 aren

Det har diskuterats hur det skulle fungera att under de férsta cirka 10-15 &ren klara sig
utan den syddstra 90-gradersrampen i Snackan, dvs. den som bland annat avses nytt-
jas av trafik frin E4 sdder- och norrifrdn mot Barnhemsgatan.

Utan denna ramp blir det nodvandigt for all trafik mot Barnhemsgatan som kommer fran
vag 40 vasterifrdn samt fran E4 sdderifran att fardas via den inre 270-gradersrampen
mot Barnhemsgatan. Denna ramp kan dock inte trafiken frdn E4 norrifran komma at
(och bor heller inte géra det, da det hade inneburit flertal korfaltsbyten &t vanster). |
stallet lar det i praktiken inte vara majligt att skylta mot Barnhemsgatan fran E4 norri-
fran. Emellertid skapas and& en méjlig vag for dessa att fardas, vilket innebar att de via
de cirkulerande falten i Snackan kan svanga vanster 270 grader.

For att det trafikalt ska fungera ndgorlunda om trafik valjer att fardas denna vag far man
minska antalet falt fran tva till ett (med sparromrade) inne i Snackans cirkulerande falt
mellan in/utfart Jordbrovagen, samt enbart ha ett falt in i Snackan cirkulerande falt fran
Barnhemsgatan for vanstersvang mot vag 40V.

Med cirka 10% lagre trafik (alla relationer sankta) jamfort med &r 2050 fungerar det rent
trafikalt att lata trafiken frdn E4 norrifrdn mot Barnhemsgatan fardas denna vag, har si-
mulering visat. Notera dock att denna brytgrédns motsvarar ungefar samma flode som
det ar idag pa Sodra infarten narmast norr om Snackan.

Detta bor innebara att det eventuellt skulle fungera utan koéer under de forsta aren,
dock oklart hur lange. Nar kderna val vaxer till sa indikerar trafiksimuleringsmodellen att
l&nga koer riskerar att uppsta fran framfor allt Barnhemsgatan in mot Snackan, men
aven vissa risker frdn Jordbrovagen norrifrdn. Bedémning ar dock att det kan vara svart
att veta hur mycket av kberna som hamnar pé respektive gata av dessa tva.

Dessa koer riskerar att bli langa och @ven drabba andra gator/strak, sdsom Industriga-
tan, Herkulesvagen, Jordbrorondellen, etc. KGer pa Barnhemsgatan riskerar att for-
svéara for Raddningstjansten att ta sig ut, far man ha i beaktande. Dock inga risker for
koer fran de statliga vagarna in mot Snackan, mycket tack vare att Snackan ar konstru-
erad for att inte ha vajningsplikt fran detta hall.

Forutom risk for framtida kéer fran de kommunala gatorna in mot Snackan, finns ocksa
trafiksakerhetsmassiga nackdelar utan denna syddstra ramp, d& trafik frAn E4 norrifran
mot Barnhemsgatan sent (pa vag in i Snackan sdderifrdn) méste byta korfalt fran hoger
till vanster korfalt. Ett behov av den typen av sena korfaltsbyten riskerar att skapa en
trafikosaker plats, som riskerar leda till "nastan-olyckor”, incidenter, och i allmanhet in-
nebéra att Snackan av trafikanterna kommer upplevas som rorig och icke-fungerande.

Slutsatsen blir att man s langt det ar majligt ska forsoka fa till att denna sydostra ramp
byggs tillsammans med de resterande delarna av Snackan. Byggs den inte nu sa kan
det vara svart att veta nar den senare faktiskt byggs. Eventuella kber p& Barnhemsga-
tan skulle aven riskera att drabba Raddningstjansten fran att ta sig ut.
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