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Detaljplan for Hallstorp 1:20 m Al.
(Hovslatts angar etapp 2)

Hovslatt, Jonkdpings kommun



Hur samradet har bedrivits

Ett planforslag har upprittats over fastigheten Hallstorp 1.20 m.fl.
Stadsbyggnadsnamnden har informerats i arendet och beslutat att skicka
ut planforslaget pad samrdd under tiden 27 februari tll 3 april 2019.
Samrddshandlingarna har skickats till Lansstyrelsen, kommunstyrelsen, berorda
forvaltningar och myndigheter samt berorda fastighetsigare. Ett allmint
samradsmote dgde rum 12 mars 2019 i Hovslidttsskolan. Handlingarna har
funnits tillgdngliga i kommunens utstillningslokal i Juneporten. Informationen

har dessutom funnits tillganglig pd kommunens hemsida.

Inkomna yttranden

Vid samradstidens slut har nedanstdende skriftliga synpunkter/svar inkommit.

1. Jonkopings lanstrafik

2.

3. Lantmiterimyndigheten

4. Skanova

5. Individ- och familjeomsorgs-
niamnden

. Socialnamnden

. Aldrenimnden

. Rdddningstjansten

. Vattenfall

10. Polisen

11. Trafikverket

12. Boende i Hovslitts angar etapp 1

13. Hovslatts IK

14. Lansstyrelsen

1. I

16. Brf Lovkullen

17 -

18. Cykelframjandet

19. Tekniska nimnden

20. Milj6- och hilsoskyddsnamnden
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2019-03-25, ingen erinran.
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Inkomna yttranden med kommentarer

Nedan redovisas inkomna yttranden i sin helhet tillsammans med kommunens
kommentarer. De som inte haft ndgon erinran redovisas inte nedan.

1. J6nk6pings Lanstrafik

Jonkopings Lanstrafik tackar for de 6versinda handlingarna.

Vi ser positivt pd den nya bostadsbebyggelsen och onskar att man ocksa
sakerstiller bra gang- och cykelmojlighet till narmsta hallplats och stationslage
samt sakerstiller en bra standard pa dem nir resandet kan forvintas oka.

Kommentar

Inom planomradet anldggs gang- och cykelbana, vilken ansluts till ny ging-
och cykelvdg inom etapp 1 for vidare fird mot busshallplats och tagstation.
Stadsbyggnadskontoret har som ambition att rusta upp narmaste hallplats med
bland annat cykelstall.

. I
Kollektivtrafik

I planforslaget presenteras ingen losning for kollektivtrafiken - nagot
som kommunen siger sig prioritera. Sammantaget for Hovslitts
Angar och det nirbeligna bostadsomridet Sodra Gristorp ir det
fler dn 1000 personer som saknar val fungerande kollektivtrafik.

I planforslaget dr en gata i sodra delen av omrddet bred och mojligen tankt som
en framtida bussgata. Till denna gata har dock 16 kedjehus direktanslutning,
vilket knappast dr limpligt. Om denna eventuella framtida 16sning mot oster
over Hallstorp inte skulle vara mojlig maste andra losningar mot norr sokas.
Ett alternativ ar da enligt den trafikutredning som WSP utfort pd kommunens
uppdrag (den kortaste vigen till Sodra Gristorp). Ett annat alternativ dr en
gata fran foreslagen plats for forskolan over skogen till Sodra Grastorp. Med
foreliggande forslag till stadsplan blockeras pa ett olyckligt sitt bdda dessa
alternativa losningar - antingen av foreslagen bostadsbebyggelse eller av
forskolan.

Skogen

Skogsomrddet norr om planomradet dr av stor betydelse for miljon i stort
och som visuellt stod for punkthusen. Storre delen eller hela den privatigda
skogsmarken (ca 3 ha) bor ingd i planomradet med beteckningen Natur. Det ar
av storsta betydelse att kommunen sikrar skogens fortbestind genom dgande
eller avtal.

Lekplatsen

Den foreslagna konstgjorda” lekplatsen vid infiltrationsdammarna bor ersattas
av en lekplats i den nirbelagna skogen. Nar sa goda forutsittningar ges bor
dessa utnyttjas for att ordna en lekplats utover det vanliga. Detta forutsitter
nog ocksa att skogen ar i kommunal dgo.



Gemenskapsomrade

I nordostra delen av planomrddet finns det enda plana omradet inom hela
omradet Hovslitts Angar (ca 1.5 ha.). En del av detta omrade bor anvindas
for gemenskap, idrott och lek. En enkel grasplan kan vara grundkonceptet.
(For barn i forskoledldern ar det for stort avstind till idrottsplatsen.) For att
gora detta mojligt borde de fem kedjehusen mot skogen kunna ”tryckas” nagot
ytterligare in i skogen. Ett alternativ, bl. a for att minska antalet viganslutningar,
vore att istillet bygga ett flerfamiljshus - kanske de fem husen pa hojden.

Utfart

Som dgare till marken (jordbruks- och skogsmark) soder om planomradet
forutsdtter jag att en viganslutning ordnas sa att marken fortsatt kan brukas.
(Med hidnsyn till topografin kan denna mark inte nds frin annat hall.)

De hir foreslagna fordndringarna  medfor  antagligen att  antalet
bostider minskas ndgot. Detta dr dock inte orimligt med tanke
pad att den nu foreslagna detaljplanen inrymmer mer 4n dubbelt
sa manga bostider per ytenhet som Hovslitts Angar etapp 1.

Att bygga sd hogt och tatt som mojligt ar inte i alla lagen det mest fornuftiga,
dven om det kortsiktigt skulle vara det mest lonsamma. Langsiktigt vager de
boendes upplevelse och trivsel i sitt bostadsomréde tungt. Det dr en viktig
kommunal uppgift att genom planmonopolet balansera dessa intressen.

Kommentar

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken styrs inte i detaljplan. Daremot ar planforslaget forberett for en
anslutning med gang- och cykelviag mot Sodra Grastorp och darigenom ett mojligt
aterupptagande av kollektivtrafik darifran med ett battre resandeunderlag.
Aven en framtida koppling av lokalgatan i planomradet mot Hillstorpsvigen
och dess kollektivtrafik ar forberedd i planforslaget. Eftersom fastigheten oster
om planomrédet dr privat samt utanfor planomradet kan en sddan losning
dock inte garanteras. I planbeskrivningen fastslas det att avstandet till nirmsta
busshallplats ska kompenseras med goda gang- och cykelmojligheter, ndgot som
planforslaget foresldr med en 3 m bred gang-och cykelvig genom planomradet.
Nir planforslaget ir genomfort 6kar resandeunderlaget for att kunna motivera
en utveckling av kollektivtrafiken i Hovslatt och Sodra Grastorp.

Skogen
Planforslaget har reviderats och innebar nu att den del av skogen som inte ar
tankt att exploateras planliggs som natur for att sikerstilla dess fortbestand.

Lekplatsen
Da lekplatsen redan dr byggd som del av etapp 1 4r det inte aktuellt att anldgga
ytterligare en lekplats.

Gemenskapsomrade

Eftersom det dr planlagt for park i planforslaget och eftersom det finns ett
angransande friluftsomrade, samt en idrottsplats i nirheten (ca 300 m), anses
det finnas goda mojligheter till lek och idrott. Det bedoms darfor inte som
nodvindigt att planldgga for allmiant gemenskapsomrade.



Utfart
Efter samrdd har planforslaget justerats sa att det mojliggor anslutning mot
jordbruks- och skogsmarken soderut.

3. Lantmaterimyndigheten

Rubricerad detaljplan har 6versints till lantmaterimyndigheten for samrad
enligt plan- och bygglagen 5 kap. 11§.

Lantmaterimyndighetens arbetsuppgifter efter det att planen for Hallstorp 1:20
m.fl. har fatt laga kraft 4r att med stod av detaljplanen fastighetsreglera allmin
plats till lamplig kommunaligd fastighet, fastighetsreglera och avstycka mark
for bostad samt inrdtta gemensamhetsanldggning for dagvatten.

Lantmiterimyndigheten har inget att erinra mot planforslaget.

Efter granskning av planforslaget limnar lantmiterimyndigheten foljande

erinran:
Delar av planen som bor forbattras.

- Gransen mellan Grastorp 1:1 och Hillstorp 1:20 har en dalig kvalité, 0,7m.
Grinsen gar mellan natur- och bostadsmark i planen. Stallningstagande

bor tas om gransens kvalité ska ses 6ver och forbattras i samband med
planarbetet.

Kommentar

Fragan hanteras i planarbetet innan planen antas.

5. Individ- och familjeomsorgsnamnden

Synpunkter

Fran individ- och familjeomsorgsnamnden ser man det
positivc med  fortsatt exploatering av  omrddet som  medfor
ytterligare  tillskott ~ pa  blandad  bebyggelse = inom  Hovslatt.
I planbeskrivning uppges att avstind till nirmsta busshéllplats ar 800 m
vilket anses langt om du forvidntas anvianda kollektivtrafik istallet for bil.
Mojligheten for barn och ungdomar i omradet att nyttja kollektivtrafik
minskar i och med detta forhallandevis langa avstand till busshallplatsen.
Nigot som motverkar miljomalet om att minska biltrafiken i kommunen.
Aldre personer som bor i omridet kan komma att behéva anséka om
fardtjanst i storre utstrackning till foljd av avstdndet till kollektivtrafik.
Detta kan komma att medfora hogre kostnader for kommunen.
Individ- och familjeomsorgsniamnden vill darfor patala behovet av att sikra
tillgang till kollektivtrafik inom eller i direkt anslutning till omradet.

Individ- och familjeomsorgsnamnden vill tillimpa anvisning av bostdder genom
exploateringsavtalet.

TillAmpning av barnkonventionen
Arendet beror barn direkt i enlighet med FN:s konvention om barnets rittigheter.



Detaljplanen medfor ett tillskott av bostider i en god boendemiljo.
Planen  mojliggor  rekreation och  utelek pd  barnens  villkor.
Avstdndet till kollektivtrafik medfor en begransning i barnens sjdlvstindighet
och mojlighet att kunna resa till aktiviteter och skola pa egen hand. 800 m
ar relativt langt att gd vintertid for att komma till en busshéllplats utifran att
omradet betraktas som centrumnara, ca dtta kilometer fran Jonkopings titort.

Kommentar

For kollektivtrafik se kommentar under yttrande 2.

Angdende anvisning av bostdder: synpunkten beaktas och tas med i
exploateringsavtalet.

6. SocialnaAmnden

Synpunkter

Fran socialnimnden ser man det positivt med fortsatt exploatering av omradet
som medfor ytterligare tillskott pa blandad bebyggelse inom Hovslatt.
I planbeskrivning uppges att avstand till nirmsta busshéllplats ar 800 m
vilket anses ldngt om du forvintas anvianda kollektivtrafik istillet for bil.
Mojligheten for barn och ungdomar i omradet att nyttja kollektivtrafik
minskar i och med detta forhallandevis ldnga avstand till busshallplatsen.
Nigot som motverkar miljomalet om att minska biltrafiken i kommunen.
Aldre personer som bor i omridet kan komma att behdva ansoka om
fardtjanst i storre utstrackning till foljd av avstdndet till kollektivtrafik.
Detta kan komma att medfora hogre kostnader for kommunen.
Socialnimnden vill darfor patala behovet av att sakra tillgang till kollektivtrafik
inom eller i direkt anslutning till omradet.

Socialnamnden vill tillimpa anvisning av bostidder genom exploateringsavtalet.

TillAmpning av barnkonventionen
Arendet ber6r barn direkt i enlighet med FN:s konvention om barnets rittigheter.

Detaljplanen medfor ett tillskott av bostider i en god boendemiljo.
Planen  moijliggor  rekreation och  utelek pd  barnens  villkor.
Avstdndet till kollektivtrafik medfor en begransning i barnens sjdlvstindighet
och mojlighet att kunna resa till aktiviteter och skola pd egen hand. 800 m
ar relativt langt att gd vintertid for att komma till en busshéllplats utifran att
omréadet betraktas som centrumnira, ca dtta kilometer fran Jonkopings tatort.

Kommentar

For kollektivtrafik se kommentar under yttrande 2.

Angdende anvisning av bostdder: synpunkten beaktas och tas med i
exploateringsavtalet.

5. Aldrenamnden

Synpunkter
Fran dldrenamnden ser man det positivt med fortsatt exploatering av omradet



som medfor ytterligare tillskott pd blandad bebyggelse inom Hovslitt.
I planbeskrivning uppges att avstind till nirmsta busshallplats ar 800 m
vilket anses langt om du forvintas anvinda kollektivtrafik istillet for bil.
Mojligheten fér barn och ungdomar i omradet att nyttja kollektivtrafik
minskar i och med detta forhallandevis ldnga avstand till busshallplatsen.
Nigot som motverkar miljomalet om att minska biltrafiken i kommunen.
Aldre personer som bor i omridet kan komma att behéva anséka om
fardtjanst i storre utstrackning till foljd av avstdndet till kollektivtrafik.
Detta kan komma att medféra hogre kostnader for kommunen.
Aldrenimnden vill dirfor patala behovet av att sikra tillgang till kollektivtrafik
inom eller i direkt anslutning till omradet.

Aldrenimnden vill tillimpa anvisning av bostider genom exploateringsavtalet.

Tillampning av barnkonventionen
Arendet beror barn direkt i enlighet med FN:s konvention om barnets rittigheter.

Detaljplanen medfor ett tillskott av bostider i en god boendemiljo.
Planen  mojliggor  rekreation och  utelek pd  barnens  villkor.
Avstdndet till kollektivtrafik medfor en begransning i barnens sjalvstindighet
och mojlighet att kunna resa till aktiviteter och skola pa egen hand. 800 m
ar relativt langt att gd vintertid for att komma till en busshéllplats utifran att
omrddet betraktas som centrumndra, ca dtta kilometer fran Jonkopings titort.

Kommentar

For kollektivtrafik se kommentar under yttrande 2.

Angdende anvisning av bostdder: synpunkten beaktas och tas med i
exploateringsavtalet.

11. Trafikverket

Planomradet ligger inom kommunalt vighallningsomrade och relativt nira
befintlig samhillelig och kommersiell service i Hovslitt. Detaljplanen ar en
direkt fortsittning pd tidigare utbyggnadsomridde for bostider; Hovslatts
angar, etapp 1 (Norrahammar Manstorp 2:6 m.fl.) Trafikverkets ser det mycket
anmarkningsvart att man planldgger for 226 nya bostider (Hovslitts dngar
etapp 1 och 2), utan att planera for kollektivtrafik. Enligt planbeskrivningen,
etapp 2, ar det drygt 800 meter till nirmsta busshéllplats och for etapp 1 var
detta avstind ca 1000 meter. Om flertalet boende har 1 km eller langre till
busshallplatsen ar det oundvikligt att bilikandet blir mycket omfattande. Detta
ar ohdllbart och tyvirr ett exempel pd dilig, otidsenlig samhallsplanering.
Sannolikt strider detta d4ven mot kommunens egna styrdokument.

I planbeskrivningen for etapp 1 fors ett resonemang om att varje ny bostad
genomsnitt genererar 4 fordonsrorelser per dygn. Detta innebidr bara for
Hovslitts dngar (etapp 1 och 2) en trafikokning pad sammanlagt 1000 fordon/
dygn. Eftersom en stor majoritet av manniskor boende i Hovslatt har arbete
och viktiga malpunkter i centrala Jonkoping och pd A6-omrdden sker genom
denna exploatering en omfattande paspadning av ny trafik pa E4. Genaste och
snabbaste vagalternativ mellan Hovslatts angar och malpunkter i Jonkoping ar



fran Norrahammarsleden och via trafikplats Rasldtt ut pa E4. Framkomligheten
pd motorvdagen ar under eftermiddagstimmar 2019 mycket begrinsad med
kobildning, ldga fordonshastigheter, plotsliga stopp och dirmed ocksd okade
risker for trafikolyckor. Mot denna bakgrund gar planen for Hovslatts dngar
etapp 2 stick i stav med de hallbarhetsambitioner som genomsyrar aktuell
samhillsdebatt och modern stadsplanering. Trafikverket vill foljaktligen att
Jonkopings kommun redovisar forslag pa hur Hovslatts dngar kan forses med
attraktiv och tillgianglig kollektivtrafik. Till exempel kan linje 3 fran Réslatt
forlingas, via Gristop till planomradet och Hovsldtt med en dedikerad bussgata.

Kommentar

For kollektivtrafik se kommentar under yttrande 2. Frigan om framtida
kollektivtrafikforsorjning i Hovslatt/Grastorp/Hagaberg och Raslitt dr en mer
overgripande fraga och beror aven trafiken pa nuvarande Vaggerydsbanan, som
inte utnyttjas effektivt genom Tabergsdalen eftersom det saknas héillplatser,
att turtitheten dr lag, samt att busstrafiken 1oper parallellt och fingar upp
potentiella tagresenarer. En forlangning av linje 3 6ver ravinen bor ses som ett
alternativ till en ny sparvdg mellan Rasldtt och Tabergsdalen men innebar ett
stort ingrepp i naturen i ravinen inklusive en hog bro med tillhorande anslutande

bankfyllnad.

Angéende den trafik som exploateringen kommer att belasta bland annat E4an
med hanvisar vi till den 6vergripande dialog som pdgdr mellan Jonkopings
kommun och Trafikverket. Denna dialog omfattar all trafik som genereras av
pagaende detaljplaner i kommunen.

12. Boende Hovslatts angar etapp 1

Lamellhus

P4 sida 7 i aktuellt planforslag anges att tre lamellhus ska byggas i omradet norr
om den nya gatan. Dessa tre lamellhus &r alltsd lokaliserade inom det omrade
som i kommunens digitala oversiktsplan fran 2016 anges som ett tatortsnira
friluftsomrade. Vi motsitter oss starkt att man viljer att bygga inom detta
omrdde baserat pa foljande argument:

1. T dokumentet ”Underlag for planbesked, Dnr2015:228” vilket gavs infor
arbetet med det nu aktuella planforslaget drogs foljande slutsats: ”I kommande
detaljplanearbete ska hinsyn tas till det tdtortsnarafriluftsomrddet som
redovisas i gronstrukturplanen. Avgransningen i omradets norra del i skisserna,
tillhorande ansokan om planbesked, godkanns dirmed inte. Sdledes ar det
nyexploateringsomrddet, utpekat och markerat i orange i oOversiktsplanens
utstillningsversion, som godkidnns for vidare detaljplanearbete. Lokalisering
av infartsvdg far studeras i kommande skede”. Detta beslut har fattats av
kommunens planchef samt planarkitekt och stér alltsa i rak motsats mot det nu
presenterade forslaget dar man viljer att bade bygga vig samt tre lagenhetshus
inom det omrdde som inte skulle detaljplaneras 6verhuvudtaget.

2.1detaljplanen for Hovslitts dngar etapp 1 (Norrahammar Manstorp 2:6 m.fl.,
Dnr20 10:175) anges pd sidan 30 foljande: ”Av hinsyn till rekreationsvirdet
och landskapsbilden kan plangrinsen mot norr i ndsta planetapp behova



justeras sd att ett storre avstind ldmnas till rekreationsomradet jamfort med
skisserna i planprogrammet”.

3. Med varierande formuleringar i det nu aktuella planforslaget anges pa
sidorna 21, 25, 27, 30 och 32 att friluftsomradet i norr ir ett viktigt omrade
som inte ska exploateras.

4. Foljande finns att ldsa i aktuellt planprogram: ”Dessutom ar skogsmarken
kuperad, vilket skulle gora att en bebyggelse i skogskanten skulle medfora en
ddlig terranganpassning med stora slanter”.

5. I textdelen till kommunens Oversiktsplan fran 2016 anges foljande avseende
exploatering av titortsnira friluftsomraden: *Dirfor ska stor restriktivitet
tillimpas for nya byggnader och anldggningar inom detta omrade”. Nagon
motivering till varfor man frangar denna princip om stor restriktivitet anges
inte i nuvarande forslag.

6. Pa sida 26 i det aktuella planforslaget hanvisar man till oversiktsplanen
frdn 2016: titortsndra omradena ska undantas fran exploatering och andra
ingrepp som kan orsaka skadlig paverkan pa friluftsvardet vilket har foranlett
att skogsmarken till storsta delen undantagits fran exploatering”. Man anger
ocksa pa samma sida att skogsomradet i omradets norra del dterges i Jonkopings
kommuns gronstrukturplan. Vi anser att en betydande del av friluftsomradet
kommer pdverkas.

7. 1 det aktuella planforslaget, pa sida 23 fors ett resonemang kring FN:s
barnkonvention: ”De barn och ungdomar som bor i nirheten av planomradet
bedoms inte paverkas pd ett negativt sitt da det inte dr nigon gronyta eller
vistelseyta for barn och ungdomar som forsvinner”. Detta bedomer vi, som bor
i anslutning till det berorda partiet, som helt felaktigt. Flertalet av vdra barn
leker i omradet, bade i skogspartiet som tas i ansprdk av lamellhusen, samt pa
jordbruksmarken.

8. Ett rikt vaxt- och djurliv diskuteras pa sida 25 i planforslaget: ”Biologiska
mangfalden ska bevaras”, *Mainniskor ska ha tillgdng till god natur- och
kulturmilj6”. Skogspartiet som tas i ansprak har ett, vad vi anser, rikt djurliv
med bl.a. flertalet figlar, harar och dterkommande radjur.

Vi vill att foljande fragor besvaras av planchef och planarkitekt ansvariga for
tidigare beslut som star i rak motsats till nu givet forslag:

e Hur motiverar ni att man inte foljer uppsatta ramar och regler avseende
bebyggelse inom det tatortsnira friluftsomradet?

e Varfor ger ni i det aktuella planforslaget bilden av att ni inte ska exploatera
det titortsndra friluftsomradet nar ni planerar for tre ligenhetshus inom dess
grans? Nagot resonemang kring balansen mellan samhaillsintresset av att dessa
30 lagenheter lokaliseras inom friluftsomrddet kontra den effekt det har pa
tillganglighet och naturliv med ett stort antal bostider inom omradets grins
ges inte.



e Ni viljer trots er egen skrivelse om den kuperade topografin och svarigheter
med terranganpassning andock att planera for dessa tre hus i friluftsomradet,
hur motiverar ni det?

e Nir fastighetsdgarna pa Lisabergsviagen 1 —23 kopte sina hus fanns ett tydligt
beslut om att gronomradet ej skulle detaljplaneras (se ovan). Hur ska vi som
kommuninvanare kunna lita pd att ni ansvariga tjanstemin i kommunen foljer
de beslut som fattats tidigare nir vi gor stora ekonomiska investeringar i vart
boende?

® Hur har ni bedomt att de barn och ungdomar som bor i omradet inte paverkas
pa ett negativt satt? Den befintliga skogen som tas i ansprak erbjuder redan en
naturlig lekpark, har rikt djurliv och frekvent utnyttjade stigar for rekreation.

Sammantaget dr alltsd var synpunkt avseende dessa tre lamellhus att man
i nuvarande planforslag inte viger virdet av att bevara det titortsnira
friluftsomradet mot att bygga bostider. Om kommunen ska visa trovirdighet
kring de ramar for exploatering som man sjilv satt upp bor dirmed
planforslaget justeras och dessa tre lamellhus helt avligsnas fran planen. Att
bygga tillfartsvigen till etapp 2 genom det tatortsnira friluftsomrddet som da
avskarmas fran boende i etapp I och 6vriga Hovslatt ar i vart tycke ett tillrackligt
stort ingrepp och avsteg frdn tidigare uppsatta ramar for exploatering. Ett
alternativt forslag ar att bygga de 3 lamellhusen pd den plats man avsatt for
de 2 punkthusen. Detta passar sannolikt dven bittre in i miljons topografi och
initiala tanken med omradets utformande.

Flerbostadshus, punkthus

Ni planerar att bygga tva flerbostadshus om 7 vaningar ute pd det som idag ar
ett vackert boljande falt. Entrédacket for dessa hus ligger pa +138m, dvs relativt
hogt i omradet. Den totala hojden for husen anges inte i planforslaget. Vi anser
att kommunens planer avseende dessa punkthus frangdr den ursprungliga
tanken kring Hovslitts Angar och motsitter oss denna plan baserat pa foljande
argument:

1. T detaljplanen for Hovslatts dngar etapp 1 (Norrahammar Ménstorp 2:6 m.1l.,
Dnr20 10:175) anges pa sidan 17: ”Inom planomradet foreslds en varierad men
sammanhallen bebyggelse som utgar fran topografin och sparar naturmark och
dkermark”. Vi anser att dessa hus inte pd nagot sitt utgdr frin topografin i
omradet.

2. Dessutom anges avseende de tva punkthus som byggdes i etapp 1: ”De tva
flerbostadshusen balanserar den stora skalan i landskapet och star som motvikt
till de trddbevuxna kullarna. De fristdende husen ligger som parlband utmed
vigarna. Overgingen mellan det byggda och det befintliga landskapet skall vara
medvetet utformad, som en mjuk 6vergdng eller genom en tydlig anvisning om
vad som ar byggt och vad som ar natur”. Vi kan villigt erkdnna att man lyckats
mycket vil med att ”gomma” dessa tva femvaningshus i etapp 1 mellan tall- och
l6vkullen. De stor intrycket av omradet forvanansvirt lite. De tva nu tilltinkta
punkthusen har inte alls samma ldge dar de smalter in i landskapet.

3. I det aktuella planforslaget anger man pa sidan 21: ”Planforslaget inneholl



inledningsvis farre bostidder, vilket innebar en ligre exploatering i form av
fraimst enbostadshusbebyggelse. Mot bakgrund av att blandad bebyggelse
efterstrivas i kommunen omformades omrddet till att innehdlla en blandning
av enbostadshus och flerbostadshus”. Det ir alltsd uppenbart att man frangatt
den ursprungliga tanken om att bebyggelsen i Hovslitts Angar ska utga
fran topografin i omradet for att bevara dess naturvirden och istillet enbart
prioriterat en hog exploateringsgrad. Vi dr i grunden positiva till att det finns
varierande boendeformer inom samma omrade da det ar trevligt med en blandad
befolkningssammansattning, men detta maste kunna dstadkommas pa fler sitt
an med tvd mycket stora fristdende punkthus.

4. Ni utforde i detaljplanen for etapp 1 en solstudie och anger dessutom att husen
dir sd medger ska ha en takterrass for att erbjuda soliga lagen trots omradets
kuperade natur. Om dessa nu planerade sjuvaningshus byggs med entréplanen pa
+138m befarar vi att dessa kommer skugga en stor del av baksidan tillhorande
husen pd Lisabergsvigen 9-15 under formiddagen. Fr. a. pd var och host da
solen star lagt. Detta vore givetvis mycket olyckligt dd baksidan 4r lokaliserad i
nordost och darmed ar skuggad en stor del av 6vriga dygnet.

5. Dessa tva planerade punkthus okar graden av insyn kraftigt for alla hus pa
Lisabergsviagen 9 - 23.

Vi vill att foljande fragor och synpunkter besvaras/bemots av planchef och
planarkitekt ansvariga for nu givet planforslag:

e Hur kommer det sig att ni frangatt den grundliggande principen kring att
bebyggelsen ska folja topografin som anges i Planprogrammet for hela Hovslatts
Angar?

e Har ni reflekterat over hur dessa stora hus kommer stora utsikten fran Hovslitts
Angar etapp 1 och dessutom den vilbesokta utsiktsplatsen pa Lisaberg?

® Vi anser att en solstudie bor utforas for att forsikra boende pd nedre delen
av Lisabergsvigen att solexponeringen pa baksidan inte paverkas av dessa hus.

e Vianser att man kan dstadkomma en bebyggelse med varierande bostadsformer
utan att bygga dessa tvd stora punkthus. Ett forslag dr exempelvis att flytta ut
de lamellhus som ar planerade inom grinsen for det titortsnara friluftsomradet
ut pa faltet. D3 skulle man i vart tycke uppfylla de riktlinjer man tidigare satt
upp for omréadet dvs, att inte exploatera detta friluftsomrdde samt hélla sig till
en bebyggelse som foljer topografin och bevarar omradets vackra natur i s stor
utstrackning som mojligt.

Skola

I det aktuella planforslaget anges att Hovslitt ar ett lampligt omrade att bygga i
eftersom det finns tillgdng till service sd som skola. Dock ges inget resonemang
kring forvintat antal nyinflyttade barnfamiljer i Hovslitts Angar etapp 1
och 2 i forhallande till skolans kapacitet. Det dr allmant kiant i Hovslatt att
barngrupperna ir fulla, man har ex. fatt stilla upp forskolepaviljonger som tar
en stor del av Griastorpsskolans skolgard i ansprdk. Var uppskattning ar att
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>75% av familjerna som flyttat in i Hovslitts Angar etapp 1 har barn mellan
0-5 ar. Vi utgér fran att en liknande sammansattning kommer ses i etapp 2
vilket dd utgor ett kraftigt 6kat elevunderlag for Hovsldttsskolan. Skolgdrden
pa skolan ar redan idag begriansad och vi skulle vara mycket besvikna om
man kommande ar inser att skolan ar full och tillfalliga paviljonger maste ta
skolgarden i ansprak.

e Vi anser att ni infor nuvarande planforslag bor inventera elevunderlaget till
Hovslittsskolan for kommande 10-15 ar och gora en uppskattning huruvida en
nybyggnation eller tillbyggnation krivs for att ta hand om dessa elever. Planerar
ni en sddan inventering?

® Om kommunen inte kan garantera att alla barn som flyttar in/bor i Hovslatt
kan fa en plats i den f-6 skolan som finns i omradet bor det aktuella planforslaget
for etapp 2 inte godkdnnas. Hur bedémer ni pa Jonkopings kommun denna
risk?

Att bygga pé jordbruksmark

I det aktuella planforslaget fors ett langt resonemang kring att bygga eller inte
bygga pa jordbruksmark. Ett argument som anges pd sidan 32 ar att: I detta
fall kan det sigas handla om ett visentligt samhallsintresse da planforslaget
forutom bostdder innehdller en forskola och att det inte gatt att finna nagot
annat lampligt markomrdde i omrddet dér en exploatering i samma omfattning
limpar sig”. Vi anser dock att detta argument ar i grunden felaktigt dd den
tilltankta forskolan inte ligger pa jordbruksmark samt att man formodligen har
behov av en storre forskola oavsett om etapp 2 byggs eller inte i enlighet med
vart resonemang under rubriken skola. Jonkopings kommun har ju trots allt
fatt bygga paviljonger pa Grastorpsskolan och lokalerna pa Hagens forskola ar
mycket sma i dagslaget.

Vi skulle vilja ha svar pa foljande fragor:

* Anser ni som dr ansvariga for detta planforslag att forskolan ligger pa
jordbruksmark och dirmed kan anviandas som ett argument for ett vasentligt
samhallsintresse?

e Saknas elevunderlag for en ny forskola pd tilleankt plats i planforslaget ifall
Hovslitts Angar Etapp Il inte byggs eller byggs med en ligre exploateringsgrad?

Dessa tva fragor ar ju centrala for ert resonemang i planforslaget och vi anser
att era argument ar i grunden felaktiga.

Kommentar

Lamellhus

e Under planarbetets ging har vissa tidigare stillningstaganden behovt
omprovas, bland annat rorande skogen norr om planomréadet. Det beror pa
ambitionen att skapa en stadsmassig bebyggelsestruktur, dar bebyggelse langs
med gata dr av stor vikt for att skapa en byggd miljo dar manniskor kanner
sig trygga och bilisterna inte uppmuntras 6verskrida hastighetsbegransningen,
nagot som forskola och bostiader lings med gatan vintas bidra med.
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Nuvarande forslag innebér att en stor del av friluftsomradet finns kvar. Den del
av skogen pd fastigheten Hillstorp 1:20 som inte exploateras foreslds kopas
upp av kommunen och planliaggas som natur, vilket gor att den kan sidkras som
fortsatt rekreationsomrade for framtiden.

Om hela friluftsomradet tagits i ansprak for bebyggelse hade forslaget inte varit
forenligt med gallande oversiktsplan. Denna anger riktlinjer och oversiktliga
stallningstaganden, men ar varken juridiskt bindande, eller utformad med samma
detaljeringsgrad som ett planprogram eller en detaljplan. I detaljplaneprocessen
provas stillningstaganden i oversiktsplanen varvid avviaganden gors mellan
olika intressen pa en mer detaljerad niva. En av orsakerna till att ett planprogram
togs fram var just att prova mojligheten till ny bostadsbebyggelse trots att
varken etapp 1 eller etapp 2 da var utpekat som framtida bostadsomrade i
oversiktsplanen.

e Planbeskrivningen har reviderats och texten beskriver nu hur stor del
av skogen som tas i ansprdk for bebyggelse samt varfor det bedoms vara
befogat. Tillgangligheten till skogen i planforslaget bedoms vara god, eftersom
planforslaget erbjuder tva kopplingar till skogen via naturslapp, dar belysning
och social narvaro fran omkringliggande byggnader dessutom kan antas bidra
positivt ur ett trygghets- och tillganglighetsperspektiv.

¢ Planforslaget innehdller utformningsbestimmelser som reglerar byggnationen
for att den ska anpassas till terrangen genom suterrang.

Mainga av de platser som ar mojliga att fortata ligger i kuperade omraden. Detta
innebar bade svdrigheter och mojligheter. Hovslatts dngar skiljer sig inte fran
andra kuperade omrdden i det avseendet. Att planforslaget medger att bostader
kan byggas i den sodra kanten av det tdtortsnira friluftsomradet innebar inte
att detta forsvinner. Med fler narboende kan flera manniskor ta sig ut i skogen
utan att exempelvis behova dka bil. Idrottsgatan/Hornedalsvagen fanns med
redan i planprogrammet och forbereddes i etapp 1 for en forlingning in i etapp
2.

e Planer pd en andra etapp har funnits sedan planprogrammet 2010. I arbetet med
etapp 1 fradngick man ocksa tidigare stillningstaganden, vilket inte dr ovanligt,
dédr hela omradet utpekades som narstrovomrade i dversiktsplanen fran 2003.
Nybyggnationen (etapp 1 och 2) bedomdes dock i planprogrammet fran 2010
som en onskvard utveckling av Hovslitt. I skissen fran planprogrammet 2010
foreslas dessutom bebyggelse hogre upp i skogen dn vad det nu presenterade
planforslaget gor.

e Planforslaget innehdller en forskola, en lekplats, en park och kopplingar
till den skog som bevaras. Dessutom ger planforslaget mojlighet for fler barn
att vixa upp i Hovsldtt. Sammantaget bedoms dessa intressen viga tyngre dn
nollalternativet, aven om det skulle mojliggora fortsatt lek i skogen som den ser
ut idag.

Flerbostadshus, punkthus

e Planforslaget har en utformningsbestimmelse om att punkthusen ska byggas
i suterrdng. Det reviderade planforslaget har nu en lagre tilliten nockhojd
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an i samradsforslaget. Forutsittningarna for etapp 1 och 2 skiljer sig, vilket
resulterar i tva olika planer. Lokaliseringen av punkthusen i etapp 2 motiveras
med att planen stravar efter att uppna en god bebyggelsestruktur och att planen
ska erbjuda olika typer av bostader for att tillgodose olika behov.

e Planforslaget kommer innebdra en forandrad landskapsbild for omradet,
vilket har avvigts mot behovet av bostader. Utsikten fridn etapp 1 bedoms inte
viga tyngre dn behovet av bostider.

¢ Planforslaget har kompletterats med en sol- och skuggstudie, utredningen visar
att etapp 1 inte paverkas av skuggan fran etapp 2 under dessa tillfallen, eftersom
existerande bebyggelse befinner sig soder om tillkommande bebyggelse.

e Synpunkten om varierad bebyggelse beaktas, men utan punkthusen far
forslaget en alltfor 1dg exploateringsgrad vilket inte 4r motiverat nir man tar
jordbruksmark i ansprak. Syftet med planen dr dessutom att erbjuda olika typer
av bostider och upplételseformer.

Skola

® Hovslattsskolan dr en F-6 enhet med en teoretisk kapacitet om ca 410 elever.
Den primirt begransande lokalfunktionen dr matsalen som ar dimensionerad
for ca 350 elever fordelat i tre sittningar. I dagslaget finns ca 330 elever inskrivna
i arskurserna F-6, vilket motsvarar 97% av antalet folkbokforda elever i dldern
6-12 ar inom Hovslidttsskolans upptagningsomrade. Omradesprognosen for
Hovslittsskolan pavisar en prognosticerad elevokning med strax éver 410 elever
i omradet ar 2026, vilket ar ett resultat av den kanda bostadsexploateringen
vid Hovslatts dangar. Detta innebir att skolan kommer att behova forstirka
kapaciteten for framfor allt matsalen, men detta behover ske tidigare eftersom
elevunderlaget okar successivt.

Baserat pd aktuell omradesprognos bedoms skolan inte vara i behov av
kapacitetsforstarkning av undervisningssalar. En sddan kapacitetsforstarkning
skulle dessutom svarligen kunna genomforas utan att det sker pa bekostnad av
elevernas utemiljo. En kapacitetsforstarkning av matsalen, bedoms dock vara
mojlig utan storre paverkan av den befintliga utemiljo dir elever vistas.

Att bygga pé jordbruksmark

e Forskolan foreslas inte byggas pa jordbruksmarken, men eftersom den ir
en del av planforslaget bedoms den kunna anviandas som ett argument for ett
vasentligt samhallsintresse.

* Byggnationen av forskola var ett krav i planprogrammet fran 2010.

13. Hovslatts IK

Hovslidtts IK har inga synpunkter betr bostadsbyggnationen inom Hovslatts
dngar etapp 2.

Vi vill dock att Kommunen utreder mojligheten att bygga en sporthall da ni
projekterar den foreslagna forskolan inom omradet.
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Sporthallen bor ha godkidnda matt for innebandy/handboll mm samt ha
erforderliga omkladningsrum och aven laktare for ca 100 personer.

Kommentar

Synpunkten beaktas, onskemdlet om sporthall limnas vidare till kultur- och
fritidsforvaltningen som ett forslag. En sporthall kraver dock en placering utan
stora nivdaskillnader. En placering intill forskolan skulle ocksd innebdra att
ytterligare skogsmark tas i ansprak. En lampligare placering kan vara i omradet
kring nuvarande fotbolls- och friidrottsanliggning.

14. La&nsstyrelsen

MILJOKVALITETSNORMER FOR VATTEN

I dagvattenutredningen hanvisas till statusklassning cykel 1 (2009). Man ska
alltid anvianda den senaste bedomningen, det vill siga den for cykel 2. I cykel tva
bedomdes den ekologiska statusen i Tabergsan: Lillain-Vederydssjon som Mattlig
och inte God. I planbeskrivningen ar beskrivningen dock korrekt. Planen beror
ocksa grundvattenforekomsten Hovslatt-Huskvarna (WA72549211), vilket bor
tas upp och kompletteras med ett fortydligande om hur man ska forhélla sig till
risken for paverkan pa grundvattnet vid val av dagvattenlosning.

Enligt planbeskrivningen, sidan 14, antas att den ekologiska statusen ska bli
God till 2021. Det som avses ar troligtvis MKN for vattenforekomsten som
sager att God status ska uppnds senast 2021. Planforslaget fir inte dventyra
uppndendet av MKN. Generellt bor MKN for vatten respektive luft laggas till i
den matris som anvinds for undersokning av betydande miljopaverkan.

SOCIAL ROBUSTHET, TILLGANGLIGHET OCH ANVANDBARHET
Tillrackliga ytor for utevistelse inom skolgdrden bor sikras med ytor som inte
far bebyggas eller med exploateringsgrad.

ENERGIHUSHALLNING OCH MILJOKVALITETSMAL

Avstadnden till malpunkter som livsmedelsaffir, vardcentral, skola och
fritidsanlaggningar ar rimliga. Avstdndet till narmsta kollektivtrafikhdllplats
ar relativt langt for ny bostadsbebyggelse i storre omfattning. Det bekvamaste
fardmedelsvalet for de boende i omradet kan antas vara personbil, trots att
gang- och cykelforbindelser byggs ut. Tillgangligheten med bdde buss och
cykel via Hillstorpsvdgen mot Jonkoping bor vara intressant att utreda som
ett komplement till kollektivtrafikhdllplatser och cykelvigar i Hovsldtt. D3
kravs atminstone en utbyggnad av gang- och cykelvig till Hallstorpsvagen och
héllplats pa Hallstorpsvagen.

Behovsbeddmning
Kommunen bedomer att forslaget inte innebar betydande paverkan pa miljon.
Linsstyrelsen delar kommunens dsikt.

Kommentar

Miljokvalitetsnormer for vatten
Planbeskrivningen har kompletterats i enlighet med synpunkten, men
dagvattenutredningen bedoms fortfarande aktuell och har inte uppdaterats.
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Social robusthet, tillganglighet och anvandbarhet
Planforslaget har reviderats, forskolans yta har utokats och dess byggritt har
begransats. Den bedoms kunna tillgodose behovet av friyta.

Energihushallning och miljokvalitetsmal
For kollektivtrafik se kommentar under yttrande 2.

1. I

Forslaget till detaljplan for Hovsladtts dngar etapp 2 innebir ytterligare ett bra
tillskott av bostader i anslutning till Hovslatt.

I samband med antagande av detaljplanen for Hovslitts dngar etapp 1 utlovades
trafiksikerhetshojande dtgarder utmed Vistra Hallstorpsvagen i Hovslatt, se
antagandehandling daterad 2015-03-10, Dnr: 2010-175. Atgirderna skulle
hanteras i exploateringsavtal mellan kommunen och exploatoren. Det dr oklart
om det reglerats i ndgot avtal eller inte men Hovslitts dngar etapp 1 dr nu snart
helt utbyggt dock helt utan att de utlovade trafiksikerhetshojande dtgarderna
genomforts. De utlovade atgdarderna utmed Vistra Hallstorpsviagen madste
naturligtvis genomforas innan samma exploator far arbeta vidare med en etapp
2 i samma omrdde. I sammanhanget ar det virt att veta att Tekniska kontoret
har aviserat behov av beliggningsdtgirder pd samma stricka vilket innebar
att det finns tydliga samordningsvinster i att samordna hastighetsdimpande
atgarder, gang- och cykelvig samt ny beldggning utmed Viastra Hallstorpsvagen.

I forslaget till detaljplan for Hovslitts dngar etapp 2 finns beskrivningar av hur
biltrafik och kollektivtrafik hanteras men det saknas tydlig beskrivning av hur
behovet av gdng- och cykeltrafik tillgodoses pa basta satt. Dels handlar det om
gang- och cykeltrafik riktad till Hovslatts centrala delar med skolor, service
och kollektivtrafik vilket det finns en mycket tydlig koppling till via en utbyggd
gang- och cykelvig utmed Hornedalsvigen. Dels handlar det om ging- och
cykeltrafik riktad mot Jonkoping och Raslitt vilket inte alls redovisas ndgon
bra 16sning pa. Det naturliga ar att tillskapa en gen gang- och cykelforbindelse
direkt fran utbyggnadsomradets nordostra del till sodra Grastorp alternativt
Hallstorp/Réslitt. En sddan forbindelse skulle pa avsevirt positivt satt forbattra
forutsdttningarna for gang- och cykeltrafik mellan Hovsldtts dngar och
Jonkoping.

Vid utbyggnad av Hovslitts dngar etapp 2 forandras mojligheterna att nd
det mycket uppskattade elljusspdret eftersom en forskola byggs pa platsen
for nuvarande koppling. Det dr viktigt att mojligheterna att na elljussparet
tillgodoses savil dagtid som kvallstid dvs blir belyst.

Kommentar

P4 Vistra Hallstorpsvigen finns det en gang- och cykelvag fiardigprojekterad.
Den planeras att byggas i och med att VA-arbeten ska utforas pa vigen vilket
blivit forsenat.

For kollektivtrafik se kommentar under yttrande 2.

Elljussparet far i planforslaget en ny anslutning, som likt nuvarande koppling
troligen inte blir belyst.
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16. Brf Lovkullen

1. Kollektivtrafik

Vi saknar att det i planforslaget inte finns tillgdng till kollektivtrafik. Det
framgar att narmsta busshéllplats finns i centrala Hovslatt drygt 800 meter fran
planomradet. Men det dr minst 1000 meter till busshéllplats vilket inte gynnar
nyttjande av kollektivtrafiken. Sammantaget for Hovslitts Angar och det
narbeldgna bostadsomradet Sodra Grastorp ar det mer dan 1000 personer som
saknar bussen. Kommunen siger sig prioritera kollektivtrafik men dd maste
man ocksa vidta atgarder sd att folk kan utnyttja kollektivtrafiken.

2. Tva flerbostadshus i sju bostadsvaningar

a) Vid samrddsmotet 12/3 efterfrigade vi perspektivbild som redovisar
flerbostadshusens (sju vdningar) pa Hovslitts Angar etapp 2 i férhillande till
flerbostadshusen (5 vaningar) pa Hovslitts Angar etapp 1. Vi utlovades fa ta
del av perspektivbild men vid fornyad kontakt med stadsbyggnadsnamnden har
dessa bilder inte kunnat tas fram fore utgingen av att synpunkter ska limnas
in senast 3 april. Vi anser att hojden pa flerbostadshusen i etapp 2 inte ska
Overstiga 5 vaningar.

b) P4 samradsmotet kom dven fragan upp om skuggbilder fran flerbostadshusen
hur de kan pdverkas oss som bor i etapp 1. Vi utlovades da att f3 ta del av
skuggbilder. De har heller inte kunnat presenteras innan synpunkter ska limnas
in.

Kommentar
1. For kollektivtrafik se kommentar under yttrande 2.

2.Planforslaget har kompletterats med sol- och skuggstudie samt perspektivbilder.
Punkthusens tillitna nockhojd har sankts.

7. -

Detaljplanen forvintas generera 129 nya bostider, tillsammans med etapp 1 som
forviantades generera 107 bostader innebar alltsa exploateringen av Hovslatts
angar att ca 236 nya bostider genereras inom Hovslitts titort. Planforslaget
medger en bostadsbebyggelse som ar attraktiv for barnfamiljer och medger dven
en forskola inom omradet vilket ytterligare okar attraktiviteten for barnfamiljer.
Omréadet kommer med stor sannolikhet att befolkas med mer dn 3 personer per
bostad i genomsnitt. Ligt raknat, med 3 personer per bostad, kommer Hovslatts
angar nar det ar fullt utbyggt alltsd generera 708 nya invdnare i Hovslatts
tatort. Enligt planbeskrivningen har Hovslatt “drygt 3000 invdnare, varav
drygt halften bor i titorten”. Vid fullt utbyggt planomrade kommer darmed
Hovslétts angar utgora drygt 30% av befolkningen i Hovslatt.

Med tanke pd denna kraftiga expansion av Hovsldtts titort dr det hogst
anmirkningsvirt att man i planarbetet inte har drivit frigan om kollektivtrafik
over huvud taget. I planbeskrivningen konstateras kortfattat att “Narmaste
busshéllplats finns i centrala Hovslitt, drygt 800 meter fran planomradet”.

Under rubriken Miljomal “begransad miljopdverkan” konstateras att
“Forutsattningarna for att ta sig till och fran det aktuella planomradet med
kollektivtrafik kan ses som acceptabla™.
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Under Miljomal frisk luft konstateras att “Dock skapar gang- och cykelvigen i
omradet goda forutsattningar for att nyttja kollektivtrafik till och fran omradet
och de manga naturomradena i omradet har en positiv inverkan.” Att nirmaste
héllplats saknar yta att parkera sin cykel vid och helt saknar faciliteter som
uppmuntrar till cykling sd som cykelparkering med tak och mojlighet att lasa
fast cykeln glommer man att notera i planbeskrivningen.

Denna virdering att acceptabel tillgang till kollektivtrafik uppnés vid minst
800 meter till hallplats och att man skapar goda forutsittningar att nyttja
kollektivtrafik tack vare en gang och cykelvdg, gar tviart emot den malsittning
som Jonkoping kommuns politiker gidng efter annan har beslutat ska vara
radande i ett flertal styrdokument som har som syfte att vagleda tjanstemannen
inom kommunen i sina avvagningar i arbetet for att uppfylla de kommunala,
regionala, nationella och internationella mal och atagande som Jonkopings
kommun skrivit under pa.

Nedan foljer en sammanstillning av nagra styrdokument dar riktlinjer kring
nyetablering och kollektivtrafik har behandlats som verkar ha missats i
planeringen av Hovslatts dngar:

Kommunikationsstrategin s53: “Hallbart resande i samhallsplaneringen: Vid
planering av nya stadsdelar ska fragan om hallbar utveckling finnas med under
hela planeringsprocessen. Bra tillgang till kollektivtrafik och korta avstind

till arbete och service minskar behovet av bil och gor det naturligt att ga eller
cykla”

Utbyggnadsstrategi 150 000 invanare s 10: Nyexploateringsomraden

“*Ett storre nyexploateringsomrade ska ha forutsittningar for en
hogkvalitativ kollektivtrafiklinje. Mindre omréaden ska ha nirhet till en
befintlig eller planerad kollektivtrafiklinje.“

Vilken sedan preciseras vidare pad samma sida:

“En ny stadsdel ska vara langsiktigt hdllbar. Viktigt 4r att bebyggelsen
organiseras utifran ett kollektivtrafikstrak dar alla bostider nds inom en zon
pa 400 meter som i vissa delar kan striackas ut till 600 meter.”

I Oversiktsplanen bekriftas arbetssittet i Utbyggnadsstrategin med samma
formuleringar att nyexploatering ska ske i anslutning till kollektivtrafik.

Kommunalt bostadsférsérjningsprogram s9. Hir befists arbetssittet i OP
och utbyggnadsstrategi att “expansionen ska ske inom den centrala titorten i

forsta hand genom fortatning och omvandling inom stadens granser och dar
det finns bra kollektivtrafik”

Aven Region Jonkopings Lin poidngterar i Trafikforsorjningsprogrammet
vikten av att kommunal planering “formas for kollektivtrafikens mojligheter
att lyckas” och det konstateras “En samlad och medveten bebyggelseplanering
med rimliga avstand till kollektivtrafikstrak dr en forutsdttning for att fa ett
effektivare resursutnyttjande och mojliggora en mer attraktiv kollektivtrafik.”

I Hur mar Jonkoping? Utvdrderas andel personer som bor pa attraktiv avstand
(<400 m fagelvigen) fran hillplats.
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Och inte minst i Kommunens Program for hallbar utveckling Milj6 dir
kollektivtrafik i planeringen ar med under ett flertal punkter. I programmets
inledande vision beskrivs det:

”1.2.1 Vision

Boende och stadsutveckling

Kommunens fortsatta tillviaxt sker genom langsiktigt hallbar stads- och
bebyggelseutveckling med en god markhushéllning dir planering av nya
omréaden i forsta hand sker pa redan exploaterad mark och dar gang-, cykel-
och kollektivtrafik prioriteras framfor biltrafik i en vl utbyggd och hallbar
infrastruktur.”

Samma formulering aterfinns under visionen for Boende och stadsutveckling
3.2.

Aven milformuleringar i PHU ir kopplade till detta.

“1B. Minskade utslapp av viaxthusgaser — geografiskt omrade Utslapp av
vixthusgaser 1) i kommunen som geografiskt omrdde ska minska med
minst 85 % frdn 2005 till 2040. Som delmal ska utslappen minska med
minst 50 % fran 2005 till 2030. 2005-2015 var forandringen -6%. Ansvar
for maluppfoljning: Kommunstyrelsen Kontaktperson: Annelie Wiklund,
utvecklings- och héllbarhetsenheten”

“15C Hallbart trafiksystem

Trafikokningen i Jonkopings kommun ska ske med de héllbara fairdmedlen
gang-, cykel och kollektivtrafik. Dessa ar norm i stads- och trafikplanering och
ska ges forutsittningar att utvecklas for att biltrafiken inte ska oka i takt med
befolkningstillvaxten. Motorfordonstrafiken till och fran centrum ska inte 6ka
jamfort med 2012. Ansvar: Stadsbyggnadsnamnden Kontaktperson: Henrik
Zetterholm, utvecklings- och trafikavdelningen”

Konkreta dtgarder i PHU har en tydlig inriktning avseende planering och
kollektivtrafik, till exempel:

» Atgirder

Overgripande transportsystem/Beteendepiverkan

Trafiksystem — Jonkoping (15, E15d, E15C)

Jonkopings kommun ska i sin planering och handliggning som kan komma
att paverka trafiksystemet i Jonkopings centrala delar sikerstilla att det
sker utifran kommunikationsstrategin dar kollektivtrafik, gang och cykel

ar norm. I handlingar och beslut som t.ex. bygglov och detaljplaner ska

det framga att hansyn har tagits till Kommunikationsstrategin. Ansvar:
Stadsbyggnadsnamnden Kontaktperson: Katarina Broms, stab”

I planprogrammet for etapp 1 av Hovsldtts dngar antogs att varje bostad
genererar 4 bilrorelser per bostad. I planprogrammet for etapp 2 framgar inget
antagande om antal bilrorelser men det har inte framkommit ndgot i etapp
tvd som skulle motivera ndgot annat antagande. Totalt har alltsd planomradet
genererat nastan 1000 bilrorelser i anslutande infrastruktur pd grund av dalig
planering och avsaknad av infrastruktur for kollektivtrafik trots en tydlig
politiskt vilja i flera styrdokument att prioritera just kollektivtrafiken.
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Planen ar i nuvarande form inte genomarbetad utifran de hallbarhetsmal som
kommunen har satt upp dd den inte erbjuder en attraktiv kollektivtrafik inom
rimligt avstdnd. I planarbetet dr det rimligt att de nimnder och tjanstemin,
som dr utpekade i PHU enligt citat ovan, att ansvara for implementeringen av
programmet far forklara hur man kan komma till slutsatsen att denna plan gar
i linje med de politiska styrdokument som ska styra planarbetet.

Kommentar

For kollektivtrafik se kommentar under yttrande 2. Stadsbyggnadskontoret
har som ambition att rusta upp narmaste hallplats med bland annat cykelstall.
Eftersom det inte regleras i detaljplanen namns det inte i planbeskrivningen.

18. Cykelframjandet

Cykelframjandet i Jonkoping, infrastrukturgruppen, har tittat pa forslaget
till detaljplan for del av Hallstorp 1:20 rn.fl. (Hovslitts dngar etapp II) som
kungjordes 2018-12-04 och ber att f& limna foljande synpunkter.

Genhetkvotanalvs och restidskvotanalys saknas

Cykelfrimjandet konstaterar att Aaterigen saknas genhetkvotanalys och
restidskvotanalys i detaljplanen. Enligt cykelprogrammet under stycket ”Ett
sammanhingande och gent cykelnit” (sidan 19) SKA genhetskvot och restidskvot
vara god nidr nya omrdden planeras. Dessa kvoter saknas i detaljplanen.
Cykelfraimjandet rekommenderar att genhetkvotanalys och restidskvotanalys
genomfors och detaljplanen justerats sd att den har goda genhetskvoter och
restidskvoter.

Gang och cykelbana

Pa sidan 13 beskrivs den nya gang och cykelbana som planeras lings huvudgatan,
ddr dven bredden pa den beskrivs vilket dr bra. Det vi saknar ir referenser
till Cykelprogrammet dir krav pd utformning av cykelinfrastruktur beskrivs.
Daremot syns det tydligt att genhetsanalys inte gjort eftersom det bara planeras
gangvigar till tidigare bebyggda Hovslitts dngar etapp 1. Detta bor dndras sa
att det gar att cykla mellan omradena pa ett gent och sikert sitt.

Cykelparkering

P4 sidan 14 beskrivs cykelparkering ganska utforligt, tyvarr helt utan bindande
skrivningar utan istillet anvinds ”bor” och ”lampligen”. Har saknas dven
referenser till Cykelprogrammet som stiller krav pa hur cykelparkeringar
ska utformas samt Parkeringstal for Jonkopings kommun som beskriver hur
manga parkeringsplatser som ska skapas. Cykelfrimjandet foreslar att ”bor”
byts till ”ska” i detta stycke samt att referenserna ovan skrivs in i detaljplanen.
Dessutom hinvisas till ’BBR” utan att det forklaras vad det betyder. Detta bor
fortydligas. Jag vill garna ha aterkoppling pa detta dokument.

Kommentar

Genhetskvotanalvs och restidskvotanalys saknas

Genhetskvoten ar ett satt att visa hur gent ett cykelvagnat ar. Det dr en jamforelse
mellan den faktiska cykelvdgen och fagelvigen mellan tvd malpunkter. Ju lagre
genhetskvot desto genare ar cykelvagnatet.
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Restidskvot ar ett matt pa hur mycket langre tid det tar att cykla dn att kora bil
mellan tvd mélpunkter. Ju ldgre restidskvot desto battre cykelvagnit. I denna
detaljplan dr omradet for detaljplanen s litet att det inte paverkar genhet- och
restidskvoten.

Géang och cykelbana
I planbeskrivningen har utformningen av gang- och cykelbanan fortydligats,
referenser till cykelprogrammet har inte lagts till.

Nivaskillnaden tvidrs over dalgdngen med dammarna gor det svart att
astadkomma cykelvig med god geometri. Med cykel nds etapp 1 troligen
enklast genom att runda dalgdngen vid forskolan. Till fots kommer det dock
finnas mojlighet att vilja narmaste vigen tvirs over dalgdngen.

Cykelparkering
I kommande bygglov provas antalet cykelparkeringar inom respektive
byggnadsprojekt mot Jonkopings kommuns parkeringstal.

19. Tekniska namnden

Sammanfattning

Stadsbyggnadskontoret har tagit fram ett detaljplaneforslag for Hallstorp
1:20 m.fl. Syftet med detaljplanen dar mojliggora byggnation av bostidder och
en forskola. Planforslaget innebir att totalt 129 bostider skapas fordelat pa
51 enbostadshus i form av kedjehus och 78 liagenheter i flerbostadshus. I den
nordvistra delen av planomradet foreslds en forskola i tvd plan med plats for
120 barn vilket utgor en enhet pa 8 avdelningar. Tekniska kontoret har nu fatt
planen pa remiss under samrddsskedet dar handlingarna finns tillgangliga fram
till 2019-04-03.

Beslutsunderlag

Tekniska kontorets tjdnsteskrivelse 2019-03-22

Samradshandling, detaljplan for del av Hallstorp 1:20 m.fl. daterad 2018-12-
04

Forslag till Tekniska ndmnden
— Tekniska nimnden limnar synpunkter enligt denna tjansteskrivelse.

— Tekniska nimnden tillstyrker i 6vrigt upprattat forslag till detaljplan for del av
Hillstorp 1:20 m.fl. (Hovslitts Angar etapp 2), Hovslitt, Jonkopings kommun

Arende

Stadsbyggnadskontoret har tagit fram ett detaljplaneforslag for Hallstorp
1:20 m.fl. Syftet med detaljplanen dr mojliggora byggnation av bostader och
en forskola. Planforslaget innebar att totalt 129 bostader skapas fordelat pa
51 enbostadshus i form av kedjehus och 78 ligenheter i flerbostadshus. I den
nordvistra delen av planomradet foreslds en forskola i tva plan med plats for
120 barn vilket utgor en enhet pa 8 avdelningar.

Fastigheten Hallstorp 1:20 4gs av Palssons Bygg AB dir huvuddelen av
exploateringen kommer att ligga. Ovriga fastigheter som innefattas i planen
for Hovslitts Angar etapp 2 ir del av Norrahammars-Hokhult 2:1 samt del
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av Gristorp 1:1 som 4gs av kommunen. Omradet finns med i kommunens
bostadsforsorjningsprogram for 2018-2023. Dar anges en byggnation om 109
bostader for planomradet med byggstart ar 2020.

Tekniska kontorets bedomningar och synpunkter ar foljande:

® Det tillkommer 6kade kostnader for drift och underhdll av park och naturmark
vilket uppgar till ca 90 000 kr per ar. For lekplatsen som ingér i bide Hovslatts
angar etapp 1 och 2 tillkommer det ytterligare 30 000 kr per ar for drift och
underhall.

e I planbeskrivning bor det fortydligas att GC-banan byggs med kantsten fram till
det forsta bostadskvarteret soder om huvudgatan och darefter endast markeras
med en malad linje. I plankartan bor gatumarken utokas till plangransen i ster.
Den del av gatan kan byggas i grus nu och fardigstillas om en fortsittning
kommer Osterut.

e Innan detaljplan antas for byggnation forutsitts att exploateringsavtal
upprittats mellan kommunen och exploatoren. 1 avtalet regleras bl.a.
exploateringsersattningar, anlaggningsavgift for vatten och avlopp samt vem
som ansvarar for utbyggnad av olika anlidggningar.

Tekniska kontoret har i Ovrigt inga synpunkter pd upprittat forslag till
samradshandling for del av Hallstorp 1:20 m.fl.

Tillampning av barnkonventionen

Arendet bedoms inte beréra barn i enlighet med FN:s konvention om barnets
rattigheter di det ror sig om ett samrddsyttrande pd befintligt forslag till
detaljplan. Stadsbyggnadskontoret har i sitt planarbete tagit hansyn till
fragestallningar berérande barn och barnets bista.

Kommentar

Planbeskrivningen har reviderats, utformningen av GC-bana beskrivs enligt

kommentar. Plankartan har reviderats enligt kommentar.

20. Milj6- och halsoskyddsnamnden

Sammanfattning

Stadsbyggnadsnamnden har skickat ett planforslag till miljo- och halsoskydds-
namnden for samrad. Planforslaget ska mojliggora byggande av bostader, skola,
centrum samt park i ostra delen av Hovsldtt. Planomradet ar pd 5,3 hektar
varav 4,5 hektar produktiv jordbruksmark.

Beslutsunderlag
Miljo- och halsoskyddskontorets tjansteskrivelse daterad 2019-03-21
Samradshandlingar pd www.jonkoping.se Detaljplaner under arbete

Forvaltningens forslag till miljé- och halsoskyddsnamndens beslut

Miljé- och hilsoskyddsnimnden limnar féljande synpunkter over forslaget
pa detaljplan for fastigheten Hallstorp 1 :20 m.fl. i Jonkopings kommun:
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- For att kunna avgora om villkoren enligt 3 kap. 4 § miljobalken om
hushéllning av jordbruksmark efterlevs, kravs en tydligare redovisning av de
motstdende intressen som finns mellan behovet av bostdder och bevarandet av
jordbruksmark, samt de alternativa lokaliseringar som provats.

MILJO- OCH HALSOSKYDDSNAMNDENS BEHANDLING 2019-04-11

Yrkande
Ordférande Mats Larsson Weidman (MP) yrkar bifall till forvaltningens forslag.

Bert-Ake Nislund (M) for KD-gruppen och M-gruppen, instimmer i
ordférandens yrkande.

Marcus Aronsson (SD) yrkar att forslag till detaljplan Hallstorp 1 :20 for den
del som ar pa jordbruksmark avstyrks. Som motivering anfor han att jordbruks-
mark ska bevaras for att 6ka Sveriges forutsattningar for en hogre forsorjnings-
grad av livsmedel.

Ordforande stiller proposition pa forvaltningens forslag respektive Marcus
Aronssons (SD) yrkande och finner det forstnimnda forslaget antaget.

Milj6- och hélsoskyddsndmndens beslut

- For att kunna avgora om villkoren enligt 3 kap. 4 § miljobalken om
hushéllning av jordbruksmark efterlevs, kriavs en tydligare redovisning av de
motstdende intressen som finns mellan behovet av bostdder och bevarandet av
jordbruksmark, samt de alternativa lokaliseringar som provats.

Reservation
SD reserverar sig mot beslutet till forman for Marcus Aronssons (SD) forslag.

Kommentar

I oversiktsplanen fran 2016 4ir omrddet utpekat som en viktig forlangning av
Hovslitts dngar. OP har pekat ut skogen i omradet som viktig for rekreation,
varfor man har valt att forligga s& mycket byggnation som moijligt pa
jordbruksmarken. Planbeskrivningen har kompletterats med en utforligare del
om jordbruksmarken.
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Sammanfattning

Andringar som gjorts mellan samrad och granskning

Andringar i plankartan

e Forskolan

Kvartersmarken for forskolan har utokats i syfte att tillgodose behov i form av
tillricklig friyta och plats for angoring.

Ett egenskapsomrade med korsmark har lagts till for att sakerstalla att
byggnaden inte placeras dir det ar som mest kuperat, samt for att sakra friyta.

Egenskapsomradet for prickmark har justerats, i norr har den minskats

fran 12 m till 4,5 m, i vist och 6st frdn 12 m till 6 m och i soder fran 6

m till 3 m. Det beror pa att tilltinkt byggnad ska rymmas pa den vistra
delen av fastigheten. Det har bedomts som rimligt med tanke pa att
anviandningsgransen har flyttats och dirmed okat avstandet mellan forskolan
och det befintliga elljussparet samt med tanke pa korsmarken som lagts till.

Suterrangkravet har ersatts med en bestaimmelse om suterring dar marken sa
kraver det.

e Kvartersmark

Bostadskvarteret oster om skoltomten har minskats, varfor det nu foreslds tva
lamellhus, med en utokad nockhojd fran 12 m till 15,5 m. Det mojliggor fyra
vaningar inklusive suterrangvaning.

Hogsta mojliga nockhojd pa de tilltankta flerbostadshusen i mitten av omradet
har sinkts med tre meter.

Planforslaget har efter samrdd omarbetats sd att kvartersmarken for bostader i
nordost samt elstationen justerats nagot vad giller form och placering.

e Allman platsmark

Den 6stra delen av planomradet har reviderats, vilket mojliggor en framtida
koppling av planomrddets gator osterut mot Hallstorpsvagen och Sodra
Gristorp. Marken osterut ar dock privat, siledes finns inga sidana planer men
planforslaget mojliggor nu framtida kopplingar.

Natur har lagts till runt kvartersmarken for forskolan med syfte att hantera
dagvatten.

Naturslappet mellan forskolan och lamellhusen har dndrat form och minskats.

Planomradet har reviderats och innefattar nu hela fastigheten Héllstorp 1:20,
dar resterande del planlaggs som natur vilket medfor att kommunen koper den
delen av skogen, med syfte att skota den som rekreation.

Planforslaget har justerats och mojliggor nu for en skotselvdg i det sydostra
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hornet med syfte att kunna na och bruka marken séder om planomradet.
Andringar i planbeskrivningen

Resonemanget kring iansprakstagandet av jordbruks- och skogsmarken har
utvecklats.

Dammen i sydost behover i samband med planforslagets genomférande
justeras/flyttas. Detta ska framgd tydligt i exploateringsavtalet vilket beskrivs
och illustereras i planbeskrivningen.

Planbeskrivningen har kompletterats med nya perspektiv som redovisar
planomrddets tinkta bostadsbebyggelse i relation till Hovslatts dngar etapp 1.

Det tydliggors att parkeringsnormen galler bade bil och cykel, samt att zon B
galler.

Planbeskrivningen har kompletterats med en sol- och skuggstudie.
Beskrivning av skolans friyta har lagts till.

Planbeskrivningen har uppdaterats med uppdaterade ritningar och
illustrationer.

Texten om dagvatten har kompletterats.

Planbeskrivningen redogor for utformning av planforslagets gang- och
cykelvag.

Bullerutredningen har uppdaterats och resultatet redovisas i
planbeskrivningen.

Infér granskning har féljande utredningar uppdaterats och kompletterats:
e Trafikbullerutredning

® Sol- och skuggstudie

Stadsbyggnadskontoret

Jenny Larsson Felicia Wilén
Bitrddande planchef Planarkitekt
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