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1. Bakgrund och syfte

Palssons Bygg i Huskvarna AB arbetar med ny detaljplan fér del av Hallstorp 1:20
m.fl. (Hovslatts angar Etapp 2). Kvarteret skall framst innehalla bostader och ev.
forskola i utkanten av omradet.

Dé& planomradet delvis ligger i anslutning till vagtrafik har en trafikbullerutredning
efterfragats. Soundcon AB har kontaktats fér att berdkna vilka trafikbullernivaer som
kan férvantas att upptrada inom planomradet i framtiden.

Gallande forskolan och férskolegard sa behandlas ej denna del i nedanstaende
rapport.
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2. Olika bullermatt

Ekvivalent ljudniva é&r ett slags medelljudniva under en given tidsperiod (t ex ett

dygn).

Maximal ljudniva ar den hégsta momentana ljudnivan (med mycket kort varaktighet,
tidsvagning F (dvs 0,125 sekund) under en enstaka bullerhdndelse, t ex en

busspassage.
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Figur 1 Exempel pa ljudnivans variation (inomhus) éver tiden vid en trafikled med periodens

ekvivalenta och maximala ljudniva.
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3. Riktvarden for trafikbuller

Regeringen har beslutat om en férordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader,
SFS 2015:216 som utfardades 9:e april 2015 och géaller planarenden startade efter
1:a januari 2015. En &ndring av férordningen (2017:359) som tradde i kraft 2017-07-
01 har sedan inférts. Férordningen innehaller riktvarden for trafikbuller vid
bostadsbyggnader och ska tillampas bade vid bedémningar enligt plan- och
bygglagen samt enligt miljébalken, se tabell nedan:

Riktvardena berdr endast ljudnivaer utomhus och paverkar inte det befintliga
regelverket géllande ljudnivaer inomhus. Vid berékning av bullervarden vid en
bostadsbyggnad ska hansyn tas till framtida trafik som har betydelse fér
bullersituationen.

Riktvarden for bostader enligt férordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader SFS
2017:359 om trafikbuller vid bostadsbyggnader anges féljande avseende buller fran
spartrafik och vagar:

Buller fran spartrafik och vagar

Hogsta trafikbullerniva, dBA (friféltsvarde)

Utomhus Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
Vid en bostadsbyggnads fasad 602 -
Vid bostad om hégst 35 kvadratmeter 65 -

Vid en uteplats (om en sadan ska
anordnas i anslutning till byggnaden) 50 700

a) Om den angivna ljudnivan dnda dverskrids bor:

1. minst héalften av bostadsrummen i en bostad vara védnda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva
inte dverskrids vid fasaden, och

2. minst hélften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 70 dBA maximal ljudniva inte
Overskrids mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasaden.

b) Om den ljudniva om 70 dBA maximal ljudniva som anges i 3 § fOrsta stycket 2 &nda dverskrids,
bdr nivan dock inte éverskridas med mer &n 10 dBA maximal ljudniva fem ganger per timme
mellan kl. 06.00 och 22.00.

| Boverkets Promemoria daterad 2016-06-01 anges att en balkong eller uteplats
som inte uppfyller riktvarden pa ljudnivaer kan utgéra ett komplement, sa lange
tillgang finns till en (gemensam) uteplats som uppfyller riktvarden.
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4. Forutsattningar

Planomradet ligger cirka 500 m vaster om Hallstorpsvagen samt 1,4 — 1,5 km vaster
om E4:an. Inom planomradet angrénsar enbart kvartersvag.

Inom omradet planerar Palssons Bygg uppféra totalt cirka 50 st bostadshus

(radhus), 2 st lamellhus samt 2 st flerbostadshus. Radhusen kommer att variera

med 2 — 3 vaningsplan. Lamell- och flerbostadshus kommer att variera med 4 — 6

vaningsplan. Vasterut inom planomradet planeras det aven for férskolebyggnad

(behandlas ej i denna rapport). Plankarta éver omradet framgar i figuren nedan.
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Figur 2 Plankarta 6éver bebyggelse inom omradet
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5. Trafikdata

Vi har for vagtrafiken i utredningen utgatt fran trafikuppgifter hAmtade fran
Trafikverkets databas samt trafikuppgifter fran Jénképings kommun. Trafikuppgifter
har réknats upp till en framtidsprognos fér ar 2040. | framtidsprognosen har
trafikflddena réknats upp med hjalp av Trafikverkets upprakningstal (EVA) for
regionen. Gallande kvartersvag sa har trafikfldde uppskattats beroende pa antalet
tillkommande byggnader inom omradet.

Féljande trafikuppgifter ligger till grund f6r berdkningarna.

Vag ADT Andel tung trafik Hastighet
E4:an - 37700 21 % 110 km/h
Hallstorpsvéagen 7100 10 % 70 km/h
Kvartersvag 1 000 - 40 km/h

6. Utforda berakningar

Berakningarna har utférts enligt Nordiska berakningsmodellen fér vagtrafikbuller,
SNV rapport 4653 och genomférts i programmet SoundPlan ver 8.0.

Resultaten fran berakningarna redovisas i bilagor enligt nedan.

Bilaga 01 Ekvivalent ljudniva vid fasader i vyer

Bilaga 02 Ekvivalent ljudniva vid fasader i vyer

Bilaga 03 Ekvivalent ljudnivautbredning 1,5 meter 6ver mark
Bilaga 04 Maximal ljudnivautbredning 1,5 meter éver mark

7. Slutsatser

Resultaten i bilagorna 01 samt 03 visar att de ekvivalenta ljudnivaerna inom det
aktuella omradet underskrider riktvardet 60 dBA samt att planerade bostadsfasader
underskrider riktvardet 60 dBA.

Férordningen innehaller &ven riktvarden for uteplatser dar den ekvivalenta ljudnivan
ej bor dverstiga 50 dBA och den maximala ljudnivan 70 dBA. De bostader som inte
uppfyller detta i direkt anslutning till den egna bostaden bér kunna placera uteplats
bort fran kvartersvag alternativt uteplats mot innergard dar riktvarde gallande
uteplats uppfylls. Ovrigt kan gemensamma uteplatser erbjudas dar dessa placeras
sa att riktvarde gallande uteplats uppfylls.
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Trafiksituation framtidsscenario ar 2040

Dygnsekvivalenta ljudnivaer vid
fasader

OVRIGT

Kartan visar ljudnivaerna som frifaltsvarden,
dvs exklusive reflex i den nérmsta fasaden.

Ekvivalent ljudniva
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Trafiksituation framtidsscenario ar 2040

Maximala ljudnivaer vid
fasader

OVRIGT

Kartan visar ljudnivaerna som frifaltsvarden,
dvs exklusive reflex i den nérmsta fasaden.

Maximal ljudniva
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Trafiksituation framtidsscenario ar 2040

Dygnsekvivalent ljudniva 1,5 m éver mark

Ekvivalent ljudniva
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Trafiksituation framtidsscenario ar 2040

Maximal ljudniva 1,5 m éver mark
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