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Hisingstorp, Jonkopings kommun



Hur samradet har bedrivits

Ett planforslag har upprattats over del av fastigheten Hisingstorp 1:1.
Stadsbyggnadsnamnden har informerats i drendet och beslutat att skicka
ut planforslaget pa samrdd under tiden 5 februari till 26 mars  2020.
Samradshandlingarna har skickats till Lansstyrelsen, berérda forvaltningar och
myndigheter samt berdrda fastighetsdgare. Ett allmant samradsmote dgde rum den
3 mars pa Hisingstorpsskolan. Handlingarna har funnits tillgéngliga i kommunens
utstallningslokal i Juneporten. Informationen har dessutom funnits tillganglig pa
kommunens hemsida.

Inkomna skrivelser

Vid samradstidens slut har nedanstaende skriftliga synpunkter/svar inkommit.
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0. NG 2020-03-26
s1. [ 2020-03-27
2. IR 2020-03-27
s3. 2020-03-27

84. Socialndmnden/ dldrenamnden 2020-04-08
/individ- och familjeomsorgsnamnden.
Tilldelad férldngd svarstid.

84. E.ON Energidistribution AB 2020-02-06, ingen erinran
85. Vattenfall Eldistribution 2020-02-07, ingen erinran
86. Svenskt Kraftnat 2020-03-19, ingen erinran
87.Raddningstjansten 2020-02-26, ingen erinran

Kommunens samlade kommentarer

| flera av de inkomna samradsyttranden framférs synpunkter av liknande karaktar.
| forekommande fall hanvisas avsandaren till de tematiska kommentarerna nedan.

Bebyggelse och gestaltning

Kommunen vill tacka for alla de yttranden som inkommit och for att flera som
yttrat sig har velat diskutera utformning och gestaltning av Hisingstorp med oss.

Nedan har vi sammanstéllt kommentarer tillhérande yttrande nr: 3, 5. 6, 7, 19, 28,
29, 30, 32, 33, 41, 47, 48, 49, 50, 52, 53, 55, 57, 58, 59, 60, 62, 63, 66, 67, 70, 71, 79,
80, 81, 82, 83.

Platsens férutsattningar

Jonkoping vaxer och behovet av bostader ar stort, inte minst for var aldrande
befolkning. For att stdder och tatorter ska vdxa hallbart ska vi fortata dar
mojligheten ges att dela pa tatortens resurser; teknisk och gron infrastruktur. Ett
bra bostadsomrade kan erbjuda bostader for alla. For kommunen &r det viktigt
att de som trivs i sin ndrmiljo ska kunna bo kvar dven nér forutsdttningarna i livet
andras. Darfor vill kommunen kunna komplettera bostadsbestandet i Hisingstorp
med ett trygghetsboende.

Utbyggnaden av Hisingstorp norra del pdbdrjades 2005. Det agrara landskapet som
en gang omgav Hisingstorps gard utgors idag av moderna bostadskvarter. En miljo
i forandring handlarinom samhallsplanering om att finna nya samspel mellan olika
arsringar. Syftet med projektet ar att Hisingstorp ska vidareutvecklas och tillgodose
dagens behov samtidigt som identiteten och den historiska kontinuiteten bevaras.

Exploateringsgraden i projektet ar ett resultat av det centrala laget och
oversiktsplanens ambition att fortdta i utmed kollektivtrafikstrdk. En hogre
exploateringsgrad inom kommunens tdtort satter forutsattningar for en god
markhushallning och ett starkare kundunderlag fér narservice.



Bebyggelsens anpassning till kulturmiljon

Ambitionen i projektet ar att tillskapa arkitektoniska samspel mellan Asplunds
gestaltning for trygghetsboende och Hisingstorps gard. Det vill saga en
samtida exploatering som uppfyller de praktiska krav som kommunen stéller
pa ett trygghetsboende och som tar hansyn till omgivningens kulturmiljo och
Hisingstorps kvalitéer. Arbetsprocessen har utgatt fran platsens omgivning, stads-
och landskapsbild och natur- och kulturvarden. Utifran de identifierade vardena
har vi arbetat med en ny platsbildning med att bevara siktlinjer, anpassa hojder och
material for att fanga upp Hisingstorps identitet och befintliga utryck.

Hisingstorps huvudbyggnad ar en tillging i projektet och anvands i
gestaltningsforslaget for att skapa rumslighet och god livsmiljo. Genom
Asplunds gestaltningsforslag har vi skapat nya rum dér bland annat den &ldre
huvudbyggnaden dr med och skapar ett centrerat gardsrum. For allmdnheten
bevaras en centrerad siktlinje upp till huvudbyggnaden fran Valhallavdgen och,
genom tva offentliga gdngstrak och bevarad naturmark vaster om garden, har alla
en mojlighet att strova omkring och uppleva kulturmiljon fran olika vaderstreck
och vinklar.

Det finns flera satt att ta hansyn till en kulturmiljé och en plats ndr man fortatar.
| detaljplanen har kommunen arbetat fram ett satt att ta hansyn till den
kulturhistoriska garden utifran vinnande bidrag i markanvisningstavlingen 2016.
Detaljplanen reglerar:

. Fasadmaterial

. Kul6rval

. Markanslutningar och terrdnganpassning
. Volym och skala

. Proportioner och matt

. Placering och siktlinjer

Mer om hur vi reglerar utformning i detaljplanen kan man utldsa i plankarta och
planbeskrivning.

Planforslaget innebdr att miljon kring garden kommer att forandras. Den nya
bebyggelsen kommer utgodra ett tydligt tilldgg i Hisingstorps urbana landskap.
Hojden pa punkthusen kommer vara det mest utmarkande fér omradet. Den
tillatna inverkan ar ett resultat av en kombinerad syn pa miljo- och klimatfragor,
ekonomisk, social och kulturell hdllbarhet till en val avvagd helhet fér omradet,
projektet och Jonkopings kommun. Bebyggelsen pa Hisingstorps gard har ett
fortsatt skydd i detaljplanen fran 2012 och fortsatter att generera skonhetsvarden
och forutsattningar for lokal identitet. Med detta nya planforslag skyddas dven
svinstian.

Stéllningstagande till omkringliggande mark

Aterkommande i varainkommande yttranden var en 6nskan kring ett helhetsgrepp
for platsen omkring Hisingstorps gard. Flertalet har onskat att kommunen
fortydligar intentionerna med angransande mark som dr utpekad i kommunens
bostadsforsorjningsprogram som lamplig for foértatning. Andra undrar hur
kommunen staller sig till den gamla svinstian som en gang tillhort Hisingstorps
gard och tycker att det &r synd att den star och forfaller.



| granskningsforslaget har kommunen arbetat fram en tydligare riktlinje for
Hisingstorps framtid. Till fordel for kulturmiljon mojliggdrs marken kring svinstian
for forsaljning till upprustning av gardens dgare. Det innebar att marken omkring
svinstian tas med och planlaggs som kvartersmark fér bostadsandamal. Resterande
mark kring svinstian som utgors av skyddsvdrda ekar forblir i kommunens dgo
och planldggs som naturmark. Angsmark vaster om Hisingstorps gard féreslas
planldggas som natur. Det innebar ett fortydligande av kommunens intentioner
for omradet, att fortata med bostader for aldre men ocksa bevara och varna om
Hisingstorps grona och sociala varden.

Skotsel av utpekad naturmark i planforslaget kommer fortsatt underhallas i form av
bland annat slatter av grds var/vartannat ar samt réjning och gallring med hansyn
till de vardefulla ekarna.

Naturvarden och Hisingstorpsstraket

Foren god bebyggd miljo ar det viktigt att bostaden har narhet till naturupplevelser
och gronstrak med god kvalitét. Hisingstorpsstraket och Hisingstorps [6vskog
erbjuder ett hogt socialt och rekreativt varde for de narboende. Rumsbildande
vegetation, klattertrad, samt den solbelysta ekbacken i sydvast ar vardefulla inslag
som kommunen vardesatter hogt.

Grona ytor som har stort varde for rekreation, dagvatten eller stadsmiljé planlaggs
i granskningsforslaget som naturmark och ska inte exploateras. Kvartersmarken for
bostader hariplanforslaget orienterats till den grényta som har lagst nyttjandegrad
och ekologisk kvalitét. Miljoer som ar vardefulla for siktlinjer bevaras och sakerstalls
genom att detaljplanen styr placering av bostadshusen och begrédnsar dess
utbredning pa marken.

De ekologiska vardena som omndamns i kommunens naturvdrdsprogram anknyter
till ek- och hasselmiljéer och grov déd ved. Det ar beldgna i omraden som inte
foreslas exploateras. Har trivs lavar och insekter, sa som Bandad albrunbagge,
Gulpudrad spiklav och Blyertslav, som ar skyddade enligt artskyddsférordningen.
Kommunen gor beddmningen att inga skyddade eller hotade arter kommer att
paverkas av detaljplanen. Fortatningen hindrar inte kommunens arbete med
gronstrukturplanen eller naturvardsprogrammet.

Trafik

Det ar manga som upplever en oro for trafikdkningar i omradet. |
granskningsforslaget foreslar kommunen fortsatt att de tre atervdndsgatorna
Valhallavdgen, Sveavagen och Hisingsangen kopplas samman. Under foljande
avsnitt har kommunen valt att fortydliga kommunens syn pa trafiken i omradet.

Avsnittet avser kommentera yttrande nummer: 3,10,12-18, 20-29, 31-38, 40-55, 57-
70,72-75,79-83.

Platsens forutsattningar

Rorlighet ar ett av de grundldaggande manskliga behoven i dagens tatorter. Alla
behover pa ett smidigt satt ta sig runt och na olika malpunkter, bdde nédvandiga
som sociala, med olika fardmedel.



Karta over befintligt vagnatet.

o)

Malpunkter
(skola, vard,, riksvag

forskola, centrumbildning).

Vagar som idag
maste nyttjas for att ta
sig runt i Hisingstorp
idag.

Vigar som foreslas
kopplas ihop.

Lokalgator som
ansluter fran berérda
gator

Kvartersmark som
ansluter till berérda
gator

| Hisingstorp finns idag bade kvaliteter och brister i trafiknatet som mojliggor men
ocksé begransar en god och hallbar utveckling. Overgripande rader det en brist
pa tillganglighet till olika funktioner, i och runtom Hisingstorp. Detta beror pa att
gatorna Hisingsangen, Valhallavdagen och Sveavdgen utgors av atervandsgator. For
de boende finns bara en mdjlig vdg att nyttja till och fran sin fastighet vilket skapar
langre restider mellan olika malpunkter och bidrar till onédiga utslapp. En kvalité
ar att det finns sammankopplade gang- och cykelstrak i omradet.

Bjornebergsviagen

= - Narvavagen

\

1

\

|

\

4 N, =
Jonképings flygplats Mariebo Talavid
Hedenstorp Asenvigen Resecentrum
Ljungarum Humlevéagen

Jonkdpings kommun strdvar mot ett hallbart, sdkert och jamstallt

transportsystem. Med det menas inte att biltrafiken inte ska beaktas. Utifran ett
tillganglighetsperspektiv ar det uteslutet att alla kan anvanda cykel eller ta sig fram
till fots. Daremot ar det viktigt att det finns attraktiva och sammankopplade strak
for gdng- och cykeltrafikanter som uppmuntrar de som kan att nyttja hallbarare
resalternativ i sin vardag.

Det viktigaste en detaljplan reglerar ar ytor for allman platsmark (ex. gator,
naturmark, parker) och ytor for privat kvartersmark (ex. bostdder, handel).
For att avgora hur mycket mark som ar lamplig att sdljas och upplatas for
trygghetsbostdader har kommunen sett 6ver behovet av allmén platsmark runtom
exploateringsomradet. | planférslaget har kommunen sékerstéllt utrymme for tva
forbattringar i gangnatet i syfte att sdkerstélla attraktivitet och trygghet i omradet.
Det ena ar utrymme for en trottoar vid Valhallavdgens vastra sida och det andra
utrymme fér en grusad gangvdg langs med Hisingstorpsstraket. Detaljplanen
hindrar inte andra atgarder inom gang- och cykelnatet i Hisingstorp inom mark
som dr ags av kommunen.



Ortofoto. Oranga streckade linjer
visar befintligt gang- och cykelstrak.

Vit streckad linje visar utékade gang-

och cykelstrak.

Cykel- och gdngbanor

Féreslagen kvartersmark, [:I Allman platsmark,

privat mark. kommunal mark.

Trafikutredning

Med héansyn till detaljplanearbetet och samradsmoétet som holls 2020-03-03 i
Hisingstorp har Rambdéll (2020-03-18) sammanstallt en rapport fér framtagna
trafikanalyser. Syftet med analyserna ar att undersoka effekten av tva atgardsforslag
till att koppla samman vdgnatet i Hisingstorp. Studien tar hansyn till trafikflode,
tillganglighet och restider till och fran omradet. Atgardsforslagen utgérs av tva
olika scenarios:

Scenario 1 Oppna endast bussgatan pa Valhallavagen for biltrafik.
Scenario 2 SammankopplaValhallavagen, Sveavagen och Hisingsangen
for biltrafik.

Studien visar att scenario 1 medfdr en onddig 6kning av biltrafik pa Valhallavagen
utanfor Hisingstorpsskolan av bilister som ska till malpunkter langs Sveavagen,
Dunkehallavdgen eller langs Riksvdg 57/195 sdderut till Jonkdpings flygplats eller
Ljungarum. For att halla ned trafiken utanfor Hisingstorpsskolan &r Scenario 1 inte
ett alternativ. Rapporten visar att scenario 2 ger en bra helhetsldsning for boende
och boendemiljon i Hisingstorp.

Flera fordelar finns med scenario 2 till skillnad fran att inte forandra vagstrukturen:

- Hallbarhet; restider med bil forkortas vilket leder till minskade utslapp per resa.

- Sakerhet; fordon kan till fordel ta andra vagar an Valhallavagen dar fler barn
vistas och ror sig till och fran skolan.

- Tillgdnglighet; medborgare, oavsett alder eller funktionsvariation, kan ldttare na
det utbud och aktiviteter som de har behov av eller 6nskar.

Framkomlighet; begreppet definieras som trafiksystemets kapacitet och
beskriver forbrukning av tid for forflyttning i trafiknadtet. Den forbéttras for
raddningsfordon och bilister.



Tabell 6ver berdaknade

trafikmangder.

Nedan sammanstills den forvantade traflkmangden vid respektive matstation.
Scenario 1 och 2 jamférs med bastalen fran 2013. Har kan man tydligt se att trafik
fran bostadskvarter pa Hisingsgangen kommer dela pa sig for att snabbare na olika
malpunkter. Sveavagen beraknas fa hogst antal fordonsrorelser och Valhallavagen
en 6kning som kan hallas ned till 200 fordon/ dygn till férdel for scenario 2.

En trafiksimulering tas fram med hjélp av berdkningsmodeller och metoder som
bygger pad ett helhetsunderlag bestdende av; volymberakningar, trafiknatets
struktur, forskningsmaterial for resmonsterbeskrivningar, kortidsmatningar och
resvaneundersokningar. For att simuleringen ska ge ett trovardigt svar prévar man
simuleringen mot ett basvarde och vise versa. Kommuners basdata utgar fran data
Over antalet passerande fordon pa respektive gata ar 2013. Studien visar at bade
trafiksimuleringen och kommunens basdata frdn 2013 6verensstimmer och ar
tillforlitliga. Kommunen beddmer Rambdlls konsultrapport som tillforlitligt och ser
inte att det finns nagra skal att begara in ytterligare konsultrapporter.

Konsekvenser

Den forvantade trafikokningen pa Sveavagen och Valhallavagen ar godtagbar
och kan hanteras. Okningen bedéms inte medféra risker som inte kan hanteras
genom lokala trafikforeskrifter och investeringar i gatornas utformning. Det hégsta
antalet fordonsrorelser bedoms komma att belasta Sveavagen. Sveavagen ar
dimensionerad och utformad att klara den 6kade mangden pa ett trafiksakert satt.
Har separeras gang och cykel och konflikten mellan olika trafikslag bedéms som
liten. Anledningen till att flest bedoms komma att anvdanda Sveavagen ér att den
knyter an till flertalet kommunala malpunkter och erhaller cirkulationsplatser vid
anslutning till Dunkehallavdgen och Klockaparksvagen.

Kommunen goér beddmningen att atgarden inte genererar hoég andel
genomfartstrafik och att trafiksimuleringen ar tillforlitlig. Enligt trafikanalysen
tjdnar inte biltrafikanter fran exempelvis Kortebo pa att ta den nya kopplingen i
Hisingstorp till ndgon av de storre malpunkterna i kommunen. Vid kdbildning
rdknas andra vagar anvandas sa som Bjérnebergsvdagen och Hallmansvagen. De
fordon som vantas nyttja detaljplanens féreslagna anslutning av Hisingsangen,
Valhallavdgen och Sveavdgen &r istéllet de med start eller malpunkt inom
Hisingsangen.

Trafiksakerhet for oskyddade trafikanter

Utifran lokala forutsattningar arbetar kommunen I6pande med trafiksékerhet och
trygghet for gang- och cykeltrafikanter samt for kollektivtrafiken. Det ar daremot
ingenting som regleras i en detaljplan. En detaljplan sakerstaller endast utrymme
for en gatas funktioner men bestammer inte exakt hur en vag ska utformas. Detta
for att inte forsvara mojligheterna att dndra och forbattra gatans utformning i
framtiden utefter behov.



Exempelbild passage (Sveavédgen)

ooch 6vergéangsstalle (Juneporten)

Kommunen studerar alltid sakerheten i korsningspunkter och langs med strak i
samband med nya dtgarder i trafiknatet. | syfte att sékerstalla en bra trafiksakerhet
kommer samtliga passager for cykel- och gangtrafikanter ses 6ver i samband med
genomforandet av detaljplanen. Detta for att hja standarden genom exempelvis
belysning dér det beddms ge effekt.

Det finns inga Overgdngsstallen i Hisingstorp avsiktligt. Detta for att de flesta av
olyckorna sker pa overgangsstdllen nar ouppmarksammade gangtrafikanter
forvantar sig att bilisten har hunnit se dem och stanna. Hisingstorp ar i stallet
utrustat med passager som enligt forskning har visat sig skapa en 6kad reell
sakerhet eftersom en den ar designad att tvinga samtliga trafikslag att vara
uppmarksamma.

i R W i+ i

Jonkdpings kommun har en restriktiv instélining till farthinder pa kommunala
vdgar. Detta med anledning att det utgoér ett hinder fér raddningsfordon och
underhdllsfordon vid exempelvis snordjning. Ofta innebdr dtgarderna att
trafikproblemet flyttas fran en gata till en annan och bor darfér endast anvandas
nar man vill detta avsiktligt. En ytterligare effekt ar att en hastighetssédnkning
erhalls i omedelbar anslutning till dtgarden, men att strackorna daremellan blir
accelerationsstrackor.

Parkering

Kommunala gator

Kommunen har som utgadngspunkt att all boendeparkering ska ske inom den
enskilda fastigheten. Kommunen planerar darfor att inféra parkeringsforbud
pa Sveavdgen sa att parkerade bilar inte ska stora eller blockera trafikfloden.
Samtliga fastigheter bedéms erhadlla tillrackligt med beredskap for att hantera
boendeparkeringar i omradet.

Boendeparkering trygghetsboendet

Detaljplanen sdkerstaller att kommunens minimikrav pa antalet parkeringsplatser,
enligt Parkeringstal for Jonkdpings kommun (daterad 2016-06-16), kan uppnas
utifran den tilldtna exploateringsgraden. Utifran detaljplanen och Plan- och
bygglagen (2010:900) ses darfor parkeringsbehovet som skaligt tillgodosett. Sedan
ar det ar upp till fastighetsagaren att besluta om ytterligare parkeringsplatser ska
mojliggoras inom fastigheten eller inte. Kommunen uppmuntrar daremot i forsta
hand till andra grénare 16sningar sa som bilpool/ cykelpool for att minimera antalet
parkeringsplatser och pa sa vis tillgodose de boende med en grénare och trevligare
utemiljo.



Inkomna yttranden med kommentarer

Nedan redovisas inkomna yttranden i sin helhet tillsammans med kommunens
kommentarer. De som inte haft ndgon erinran redovisas inte nedan.

1. Funktionsratt Jonkoping

Funktionsratt Jonkopings 1an inkommer med foljande synpunkter till
detaljplaneforslaget:

« Under rubriken Tillgdnglighet och friytor gar det att Iasa om att gemensamma
sopkarl foreslas placeras i narhet till entréer mot gardsplan. Detta vill vi ldaggs
extra vikt vid, och mer beaktning gors sa att man sa mycket pa egen hand kan
klara att bara ut sina sopor. Till exempel att det gar att félja en naturlig ledyta
fran entré till soprum etc. (Kalla Synskadades riksférbund.) eller att sopkarl och
miljorum gar att dppna och anvanda for personer med rullstol eller rollator,
hojd, 1agt newtontryck pa dorr eller automatisk dorréppnare etc.

« Rubriken parkering: Viktigt att parkeringsplatser for personer med
funktionsnedséttning - tillstandsparkering - aterfinns bade vaderskyddad
(carport) och utan vaderskydd. Enskilda parkeringsplatser av detta slaget ska
minst ha 5 meter bredd. Flera bredvid varandra far vara smalare. (Kalla pa
breddangivelse: Boverket.)

+ Angoringsplats fardtjanst ar viktigt att den placeras sa att man kan sitta inne i
trapphuset och vanta pa att bilen stannar utanfor port.

Kommentar

Tack for era synpunkter. Ert yttrande framférs till byggherren i projektet och
synpunkterna tas vidare till genomférandeskedet av detaljplanen.

2.Jonkopings Energi

Befintlig infrastruktur ska beaktas. Eventuell utbyggnad av elndt kan komma
krdva behov av E-omrade. Eventuell flytt av ledning och/eller kostnader for extra
utsmyckning av eller runt natstation(er) ska bekostas av byggherre. Jonkdping
Energi Nat AB behover kontaktas i god tid innan 6nskad leverans av el.

Kommentar

Behovet av ett E-omrade har mellan samrad och granskningsskedet diskuterats
i kontakt med Jonkopings Energi och inte beddmts nédvandigt for omradet. For
att tillgodose den nya bostadsfastigheten med en elanslutning planeras befintlig
natstation oster om planomréddet att bytas ut till en storre med hogre kapacitet.
Byggherren har blivit underrdttad om ert yttrande och Jonkdping Energi Nat AB
ska kontaktas i god tid innan 6nskad leverans av el.

g

Denna nya bebyggelse angrénsar tatt intill den gamla garden med Q-markning.
Hela kédnslan av gardsmiljo och den gamla kédnslan férsvinner da byggnader i
betong kommer tdcka hela ena sidan mot den sd nu vackra garden. Dessutom
Okas trafiken pa busstrafikerad gata som nu endast ar godkand for buss och ej
privat trafik... Daligt beslut att behova 6ppna aven den filen. Eller &r tanken att alla
dessa nya inflyttade ska kora runt hela hisingstorp och darmed paverka negativt
pa klimatavtryck?
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Bestams dnda detta att byggas, ska definitivt Q-méarkningen pa den intill liggande
garden hdvas och darmed forsvinner totalt denna gamla gidigna bevarelsen av
Jonkdpings arv helt.

Kommentar

Kommunen vill fortydliga att inga fasader planeras i betong utan i de mindre
flerbostadshusen planeras med falurod trapanel och punkthusen i rott tegel.
Projektets utgdngspunkt ar att tilldta Hisingstorp att fortsatt utvecklas utefter
dagens behov och forutsattningar. Gardsbyggnaderna kommer fortsatt ha
skydd i detaljplanen fran 2012. Utgangspunkten ar att tillgodose kontinuitet i
samhallsutvecklingen genom att bevara och férandra.

Se vidare under kommunens samlade kommentar om bebyggelse och gestaltning
(s.3) samt trafik (s.5).

4. June Avfall och Miljo

June Avfall & Miljo AB lamnar foljande synpunkter pd samradsversionen av
detaljplanen for del av Hisingstorp 1:1:

| planbeskrivningen namns i avsnittet Avfall under Teknisk beskrivning att
"Kommunen rekommenderar att tillgang till samtliga atta fraktioner ska finnas
inom fastigheten” June Avfall & Milj6 vill pdminna om att dettainom en snar framtid
kommer att vara ett lagkrav (se avsnittet om nya férordningen om producentansvar
nedan). Texten i planbeskrivningen bor darfor andras s& det framgar att sortering
av samtliga fraktioner ska vara mojligt fastighetsnara.

Vidare anser June Avfall & Miljo att beskrivningen om avfallshanteringen i avsnittet
Avfall &r ndgot oklar i fraga vilket/vilka insamlingssystem for avfall som planeras.
Vi antar att miljohus kommer att uppforas och att dessa kommer att anvdndas
for insamling av bade mat- och restavfall samt foérpackningar, dvs. minst atta
fraktioner. For att berdkna storlek pa avfallsutrymmet hanvisas till Avfall Sveriges
"Handbok for avfallsutrymmen - riktlinjer for utformning av avfallsutrymmen vid
ny- och ombyggnation”.

June Avfall & Miljo ar positiva till en lokalgata med genomfartstrafik eftersom
backning av hamtningsfordonet darmed inte bedéms vara nédvandigt.

| 6vrigt finns anvisningar gallande avfallshantering i June Avfall & Miljos
avfallsforeskrifter och d@ven i Avfall Sveriges handbok for avfallsutrymmen.

Nya forordningar om producentansvar

Den 28 juni 2018 beslutade regeringen om ett fortydligat producentansvar
for insamling av forpackningar och returpapper fran bostadsfastighet. De nya
regelverken somtraddeikraft 1januari2019innebar att borttransportav hushallens
forpackningsavfall som huvudregel ska ske fran bostadsfastighet eller genom
insamling fran en plats i ndra anslutning till fastigheten. Bestdammelserna infors i
tva steg. Fran och med utgangen av 2020 ska 60 procent av alla bostadsfastigheter
erbjudas fastighetsndra insamling av férpackningar och returpapper och fran
och med den 1 april 2025 ska insamling ske fran alla bostadsfastigheter som inte
avbojt borttransport. Fastighetsinnehavaren far avboja borttransport endast om
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en sadan transport dr olamplig med hansyn till fastighetens utformning eller
beldgenhet, trafiksakerheten eller andra omstandigheter. Enligt Naturvardsverket
ska mojligheten att avboja borttransport att hanteras mycket restriktivt. Platsbrist
i detaljplaneomradet kommer exempelvis inte att vara ett giltigt skal att avboja
borttransport. Det ar darfor mycket viktigt att i detaljplaner sdkerstalla att det finns
tillrackligt stor plats for avfallsutrymmen bade for insamling av hushallsavfall och
forpackningar samt returpapper.

Kommentar

Texten under kapitlet planforslag och avsnittet for avfall har reviderats och
fortydligats utefter June Avfall & Miljos synpunkter. Synpunkterna anses darmed
tillgodosedda i detaljplanen. Informationen ges vidare till byggherren i projektet.

g

Narman forstar vilket arbete dgarnatill gdrden lagt ner pd att renovera och édterstalla
under Q krav fran kommunen och sedan inser att en samling ointresserade politiker
t.0.m gar emot sina tjansteman for att bygga punkthus pa 7 vaningar i gardsmiljon
blir man ledsen och mest av allt férbannad! Hur kan man krava av dgarna till garden
att strikt forhalla sig till Q-kraven for att i nasta sekund fullsténdigt ignorera detta
nar man vill bygga nagot vagg i vagg?

Vad har Asplunds bygg erbjudit som gor att politikerna véljer deras alternativ som
nu dessutom blandats upp med lite av varje? Har man inte respekt for sina egna
regler? Vad sander detta for signaler till kommuninnevanarna som ar bade era
arbetsgivare och kunder? Men sa kanske ni aldrig har forstatt det hela? Ratta till!

Kommentar

Asplunds gestaltningsférslag erbjuder ett vdl genomtankt och praktiskt fungerande
trygghetsboende. Utmarkande i deras forslag under markanvisningen var
deras fokus pa utformning av gemensamma ytor, utvandigt som invandigt, som
starker mojligheten for socialt umgange och erbjuder mgjlighet till god service.
Bebyggelsen erbjuder en helhetslésning for tillgangligheten inom fastigheten
som utgors av starkt kuperad mark, bostaderna ar rymliga, hissarna rymliga med
plats for bar och personal.

Efter tilldelad markanvisning har kommunens ambition varit, tillsammans med
Asplunds Bygg, att anpassa bebyggelsen till den kulturhistoriska gdrden. Resultatet
ar en gestaltning som trappar ned i volym intill garden och lyfter pa hojden intill
Valhallavagen i syfte att bevara sikten upp mot garden fran Valhallavagen.

Se vidare under kommunens samlade kommentarer avseende bebyggelse och
gestaltning (s.3).

g

Det hér ser ju rent ut sagt bedrdvligt ut. Stora klumpar till byggnader som totalt
forstor gardsmiljon och kénslan som ska finnas pa sadan har mark. Sedan att
betongklumparna malas i rétt for att “smalta” in blir ju bara annu varre.
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Varfor stéller man sd hoga krav pd gardsdgarna nar det kommer till Q- och
K-mérkning, vad som far goras och vad som inte for goras. Nar man sedan
skiter fullstandigt i detta och bygger 76 st bostader istéllet for 35 st som det var
beslutat om. Dessutom 4(!!!!) meter fran tomtgransen for garden. Lagg ner den hér
korruptionen och gor om, gor ratt. Allt behdver inte se likadant ut i Jonkoping. Och
framforallt, stall inte krav pa gardsagarna om ni sedan ska pissa dom i ansiktet och
bygga det har anskramliga som forstor miljo, varde med mera. Om ni vill ha nagon
i er namnd med lite vett och allmant hyfs sa staller jag garna upp. For politiker och
andra styrande som beslutat i detta verkar helt ha avsaknad av detta.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende bebyggelse och gestaltning i
inledande del i dokumentet (s.3).

7.

Vad ska man sdaga om det har? Otroligt oprofessionellt av var politiker. Det &r bara
att konstatera att de fortjanar inte sina invanare i Jonkoping. Har har vi ett Q-markt
omrade med en gammal gard ddar kommunen sélde for att ndgon skulle ta hand
om och foradla byggnader och omradet. Ett ungt par fick forverkliga sin drom
dér de lagt massa pengar, tid och energi for att aterstélla garden enligt kraven for
Q-markning. Omradet intill ska bebyggas men till vilket pris?? helt skrammande
vad man har gatt pa for forslag, det kommer forstéra hela omradet och forstora for
en hel familj. Tror inte politiker och andra hade gatt med pa det hdar om det hade
varit i deras egen narhet. Men kommunen far val betala ut familjen vad gérden ar
vard i dagslaget sa kan ni gora vad fan ni vill med den, for det verkar ju anda inget
vart i slutdndan for Jonkdping Kommun att kunna bevara ett fint omrade vad som
ar kvar av det och for familjen blir det katastrof.

Det ar skamligt att politiker, tjansteman i kommunen inte har mer kansla, forstaelse.
Skdrpning, tank om och projektera omradet pa nytt sa det stammer in i miljon.
Stora punkthus kan man bygga ndgon annanstans. Politiker och andra verkar heller
inte fatta att det ocksa behovs smahus/radhus sa unga familjer kan bygga och bo
stadsnara miljo. | det hdr omradet ska det byggas max 3 vaningshus.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende bebyggelse och gestaltning i
inledande del i dokumentet (s.3).

8. Jonkopings Lanstrafik

Jonkopings Lanstrafik tackar for de 6versanda handlingarna och ar positiva till
byggnationen av bostader i narheten till befintlig kollektivtrafikstrak.

Vi onskar framat en dialog och ett sdkerstallande som framjar kollektivtrafikens
framkomlighet i omradet. Om man o6ppnar upp for ovrig trafik pa strackningar
som idag dr reserverad for busstrafiken sa ar det viktigt att beakta effekten pa
kollektivtrafiken sa att den inte paverkas negativt.

Det skulle kunna vara hur ett 6kat trafikflode paverkar, bade igenom planomradet
och hur det ocksa kan paverka funktioner vidare mot och i Hisingsangens vandplan.
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Foton, nuvarande stig upp till Brf

Hisingstorps Park

Nedan visas nagra utav de
bildbilagor pa exempel pa
gangvagar och trappor i Bymarken/

Dalvik som tillhor yttrandet

Foto, trappa Nedre Bymarken

Okade fordonsrérelser igenom vindplanen for stomlinjen bér beaktas ndr nu
denna funktion snart byggs och tas i drift.

P& samma sdtt onskar vi att man tittar pa att motande trafik inte paverkar
kollektivtrafiken negativt med tanke pa gatubredder sa att storre fordon kan métas
pa nya vagar men ocksa dven i framtida vagkorsning av Sveavagen/Valhallavagen
dar linje 2 idag svénger. Hanteringen av foretraddet pa denna plats och andra nya
korsningspunkter ar ocksa av vikt for bra framkomlighet sa att kollektivtrafiken
fortsatt kan vara attraktiv i omradet.

Kommentar

Stadsbyggnadskontoret vdlkomnar en fortsatt 16pande dialog med Jonkopings
Lanstrafik avseende kollektivtrafikens framkomlighet vid genomférandet av
detaljplanen. Motespunkter och korsningar kommer givetvis beaktas sa att
kollektivtrafiken inte paverkas negativt.

o

Undertecknad som &r medlem i BRF ||| hor skrivit ett forslag
till vdr BRF om en gangvg till véra tre BRF som finns i Samfélligheten ||l
Detta forslag kdnns valdigt viktigt att fa med i er planering for fa en gangvag fran

busshéll-platsen upp till ||| |GGG cvs véra tre hoghus med ménga

bostader och manga kommuninvanare!

En fin gdngvég blir en oerhord hjalp for boende i alla dldrar se mitt forslag:

MOTION /Férslag:

Uppfréschad gangvag/trappa Sveavéagen - BRF || JNEEE + anorénsande
BRF

BAKGRUND
Gangstigen mellan Sveavdagen och vara bostader ar en lerig gangvag som kan
forbattras!

BESKRIVNING av drendet:
1) Mellan Busshallplatsen och Sveavagen finns en tydlig asfalterad gang vdg,
som tyvarr bara slutar pa Sveavagen och man far ga pa en smal gangstig for att
na véra bostader! Man kan ocksa ga en omvag bland bilar, cyklar o mopeder
men det kdnns onddigt pa olika satt!

2) Bymarken/Dalvik har manga sma asfalterade gangvagar, i vissa fall med
trappor. En sddan |6sning vore 6nskvard dven har! - se bilagor

3) Med en skylt kan man visa att denna gangvag inte sandas pa vintern - se
bilaga

4) Eftersom BRF ||| ¢ betiénta av ordnad géngvég ar det bra

om detta forslag bereds i den gemensamma Samfélligheten Rymden, och att
man ansoker om stdd och finansiering fran Jonkdpings Kommun, som ju dger
den mark som berérs. Alla ar vinnare pa en ordnad gangvag i samklang med
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Foto, gangvag Hisingstorp

Foto, gangbro och trappa Hisingstorp

Kartbild dver korsningen
Valhallavagen, Hisingséangen och

Sveavdgen.

D Kommunalidgd mark

ovriga gangstrak pa Bymarken!

5) I vara foreningar finns kunniga tjgnsteman inom Jénkopings Kommun som
kan ge bra information och kan kanske inga i en liten arbetsgrupp!

6) Nybyggen planeras vid Hisingstorp Gard och en stravan &r att fa med denna
gangvag/trappa i kommunens framtidsdokument for denna stadsdel!

YRKANDE:

Brf | torbeter ett gemensamt férslag pa en fortsattning av

gangvdgen fran Busshallplatsen

- Sveavégen, vidare upp till vara tre BRF —hus. Arendet tas till Jonképings Kommun
for samarbete, planering och finansiering!

I min motion har jag manga bilder fran de suverdnt fina gangvagar/trappor som ar
ett kdnnetecken for Bymarken! Som relativt nyinflyttad ar jag imponerad av dessal

Kommentar

Utformning av gangbanor eller liknande &r inte lampligt att styra i detaljplanen.
Detta for att inte forsvara mojligheterna att andra och forbattra gatans utformning
i framtiden utefter behov.

Vid projektering av utférande dvs. i genomforandeskedet efter att detaljplanen
fatt Laga kraft ses potentiella forbattningsatgarder éver inom och i anslutning
till korsningen Sveavdgen, Hisingsdangen och Valhallavagen. Mgjligheten till
en gangvag/ trappa som ansluter till busshallplatsen kan tidigast ses 6ver vid
genomforandeskedet i samband med detaljprojektering.

Observera daremot att kommunen endast bygger eller goér anldggningar pa
egen mark. Inom den privata fastighetsmarken far bostadsrattsféreningen/
fastighetsagaren sjalv anlagga och bekosta en arbetet.




1o, I

Att utifran den foreslagna detaljplanen for Hisingstorp 1:1 6ppna upp for trafik
fran Sveavdgen och Valhallavdgen mot Hisingsdngen vore forédande fér miljon
runt Hisingsangens samfdllighet. Att fa genomfartstrafik fran trafikanter som
annars skulle dka pa Kortebovagen och Bjornebergsvagen skulle medfora fara for
sakerheten och miljon. Hisingsdngen &r inte dimensionerad for sa mycket trafik sa
det skulle medféra stora olycksrisker bade for biltrafikanter och cyklister, men dven
for gdende. Samtidigt som det skulle medfora en samre miljo for oss boende bade
gallande luftkvalitet och buller.

Utifran dessa anledningar anser viatt dessa andringaridetaljplaneninte genomfors.

Kommentar

Kommunen gor bedémningen den forvantade trafikdkningen pa Sveavdgen och
Valhallavégen dr godtagbar och kan hanteras. Regeringens riktlinjer for luftkvalitéer
bedéms inte att dverskridas i omradet. Okningen beddms inte heller medféra
olycksrisker som inte kan hanteras med lokala trafikféreskrifter och investeringar
i gatornas utformning.

Se vidare under kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande del i
dokumentet (s.5).

11. Miljo- och halskoskyddskontoret

Det bor beaktas att renat dagvatten ska ledas in i dike vid Hisingstorps I6vskog som
ar en del av naturvardsprogrammet. Diket leder enligt dagvattenledningen sedan
fram till nyckelbiotop Alkarr i Hisingstorps 16vskog.

Kommentar

Avsnittet om dagvattenhantering har kompletterats i planbeskrivningen.

12. Samlingsyttrande

Vi har féljande synpunkter savitt avser den del av férslaget som gar ut pd att 6ppna
Sveavagen for genomfartstrafik till och fran Hisingsangen:

| dagslédget finns en gang- och cykelbana endast utmed sddra sidan av Sveavagen
i dess strackning fran Rosenkvartsgatan till Citringatan.

Vi &r manga gang- och cykeltrafikanter som bor i flerfamiljshusen pa Sveavagen
41-51 (dvs. norr om Sveavégen). Har finns bade dldre och yngre samt familjer med
barn som gar i de olika for- och grundskolorna pa Hisingstorp.

Vi maste, ndr vi t.ex. ska ta oss till busshallplatsen pa Valhallavdgen/Hisingsangen
eller ndgon av skolorna, dels anvdnda oss av kérbanan i bilutfarterna fran omradet
och dels korsa Sveavagens korbana for att nd gangbanan pa sodra sidan. Norra
sidan av Sveavdgens korbana dr pa denna strackan sa gott som alltid full av
parkerade bilar. Tiometersregeln (3 kap. 53 § trafikforordningen [1998:1276]) tas
det inte hansyn till. De flesta bilister héller ockséd redan nu relativt hog hastighet
har, trots att det ar en dtervdndsgata och trots de forsamrade siktforhallanden

16



Ortofoto. Gult markerat omrade &r

kommunaldgd mark

som de parkerade bilarna innebar. Det finns inga 6vergangsstallen eller liknande
pa aktuell strdcka. Det ar darfor redan nu riskabelt for oss att korsa Sveavagens
kdrbana. Sannolikt blir det &@n varre om Sveavdgen éppnas for genomfartstrafik.

Vi anser darfor, om planforslaget blir verklighet, att det bor beslutas att Sveavagen
pa strackan mellan Hisingsangen och Rosenkvartsgatan, vilken saknar gang- och
cykelbana utmed norra sidan, ska ha en hastighetsbegransning om max 30 km/
timme, kombinerat med farthinder och &6vergangsstallen. Alternativt bor den
strackan ldaggas ut som ett sd kallat gdngfartsomrade. Allt med hansyn till ovan
namnda svarigheter for oss i bostadsomradet Sveavagen 41-51.

Kommentar

Gatornas utformning, hastighetsbegransningar, bredder pa kdérbanor, placering av
passager eller gangbanor eller liknande ar inte lampligt att styra i detaljplanen.
Detta for att inte forsvara mojligheterna att andra och forbattra gatans utformning
i framtiden utefter behov.

Vid projektering av utférande, dvs. i genomférandeskedet efter att detaljplanen
fatt Laga kraft, ses alla nédvandiga atgarder over inom och i anslutning till
korsningen Sveavagen, Hisingsdangen och Valhallavagen for att tillgodose en
trafiksdker situation. Kommunen ser vidare 6ver era dnskemal vid genomférandet
av detaljplanen och i samband med projektering.

Observera daremot att kommunen endast gor anlaggningar pa egen mark. For att
era dnskemal om en ytterligare gdngbana norr om Sveavagen ska kunna tillgodoses
maste det finnas utrymme for det inom den kommunala marken. Inom den privata
fastighetsmarken far bostadsrattsféreningen/ fastighetsagaren sjalv anldagga och
bekosta eventuella forbattringsatgarder.

Se vidare under kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande del i
dokumentet (s.5).

13. Hisingsangens samfallighetsférening via ||| EGEG

Synpunkter fran Hisingsdngens Samféllighetsférenings berdrda fastigheter.

Konsekvenser for oss boende utmed Hisingsdangen vid ett Oppnade for
genomfartstrafik i bada riktningar vid ett Oppnande av Valhallavdgen och
Sveavagen mot Hisingsangen.

Hisingsangens "bussgata” har i dag ingen gang eller cykelbana och gatans bredd
utanfor berorda fastigheter har uppmatts till 6,6 meter. | dag trafikeras ocksa
Hisingsangen, forutom av bilar och bussar, dven av ett stort antal gdende, joggare,
rullskiddkare, cyklisteroch mopedister.En6ppningférgenomfartmotVallhallavdagen
och Sveavéagen skulle medféra en kraftig trafikdkning av genomfartstrafik, bade
soder och norrifran pa Hisingsangen. For att slippa kderna pd Kortebovdgen,
kommer mycket trafik fran Bankeryd, Habo och dven Mullsjo att utnyttja denna
mojlighet. Man ska betdnka att vi redan vid omlaggningen av busslinje 2, 6ver en
natt, fick ndstan 200 busspassager per dygn, som trafikerar Hisingséangen. Utfarter
finns i dag pa flera stdllen fran villafastigheterna pa Hisingsangen, dar skymd sikt
foreligger. Detta kommer att medfora en 6kad trafikfara med en intensivare trafik.
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En ytterligare trafikokning har vore helt forédande fér var boendemiljo. Redan idag
ardet problem att féra en normal samtalskonversation ndr man sitter pa balkongen.
Detta blev en konsekvens av omldggningen av busslinje 2. Dessutom kraftigt 6kat
buller och avgaser. Vi pa Hisingsangen vill ocksa ha en bra miljo vilket helt kommer
att spolieras med namnda forslag. Kort sagt, Hisingsangen ar vare sig byggd eller
lampad for ytterligare trafik och definitivt inte genomfartstrafik.

Enligt av kommunen genomford trafikanalys skulle Sveavdgen framst fa en okad
trafik. En mycket marklig slutsats, nar trafiken bdde pad Valhallavdgen och pa
Sveavagen garihop med Hisingsangen. Hisingsangen kommer darfor attfa 100 % av
genomfartstrafiken fran bada hall. Inte bara Hisingsangen kommer att drabbas, utan
dven boende utmed Valhallavdgen, Sveavdgen och Dunkehallavdagen. Dessutom
har vi Hisingstorpsskolan som kommer att fa en betydande trafikokning utanfor
sina lokaler. Hur rimmar detta med trafiksakerheten for skol- och forskolebarn?
Dessutom finns pa Valhallavagen ett antal avsmalningar dar bussarna vid stopp,
helt blockerar 6vrig trafik.

Busslinje 2 har utmed Hisingsdngen 6kat med 112 passager efter att linjedndringen
genomfordes. Bussarnas hastighet ar alldeles for hog nedfor backen (norrut) mot
andstation, dar hastigheter har uppskattats till betydligt 6ver de tilldtna 40 km/h, i
de fall man inte slapper av passagerare vid hallplatser. Med tanke pa Hisingsangens
bredd och beskaffenhet, upplevs detta som mycket obehagligt dven om den
skyltade hastigheten 40 km/h halls. Bussarna ar bade stora, breda och tunga och
ger mycket buller ifran sig i form av bl.a. rullmotstandet.

Bullernivan ar sd markbar att fonsterrutor skallrar, glas i skap inomhus flyttar sig
och ett normalt samtal gar inte att féra nar bussar och annan trafik passerar. Att
kunna vistas pa sin balkong/uteplats eller tradgard som vetter mot Hisingsdngen,
ar inte langre trivsamt utan oerhort stérande. Miljon har redan fatt sta tillbaka har.

Slutsats:
En utdkad trafik framfor vara fastigheter i dag vore férédande och kan under inga
omstandigheter accepteras av oss.

Nollalternativet

Darfor blir nollalternativet det enda rimliga, vilket tinnebar att utpekat omrade inte
planldaggs. Det betyder att Hisingstorps gard fortsatter att omges av delar av sin
kulturhistoriska naturmiljo medinslag av 6ppen angsmark. Nollalternativet innebar
att spridningssambandet i del av Hisingstorpsstraket, mellan angransande ekhage
och Hisingstorps I6vskog pa andra sida Valhallavégen, forblir orort. Nollaternativet
innebdr ocksa att genomfartstrafik inte heller kommer till stand, utan trafiken pa
Hisingsangen, Vallhallavdgen och Sveavdgen forblir som den &r idag.

Kommentar

Kommunen gér beddmningen att den forvantade trafikokningen pa Hisingsangen,
Sveavagen och Valhallavdgen ar godtagbar och kan hanteras. Regeringens riktlinjer
for buller bedoms inte 6verskridas i omradet.

Se vidare under kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande del i
dokumentet (s.5).
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12,

Jag har synpunkt ang. trafiken pd Sveavdgen som berdrs av denna detaljplan.
Trafiken har 6kat sedan flerbostadshusen byggdes. Det kors ofta forbi forskolan i
hog fart och nastan som regel struntar i hgerregeln gallande Rosenkvartsgatan.
Redan nu finns det anledning att géra ndgot som dampar farten. Med nya planen
som kommer trafiken att 6ka och darmed aven frekvensen pa fortkorare samt
situationer dar hogerregeln ignoreras.

Jag vill inte komma med forslag pa hur man kan forbattra men atgarden som finns
innan man kommer fram till forskolan ger liten effekt da farten ar redan uppeilang
over 40 nar man passerar forskolan och Rosenkvartsgatan. Jag hoppas pa att det
tas en funderare och aven att det blir nagon form av atgard.

Kommentar

Gatornas utformning, hastighetsbegransningar, bredder pa kérbanor, placering av
passager eller gangbanor eller liknande ar inte lampligt att reglera i detaljplanen.
Detta for att inte forsvara mojligheterna att andra och férbattra gatans utformning
i framtiden utefter behov.

Stadsbyggnadskontoret gor bedémningen att den forvantade trafikbkningen
pa Sveavigen ar godtagbar och kan hanteras. Okningen bedéms inte medféra
risker for trafiksdakerheten som inte kan hanteras genom lokala trafikforeskrifter
investeringar i gatornas utformning.

Se vidare under kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande del i
dokumentet (s.5).

15, I

Jag motsdtter mig detaljplanen da den innebdr en 6kad méangd trafik pa
Valhallavégen forbi Hisingstorpsskolan. Vi énskar i enlighet med kommunens mal
att vara barn skall kunna ga sjalva till skolan, och pa ett sakert satt. Med en 6kad
mangd trafik blir skolvdgen mindre sdker med risk att annu fler féraldrar borjar
skjutsa sina barn vilket gor att trafiken okar ytterligare.

Kommentar

Stadsbyggnadskontoret gér bedomningen att den forvantade trafikbkningen pa
Valhallavdgen &r godtagbar och kan hanteras. Okningen bedéms inte medféra
risker for trafiksakerheten som inte kan hanteras genom lokala trafikforeskrifter
investeringar i gatornas utformning.

Se vidare under kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande del i
dokumentet (s.5).

16. Hyresgastforeningen Vatterbygdens féreningsstyrelse

Fran Hyresgastforeningen Vatterbygdens foreningsstyrelse har vi foljande
synpunkter. Planen ser mycket bra och valténkt ut. Vad galler parkering kan vi
kdnna viss oro. Blir normalt att boende later bilen vara parkerad hemma och nyttjar
kollektivtrafiken. Inte att dom avyttrar bilen da den behovs i andra sammanhang.
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Kartbild och skiss tillhérande
yttrandet.

FORKLARINGAR, YTOR:

% ..
%/4 PARKERINGSFORBUD
- BEF. BYGGNADER
- FORESLAGNA P-FICKOR

- FARTHINDER / VAGBULOR

Men parkering behovs. Beror om hur omfattande trygghetsboendet blir.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende parkering i inledande avsnitt i
dokumentet (s.12).

17.
Som boende och ordférande i Brf._vill jag framféra mina

synpunkter pa detaljplaneférslaget fér del av Hisingstorp 1:1. Mina synpunkter
gdller endast det foreslagna forbindelsen mellan Sveavdagen och Hisingsangen.
Min skiss med féreslagna atgarder bifogas har som en pdf-dokument.

Jag har tidigare suttit i styrelsen for samfalligheten och har vid flera tillfallen varit
i kontakt med stadsbyggnadskontoret och Gata och park gallande utfarten fran
var lokalgata mot Sveavagen. Den utfarten &r idag farlig da manga boende fran
Willhems fastigheter parkerar i stort sett pa avfarten. Det ar inte séllan det star
lastbilar, husbilar och transportbilar som blockerar sikten. Bilar som fardas i hojd
med den utfarten haller idag en avsevért hogre hastighet @n 40 km/h. Detta beror
dels pa gatans lutning. Vi har hittills fatt nej fran eran sida till alla vara férslag till
atgadrder, vilket anser jag ar riktigt daligt... Nu nar det planeras att sammanlanka
Sveavagen med Hisingsangen kommer trafiksituationen férvarras da fler fordon
kommer att passera pa den aktuella strickan. Det &r flera boende som har
klagat pa detta tidigare och nu nar jag har pratat med dem kring ert forslag till
sammanlankningen, har deras oro bara forstarkts.

Vad jag kan se sa maste nagra av dessa atgarder genomféras (se aven min bif. Skiss):

1. P-férbud pa markerat omrade
2.Vagbulor / farthinder

3. Del av Sveavagen kan goras till gardsgata
4. P-forbud pa hela Sveavagen

5 Tydliga p-fickor

6. P-fickor flyttas in mot Willhems fastigheter
7. Gatan breddas

8. Tydliga skyltar

9. Overvakning av p-vakter och bétfallning



Kommentar

Gatornas utformning, hastighetsbegransningar, bredder pa kérbanor, placering av
passager eller gangbanor eller liknande ar inte lampligt att reglera i detaljplanen.
Detta for att inte forsvara mojligheterna att andra och férbattra gatans utformning
i framtiden utefter behov.

Stadsbyggnadskontoret gor beddomningen att den férvantade trafikokningen
pé Sveavigen &r godtagbar och kan hanteras. Okningen bedéms inte medféra
risker for trafiksdakerheten som inte kan hanteras genom lokala trafikforeskrifter
investeringar i gatornas utformning.

Se vidare under kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande del i
dokumentet (s.5).

15,

Vivill harmed skicka in var protest till detaljplanen hisingstorp 1:1. Det &r inte ok att
Oppna upp gatan utmed redan trafikerad vag och skola.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i dokumentet
(s.5).

1o, I

Finns val battre platser att bygga Pa. Battre ni utveckla den delen for lekplats / park
aktivitets falt som alla barn och ungdomar nyttja dven vi som bor hér. Finns ju inga
lekplatser ?! Forutom skolgardarn och hisingstorp skolgard ar ju ingen hojdare?!

Kommentar

Aktuell angsmark som foreslds tas i ansprak for bostader utgors av en yta som inte
bedoms anvands idag. Naromradet utgors av stora gronomraden och parkstrak
som erbjuder friytor for barns lek.

3 stycken kommunala lekplatser pad allmdn platsmark finns inom 800 meter;
Smaragdgatans lekplats, Swedenborgsgatans lekplats och Reflektorsgatans
lekplats. Enligt kommunens riktlinjer for lekplatser, som baseras pa avstand och
antalet barn, sa uppfyller Hisingstorp kraven.

Delar av detaljplanens omrade foreslas i granskningshandlingarna att planlaggas
med anvandningen natur for att sakerstalla olika gréna ytor for allas aktivitet och
trivsel. Det innebéar ett fortydligande av kommunens intentioner fér omradet, att
fortata med bostader for dldre men ocksa bevara och vdarna om Hisingstorps gréna
och sociala varden. Skotsel av utpekad naturmark i planforslaget kommer fortsatt
vara underhdll i form av bland annat slatter av grds, rojning och gallring med
hansyn till de vardefulla ekarna.

Lds aven kommuns samlade kommentar kring bebyggelse och gestaltning i
inledande avsnitt i dokumentet (s.3).
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20, I

Vi vill med detta mail invanda mot trafikldsning pa Valhallavéagen i samband med
byggnation pa Hisingstorp 1:1.

Vi bor pa Valhallavdgen 23 och anser att trafiksituationen redan &r anstrangd pa
gatan med tanke pa antal bilar samt JIt:s stamlinje 2 som redan gar. Gatans bredd
utgor ocksa grund for att hastigheten pa bilarna ofta blir valdigt hog.

Vi vill kraftfullt protestera mot att Valhallavdgen 6ppnas upp for genomfartstrafik.
Det ar redan valdigt langa kéer pa morgnarna i Dalvikskorsningen. Oron ar ocksa
stor for var miljo vad galler buller etc, sdkerhet fér barn och husdjur samt minskat
varde pa fastigheter. Vi forutsatter att denna fraga per automatik gar ut till oss som
ar berdrda och inte smygs igenom via plakat som bara placeras pa en tomt.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i dokumentet
(s.5).

21

Vi pa Valhallavdgen 12 protesterar stark mot en 6kad byggnation med atfoljande
trafikbkning om man inte samtidigt anldgger farthinder pa Valhallavagen for att fa
ned hastigheten. Som det dr nu anvands Valhallavdgen som en fartstracka dar det
galler att komma upp i sa hég fart som mojligt innan man maste tvarbromsa borta
vid skolan. Detta géller i princip alla. Fordldrar som skall lamna barn, busschaufforer,
lastbilstransporter och ungdomar pa sena kvillar. Ett farthinder, eller tva, borde
kunna sattas upp direkt.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i dokumentet
(s.5).

2 I

Enligt ett nytt forslag till detaljplan for tomten nedanfor Hisingstorps gard, som
bl.a. foreskriver att bussgatan byggs ut och 6ppnas foér allman trafik.

All den stund Valhallavdgen redan idag ar for tungt belastad av bil- och busstrafik,
ser jag det som en trafiksdkerhetsmadssigt ren katastrof.

Gatans spikraka strackning, leder till alltfor hoga hastigheter, trots flera
hastighetsddmpande avsmalningar. Aven bussarna hér till skaran av
hastighetsévertradare.

Jag kraver att bussgatan bibehalles i detaljplaneforslaget. Den tillkom just for att
begransa trafiktatheten.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i dokumentet
(s.5).
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2. -

Fick idag till mig otrolig trakig information om att ni planerar att 6ppna upp vagen
mellan Sveavdgen och Valhallavdgen samt att detta ska bli en bussgata, jag hoppas
innerligt att detta ar ett stort skamt??!!

Hur a&r tanken att sdkerhet ska kunna uppratthallas precis utanfor
hisingskullensforskola da det kommer bli en hart trafikerad vag??

Nar ligger detta i tidplan och vart ligger projektet i beslutsplanen?
Vad finns det for mojligheter att satta stopp for detta???

Ert forslag om att binda samman Sveavagen och Valhallavagen ser jag som ett stort
problem da detta kommer innebara markant trafikbkning (genomfartsled) och inte
som ni skriver "ingen markant skillnad". Hastigheten ar idag 60km/h pa stora delar
av vagen vilket inte halls samt att den storsta malgrupp pa omradet ar barnfamiljer
utgor okad biltrafik stor fara for barnen. Att det dven hisingstorps forskola ligger
intill vdgen gor inte saken battre.

Anser darfor att sammanslagningen av vagarna bor slopas och lata Sveavagen vara
en atervandsgata som den ar idag!

Kommentar

Stadsbyggnadskontoret gor bedémningen att den forvéntade trafikokningen i
omradet &r godtagbar och kan hanteras. Okningen bedéms inte medféra risker for
trafiksdkerheten som inte kan hanteras genom lokala trafikforeskrifter investeringar
i gatornas utformning. Se vidare under kommuns samlade kommentar avseende
trafik i inledande avsnitt i dokumentet (s.5).

Stadsbyggnadskontoret arbetar fortfarande med forslag till ny detaljplan.
Under granskningstiden ber vi medborgare, intresseorganisationer och berérda
myndigheter skriftligt yttra sig kring vart arbete. Preliminart vantas detaljplanen
antas i Stadsbyggnadsnamnden under kvartal fyra 2020. P4 var hemsida www.
jonkoping.se/detaljplaner uppdaterar vilopande tidplaner for samtliga detaljplaner

under arbete.

Ett beslut om att anta en detaljplan kan 6verklagas inom tre veckor fran den dag
da beslutet tillkdnnages. En 6verklagan ska skickas skriftligen till kommunen
och provas av mark- och miljodomstolen. Mark- och miljédomstolen gor da en
beddmning om kommunens arbete strider mot plan- och bygglagen, PBL, och de
krav som kan stadllas pa beslutsunderlag och beredningsférfarande.

2 I

Jag dr boende lings Valhallavdgen, smabarnsfordlder och arbetar som
Trafikplaneringskonsult med betydande erfarenhet av trafikutredningar i
samband med detaljplaner. Jag har inga principiella synpunkter pa féreslagen
bostadsexploatering. Jag vander mig dock emot att 6ppna upp Vallhallavdgen och
Sveavagen for genomfartstrafik.
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Vad ar syftet med att 6ppna upp fér genomfart?

| samrddshandlingen saknas helt och hallet motivering till varfor de aktuella
gatorna ska Oppnas for genomfartstrafik. Det enda som skrivs ar "skapa ett
mer sammanhallet vagnat” Jag kan inte se nagot sjdlvandamal i att ha ett
sammanhdngande vagnat for biltrafik inne i ett bostadsomrade. Gang cykel
och kollektivtrafik maste vara de prioriterade trafikslagen i ett bostadsomrade.
Biltrafiken maste komma i andra hand. Att biltrafiken kan fa omvagar for att skapa
sakrare och mer attraktiva trafikmiljoer for oskyddade trafikanter kdnns dock som
en sjalvklar ambition for en kommun som vill 6ka andelen héllbara resor.

| separat e-postkonversation med kommunens planhandldaggare anges att
kommunen Vvill forbattra tillgangligheten till “lokala malpunkter (férskola och
skola) for boende i omradet” Tillgdangligheten till aktuella malpunkter &r alldeles
utmarkt med cykel, buss eller till fots redan idag. Jonképings kommun &r tydliga
i sin kommunikation med att man vill se en 6kad andel resor med de haéllbara
trafikslagen géng, cykel och buss. Varfor ska man da genomféra en atgards som
endast tycks syfta till att 6ka tillgangligheten med bil for lokala resor inne i ett
bostadsomrade?

Jag, och gissningsvis dven Jonkdpings kommun, anser att det redan idag ar pa
tok for manga foraldrar som kor sina barn till Hisingstorpsskolan och Hisingstorps
forskola med bil. Varfor ska kommunen da gora det annu enklare att kora sina barn
med bil? Prioriteringen borde ju vara helt tvart om! Alla insatser borde riktas mot
att fa farre att kora sina barn till skolan i bil och fa fler barn att ta sig till skolan med
cykel eller tills fots.

| e-postkonversation med kommunens planhandldaggare anges dven minskade
utsldpp som ett argument till att O0ppna Sveavdagen och Valhallavdgen for
genomfart. Jag kan inte se nagon rimlighet i detta argument. Vad galler utslapp
som paverkar luftkvaliteten sa ar vagtrafikens paverkan pa luftkvaliteten knappast
ett problem pa Bymarken och Hisingstorp. Luftkvalitetsproblem orsakade av
vagtrafiken finns ldngs Kungsgatan, Barnarpsgatan E4:an och liknande véagar/
gator. Vad galler utslapp av klimatgaser sa ar det knappast utslappen fran trafiken
inom ett villaomrade som gor att Jonkdpings kommer att na sina klimatmal eller
inte. Det trafikarbete som utfors inom de aktuella omradet ar forsvinnande litet
jamfort med det vagnat som Jonkopings kommun har mojlighet att paverka.
Sedan tillkommer dven faktorn att om man gor det enklare att kora bil mellan
lokala malpunkter relativt att ga, cykla eller dka buss sa kommer fler att gora det
vilket i sin tur kan genererar ytterligare bilresor jamfort med idag.

Principiellt fel att leda mer trafik forbi skolor

Utifran hallbarhetsperspektiv, trafiksdakerhetsperspektiv. men framfor allt ur
barnperspektiv anser jag ar det ar principiellt fel att leda mer biltrafik forbi en F-6
skola och tre olika forskolor. De gator som foreslas fa mer trafik korsas pa ett antal
stallen av tydliga skolvagsstrak. Det ar mot att rim och reson att leda mer biltrafik
mot sa tydligt utpekade skolvagsstrak.

Jag ar medveten om att de prognostiserade trafikflodena pa Valhallavagen ar
relativt sma dven gatan 6ppnas for genomfart. Det kommer inte att innebara
nagot katastrof. Likval ar det principiellt helt fel att aktivt flytta trafik till gator som
passerar skola och forskolor samt korsar ett flertal skolvagar. | synnerhet nér de
eventuella nyttorna av sddan overflyttning ar hogst tveksamma.
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Forutsattningar och konsekvenser vad galler trafikfragor ar undermaligt beskrivna
i samrddshandlingen. Syftet med en samrddshandling &r att olika intressenter
ska kunna bilda sig en uppfattning om planférslaget och sedan inkomma med
sina synpunkter. Vad galler trafikfragor sd ar dock bade forutsattningar och
konsekvenser av planforslaget mycket undermaligt beskrivna. Jag anser inte att
samradshandlingen ger gemeneman mgjlighet att forsta konsekvenserna av
foreslagna atgarder. Det blir saledes svarare att inkomma med relevant synpunkter.

Vad galler trafikfloden finns inga kvantitativa varden, varken fér nuldage,
prognostiserad alstring fran ny bebyggelse eller for forvantad omflyttning av
trafik i samband med 6ppning for genomfart. Att bara skriva att 6kningen av
trafik blir marginell haller inte. | synnerhet eftersom det inte stimmer. Aven om
trafikdkningen &r liten sa blir den betydande pa de gatuavsnitt dar det idag i
princip inte forkommer nagon trafik alls. Lasaren maste fa trafikflodes-siffror for att
kunna forsta och jamfoéra nuldge och férvantat framtidsscenario.

Koppling Djupadalsleden-Bjérnebergevagen

Kankommunenidagsldget sdgavad man har for planen vad géllerdenidag stangda
kopplingen mellan Djupadalsleden och Bjornebergsvagen? Om kommunen i
framtiden skulle fa for sig att 6ppna dven denna koppling fér genomfart skulle en
Oppning av Valhallavdgen/Sveavdgen fa betydligt stérre konsekvenser &n de som
nu ar aktuella.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis kan man stélla sig fragan varfor kommunen ska genomféra en
atgard som gor det lattare for vuxna att kora bil till och fran barnens skola/forskola
eller till den lokala mataffaren men som samtidigt ger fler konflikter mellan biltrafik
och barns skolvdgar och som dessutom minskar incitamenten for att barn ska ta sig
till skolan med cykel eller till fots.

Kommentar

Granskningshandlingarna har under avsnittet konsekvenser och forutsattningar
fortydligats och kompletterats vad géller trafikfragor.

Idag finns inget politiskt beslut att genomféra kopplingen mellan Djupadalsleden
och Bjornebergsvagen.

Lds vidare kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i
dokumentet (s.5).

2 I

Protest mot att bygga sex hus vid hisingstorpsgard! jag vill inte ha s manga bilar
vid mitt hus och min skolal!! Det forstor luften.

Kommentar

Regeringens riktlinjer for luftkvalitéer beddms inte Overskridas i omradet. Se
kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i dokumentet
(s.5).
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2.

Jag tycker att det inte ska vara mer bilar vid min skola. Och det forstor luften vi
andas. Och det blir mer bilar sa att det later lite for mycket.

Kommentar

Regeringens riktlinjer for luftkvalitéer eller buller bedéms inte 6verskridas i
omradet. Se kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i
dokumentet (s.5).

27

Vill med detta mail lamna en skriftlig protest avseende forslaget att 6ppna upp
vagen Hisingsangen - Valhallavagen for vanlig trafik da detta kommer att forsamra
boendemiljon kraftigt for oss boende pa Hisingsangen med omnejd. Detta da
genomfartstrafiken frdn andra omraden med stor sannolikhet kommer att 6ka
kraftigt.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i dokumentet
(s.5).

2.

Jag vill hdarmed protestera mot byggnationen for detaljplanen Hisingstorp 1:1.
Tycker det &r orimligt att bygga 6 hus pa denna lilla 6ppna yta framfor den fina
gard som redan finns pa platsen.

Vad som ytterligare &r ett mycket stort bekymmer ar den trafik detta skulle
dra med sig. Inte ok for oss boende i omradet och inte ok med tanken pa att
Hisingstorpsskolan som ligger utmed vagen, drabbas!!

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar kring bebyggelse och gestaltning (s.3) och trafik
(s.5).

20 I

Yttrande kring 6ppnandet av vdgar samt byggnationen av trygghetshus.

Den 3 mars var det ett informationsmote angaende att 6ppna upp Sveavdgen for
allman trafik, samt presentation av ett forslag for hur husen framfor Hisingstorpsgard
var tankta att se ut.

Varje dag ar det manga barn som gar och korsar vdgarna ni vill ppna upp. Det
ar idag en lugn skol- och forskolevdag i omradet. Vdagarna anvands aven av barn
for att ta sig till aktiviteter pa Hallby och fjallstugan. Om man skulle bygga de har
trygghetshusen skulle trafiken 6ka avsevart. Idag kan vara barn ga sjélva till skolan,
utan att vi kdnner att vi behover skjutsa dem. Om trafiken 6ppnas ar det inte tryggt
att skicka vara barn sjalva till skolan pga 6kad trafik. Istéllet skulle vi fa skjutsa dem
varje morgon och eftermiddag. Vilket skulle 6ka trafiken utanfér skolan @annu mer
och vara daligt for miljon.
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Det ar det har som skolan och kommunen har kimpat med i manga ar. Hur kan
man uppratthalla en sdker miljo fér vara barn utanfor skolan och férskolorna?
Manga bilister skulle vilja dessa vdgar for att ta sig till sina arbeten i stan. Vi tycker
att ni skall framja fordldrarna att ga och cykla till skolan istéllet for att gora det
enklare att dka bil. Det maste finnas ett battre stélle att Idagga detta boende pa som
inte beror trafik vid skolor och forskolor. Se Stockholm dér de goér tvartemot vad ni
gor och férsoker minska trafiken vid skolorna.

Fran stockholmstads hemsida: “Med féarre bilar runt skolorna blir trafiksakerheten
battre, vilket gor omradet tryggare for bade barn och vuxna” Och de anger dven
att man skall ha “Begrénsade mojligheter for stopp, parkering och genomfart vid
skolor”. Det ni foreslar ar ju precis tvartemot detta.

Idag kan vi lata vara barn vara ute pa var lilla gata och leka och cykla. De kan
vara ute pa den lilla angen utanfor oss och leka. Om vdgen 6ppnas kommer det
tyvarr att bli en stor forandring fér dem. De kommer inte alls kunna vara ute pa
samma sakra satt. | ett bostadsomrdde behdvs det mycket gronytor, och det vore
synd om den lilla @ngen forsvann vid Citringatan. Var frdga ar ocksa hur trafiken
pa Sveavagen kommer att fungera? Hur manga bilar kommer det egentligen att
handla om? Vi uppfattade att man inte har raknat med all trafik som kommer
komma fran Bankeryd och Habo utan bara réknat dem som bor i ndromradet. Med
tanke pa den 6kade trafiksituationen kommer inomhusmiljon i vara hem paverkas
med ett Okat trafikbuller. Vi tycker att man istéllet borde satsa pa att satta bilstopp
pa vagen mellan hisingsdngen och skolan som man gjort vid Ljungarumsskolan for
att minska biltrafiken, detta skulle leda till att fler gick och cyklade till skolan istallet
for att ta bilen.

Vi &r medvetna om att Jonkoping vaxer och att man behdver bygga. Dock finns
det betydligt battre platser att bygga och 6ppna upp vagar pa an i ett tatbebyggt
omrade med skola och férskola precis bredvid.

Vi tycker dven att det skulle forstora mycket av karaktaren pd herrgarden som
dessutom ar Q-markt. De stora husen kanns alldeles for héga och kommer inte
passa in landskapet.

Vi ar dven oroliga for parkeringen eftersom att vi har problem med det dagligen
pa Sveavagen och Citringatan. Vi har bilar och lastbilar som parkerar och gor det
omojligt for raddningstjansten att komma fram ifall att det skulle bli eventuell
utryckning till var gata(Se bild sista sidan). Vi har dven lastbilar som kor ivag mitt
i natten och tidigt pa morgonen och vacker oss. Hela huset skakar nar ett sadant
stort fordon startar utanfor sovrummet.

Det finns dven en risk att byggaren av de nya bostaderna kommer att strunta i att
bygga parkering pga det ar billigare med béter precis som de gjorde pa Sveavédgen.

Vi tycker att ni har planerat alldeles for fa parkeringsplatser till de nya boendena.
Och arradd for att misstaget pa Sveavagen kommer upprepas igen och da kommer
det vara kaos har.
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Foton visar parkerade bilar langs med
hela Sveavdagen. Kommentar: Kommer
inte fa plats en buss med méte har.

Kommer aven bli trafikfarligt for bilar

att motas om de inte kor i krypfart

Sag att det dven finns planer for busstrafik via Sveavagen till Samset och undrar da
vart alla bilar som star parkerade pd Sveavagen nu pga brist pa parkeringsplatser
skall vara parkerade? For bussarna kommer inte kunna ta sig forbi om de far mote
nar det star parkerade bilar langs hela vagen(Se bild) som de gér i dagslaget.
Kommunen kanske skulle ta bétespengarna de fick av byggaren och bygga upp
de saknade parkeringsplatserna? Tror dven detta kommer 6ka hastigheterna rejalt
utanfor Hisingskullens forskola.

|
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Foton Sveavagen med kommentar: Svart/omojligt for en brandbil att passera nar det ar trangt med

vanlig personbil.

Kommentar

Kommunen har som utgdngspunkt att all boendeparkering ska ske inom den
enskilda fastigheten. Kommunen planerar darfor att inféra parkeringsforbud pa
Sveavdgen sa att parkerade bilar inte ska stora eller blockera trafikfloden.

Se vidare under kommuns samlade kommentar kring bebyggelse och gestaltning
(s.3) och trafik (s.5).

gy

Protesterar mot ny detaljplan Hisingstorp 1:1.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar kring bebyggelse och gestaltning samt trafik i
inledande avsnitt i dokumentet.

1.

Jag vill motsdtta mig denna detaljplan, d& det kommer innebara en mangd 6kad
trafik pa Sveavagen. Detta kommer paverka saval boende i omradet samt att det
blir en 6kad trafik forbi forskolan vilket absolut inte ar nagon bra idé. Forsok 10s
detta pa ndgot annat satt!

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i dokumentet
(s.5).
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32

Vi vill uttrycka vart missnoje med den tilltankta bebyggelsen som avser omradet
nedanfor Hisingstorps gard. Detta pa grund av en 6kande trafik med medfdljande
risker for olyckor pa den tilltdnkta féréndringen av trafiken som ni avser ( Skola
forskola). Vem tar ansvar for detta nar man planerar bebyggelsen? Miljomassigt
kan val inte detta vara ratt att utdka biltrafiken i omradet, detta strider ju mot allt
som man talar om idag nér syftet ar att minska biltrafiken i Jonkoping. Att bara
komma pa tanken att bygga pa denna fina dng vid Hisingstorps gard verkar for oss
helt sanslost.

Vi tar helt avstand for detta projekt!

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende bebyggelse och gestaltning (s.3)samt
trafik (s.5) i inledande avsnitt i dokumentet.

3.

Jag staller mig starkt emot byggnation av 6 trygggetshus och planerna att 6ppna
upp trafik/lokaltrafiken pa Sveavagen. Hur kommer ni sékra denna genomfartsled
forbi hisingstorpsskolan och Hisingshojdens forskola?

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende bebyggelse och gestaltning (s.3) samt
trafik (s.5).

T

Med anledning av férslag om byggnation och dppnande av allman trafik pa
"bussvdagen” mellan Hisingsangen och Bjornebergsvagen.

Jag har vid ett flertal tillfallen varit i kontakt med trafikkontoret pa Jonkdpings
kommun och ifrdgasatt borttagandet av farthinder samt den 6kade trafiken pa
Bjornebergsvagen. Manga hushall har sina utfarter direkt mot Bjornebergsvagen
och maste backa ut bilen pa den trafikerade gatan. Pga av borttagande av
farthinder, 6kat trafiktryck fran Habo, stillastdende trafik pa Kortebovagen etc, har
trafiken pa Bjornebergsvagen dkad enormt och inte minst hastigheten! Polisen har
blivit hit-ringd ett flertal tillfallen for hastighetskontroll och botfllt ett stort antal
bilférare.

Ett Oppnande for allman trafik pa bussvdagen kommer 6ka trycket pa en redan
Overbelastad vdg. Bjornebergsvagen ar INTE en infart till Jonkoping dar trafiken
ska tvingas kora runt i villakvarteren genom Bymarken och Backalyckan bland barn
och parkerade bilar.

Gor forst ett omtag och analys av infarterna till och genom Jonk&ping och atgarda
dem. Fyll inte pa trafiken genom villakvarteren, det ar ett under att det inte hént
nagon allvarlig olycka annu!
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Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende trafik (s.5).

3.

Jag motsatter mig grovt denna detaljplan pga den planerade 6ppning av Sveavagen
och den oerhorda paverkan pa trafiksituationen langst Sveavagen med bristfalliga
overgangstallen och den hdga hastigheten i bostadsomradet och forbi forskola..
skall det verkligen ga kollektivtrafik 3m fran férskolans meterhéga stingsel? Aven
trafiken forbi Hisingstorpsskolan med 6ver 500 Idg och mellanstadieelever.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende trafik (s.5).

3.

Vi har redan infart till Sveavagen och Hisingsangen, vilket dr sa man byggt pa
manga omraden i stadsmiljo, for att skapa en trygg miljo for alla boende. Istéllet
borde man jobba for att minska biltrafiken och bygga ut kollektivtrafiken ( battre
subventionerade taxor, fler bussar, hog turtathet, platser utanfor stan dar man
kan stélla bilen, etc. ) .Dagens biltrafik hér och pa de flesta andra stéllen ar inte
hallbar. Forslaget att 6ppna upp for fler genomfarter i omradet gar tvdrs emot
alla miljostravanden for att uppna ett hallbart samhalle. Jag sager da: HOLD YOUR
HORSES!

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i dokumentet
(s.5).

37

Den okade trafik som blir genom att bygga ihop vagnatet mellan Valhallavdgen,
Sveavagen och Hisingsdngen &r katastrofal for oss med sma barn som bor utmed
berérda vagar. Redan idag ar Valhallavagen hart belastad med all form av trafik
som inte visar hansyn mot boende i omradet!

Hur tanker Ni nar ni verkar for att oka trafiken forbi skolor/forskolor??
Har inga asikter om bebyggelse i ovrigt.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i dokumentet
(s.5).

3.

Vi vill INTE ha mer trafik an det redan ar har och protesterar harmed mot detta
bygge.
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Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i dokumentet
(s.5).

39. Lansstyrelsen

Synpunkter pa sddant som kan aktualisera provning

Lansstyrelsen bedémer med hénsyn till ingripandegrundernai 11 kap 10 § PBL och
nu kdnda forhallanden att fragor som beror halsa och sakerhet maste I6sas pa ett
tillfredsstéllande satt i enlighet med vad som anges nedan for att ett antagande
inte ska provas av Lansstyrelsen.

HALSA OCH SAKERHET, RISK FOR OLYCKOR, OVERSVAMNING OCH
EROSION

Planhandlingarna behdver skickas till Statens geotekniska institut i
granskningsskedet eftersom det finns ett behov av att bedoma geotekniska
sakerhetsfragor pa den hér platsen.

Rad enligt 2 kap. PBL

KULTURMILJO

Lansstyrelsen beddmer att den struktur som formas i relationen mellan garden/
mangardsbyggnaden respektive den tillkommande bebyggelsen samt att
uppratta en tydlig siktlinje fran mangardsbyggnaden mot 6ster ér de vasentligaste
aspekterna att utveckla nar det galler anpassningen till kulturmiljon.

Ovriga synpunkter

Planbestammelserna  avseende  parkering och  mark avsedd for
komplementbyggnader bor ses dver sa att det tydligt framgar vad som &r tillatet
att bygga.

Enligt den geotekniska utredningen korsar en luftledning for el omradet. Om det
finns en ledning behdver det framga av handlingarna samt en beskrivning av hur
den ska hanteras.

BEHOVSBEDOMNING
Kommunen beddmer att forslaget inte innebdr betydande paverkan pa miljon.
Lansstyrelsen delar kommunens asikt.

Kommentar

En ny geoteknisk utredning har tagits fram (2020-07-03) och planhandlingarna
kompletterats under kapitlet med rubriken forutsattningar. Vid granskning ska
yttrande fran Statens geotekniska institut inhamtas.

Planbestammelser for mark avsedd for parkering och komplementbyggnader har
setts Over och fortydligats i sin formulering. Detaljplanen avser mgjliggdra for en
kombination av carport och 6ppna bilparkeringar som ska anpassas efter terraingen
genom att terranganpassas eller anldggas i suterrang eller etage.
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Luftledningar som omnamns i den 6versiktliga geotekniska utredningen fran 2008
har ersatts med jordkablar Iangs med Valhallavdagen. Samtliga kablar ligger inom
mark som foreslas planlaggas for allmant andamal, GATA.

0. I

Skickar harmed en protest mot forslaget mot att 6ppna upp for utdkad trafik pa bl
a Hisingsangen.

1. Okad trafik i direkt anslutning till var tomtgrans.

2. Det finns ingen trottoar som skapar distans mot vagen, latt for barn att
springa ut.

3. Manga skolbarn korsar vdgen pa vag till bussen/skolan.

4.Redan fér héga hastigheter pa bilar och bussar.

5. 0m ni tvingar igenom detta maste det till farthinder.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i dokumentet
(s.5).

+1.

Att 6ppna upp for allman trafik pd Valhallavdagen (bussgatan) samt upp mot
Sveavagen kommer innebdra mer trafik framfor skola , dagis & boende i omradet,
detta ar inte bra!

De planerade husen (sdrskilt de héga!) framfor Hisingstorps gard passar inte in i
den lantliga miljon och garden "forsvinner” bakom de nya husen, detta ar inte bra!

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende bebyggelse och gestaltning (s.3) samt
trafik (s.5).

+». I

Pa forekommen anledning, i rubricerat drende och som boende i direkt anslutning
till den berorda forandringen (Hisingsangen), vill vi att kommunen klargér och
svarar skriftligt pa foljande fragor:

1. Hur ser kommunens klimatmal ut? Hur ser planen ut fér att na malet? Vilka
insatser gor kommunen som organisation nu (nej- jag menar inte de ni planerar att
gora utan de som pagar 2020-03-21 med full kraft) for att félja planen som ni har?
Saklart har ni detta enkelt framfor er sa nu till nasta fraga.

2. Nar ovanstaende ar besvarat, hur svarar den féreslagna forandringen gallande
biltrafik upp mot fraga 1 ovan?

Kommentar

Inom omradet for boende- och stadsutveckling jobbar Stadsbyggnadskontoret
med 2 huvudmal betraffande den lokala infrastrukturen och trafiken:
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Hallbart trafiksystem:

Trafikokningen i Jonkdpings kommun ska ske med de hallbara fardmedlen
gang-, cykel- och kollektivtrafik. Dessa ar norm i stads- och trafikplanering och
ska ges forutsattningar att utvecklas for att biltrafiken inte ska 6ka i takt med
befolkningstillvaxten.

Attraktiv kollektivtrafik:

Jonkopings kommun ska med utgangspunkt fran Handlingsprogrammet for
kollektivtrafiken i Jonkdpings kommun, tillsammans med Jonkdpings Lanstrafik
arbeta for en successiv utveckling av kollektivtrafiken inom kommunen.

Du kan lasa mer om kommunens miljomal pa var hemsida:
http://hallbarometern.jonkoping.se/lokala-miljomal/

Det konkreta arbetet med att mojliggora for hallbart resande handlar inom
omradet for detaljplanering om tva saker:

« Uppmuntra till hdllbart resande genom god tillgdng och attraktiva gang- och
cykelnat.

- Ge forutsattningar for en effektiv kollektivtrafik

Kommunen har I6pande dialog med Jonkdpings lanstrafik for att sdkerstélla
kollektivtrafikens framkomlighet i alla atgarder i trafiknatet. Trafikkontoret har sett
over gang- och cykelnatet och kan konstatera att det erhaller en bra framkomlighet
och goda forutsattningar for hallbart resande.

Se aven kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i
dokumentet (s.5).

+>.

Jag protesterar mot den ténkta byggnationen pa Hisingstorp 1:1 och avsikten att
Oppna upp for allman trafik pa Valhallavdgen (bussgatan) bort mot Hisingsangen
och Sveavagen samt ut mot Bjornebergsvagen.

Miljon fér barnen i Hisingstorpsskolan och de forskolor som finns i omradet skulle
férsdmras betydligt. D& buss-och biltrafik i omrédet skulle 6ka kraftigt. Aven vi
boende utefter dessa vagar kommer att beroras av den trafik som kommer att 6ka.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i dokumentet
(s.5).

.

Jag protesterar mot den ténkta byggnationen pa Hisingstorp 1:1 och avsikten att
Oppna upp for allman trafik pa Valhallavagen (bussgatan) bort mot Hisingsangen
och Sveavagen samt ut mot Bjornebergsvdgen.

Miljén for barnen i Hisingstorpsskolan och de férskolor som finns i omradet skulle
forsamras betydligt. D& buss-och biltrafik i omrédet skulle 6ka kraftigt. Aven vi
boende utefter dessa vagar kommer att berdras av den trafik som kommer att 6ka.
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http://hallbarometern.jonkoping.se/lokala-miljomal

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i dokumentet
(s.5).

> I

Vivill INTE ha en 6ppen vég vid Hisingsdangen da det medfér mera fara for vara barn
i vart fina omrade!!

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i dokumentet
(s.5).

o,

Detaljplanen foreslar att binda ihop Hisingsdngen, Sveavdgen och Valhallavdagen
och skapa ett mer sammanhallet vagnat. Valhallavagen och vag Hisingsangen som
idag ar bussgata kommer 6ppnas upp for personbilstrafik i bada riktningarna.

Vi bor i ett av parhusen som ligger utmed den del av vdg Hisingsdngen som idag
ar enbart bussgata (den del av vag Hisingsangen som ansluter till Valhallavagen).
For var del skulle 6ppnandet av bussgatan for personbilstrafik innebara stora
olagenheter i form av kraftigt 6kad bullerniva och kraftigt 6kade avgaser.
Vi har var uteplats mot bussgatan och 6ppnandet av bussgatan for personbilstrafik
skulle darmed avsevart begransa var mojlighet att anvanda var uteplats. Bade
var utomhus- och inomhusmiljon kommer att forsdmras oacceptabelt
mycket till foljd av 6kat trafikbuller och 6kad mangd avgaser.

Vid samradsmotet den 3 mars 2020 i Hisingstorpsskolan framkom att den del av vdg
Hisingsangen som vi bor utmed var rodmarkerad av Jonkopings kommun, vilket
innebar att den kommer att fa storst trafikokning (tillsammans med Valhallavagen)
om bussgatan dppnas for personbilstrafik. Kommunen raknade med en Okning
pa minst 500 bilar extra per dygn per stracka. MEN férutom personbilstrafik fran
Sveavdgen och bortre delen av vag Hisingsangen kommer dessutom mangder
med bilister frdn Bankeryd, Habo och Mullsj6 att kéra den har vdagen om bussgatan
Oppnas upp for personbilstrafik.

Den kraftiga trafikokningen utmed Hisingsdngen och Valhallavdagen skulle dven
innebara att framkomligheten for bussarna kommer att begransas vasentligt vid
hogtrafik morgon och kvill. Det 6verensstammer inte med kommunens uttalanden
om att framkomligheten for kollektivtrafiken ska prioriteras. Om kommunen menar
allvar med att man vill att kommunens invanare ska aka kollektivt sa behover
personbilstrafiken begrdnsas for att restiden med buss ska vara sa kort som mgjligt.
Kobildning motverkar hela anledningen till att 3ka kollektivt.

Den kraftiga trafikdkningen utmed Hisingséngen och Valhallavdgen innebar
dessutom en osdkrare vdg for alla barn som ska ga och cykla till och fran
Hisingstorpsskolan.
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Kommentar

Regeringens riktlinjer for luftkvalitéer eller buller beddéms inte overskridas i
omradet. Se vidare kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande
avsnitt i dokumentet (s.5).

+7. I

Jag motsitter mig storleken och antalet husen pé en sddan liten tomt. Aven den
onddigt stora 6kningen av biltrafik pa var narliggande vag vara barns skolvag. Satt
hellre upp stopp for vanlig biltrafik.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende bebyggelse och gestaltning (s.3) samt
trafik (s.5).

o I

Jag motsitter mig storleken och antalet husen pé en sadan liten tomt. Aven den
onddigt stora 0kningen av biltrafik pa var narliggande vag vara barns skolvag. Satt
hellre upp stopp for vanlig biltrafik.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende bebyggelse och gestaltning (s.3) samt
trafik (s.5).

4o

Finns inte mojlighet att trycka in mer hus i det hdr omradet. Finns inga
parkeringsmojligheter samt alldeles for mycket trafik redan. Att fortata en stad pa
det hér séttet utan en tanke pa manniskor o natur ar obegripligt.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende bebyggelse och gestaltning (s.3) samt
trafik (s.5).

5o I

Jag motsatter mig planerna pa att 6ppna upp trafik Sveavagen forbi Hisingskullens
forskola och dven att 6ppna upp trafiken forbi Dalviks skolan (Valhallavégen). Tycker
dven att dom planerade husen inte alls smalter in i miljon framfoér Hisingstorps gard.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende bebyggelse och gestaltning (s.3) samt
trafik (s.5).
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5.

Trafiken utanfor Hisingstorpsskolan ar i dag ett stort problem fér BARNEN, utokning
av trafik maste vara en omgjlighet. Idag finns te x inte ETT dvergangsstalle for barn
till skolan.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i dokumentet
(s.5).

s> I

Angaende plan av byggnation nedanfor Hisingstorps gard samt plan att
oppna upp for allman vag pa Valhallavagen.

Hisingstorps gard ar bade K- och Q-markt. Det jobb som de nuvarande dgarna
lagt ner @r enastaende. Hur tdnker ni nar ni véljer att bygga framfér denna unika
gardsmilj6? Da allmanheten som bor har inte langre kommer se garden. Det finns
annan yta som inte har detta kulturhistoriska vdarde som man kan bygga pa istéllet.

Valhallavéagen gar genom ett villaomrade med skola. Mdnga barn bor hér, rér sig och
leker ndra vagen. Trafik situationen &r redan riskfylld for vara barn. Hastigheterna
foljs varken av de stora huvudlinjebussarna eller bilarna. Ofta kér bussar och
personbilar in pa 30-strackan i ca 60-70 km i timmen precis utanfér skolan och
det finns inte ndgot som hindrar dem, varken varnande skyltar eller vagbulor. Hur
prioriterar kommunen barnens sdkerhet har?

Det finns inga 6vergangstallen vid skolan. Har finns passage. Jag har sett manga
ganger som bilar och bussar bara kor trots barn star och véantar pa att fa passera. Hur
prioriterar kommunen barnens rattigheter har? Det ar inte bara barn i skoldldern
som ror sig har. Det ar smasyskon och sma barn som bor runt omkring vagen som
lever och ror sig har.

Trafiken har 6kat sen man byggde Hisingstorps forskola samt fler gdster kommer
till Fjallstugan restaurang/café och kyrka. Om man skulle 6ppna upp vdgarna
skulle trafiksituationen bli dnnu vérre.

Pa det sattet som man nu har 16st trafiken for hdmtning och lamning av (ofta
stressade) foraldrar i bil, sa far vi i var familj passera 3 stallen da vi maste korsa
bilarnas kérbana pa vagen till skolan, da vi promenerar till skolan. Vi bor ca 100
meter fran skolan. Pa vinterhalvaret da det ar morkt vore tryggare for oss att ta
bilen dessa 100 meter an att promenera.

Har ni i kommunen mal att prioritera cykel och gdng? Om ni 6ppnar upp vagarna
kommer det skapa en kultur dar fler foraldrar viljer att ta bilen med barnen till
och fran skolan, istéllet for att promenera eller cykla med sina barn till och fran
skolan. Darfor undrar jag om ni har nagra mal for att invanarna i J6nkdpings
kommun ska rora pa sig och mal for miljon. Vilken vana gor oss friskast och vilken
ar bast for miljon? Har ni funderat pa att barns vanor i tidig alder fargar dem senare
i livet. Hur vill ni i kommunen framja motion bland invanare och minska risken for
stillasittande barn?
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Med 500 bilar mer per dag. Har kommunen mal for bullernivaer? | sa fall hur f6ljs de
upp vid 6kad biltrafik? Hur ser dtgarderna ut?

Hur arbetar kommunen for att mota miljomalen vad galler utslapp av partiklar fran
biltrafiken?

Men till det viktigaste, barnens sakerhet i deras narmiljo:

30 striackan utanfor skolan ar i nulaget mycket daligt markerad. Det
behdvs Blinkande 30-skyltar samt skyltar som visar bilens/bussens
hastighet. Detta har tydligen gett bra resultat i Habo utanfor skola
dar. Det skulle aven behovas vagbulor som hindrar fortkérning. Eller
rodljus? Stor skylt pa att skola finns hdr! Samt inféra 6vergangsstallen.
Detta behover atgardas nu.

Kommentar

Gatornas utformning, belysning, hastighetsbegransningar, bredder pa korbanor,
placering av passager eller gangbanor eller liknande ar inte lampligt att reglera
i detaljplanen. Detta for att inte forsvara mojligheterna att andra och forbattra
gatans utformning i framtiden utefter behov.

Stadsbyggnadskontoret gor bedémningen att den forvantade trafikbkningen
i omradet ir godtagbar och kan hanteras. Okningen bedéms inte medféra
risker for trafiksdkerheten som inte kan hanteras genom lokala trafikforeskrifter
investeringar i gatornas utformning. Vid genomférandeskedet av detaljplanen
kommer nédvandiga atgarder over.

Jonkopings kommun foljer regeringens riktlinjer for utomhusbuller enligt
forordningen om buller vid bostadsbyggnader (2017:359). Regeringens riktlinjer
for luftkvalitéer beddms inte dverskridas i omradet.

Las vidare kommuns samlade kommentar avseende bebyggelse och gestaltning
(s.3) samt trafik (s.5).

53. Hisingsangens samfllighetsférening via ||| Gz

Trafiksituationen skulle bli férédande fér oss boende pd Hisingsangen vid ett
Oppnade for genomfartstrafik i bada riktningar av Valhallavdgen och Sveavagen
mot Hisingsangen.

Gatan Hisingsangen dar bland annat stomlinje 2 gar ned till andhallplats, saknar
i dag gang och cykelbana och gatans bredd utanfor vara fastigheter har uppmatts
till 6,6 meter. Utanfor Samfalligheten Skidsparet endast 5 meters bredd.

| dag anvander ocksa ett stort antal gdende, joggare, rullskidadkare, cyklister och
mopedister gatan tillsammans med &vrig trafik.

En 6ppning for genomfart mot Vallhallavdgen och Sveavagen skulle medféra en
kraftig trafikokning av genomfartstrafik, bade séder och norrifran pa Hisingsangen.
For att slippa kderna pa Kortebovdagen, kommer ett stort antal fordon att komma
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fran Bankeryd, Habo och @ven Mullsj6 att utnyttja denna maojlighet. En sadan mojlig
utveckling anser man aven fran NTF i Jonkoping, som vi varit i kontakt
med. Man ska betdnka att vi redan vid omldaggningen av busslinje 2, 6ver en natt,
fick vi ca. 200 busspassager per dygn, som nu trafikerar gatan Hisingsangen.

Utfarter finns i dag pa ett flertal stallen fran villafastigheterna pa Hisingsangen
dér skymd sikt foreligger. Hogerregel galler vid dessa utfarter men som tyvarr
respekteras daligt redan i dag. Detta kommer att medfora en 6kad trafikfara med
en intensivare trafik. Detta galler speciellt i syd-nordlig riktning.

Miljo/Buller. Sedan linjeandringen for busslinje 2 genomfordes pa Hisingsdangen,
har bussarnas hastighet blivit alldeles fér hég nedfor backen (norrut) mot
andstation, hastigheter har uppskattats till betydligt 6ver de tilldtna 40 km/h, i de
fall man inte slapper av passagerare vid hallplatser. Med tanke pa Hisingsdangens
bredd och beskaffenhet, upplevs detta som mycket obehagligt dven om den
skyltade hastigheten 40 km/h halls. Bussarna ar bade stora, breda och tunga och
ger mycket buller ifrdn sig i form av bl.a. rullmotstandet. Aven biltrafiken idag,
skapar en hog bullerniva. Bullernivan ar sa markbar att fonsterrutor skallrar, glas
i skap inomhus flyttar sig. Att kunna vistas pa sin balkong/uteplats eller tradgard
som vetter mot Hisingsdngen, ar inte langre trivsamt och ett normalt samtal gar
inte att fora ndr bussar och annan trafik passerar, utan detta ar oerhort stérande.
Detta ar redan idag ett miljoproblem.

Enligt av kommunen genomférd trafikanalys, av Rambdll Sweden AB, skulle
framst Sveavdgen fa en okad trafik. En mycket marklig slutsats, om trafiken bade
pa Valhallavdgen och pa Sveavdgen gar ihop med Hisingsangen. Hisingsangen
kommer darfor att fa 100 % av genomfartstrafiken fran bada hall. Har maste ndgon
haft helt fel indata i denna berdkning. Man maste helt missat att ta hansyn till
trafiken fran bl.a. Bankeryd — Habo och Mullsjé som idag trafikerar Kortebovagen.
Denna trafik far en helt ny "smitvag” via Hisingsangen.

En uttkad trafik pa Hisingsangen kommer att medfora ett 6kat utslapp av avgaser
och luftféroreningar. Detta maste rimma valdigt daligt med kommunens klimatmal
att minska trafiken och forbattra miljon.

Vérdet pd vara hus i omradet kommer enligt méaklarkontakter att paverkas negativt
om ett utokat trafikflode kommer till stand.

Med tanke pa tidigare planer pa en forlangning av Djupadalsleden mot
Hisingsangen, sa vill vi uppmarksamma pa att en sadan utveckling inte heller ar
acceptabel.

Slutsats:
En utokad trafik framfor vara fastigheter i dag vore forédande och kan
under inga omstandigheter accepteras av oss.

Tankt ny bebyggelse.

Den nya bebyggelsen kommer att bliden klart dominerandeiomradet. Hisingstorps
gard med sitt kulturhistoriska intresse, kommer att vara helt malplacerad pa den
har platsen.
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| den utredning som Lansmuseet gjort, kan man lasa:

"Den totala landskapsbilden med omgivande dngar, hagar och ekar
utgodr en resurs som bor tas tillvara. Byggnaderna hér samman med
den, dnnu, lantliga miljén och dessa ar sammantaget ett historiskt
sparav det forr sa vanligalandskapet utanfor den direkta stadskarnan.
Aldre trdd och stora grasytor bér bevaras for att berika det nya
landskap som &ar under uppbyggnad och for att inte Hisingstorps
gard ska star historields i en fraimmande omgivning.”

Den ténkta bebyggelsen gar helt emot detta, vilket maste vara fel.
Motser svar pa ovanstaende fragor/synpunkter.

Kommentar

Regeringens riktlinjer for luftkvalitéer eller buller bedéms inte Overskridas i
omradet. Se kommuns samlade kommentar avseende bebyggelse och gestaltning
(s.3) samt trafik (s.5).

s+

Vi motsatter oss att bussgatan 6ppnas upp som allman bilvdg. | dagslaget, da
trafiken &r begransad, ar det en sdker och trygg stracka for manga skolbarn. En
Okad trafikerad vdg skulle ocksa innebdra mer ljud och forsamrad luftkvalitet.

Kommentar

Regeringens riktlinjer for luftkvalitéer eller buller bedéms inte Overskridas i
omradet. Se vidare kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande
avsnitt i dokumentet (s.5).

ss. I

Inbjudan till samradsmote.

3 mars var det samradsmote for detaljplanen Hisingstorps 1:1 da kommunen har
lagt forslag pa en ny detaljplan till tomten nedanfor Hisingstorpgard dar man amnar
bygga 6 trygghetshus samtgemensamhetsytor for personal. Inbjudan till motet gick
ut via plakat uppsatt kring berérd tomt samt pa kommunens egen facebooksida.
Visom bor langre bort mot Dalvik eller Hisingsdngen fick knappt chans att delta pa
motet om man inte sett dessa plakat eller varit inne pa kommunens facebooksida.
Eftersom @mnet pa motet i hogsta grad paverkar oss boende bort pa Valhallavagen
och Dalvik, Hisingsdangen samt Bjornebergsvagen sa riktar jag har kritik mot sattet
ni kallat till motet. Flera personer som nu ldmnat in protest fick informationen tack
vara att jag delgav dem det, bla boende a valhallavdgen 23 och sadelvdagen 4.
Dessa personer blir hdgst berérda av @ndringen men gavs av er inte chans att del
pa samradsmotet.

Trafik

Planen ar upplagd med fokus pa byggnation av tomten men detaljplanen omfattar
dven stora forandringar pa vag och trafik dd man kopplat till byggnationen da helt
plotsligt amnar att 6ppna upp gatan for genomgaende personbilstrafik vilket
kommer ge vasentligt mer trafikrorelser i omradet. Trafiken har redan 6kat sedan
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man byggde Hisingstorps forskola samt 6kat trafik till Fjéllstugan restaurang/café
och kyrka men om man skulle 6ppna upp vdagen skulle trafiksituationen bli betydligt
varre. Detta bendamns kort i en enda mening i forarbetet men konsekvenserna av
en Okad trafik i omradet skulle i praktiken bli forédande fér boende i omradet.
Anser detta icke rimligt.

Om man 6ppnade upp for genomfartstrafik skulle trafiken 6ka markant och manga
manniskor skulle anvdanda “bussgatan” som smitvdg for att slippa den kraftigt
trafikerade Kortebovagen. Bilar fran Bankeryd, Habo och Mullsjo skulle dven
dem Vid kontakt med NTF Jonk&ping anser dven dem att detta ar en hogst trolig
utveckling.(denna kontakt har dven Hisingsangens samfallighet tagit)

Man har planer fér ca 54 parkeringsplatser pa tomten, Det dr planerat fér 76 bostader
samt personalytor pd tomten? Var ar det tankt att 6vriga bilar ska parkeras?

Sakerhet

Trafiksituationen kring och pa valhallavdgen/dunkehalla och skolorna Dalvik och
Hisingstorp samt forskola Hisingstorp dr redan idag anstrangd och ingen sdker miljo
for gangtrafikanter att vistas i speciellt under dagtid och morgon/eftermiddag vid
[amning och hamtning. Hastigheterna foljs varken av de stora huvudlinjebussarna
eller bilarna. Ofta kor bussar och personbilar in pa 30-strackan i ca 60-70 km i
timmen precis utanfoér skolan och det finns inga trafikhinder sa som bulor eller
liknande som hindrar dem. Forslag: Har 6nskar vi vdagbulor, évergangsstéllen
och hjalpmedel for en sdker trafikmiljo. Vi har flera ganger varit i kontakt med
kommunen och polis om sakerheten i trafiken for vara barn men skickas mellan
myndigheterna och ingen vill ta sitt ansvar. Arendenummer finns.

Ingenstans i arbetet namns sakerhetsaspekt eller barnen som vistas i omradet. Vi
Onskar darfor att en kvalificerad riskanalys dar barnens sakerhet kopplat till den
Okade trafiken belyses.

Jag har utover detta flera fragor som jag dnskar svar pa till granskandet:

Hur ska en sdker miljo uppratthallas utanfér Hisingstorpsskolan och de olika
forskolorna i omradet (Hisingskullen, Hisingstorpsforskolan samt Dalviksskolan)
for vara barn?(svar fran riskanalysen inkluderas har).

Hur ska trafiken pd valhalla/dunkehalla/hisingséngen/sveavdgen fungera? Hur
langa kéer kommer det vara for att komma ut med bilarna fran sin egen uppfart pa
morgon och eftermiddag? Och inte for att tala pa trafiksituationen vid korsningen
valhalla/dunkelhalla/dalvik? Har &r det redan idag kder pa morgon och eftermiddag.

Kommer detta innebdra annu mer bussar pa Valhallavdgen och hur kommer da
inom- och utomhusmiljon i vara hem att paverkas av detta 6kade trafikbuller? Det
finns inte med i den bullerutredning som publicerats pa hemsidan.

Idennabullerutredning sdangerman dven att bullernivan éverstigs vid uteplatserna
mot valhallavdgen och man foreslar darfor att de ska flyttas. Men da maste detta
dven galla oss som redan idag har uteplatser, betydligt ndrmare an de vid de
planerade husen pa Hisingstorp 1:1, ocksa kommer att fa férhéjda bullernivaer pa
vara uteplatser? Den redan i dag existerande trafiken ger ifran sig mycket buller och
skapar en hog bullerniva. Bullernivan ar sa markbar att fonsterrutor skallrar, glas i
skap inomhus flyttar sig. Detta galler bade pa Hisingsangen samt Valhallavagen.
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Offentliga handlingar

Jag har aven varit i kontakt med Solveig Lonnervall pad stadsbyggnadskontoret
och efterfragat den trafiksimulering samt tillvdgagangssatt pa denna bestéllning
kommunen gjort kopplat till detaljplanarbetet Jag fick till da svar via mail att stélla
dessa fragor i mitt yttrande. Nedan foljer dessa fragor:

Hur s&g bestillningen ut av trafiksimuleringen? Onskar en skriftlig redogérelse.

Jag 6nskar att ta del avden korrespondens som skett runt @mnet mellan kommunen
och foretaget. (mail och métesprotokoll)

Saklart onskar jag ju aven att fa ta del av den utredningen som gjorts da kommunen
raknar med minst en 6kning av ca 500 bilar extra per dygn per stracka (uppgift
enligt Carlos pa trafikavdelningen pa samradsmotet) men eftersom ni per den
24/3 varken tillhandahallit eller publicerat nagra handlingar pa hemsidan eller via
mail kring trafikberdakningar/simulering trots att jag bett om det (mail till Solveig
Lonnervall och Carlos 2 ggr samt samtal till forvaltningen 1 ggn) sa anser jag inte att
ni tillhandahaller de publika handlingarna som &r vasentliga for stallningstagande
av planen.

Kulturhistorisk varde
Hisingstorpsgard som ligger idag vackert beldgget i en mjuk slutning. Angen och
Oppenheten framfor huset bidrar till den totala bilden av garden.

| den utredning som Lansmuseet gjort, kan man lasa:

"Den totala landskapsbilden med omgivande dangar, hagar och ekar utgor en
resurs som bor tas tillvara. Byggnaderna hdr ssmman med den, dannu, lantliga
miljon och dessa ar sammantaget ett historiskt spar av det forr sa vanliga
landskapet utanfér den direkta stadskérnan. Aldre trad och stora gréasytor
bor bevaras for att berika det nya landskap som &r under uppbyggnad och
for attinte Hisingstorps gard ska star historields i en fraimmande omgivning.”

Garden som klassats med Q-markning (klassning som ges objekt vilka ar i storsta
behov av att skyddas och sparas for kommande generationer) dr av hogsta intresse
attbevara. Hisingstorps storsta varde ligger, enligt detaljplanen,iden sammanhallna
gardsstrukturen, som ger en bild av det lantliga Sverige for hundra ar sedan. Denna
typ av bebyggelse ar helt unik i Jonkdping och nagot vi ska vara stolta over, inte
gomma bakom 6 héghus Kommunen har stéllt krav pa att bebyggelsen ska smalta
bra in i omradet. Det anser inte vi att Asplunds forslag gor.

Miljé

Villdventadelavdetarbete nigjort kopplat till detaljplanen kopplat till kommunens
miljomal. Jag tanker da framst pa punkten hallbart trafiksystem. Jag skickar med en
lank : http://hallbarometern.jonkoping.se/lokala-miljomal/infrastruktur-for-trafik/
Har redogor ni for att man ska prioritera cykel och gdng men @mnar samtidigt att
Oppna upp for en betydligt 6kad trafik? Sa hur arbetar kommunen for att méta
miljomalen vad galler utslapp av partiklar fran biltrafiken?
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http://hallbarometern.jonkoping.se/lokala-miljomal/infrastruktur-for-trafik

Viarhogst medvetna om att kommunen behéver expandera och véxa for framtiden.
Men det finns betydligt battre lampade platser for expansion och trafikdkning én
precis bredvid skola, dagis samt i en kulturhistoriskt viktig miljo med klassning Q.

Kommentar

Kritiken kring samradsmatets inbjudan har noterats.

Granskningshandlingarna har under avsnittet for konsekvenser fortydligats och
kompletterats vad galler trafikfragor. Trafikutredningen utfardad av Ramball finns
att lasa pa kommunens hemsida.

Trafiksimuleringen som bestalldes av Ramboll presenterar basdata, simulering och
konsekvenseritext. Bestallningen gjordes specifikt utefter 2 scenarios; 1) att koppla
samman Valhallavagen- Hisingsgangen och 2) att koppla samman Valhallavagen-
Hisingsgdangen- Sveavdgen. Rapporten publicerades 2020-03-25 pa kommunens
hemsida. De mailkonversationer som finns har skickats till er mail.

Jonkopings ska mojliggora for ett hallbart, sakert och jamstallt transportsystem.
Med det menas inte att biltrafiken inte ska beaktas. Hallbart resande &r i férsta hand
resandet med hallbara fardsatt sdésom gang, cykel och kollektivtrafik och att resor
inte behdver genomforas alls. | andra hand kan dven en effektivare bilanvandning,
i form av exempelvis bilpool eller samakning, och i viss man ocksa resor med
fossilbranslefria och branslesnala fordon raknas som hallbart resande.

Kommunen har I6pande dialog med Jonkopings lanstrafik for att sakerstilla
kollektivtrafikens framkomlighet i alla dtgarder i trafiknatet. Trafikkontoret har sett
over gang- och cykelnatet och kan konstatera att det erhaller en bra framkomlighet
och goda forutsattningar for hallbart resande. Hisingstorpskolan bedoms ha flera
mojligheter till gdng- och cykelférbindelser som mojliggor for framkomlighet till
och fran skolan i flera olika riktningar. Passager kommer ses dver i omradet for att
hoja standarden och sdakerheten dar det behdvas.

Se vidare kommuns samlade kommentar avseende bebyggelse och gestaltning
(s.3) samt trafik (s.5).

5. I

Onskemal om att omgivande naturomraden ska liggas ut som skyddsvarda.

Planomradet omges av naturmark med i huvudsak ekskog (eklundar) med
inslag av andra Iovtrdd och enstaka barrtrad. Detta géller savél Oster och vaster
om planomradet som norr om aktuell bussgata (Hisingsangen) och fram till
Hisingskullens forskola.

Dessa naturomraden ar idag levnadsmiljo for en relativt rik fauna. Har finns bl.a.
radjur, ekorre, fladdermus, skogsmus, skogshare, igelkott och rav. Bl.a. kattuggla,
hackspett, notvacka och ormvrak har setts hdacka i omradet och sommartid kan
man - utdver de vanligaste faglarna — hora och se exempelvis taltrast, svarthatta,
gardsmyg, harmsangare, tradgardssangare, gronsangare steglits, flugsnappare
med manga flera. Icke att forgldmma ar vara for den biologiska mangfalden sa
viktiga insekter och fijdrilar som ocksa har sina hem har.
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De flesta moderna tradgardar i Hisingstorpsomradet, med sina forlangda
vardagsrum, automowade grds“dknar” och hart ansade prydnadsvaxter, erbjuder
inte mycket till livsrum for vara vilda grannar.

Den naturmiljé som fortfarande finns kvar ar alltsa av synnerligen stor betydelse
— dvs. livsavgoérande - for de varelser som kampar for sin tillvaro i det alltmer
exploaterade omradet och bidrar till omradets biologiska mangfald.

Dartill kommer de stora tradens betydelse nar det galler att minska de negativa
foljderna av klimatférandringarna. De stora trdden fungerar bade som
vattenreservoarer vid extrema regnvader och som skydd fran sol och torka under
ldnga véarmeperioder.

Detéarsaledesav storviktattde naturomraden somfinnskvarfarett bevarandeskydd
infor pdgaende och framtida planatgarder. De bor darfér enligt min mening laggas
ut som skyddsvard natur i samband med genomférandet av den nya detaljplanen.

Kommentar

| granskningsférslaget har kommunen utékat planomradet. Angsmark till vaster
om Hisingstorps gard samt ekmiljon kring svinhuset planldaggs som naturmark.
Det innebar att kommunen genom férslag till ny detaljplan for del av Hisingstorp
1:1 fortydligar riktlinjerna for omradet och att de stora ekarna och deras
omkringliggande miljéer har skydd i detaljplanen. Synpunkterna anses darmed
tillgodosedda i detaljplanen.

57. Styrelsen fér Rosenkvartsgatans samfallighetsforening |||l

Inledningsvis vill vi fortydliga att vi inte ar emot en byggnation pa aktuell plats. Vi
forstar att det ar en lamplig plats for nybyggnation for ytterligare bostader med god
narhettill befintlig kollektivtrafik. Dock anser viiangransande samféllighetsférening
att det finns vissa forbattringar i planférslaget som bor goras.

Byggnation

Vi anser att detta forslag inte har tagit tillracklig hansyn till den kulturhistoriska
miljon som finns kring Hisingstorp gard. Bade néar det galler volym och gestaltning.
Det ar framforallt punkthusen som inte passar in pa platsen. Byt ut dem till tva
ytterligare byggnader av den andra sortens byggnad som finns med i férslaget. Det
blir farre lagenheter men en béttre anpassning till garden och dven en trevligare
gardsmiljo for de framtida boende. Planhandlingarna bér kompletteras med en
sektion sa att foreslagna volymer i forhallandet till garden blir lattare att forsta.

Aven om det &r positivt att en siktaxel upp mot gardens huvudbyggnad mellan de
nya byggnaderna har bevarats sa blir Hisingstorps gard for inbyggd och det blir
svart att forsta gardens historiska betydelse for omradet.

Svinhuset

Svinhuset som ar kvar i kommunens dgo maste renoveras upp och garna fa en
ny anvandning. Vill inte kommunen gora det bor den inga i markanvisningen for
trygghetsboendet eller sdljas till nagon annan intressent. Sa som det ar i dagslaget
ar det en sakerhetsrisk for barnen i naromrddet da byggnaden ar helt fallfardig.
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Foton som tillhor yttrandet. Visar
siktlinjer fran Rosenkvartsgatan mot
Hisingstorp gard som 6nskas bevaras

for att sakerstélla den kulturhistoriska

forstaelsen i omradet.

Foton som tillhor yttrandet. Visar
siktlinje fran Ametistgatan mot
Hisingstorps gard och angransande

angsmark vaster om garden

Oavsett sa bor den ingd i denna detaljplan och atgarder behover goras NU! For
att sakerstélla de grona strak som finns i omradet och de skyddsvérda ekarna bor
omradet kring svinhuset planldggas som Natur.

Trafik

Det ar svart att forstd konsekvenserna av planforslaget nér det galler 6kad trafik
eftersom det inte har redovisats tillrdckligt i planbeskrivningen. En analys av
tillkommande traflkmangder maste goras och det bor redovisas som tre olika
scenarier. Dels vilka trafikmangder bostadsbyggnationen skapar, dels vad
Oppningen av bussgatan pa Valhallavdgen innebdr och dels vad 6ppningen
av Sveavdgen innebar. Det finns dock en stor oro fér en férsamrad trafikmiljo
utanfor bdade Hisingstorpsskolan och Hisingskullens forskola och att detta
maste beaktas i det fortsatta arbetet. Vi forstar att det maste tilldtas biltrafik
till de planerade bostdderna men vi vill inte att det blir ytterligare trafik vid var
skola och forskola. Redan idag ar det ett problem med manga parkerade bilar pa
Sveavagen utanforflerbostadshusen och att hastighetsbegransningarna inte halls.
Det paverkar trafiksékerheten och det & manga barn/ungdomar som ror sig i
omradet. Infor ett parkeringsférbud ldngs med Sveavdagen omgdende och skapa
gadrna ytterligare hastighetsddmpande atgarder eftersom de som finns idag inte
ar tillrackliga.

Vastra sidan om Hisingstorps gard

Eftersom Hisingstorps gard nu blir sé inbyggd frdn den 6stra sidan bor definitivt
omradet vaster om gdrden bevaras fritt. Idag finns det fina siktlinjer bade fran
Ametistgatan och Rosenkvartsgatan som paminner om omradets historia och
skapar fina kontraster mellan det nya och det gamla. For att uppfylla detta bor
denna detaljplan utokas sa att den dven omfattar denna yta och planldgga den
som Natur eller Park. Pa det sattet kan dven ett langre gront strdk i nordsydlig
riktning sakerstallas i omradet och dven sammanbinda ett naturligt gangstrak
efter den fina skogspromenaden bland ekarna i sdder. Hisingstorps gard borde fa
mojligheten att utdka sin tomt litegrann vasterut fram till den befintliga hdacken
och tradraden sa att det blir tydligare for oss som promenerar i omradet vad som
ar privat och allman mark.

Vara privata tomter i var samfallighet ar mycket sma. Det bor manga barnfamiljer
langs gatan med manga barn med mycket spring i benen. Deras lekbehov kan tyvarr
inte helt och hallet tillgodoses inne pa vara sma tomter. Ur barnperspektivet vore
det ypperligt om delar av ytan vaster om garden kan omvandlas till en grasplan for
spontanidrott med god narhet for oss i narheten nar barnen fortfarande ar rattsa
sma och inte ska springa ensamma for langt bort fran hemmet.

Var samfallighet har en mindre markyta i angransning till detta omrade dar vi har
ambitionen att skapa gemensamma kvaliteter men vi har inte vagat investerat har
forran vi vet vad som kommer pa angransande yta. Blir det planlagt som Natur eller
Park och med majlighet till spontanidrott kanner vi att vi antligen kan gora det.
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Bevara ekarna och
sakerstall det grona straket.

Renovera svinhuset och ta
med den i detaljplanen!

Mojlig utokning av garden.

Sakerstalla ett obebyggt
omrade vaster om garden ur
kulturmiljosynpunkt samtidigt
som man mojliggor for mer
aktivitetsyta for de narboende
(framforallt barnen) och binder
ihop det gréna straket som
finns idag.

Skiss ovanpd den gdllande detaljplanen for Hisingstorps gard

Kommentar

Byggnation

| det nya reviderade handlingar om férslag till ny detaljplan for del av Hisingstorp
1:1 har kommunen arbetat for att sakerstélla upplevelsen av kulturmiljon fran
flera vaderstreck genom att bevara siktlinjer, strévomraden och 6ppen dngsmark
runtomkring.

Granskningshandlingarna har fortydligats med en sektionsbild i syfte att fértydliga
hur Asplunds gestaltningsforslag och volym férhaller sig till héjderna i omradet.

Las dven vidare under kommuns samlade kommentar avseende gestaltning i
inledande avsnitt i dokumentet (s.3).
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Ortofoto. Visar tradrad av skyddsvarda

trad. Streckad vit linje visar en viktig

anslutning till marken fér maskiner

Svinhuset

Kommunens ursprungliga ambition infér markanvisningen av platsen 2016 var att
svinhusetskullerenoveras ochutformassomensamlingslokal fértrygghetsboendet.
Inget bidrag visade intresse for att ta sin an svinstian. | dialog med fastighetsagare
till Hisingstorps gard har nu kommunen beslutat att mojliggora fér en forsaljning
av svinstian. Det innebér att svinhuset tas med i planférslaget och planliaggs for
bostadsandamal/ mindre centrumverksamhet (moteslokal, litet kontor, handel
eller café) i syfte att den ska rustas upp och fortsatta bidra till Hisingstorps identitet.

Trafik

Granskningshandlingarna har under férutsattningar och konsekvenser fortydligats
och kompletterats vad galler de foreslagna trafikatgarderna. En kompletterande
trafikutredning utfardad av Ramball finns att ldsa pa kommunens hemsida.

Las dven kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i
dokumentet (s.5).

Vastra sidan om Hisingstorps gard

Angsmark viaster om Hisingstorps gard féreslas i granskningshandlingarna att
planlaggas fér andamalet naturmark. Det innebir ett fortydligande av kommunens
intentioner for omradet, att fortata med bostader for dldre men ocksa bevara och
varna om Hisingstorps grona och sociala varden.

Omradet som ni foreslar ska saljas till gardsagarna har studerats. Kommunen gor
bedémningen att det ar bast att bibehalla marken i kommunal &dgo. Detta for att
omradet omfattas av stora vackra trad som é&r av intresse foér allmédnheten att de
bevaras och skéts om. Eftersom tradkronorna ar stora kravs dven ett stort utrymme
forskotseloch beskaring. Marken utgér vidare en naturlig entré mellan kommunens
mark i véster och 6ster och darav viktig for kommunen att kunna nyttja vid skotsel
vid skotsel i tillfallen da maskiner kan behévas. Gardsagarna har aven ett befintligt
servitut vilket innebar att de har ratt att betrada och nyttja marken dven om de inte
indirekt dger den.

5. I

Jag ar boende pa Hisingsangen och motsatter mig planerna pa att 6ppna upp for
genomfartstrafik forbi Hisingsangen/Sveavagen och Hisingstorp.

Gillande att 6ppna upp for genomfartstrafik forbi Hisingsdngen sa kidnns det
fullstandigt vansinnigt med allt vad det for med sig. Busstrafiken ar redan idag
stérande som den ar, men boendetrafiken &r anda acceptabel da trafikanter oftast
visar storre hansyn i det omradet man bor i. Att 6ppna upp fér genomfartstrafik
forbi grundskola och forskola och ett barntatt omrade kanns valdigt markligt.
Husen fran 70-talet pa Hisingsangen ar ej ljudisolerade for att stanga ute det buller
som kommer fran 6kad trafik. Utfarterna fran Hisingsangen saknar i manga fall helt
trottoar och man hamnar nastan mitt i vaigbanan direkt nar man kor ut, eller om ett
barn skulle raka springa ut/cykla ut. Bussarna haller redan idag i manga fall en allt
for hog hastighet efter att de passerat Hisingsangens forskola och kér vidare ned
mot andhallplatsen.
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Genomfartstrafiken kommer knappast att minska i takt med att Bankeryd och
Habo vaxer. Redan idag ar det hoga hastigheter genom Bymarken dar bilar
forsoker leta sig fram till en lamplig utfart pa Kortebovagen och Dunkehallavdagen
i rusningstrafiken. Det ar oftast den genomgaende trafiken som kommer att visa
minst hansyn da de kdr genom omradet och oftast ar stressade.

Varfor skall det 6ppnas for genomfart och inte bara for boende i omradet (dven
nybyggnationen), det gar att skylta vdagen for forbjuda genomfart men tillata trafik
for boende?

Ska det 6ppnas upp for att avlasta trafik far man kanske satsa pa en ny vég utanfor
Hisingstorpsomradet dar man kan anpassa eventuellt kommande bostader till
genomfartstrafik, att 6ppna upp for genomfart forbi skolor och genom ett befintligt
barntatt bostadsomrade kdnns som sagt valdigt omodernt.

Farhdgan ar att boendemiljon kraftigt kommer att forsamras da vdgen forbi
Hisingsdangen kommer bli en genomfartsled och dar sannolikt dven hastigheterna
kommer att 6ka.

Att dessutom bygga igen den lilla 6ppna ytan som finns kvar vid Hisingstorps gard
kanns ocksa det som ett mindre bra alternativ, dven om jag forstar att det kommer
kravas fler bostader for den aldrande befolkningen i omradet.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende bebyggelse och gestaltning (s.3) samt
trafik (s.5).

so.

De forslagna punkthusen ar inte anpassade till platsens forutsattningar och det
kulturhistoriska sammanhang som rader vid Hisingstorps gard. Precis som ndmns
i planbeskrivningen under avsnittet “Kulturhistoria” sa dr omradet runt garden
idag exploaterat och Hisingstorps gard den enda kvarvarande paminnelsen om
det historiska landskap som en gang fanns pa platsen och i omrddet. Punkthusens
utformning slar sonder den unika miljo som rader pad platsen, med en annan
gestaltning skulle platsens unika férutsattningar kunnat lyftas fram.

Trafikldsningen som foreslas ar for langtgdende och kommer att skapa en allt for
stor 6kning av trafikmdngden pa Valhallavdgen. Redan idag har vi en allt for hog
belastning vid Hisingstorpsskolan samt in- och utfarten till den Hisingstorps nya
forskola och Fjallstugan. Att mojliggdra genomfart fran Bjornebergsvagen till
Dunkehallavdgen via Hisingsangen/Valhallavagen kommer att 6ka trafikmangden
vid dessa infarter allt for mycket. Det galler dven trafikmangden for oss som ar
boende ldngs med Valhallavdgen. Den ¢kade trafikmangden som berdknas tar
inte hansyn till de inpendlande fran Bankeryd, Habo och Mullsjé med mera som
kommer att se detta som en |6sning istallet for att hamna pa den sa hart belastade
Kortebovdgen samt de sd hart belastade riksvdgarna 26/147/40. Mitt forslag ar
darfor att man mojliggor trafik till och fran de nya féreslagna bostaderna genom
att oppna upp Valhallavdagen fran Hisingstorpsskolan till Sveavdagen och 6ppnar
upp Sveavdgen for trafik mot sydvdst. Man Oppnar inte upp Valhallavdgen
mot Hisingsdngen utan ddr har man istéllet ndgon form av 16sning som enbart
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slapper igenom kollektivtrafiken. Detta gor det mojligt att effektivt besoka
fastigheterna fran saval Sveavdgen och Valhallavdgen, men skapar inte mer trafik i
bostadsomradet an den som ska till och fran de féreslagna bostaderna.

Jag vill podngtera att det pa sidan 33 i planbeskrivningen som rér gang och
cykel samt kollektivtrafik finns en del felaktigheter som kan ha paverkan pa de
slutsatser som sedan dragits. Forst och framst sa stanger Hisingsdangens forskola
till sommaren, sa den behover inte markeras som malpunkt i 6versta bilden pa
sidan, med den trafik som det skulle kunna vara behov av. Utdver detta sa har det
sa lange jag bott i omradet (sedan 2011) aldrig funnits nagon busshallplats som
heter "Hisingsangens forskola” som det beskrivs i den undre bilden. Jag ser inte
heller ndgot behov av en sadan hallplats. Det finns redan idag goda mdjligheter
att ga och cykla i omradet och jag vdlkomnar att man utvecklar de mojligheterna
sasom foreslas i planbeskrivningen.

Det behovs ytterligare hastighetsdampande atgarder langs med Valhallavagen
for att minska hastigheterna séder om Hisingsstorpsskolan, det behdvs ocksa
hastighetsdampande atgarder for kollektivtrafiken pa Hisingséangen, speciellt nar
de kor norrut (nerfor backen) for att minska buller for de boende langs med vagen.

Kommentar

Hisingsdngens forskola som avyttrats har tagits bort i planhandlingarna. De
felaktigheter som papekats i planbeskrivningen har korrigerats.

Se vidare under kommuns samlade kommentar avseende bebyggelse och
gestaltning (s.3) samt trafik (s.5).

co. I

| vart hushall &r vi tva vuxna och tva barn (6 och 3 ar gamla). Var asikt ar att
Hisingstorpsgard som ar Q-mark inte bor ha sa pass manga och hdga fastigheter
framfor sig, OM detta anda blir av ar var storsta invandning mot 6ppnande av
Valhallavdgen/Sveavdgen!

Valhallavdgen som redan nu &r hart trafikerad vid skolan kommer en 6ppning bli
katastrofal gallande trafiksakerheten for barnen! Nar vara barn blir stora nog att ga
sjalva till skolan vill vi sdklart att det ska ske pa tryggast mojliga satt!

Vidare kommer ett 6ppnande av trafiken for alla trafikanter Valhallavdgen/
Sveavagen medfora en trafik forbi Hisingsangen som ocksa ar helt ohallbar da
den inte &r gjord for det i ndgot avseende! Det racker med bussarna som redan nu
dundrar forbi sé hela huset gungar!

Forslagsvis bor endast behorig trafik fa aka till det eventuella trygghetsboendet.
For att forhindra bilpassage efter trygghetsboendet vore en bussparr likt den vid
Ljungarum sattas upp.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende bebyggelse och gestaltning (s.3) och
trafik (s.5).
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o

Jag vill forst ifrdgasdtta bevekelsegrunden for att Oppna trafiken mot
Hisingsdangen. De nya bostdderna invid Hisingstorps gard ska enligt uppgift vara
trygghetsboenden. Bilkoefficienten (alltsa brukandet och innehavet av bil) i ett
trygghetsboende madste vara extremt 1dgt och kan ju inte motivera att det tillats
en stark 6kning av korningar pa Hisingsangen med framférallt bilar fran och till
Bankeryd, Habo och Mullsjé morgnar och kvéllar. Mest oroande fér 6ppningen av
genomfartstrafik ar Hisingstorpsskolans lage. Barn fardas pa olika satt dagligen till
och fran skolan och &r sarbara. Skolvdagar maste vara sakra for vara sma.

For ett antal ar sedan diskuterades den s.k. Djupadalsleden, som skulle forbinda
Bjornebergsvagen bort mot Klammestorp och alltsa dras 300-400 m vaster om
Hisingsangen i dalgdngen. Detta alternativ hade varit att foredra om nu bilar fran
Bankeryd, Habo och Mullsj6 ska avlasta Kortebovagen. Men byggandet av sddra
Hisingstorpsomradet torde val nu goéra denna I6sning omojlig.

Kommentar

Kommunen har i dagsldget inget politiskt beslut att genomféra den sa kallade
Djupadalsleden.

Se vidare kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i
dokumentet (s.5).

o> I

Jag emotsatter mig detaljplanen. Sakerheten for exempelvis barn till och fran
skolan behover sakerstallas, dessutom kommer husen férandra miljon.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende trafik och gestaltning i inledande
avsnitt i dokumentet.

. I

Skriver med anledning av nya bilvdgar samt byggnation av ett trygghetsboende
som kommunen planerar att uppfora.

Vi kan inte forstd hur kommunen resonerar nar man vill 5ppna upp Hisingsangen
for biltrafik samt gora en helt ny vdg dar man forldanger Sveavdgen ner mot
Hisingsdangen. Bada dessa vagar innefattar att annu mer bilar kommer passera
skolor och forskolor. Vill man verkligen ha mer bilar i anslutning till skolor och
forskolor? Om det dr nagot man vill minska sa ar det just trafik i anslutning till
skolor och forskolor.

Orebro kommun skrev redan 2016/10/11 Rekommendationer for trafik vid skolor
och forskolor:

"Barn anses inte vara trafikmogna forran vid 12 ars aldern, men kan variera
beroende pa hur mogen barnet ar i trafikmiljo. Trafikmognad beror framst
av barns fysiska begransningar vilket skiljer sig fran en vuxens férmagor.
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Barn &r ofta korta och har ett snavare synfalt 4n vuxna. De har dessutom
svart att gora hastighets- och avstdndsbeddémningar, liksom att lokalisera
ljud. Barns egenskaper stéller sdrskilda krav pa sdkra ndrmiljoer, speciellt
gang och- cykelvagar till, fran och vid skolan, eller fritidsaktiviteter. | en saker
narmiljo vagar fler foraldrar slappa ivdg sina barn pd egen hand vilket ar
positivt for barns rorelsefrihet och egenmakt.”

Mangden biltrafik i skolans narmiljo, framforallt utanfor skola, har en stor paverkan
pa barns trafiksakerhet. En utgangspunkt bor darfor vara att minimera antalet bilar
utanfor skolan.

Vi som foraldrar blir ju tvungna att skjutsa vara barn med bil till skolan da vi inte
vagar slappa dem pa egen hand. Detta i sig kommer bidra till ahnu mer trafik
utanfor skolor och forskolor vilket inte hade varit fallet om Hisingsdangen och
Sveavagen inte 6ppnats upp for biltrafik.

Sverige leder ocksa ligan vad galler storst andel el- och hybridbilari EU och andelen
Okar stadigt. Detta i sig leder till att fler och fler bilar kommer ut i samhallet utan
motorljud vilket gor det svart for omgivningen att uppmarksamma bilen. Studier
som gjorts visar att det ar 40 % hogre risk for fotgangare att bli pakérda av en elbil
an en konventionell bil med férbranningsmotor.

Om vi kollar pa det Orebro kommunen skrev i ovan text, s& var det just att barn har
svart att lokalisera ljud, vilket innebar att om denna studie hade gjorts pa barn sa
hade det férmodligen varit betydligt hogre risk an 40 % att bli pakord av en elbil.

Vi forstar att fler bostader behover byggas i takt med att kommunen vaxer, men
vi anser att bygga trygghetsboende uppe pa den delen av Hisingstorp ar helt
fel placering med tanke pa de negativa aspekter som detta leder till med barns
trygghet och sakerhet.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende bebyggelse och gestaltning (s.3) och
trafik (s.5).

o I

Konsekvenser for oss boende utmed Hisingsdangen vid ett Oppnade for
genomfartstrafik i bada riktningar vid ett 6ppnande av Valhallavdgen och
Sveavagen mot Hisingsangen.

Hisingsangens "bussgata” har i dag ingen géng eller cykelbana och gatans bredd
utanfor berdrda fastigheter har uppmitts till 6,6 meter. | dag trafikeras ocksa
Hisingsangen, forutom av bilar och bussar, dven av ett stort antal gaende, joggare,
rullskiddkare, cyklisterochmopedister.En6ppningférgenomfartmotVallhallavagen
och Sveavagen skulle medfora en kraftig trafikokning av genomfartstrafik, bade
soder och norrifran pa Hisingsangen. For att slippa kderna pa Kortebovagen,
kommer mycket trafik frdn Bankeryd, Habo och dven Mullsjo att utnyttja denna
mojlighet. Man ska betdnka att vi redan vid omlaggningen av busslinje 2, dver en
natt, fick nastan 200 busspassager per dygn, som trafikerar Hisingséangen. Utfarter
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finns i dag pa flera stéllen fran villafastigheterna pa Hisingsangen, dér skymd sikt
foreligger. Detta kommer att medfora en 6kad trafikfara med en intensivare trafik.

En ytterligare trafikdkning har vore helt forédande fér var boendemiljo. Redan idag
ardet problem att fora en normal samtalskonversation ndr man sitter pa balkongen.
Detta blev en konsekvens av omlaggningen av busslinje 2. Dessutom kraftigt 6kat
buller och avgaser. Vi pa Hisingsangen vill ocksa ha en bra miljo vilket helt kommer
att spolieras med namnda forslag. Kort sagt, Hisingsangen &r vare sig byggd eller
lampad for ytterligare trafik och definitivt inte genomfartstrafik.

Enligt av kommunen genomford trafikanalys skulle Sveavdgen framst fa en 6kad
trafik. En mycket marklig slutsats, nar trafiken bade pa Valhallavdgen och pa
Sveavagen garihop med Hisingsangen. Hisingsangen kommer darférattfa 100 % av
genomfartstrafiken fran bada hall. Inte bara Hisingsangen kommer att drabbas, utan
aven boende utmed Valhallavdgen, Sveavagen och Dunkehallavdagen. Dessutom
har vi Hisingstorpsskolan som kommer att fa en betydande trafikokning utanfor
sina lokaler. Hur rimmar detta med trafiksakerheten for skol- och férskolebarn?
Dessutom finns pa Valhallavdgen ett antal avsmalningar dar bussarna vid stopp,
helt blockerar 6vrig trafik.

Busslinje 2 har utmed Hisingsangen 6kat med 112 passager efter att linjedndringen
genomfordes. Bussarnas hastighet ar alldeles for hog nedfér backen (norrut) mot
andstation, dar hastigheter har uppskattats till betydligt ver de tillatna 40 km/h, i
defall maninte slapper av passagerare vid hallplatser. Med tanke pa Hisingsangens
bredd och beskaffenhet, upplevs detta som mycket obehagligt dven om den
skyltade hastigheten 40 km/h halls. Bussarna ar bade stora, breda och tunga och
ger mycket buller ifrdn sig i form av bl.a. rullmotstandet.

Bullernivan ar sa markbar att fonsterrutor skallrar, glas i skap inomhus flyttar sig
och ett normalt samtal gar inte att fora ndr bussar och annan trafik passerar. Att
kunna vistas pa sin balkong/uteplats eller tradgard som vetter mot Hisingsdngen,
ar inte langre trivsamt utan oerhort stérande. Miljon har redan fatt sta tillbaka har.

Slutsats:
En utdkad trafik framfor vara fastigheter i dag vore férédande och kan under inga
omstandigheter accepteras av oss.

Nollalternativet

Darfor blir nollalternativet det enda rimliga, vilket tinnebar att utpekat omrade inte
planldggs. Det betyder att Hisingstorps gard fortsatter att omges av delar av sin
kulturhistoriska naturmiljo med inslag av 6ppen angsmark. Nollalternativet innebar
att spridningssambandet i del av Hisingstorpsstraket, mellan angransande ekhage
och Hisingstorps l6vskog pa andra sida Valhallavagen, forblir orort. Nollaternativet
innebar ocksa att genomfartstrafik inte heller kommer till stdnd, utan trafiken pa
Hisingsangen, Vallhallavdagen och Sveavagen forblir som den ar idag.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende trafik (s.5).
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o I

Vill hdrmed ldamna ndgra synpunkter med anledning av det planerade bygget av 55
plus-hus pa Hisingstorps gard. Om man bortser fran ev. tveksamheter kring sjalva
byggnationen kvarstar i desto hdgre grad problem kring tankta forandringar av
trafikflédet i omradet.

Med tanke pa debatten som forts i samhallet under senare ar om behovet av att
radikalt minska biltrafiken, inte minst i stadsmiljo, gdr kommunens forslag pa tvars
emot detta mal.

Man har en idé om att 6ka tillgangligheten i omradet, men genom att 6ppna upp
for genomfartstrafik pa alla hall och kanter sker detta helt pa bilismens villkor.

All forskning, och aven sunt fornuft, sager att ju lattare det blir att ta sig fram med
bil, desto mer 6kar ocksa trafiken. Alltsa tvartemot uppstallda miljo- och klimatmal.

Véljer man att bygga pa Hisingstorp, ar det mest logiska att trafik till och fran dessa
fastigheter endast tillats ske via Valhallavdgen samt den mindre del av bussgatan
som behover tas i ansprak for infart till det nya boendet.

Detta vore det absolut basta alternativet, inte minst for de boende pa Valhallavdagen,
som ju dérmed slipper en kraftigt 6kad genomfartstrafik till och fran Hisingsangen
och Sveavagen.

Vi ser nu fram emot att kommunen inte valjer den enkla vagen att bara slappa
pa trafiken i alla riktningar utan istéllet tar den hansyn man numera kan férvénta
sig vad galler miljo/klimat, samhallets nskemal om 6kad kollektivtrafik samt saker
framkomlighet for cyklister och fotgédngare - och inte minst - for barn pa vég till och
fran skola/férskola.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende trafik (s.5).

o6 I

Vi ar oroliga for den nya trafiksituationen som uppstar om Hisingsdangen 6ppnas
upp for trafik mot Sveavagen och Valhallavagen. Framforallt tanker vi pa barnens
sakerhet, redan idag ar det rorigt och mycket trafik runt Hisingstorpsskolan vid
skolstart. Ett stort problem redan idag ar 6vergangen vid vdgen till Fjallstugan
fran Valhallavdgen. Manga bilar 6kar farten for att undvika méte med buss, vid
Oppnande for annan trafik 6kar antalet moten. Samtidigt tillkommer bilar som
svanger in mot Fjallstugan dven fran andra riktningen.

Vi ar ocksa oroliga for andra bekymmer om vdgarna éppnas upp, dkat buller och
svarigheter att ta sig ut fran var samfallighet till Hisingsangen/Valhallavdagen/
Sveavédgen i rusningstrafik.

Angaende den planerade byggnationen tycker vi att det &r en onddigt hog grad av
exploatering i narhet till Hisingstorps gard. Sett fran Valhallavdagen kommer gérden
att forsvinna bakom dom nya husen.
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Kommentar

Regeringens riktlinjer for buller beddms inte 6verskridas i omradet. Se visare
kommuns samlade kommentar avseende bebyggelse och gestaltning (s.3) och
trafik (s.5).

gy

Vi &r boende pa fastighet || ili] som ligger pé 6versidan om Hisingstorps gérd.

Vi har forstaelse for att kommunen har ett bostadsforsorjningsansvar som innebar
att man maste se 6ver byggbara ytor. Var asikt &r dock att kommunen i sitt forslag
missar viktiga kulturhistoriska aspekter, forsoker pressa in alltfor manga bostader
pa en liten yta och inte tar hansyn till viktiga faktorer. Detta medfor konsekvenser
pa flera satt:

Oersattliga kulturhistoriska varder gar forlorade

Hisingstorps gard representerar en kulturhistorisk miljé vars varden &r av vikt att
bevara. Vi anser att exploateringen enligt forslaget ar alltfor kraftig och innebar
for stora negativa konsekvenser for Hisingstorps gard. Att bade planera in fyra
mindre flerbostadshus och tva stérre punkthus pa den aktuella ytan forstor hela
kulturmiljon. Fullféljer man den aktuella planen kommer det aldrig ga att aterskapa.

De mindre flerbostadshusen har planerats i en stil som; ifall de férlaggs med ett
storre avstand till Hisingstorps gard, skulle kunna samspela bra ihop med gérden. |
det aktuella forslaget placeras de dock endast ett fatal meter (4 m?) fran grénsen till
Hisingstorps gard. Med totalt 4 bostadsplan inkl sutterangplan och vindsvaning (3
plan sett fran gardssidan) kommer det upplevas som en enormt okdnslig kontrast
mot garden. Vi tror att man skulle fa en tydligt battre upplevelse om man skulle
forlagga dessa byggnader med ett stérre avstand fran garden tomtgrans.

De bdda punkthusen representerar en helt annan byggnadsstil som trots anpassat
fargval bryter alltfor mycket mot den &ldre gardsmiljon. Dessutom bestar
punkthusen av totalt 7 vaningar (5 vaningar + sutterdngvaning och vindsvaning),
vilket kommer att bryta av mot all bebyggelse i ndromradet. Varasikt ar att man
istdllet borde planera in ldgre byggnader som samspelar battre mot garden;
uppskattningsvis ca 5 bostadsplan (3 vaningar + sutterang och vindsplan) och i
samma stil som de lagre flerbostadshusen i stdllet for punkthus. En alternativ
[6sning skulle vara att bygga farre nya byggnader i anpassad stil.

Parkeringssituationen blir problematisk

Vi som bor i narheten av de stora punkthusen pa “nya” Hisingstorp (Sveavagen)
ser hur manga bilar som trangs for att hitta parkeringsplats langs Sveavagen, da
de anordnade parkeringsplatserna inte racker till. Detta gor att man kan tro att
situationen kan bli likartad vid byggnation av Hisingstorp 1:1, dock med problemet
att det inte kommer att finnas plats att parkera langs med Valhallavigen. Aven om
kommunen tror att man kommer kunna 16sa det parkeringsantal som beslutats
i “program for parkering i Jonkdpings kommun” (daterat 2015-04-29), anser vi
att man bor lara av tidigare byggnationer, och darmed ocksa bereda plats for
ytterligare parkeringsplatser. Genom att exploatera omradet pd ett mer hansynsfullt
satt, genom att tex bygga ett 50-tal nya bostader i stdllet for 76 st, skulle ocksa
parkeringssituationen bli lattare att 16sa.
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Det skapas en osdakerhet gdllande resterande del av Hisingstorp 1:1

Kommunen har i den aktuella detaljplanen undvikit att ta med marken ovanfor
Hisingstorps gard och hanvisar till att den ytan inte ar aktuell att detaljplanera i
dagslaget. Det har skapar en misstro mot kommunen om att det kan finnas en
“hemlig agenda” om en hdrd framtida exploatering dven pad ovansidan i nasta
steg, inte minst eftersom ytan finns med i bostadsférsérjningsprogrammet som
Jonkopings kommun jobbade fram fér nagra ar sedan. Vi ar starkt emot en sadan
arbetsgang. Var dnskan skulle vara att man tar med ytan i detaljplanen som gronyta
och ddrmed skyddar den fran framtida exploatering. Da skulle dtminstone en sida
av gardsmiljon bli bevarad och vi som kringboende skulle kunna kdnna en trygghet
med att det inte blir frdga om ytterligare exploatering i framtiden.

Okad trafikbelastning i omadet

Vid samradsmotet uppstod hetsiga diskussioner kring det framtida trafikflodet
om man skulle 6ppna Valhallavdgen och Sveavagen fér genomfart. Kommunen
presenterade att man gjort trafikflodesberdkningar. Var uppfattning ar att man vid
presentationen inte sa tydligt redogjorde for pa vilket satt man tagit hdansyn till det
Okade trafikflodet fran Bankeryd, Habo och Mullsjé som 6ppning for genomfart
skulle innebadra. | den redovisning som gjordes sag det ut som att man tittat mer
internt pd hur flédet av bilar fran ndaromradet (Hisingsangen, Hisingstorp mm)
skulle dndras i och med den 6ppnade vagen. Har ar viradda for att kommunen gjort
en missbeddmning och énskar att; innan ni gar vidare med den aktuella planen, ser
ytterligare pa trafikflédesanalysen och diskuterar hur man kan undvika att manga
resenarer fran Bankeryd, Habo och Mullsjo kommer att gena 6ver omradet.

Okad trafik skulle ocksd innebdra hogre bullernivéer och stérre utslapp av
fororeningar till den omgivande bebyggelsen ldngs Sveavdgen. Dessa har inte
redovisats i detaljplanen.

| planbeskrivningen under rubriken “Gang” (sid 11) framgar att “befintlig grusad
gang och cykelbana mellan Ametistgatan och Valhallavdagen” ... “kommer att
finnas kvar. | anslutningen till Valhallavagen kommer vdgen breddas till 5 meter
och asfalteras for att delvis fungera som infartsvég till trygghetsboendet”. Har
maste man samtidigt fortsatta med funktionen gangoch cykelbana, varfor var
beddmning dr att 5 meter inte kommer att racka for att fylla alla funktioner.

Vi vill ocksa framfora att vi anser att man skulle behdva ta fram en berakning pa
vilka extra kostnader som kommer att belasta kommunen och i férlangningen
skattebetalarna for justering av végar, anldggning av gang- och cykelbanor
genom Hisingsangen mm; alla de merkostnader som projektet innebar och som
férmodligen inte markexploatoren star for.

Sammanfattning
Det vi 6nskar ar alltsa:

+ Att ga neri exploateringsgrad genom att flytta ner de fyra 6vre byggnaderna
fran tomtgrans mot Hisingstorps gard, ersatta punkthusen med tva byggnader
som har samma stil som den 6vre radens byggnader, men med ndgot extra
vaningsplan och med gemensamhetsanlaggning emellan.

+ Att man lagger till omradet ovanfor Hisingstorps gard som gronyta i
detaljplanen och darmed skyddar fran framtida exploatering.
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- Att man justerar upp antalet parkeringsplatser per lagenhet.

« Att man hittar I6sningar for att forsvara att resendrer fran Bankeryd, Habo och
Mullsjo genar dver Sveavagen och Valhallavdagen pa vdag mot Jonkopings city.

« Att man gor trafikbuller- och utslappsanalyser for Sveavdagen och
merkostnadsberakningar for kommunen. Sammanfattningsvis dnskar vi att
Stadsbyggnadskontoret gor justeringar i exploateringsgrad och byggnadsstil sa
att man kan bygga med vardighet och respekt till den befintliga kulturmiljon.
Det vi skapar nu skall ju finnas med oss i manga generationer framat och en
forstord miljo gar aldrig att aterskapa!

Kommentar

- For att tillgodose behovet av bostader for dldre och skapa forutsattningar
for en god markhushallning ser kommunen att exploateringsgraden ar
lamplig. Placeringen av de mindre flerbostadshusen har varit viktig for att
sdkerstalla ett inramat gardsrum dar man upplever ett méte mellan gammalt
och nytt. Huvudbyggnaden for Hisingstorps gard ligger cirka 14,5 meter fran
fastighetsgrans och detaljplanen for de nya bostdderna placeras 4,5 meter fran
fastighetsgrans. Det ger ett totalt avstand pa 19 meter mellan byggnaderna.
Synpunkten har inte tillgodosetts.

- Inga ytterligare krav pa parkeringsplatser kan stalls i detaljplanen.

- Marken ovanfor Hisingstorps foreslas i granskningsforslaget att planlaggas som
gronyta med anvandningen Natur. Synpunkten anses darmed tillgodosedd.

« Kommunen gér bedémningen att Rambdlls konsultrapport ar tillforlitligt
och ser inte att det finns ndgra skal att begara in ytterligare konsultrapporter.
Trafikbkningen beddms inte medfora risker som inte kan hanteras genom lokala
trafikforeskrifter.

Kommunen gor bullerberdkningar utefter regeringens férordning om buller vid
bostadsbyggnader (2017:359) och kontrollerar luftkvalitén enligt regeringens
forordning med miljokvalitetsnormer (MKN) for luftkvalitén. Sveavdgen,
Hisingsgdngen eller Valhallavégen ligger inte inom riskomrade for att Overtrada
regeringens riktlinjer till foljd av detaljplanens syfte.

Las vidare under kommunens samlade kommentarer avseende bebyggelse och
gestaltning (s.3) och trafik (s.5) dar vi vidare bemaoter era synpunkter.

o:. I

Nej tack for byggnation av trygghetsboende och hyreslagenheter for Hisingstorp
1:1. Pga 6kad trafiksituation utanfor varat hus och skola dér vara barn gar.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i dokumentet
(s.5).

oo I

Med tanke pa att det idag inte ar en hallbar situation med alldeles for hoga
hastigheter pa Sveavagen, det &r ytterst fa bilar som haller hastigheten 40km/h. Sa
fragan ar hur hastigheten & sdkerheten ska hanteras om det ska bli en genomfart?
Detta &r ndgonting som behover dtgardas daven om Sveavédgen inte ar dppen for
genomfart. Hur tar sig barnen sakert 6ver Sveavagen till och fran skolan? Likasa
hur sékerstéller ni att barnen tryggt kan korsa Valhallavagen? Okad trafik genom
ett bostadsomrade ar hégst olampligt.
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Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i dokumentet
(s.5).

70 I

Nej nej nej.

Finns en skola (Hisingstorpsskolan) precis dar ni tycker eran plan ska gd med yngre
barn, plus 5 forskolor runt omkring omradet. Plus att det bor fullt med barnfamiljer
inklusive oss sjalva precis vid vagen, da ar det ingen bra |6sning att 6ppna upp
for annu mer bilar som ska ga igenom hér. Det &r en stor risk om detta skulle ga
igenom, skulle ni vilja ha detta pa ert samvete om det skulle ske trafikolyckor har,
for det kommer det géra pa en san haér liten vdg med tatbebyggt omrade.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende bebyggelse och gestaltning (s.3) samt
trafik (s.5).

71. Naturskyddsféreningen

Naturskyddsforeningen i Jonkoping vill framfora foljande synpunkter pa férslaget
till detaljplan:

Foreningen har i ett tidigare yttrande, 2008, dd omradet skulle bebyggas med
studentbostader, varit mycket tveksam till en exploatering da betesmarken runt
Hisingstorps gard ingar i ett gronstrak som skulle brytas. Féreningen férordade ett
tidigare forslag med gles villabebyggelse och méjligen enstaka laga flerfamiljshus.

| det aktuella forslaget har exploateringen mer an fordubblats, réknat i antalet
lagenheter. Vi menar att punkthusen blir alldeles for hoga i forhallande till sin
omgivning, sju vaningar inklusive suterrangvaning. Det forstarker intrycket av de
stora nivaskillnaderna i omradet pa ett negativt satt och Hisingstorps gard upplevs
som dannu mer inklamd.

Det som ar positivt med forslaget ar att en ny gata forbinder Hisingstorp med
Hisingsdngen norr om de nya husen. Daremot ar féreningen tveksam till att andra
bredden pa bussgatan till sju meter fran dagens atta meter. Redan idag ar det
trangt da bussarna mots.

Kommentar

Kommunen har i mote med Lanstrafiken diskuterat kollektivtrafikens
framkomlighet i Hisingstorp. 7 meter anses inte hindra fér motande busstrafik
langs Valhallavdgen. Exploateringsgraden och punkthusens utformning ar ett
resultat av en sammanvagd bedémning av platsens forutsdttningar och ett
funktionellt och genomférbart trygghetsboende.

Se vidare kommuns samlade kommentar avseende bebyggelse och gestaltning i
inledande avsnitt i dokumentet (s.3).
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72

Jag har tagit del av byggplanerna pa boendet och hus vid Hisingstorps gard och ar
mycket fundersam kring hur berdakningar och bedémningar gjorts, framférallt vad
galler hur mycket det kommer paverka biltrafiken i utredningen.

En stor brist i utredningen ar att man raknat oerhort lagt och konstigt kring hur
mycket biltrafiken kommer 6ka pa vagen Vallhallavagen, forbi Hisingstorpskolan
och vidare forbi Hisingsdngen. Eftersom man tanker dppna upp fér genomfart fran
Hisingstorpsomradet in pa Hisingsangen kommer biltrafiken dar helt sdkert 6ka
mycket mer dn det ldga antal som star i forslaget. PA mornar ar det som ni sakert vet
mycket bilar och trangt pa alla gator in mot staden och det dr ganska uppenbart
att trafiken fran Hisingstorp kommer vilja att dka ned pa Hisingsangen for att ta sig
vidare ut pa Bjornebergsvagen och in till stan. Likasa pa eftermiddagar kommer dar
bli trafikfloden at andra hallet. Det &r anmarkningsvart att man inte tankt kring hur
mycket bilstrommar kommer 6ka om man 6ppnar upp bade fran Hisingstorp samt
bussvdgen fran Valhallavdagen in mot Hisingsdngen, det ar en vdg som kommer bli
intressant att dka bade for personer i ndromradet men dven som bilar fran Habo,
Mullsjo eller Bankeryd kommer se som en mojlig genvag som man hellre aker an
att sitta i de kéer som nu finns.

Forslaget skulle ocksd uppenbart 6ka biltrafiken valdigt mycket kring flera férskolor/
skolor — uppenbart vid Hisingstorpsskolan dar det redan finns besvar med mycket
trafik om mornar, men dven vid Hisingskullens forskola samt Hisingstorpsforskola,
vilket inte heller finns berdkningar av i forslaget. Det ar konstigt att det inte
funderats kring hur det paverkar risker for barn och vilka konsekvenser det far for
barnen dar det &r manga barn som gar till skolan om mornarna.

Forslaget ar ocksa daligt genomtankt for hur okad trafik skulle paverka gatan
Hisingsangen. Det finns idag mycket gangtrafik och cykeltrafik pa gatan, men inga
trottoarer eller cykelfiler. Gatan &r trdng sd bussar har svart moétas utan saktar ned
och kér mycket langsamt fér att sikert kunna métas. Okar trafiken pa den trénga
gatan blir det forstas samre med plats, stokigare och mer risker med blandningen
av cyklister, gdngare och mer bilar. P gatan finns dessutom inga 6vergangsstallen
eller riktiga passager for att komma till de busshallplatser som inte ligger mot
bebyggelse. P4 mornarna ska manga skolungdomar och andra korsa gatan for att
ta bussen och nar trafiken 6kar pa gatan med bilar som kor forbi pa mornar ar det
en uppenbar risk att olyckor kommer ske dar fotgangare riskerar bli pakorda.

Bilkdrningen kommer forstds ocksd 6ka genom de planerade husen och att
folk som bor dar kommer kora bil, men det tycks vara den enda aspekt av 6kad
bilism som man tankt pa i forslaget. Jag forstar att det behdver byggas nya hus
och att det alltid kommer paverka nagon negativt, men det kdnns som en mycket
bristfallig berdkning som ni har som underlag for detta projekt, framférallt vad
géller biltrafiken och varfor det &r vart att 6ppna upp for bade bussvdagen forbi
Hisingstorps gard samt dessutom Sveavagen ned mot Hisingsangen.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i dokumentet
(s.5).
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7. I

Biltrafiken kommer att 6ka bredvid skolan, nastan en fordubbling mot idag om jag
forstatt underlaget ratt. Det finns i dagsldget endast 1 fil utanfor skolan. | den filen
ska bussar i bada riktningarna samt bilar i bada riktningarna samsas. Det kanske
fungerari ett litet samhalle med en liten skola och med en liten befolkning. | en stor
stad som JOnkdping borde detta snarare vara fordelat pa 4 filer. Pa Kortebovagen
finns bussfil i bada riktningarna. Det kommer att bli kder med stillastdende bilar
som puttrar ut avgaser precis i anslutning till en skolgard. Det kommer dven att 6ka
pa bilkaoset med fordldrar som lamnar/hdamtar barn pa forskola och skola. Jag vet
hur mycket bilar det kan vara pa morgon och eftermiddag eftersom jag under det
senaste 3,5 dret har hamtat och ldmnat mina barn till fots eller med cykel till och fran
Hisingstorpsskolan 4 av dagar i veckan. Min son tycker att det ar lite otackt att cykla
till skolan eftersom bilarna (som ska sldappa av sina barn pa morgonen) parkerar sa
tatt intill cykelvagen att nar bildorrarna 6ppnas finns det ingen plats kvar att cykla
pa, vilket innebar att han far leda cykeln och ga pa den smala gangbanan. Dér alla
ska samsas pa morgonen. Detta kommer att 6ka om biltrafiken okar. Det ar dven
vid flertal tillfallen bilar som har parkerat uppe pa cykelvagen vilket innebar att nar
bildérren 6ppnas finns det ingen plats kvar till oss pa gangbanan heller. Det kdnns
som ett feltdnk att underlatta for bilarna genom att 6ka pa trafiken, sa tatt inpa en
skola och en forskola.

Sa lange bussgatan finns kommer det inte bli en sa stor 6kning av biltrafiken
just vid busshallsplatsen precis utanfor Hisingstorpsskolan. Om man daremot
Oppnar upp bussgatan och bommen vid Sveavagen tror jag att manga foraldrar
kommer att dka pa nuvarande bussgatan (som da 6ppnats upp for trafik) istéllet
for att kora runt och komma vid den naturliga avslappningsplats som finns bredvid
forskoleklassens skolgard.

En annan synpunkt jag har ar att de som bor pa Hisingsdangen och har sina tomter
angransade till Hisingsdangen (den vagen dar bussen gar som dven ar bilvag) och
det finns ingen trottoar emellan tomten och vagen. Det kommer bli en 6kad
trafikfara for dem eftersom trafiken okar.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i dokumentet
(s.5).

7.

Vi ar starkt kritiska till forslaget att Valhallavdagens bussgata éppnas for allman
trafik. Vi bor vid bussgatan, i samfalligheten Skidsparet, och fér oss langs bussgatan
kommer trafikdkningen och de hogre bullernivderna innebdra en markbar
férsamring pa var uteplats, vid fasad och inomhus. Redan idag ar det manga
som anvander bussgatan under morgon- och eftermiddagstimmarna trots att
genomfartstrafik ar forbjuden for den allmanna trafiken. Att tillata trafik skulle ge
en strid strom av bilar som vill undvika Kortebovéagen och Talavidsrondellen.

| samradshandlingen under rubrikerna Planens konsekvenser, Halsa och sakerhet,
Trafikbuller, pa sidan 22 anges att bullernivéernabeddms 6verstigas vid uteplatserna
vid en del av de foreslagna bostdaderna. Om bussgatan 6ppnas kommer med stor
sannolikhet dven uteplatserna vid de befintliga bostdderna ldngs bussgatan ha
bullervarden som 6verstiger 50 dBA.
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| materialet star ocksa att inriktningen under hela detaljplaneprocessen éar att
minimera negativ paverkan pa miljon och darfor ar vart forslag att inte 6ppna
bussgatan for allman trafik. Att andra till att tilldta genomfartstrafik pa bussgatan ar
inte nodvandigt for att bygga de foreslagna bostaderna, det kan fungera pasamma
satt som idag galler for boende pa Hisingstorps gard vad galler forbudsskyltning
och att de kan kora in till sina bostader. P4 samma satt gar det att ordna for de nya
bostaderna.

Sammanfattningsvis ar vart forslag att i detaljplanen ta bort mdjligheten till
personbilstrafik [angs bussgatan och ut fran/in pa Sveavégen.

Kommentar

Den framtida belastningen av trafik beddéms inte medféra att regeringens
riktvarden for utomhusbuller vid bostadsbyggnader (2017:359) 6verskrids. Det
bullerutredningen papekar ar att trygghetsboendets balkonger, mot Valhallavagen
overskrider riktvarden for uteplats vissa tider pa dygnet. Enligt lagstiftningen kan
en alternativ gemensam uteplats inom fastigheten kompensera for éverskridna
bullervdarden pa balkong. Med en gemensam bullerskyddad innergard klarar
Asplunds planerade bebyggelse regeringens bullerkrav. Det &r alltsd hela
fastigheten som raknas in enligt regeringens riktlinjer om buller vid uteplats.

Se vidare kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i
dokumentet (s.5).

7. I

Vi bor pé Valhallavagen i Br Jj- Vi har inget emot boendet som sadant. Det &r
den planerade trafiksituationen som ar svar att acceptera.

Forutsatt att boendet stannar vi seniorboende och inte slapps fritt for alla har
vi inget emot bygget. Samset och Sagogatan ar ett obekvamt exempel pa nar
kontrollen slapps och svdranpassade flyttar in och férséamrar omradet. Sddan
utveckling vill vi inte ha kring Valhallavdgen.

Géllande trafiken (Valhallavdgen och Hisingsangen) menar vi att en genomfart
ar en risk for barnen pa vag till och fran skolan. En 6kad trafik kommer att ske
over hela dygnet men kulmen omkring klockan 07 - 08 och15 - 16. Den tédnkta
trafiksituationen kommer inte bara drabba skolbarn. Den kommer dven drabba de
ovriga boende i omradet samt de tankta seniorer som kommer flytta in i planerat
boende. Tillgéngligheten till gronomraden, kyrka och idrottsplats forsémras och
gors svartillganglig om Valhallavdgen och Hisingsdangen dppnas for trafik.

Den allmanna okningen av trafik kommer, forutom 6kad trafikosdkerhet, dven
ge Okat buller och 6kat utslapp med naturpdverkan som foljd. Omradet kring
Valhallavégen har ett rikt djurliv trots sin ndrhet till centrum. Bland annat finns
en storre artrikedom gallande smafaglar och insekter an nagon kilometer in mot
centrum.

Vi vill att trafikplanen som nu ar féreslagen stoppas och omprévas. Vi foreslar att
Valhallavagen forblir bussgata men 6ppnas upp sa att boende kan komma till det
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planerade boendet. Om denna tillgang sker via Hisingsangen eller Valhallavagen
ser inte vi spelar storre roll. Det viktiga ar att Valhallavagen och Hisingsangsvagen
inte blir genomfartsleder och en avlastningsyta for trafik fran Habo /Bankeryd. Ett
forbud mot infart och/eller ett personbilshinder tror vi ar béttre for de boende &n
att sldppa igenom trafik.

Vi anser dven att kommunens analys av kommande situation ar missvisande
eftersom vissa knutpunkter inte ar aktuella ldngre. Matningen Over aktuell
trafiksituation som planerna baseras pa ar gamla uppgifter (3r2013) och kan
knappast ligga till grund for ett kommande beslut. Ny farsk analys krédvs i hela
omradet da befolkningen har forandrats pa samma satt som befolkningens
bilanvandning. Oppnandet av Hisingsdngen/Valhallavigen gér i strid mot den plan
Jonkopings kommun har om att minska trafiken i centrala Jonkoping.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i dokumentet
(s.5).

76. Lantmaterimyndigheten

Lantmaterimyndighetens arbetsuppgifter efter det att detaljplanen har fatt laga
kraft ar att med stod av detaljplanen och efter ansdkan om lantmateriférrattning
genomfora fastighetsbildning i form av avstyckning och fastighetsreglering.

Vid genomgdng av Oversanda samradshandlingar (daterade 2019-12-03) har
nedanstaende noterats.

+ Pésidan 7 i planbeskrivningen finns ett avsnitt med rubriken
gemensamhetsanldggningar. En gemensamhetsanldaggning bildas i en
lantmateriforrattning for att tillgodose flera fastigheters gemensamma behov.
Lantmaterimyndigheten foreslar att byta ut ordet gemensamhetsanldggning i
texten mot till exempel gemensamma ytor eftersom det inte finns behov av att
bilda gemensamhetsanldaggning om endast en fastighet bildas.

- | tabellen med fastighetsrattsliga konsekvenser for Hisingstorp 1:1 bor tillaggas
att den kan avstyckas till en eller flera nya fastigheter.

« Kvartersmarken innehaller en kombination av mark som ar till for bade enskilt
och allmént bebyggande, BD. Detta kan innebara problem om kommunen
saljer marken for enskilt bebyggande och bygglov inte soks for det enskilda
andamalet eftersom kommunen har en rattighet eller skyldighet att I6sa in
mark som ska anvandas for annat an enskilt bebyggande.

- Genom att ldgga ut markreservatet for allmannyttiga underjordiska ledningar
s.k. u-omrade ser kommunen dels till sa att det inte blir planstridigt att Idagga
dessa pa kvartersmark och dels att lovpliktiga atgarder inte kan utféras som
hindrar ledningen, men det bildas ingen rattighet automatiskt genom att
kommunen ldgger ut ett u-omrade i planen. For att sakerstalla att ledningarna
far vara kvar behéver normalt sett ledningsratt eller servitut upplatas. Detta ar
inte beskrivet i genomférandeavsnittet av planbeskrivningen.

Kommentar
« Rubriken i planbeskrivningen ar reviderad.

- Tabellen 6ver fastighetsrattsliga konsekvenser har kompletterats.

60



« Kommunen har beslutat att inte planldagga marken fér en kombination av B
och D utan planférslaget foreslar att kvartersmarken for trygghetsboendet
planldggs som bostader. Detta for att inte skapa problem om kommunen séljer
marken och bygglov inte soks for det enskilda andamalet.

« Genomforandebeskrivningen har kompletterats betrdffande ledningsratt/
servitut for allmdnnyttiga ledningar.
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En mellanstor stad som vaxer har sannolikt minst fyra utmaningar:

- Boende (tillrackligt nara i restid till det man behéver)
- Infrastruktur (vagar, vatten, avlopp, el, parkeringar, kollektivtrafik etc.)
- Service (skolor, butiker, sjukvard, kultur, restauranger, etc.)

« Arbetstillfallen (som passar)

Boende 6kas vanligen forst genom fortatning. Da slipper man ju kostnaden for ny
infrastruktur mm.

Det &r ju ocksa sa att man far mer for pengarna ju hogre man bygger. Det i sin tur
ger ju ofta oonskade héga hus, ofta med en avvikande utformning i en i 6vrigt
lagre bebyggelse. Om det sker pa en grényta far man ju sannolikt annu mera
kritik fran de som redan bor dar. Bebyggelsen framfor Hisingstorps gard ar ju ett
exempel pa detta, dven om det finns varre exempel. Borde rimligen finnas andra
platser dar trygghetsboende mm kan byggas badde hdgre och passa in battre,
kanske utan fortatning. Eventuellt kan ju marken anvandas till annan mer lamplig
lagre bebyggelse.

Nar rimliga fortatningsytor borjar att ta slut sa far man bygga pa nya omraden.
De behover sannolikt helt ny dyrbar infrastruktur for att fungera. Ju hégre och
tatare man bygger far man ju in fler manniskor per infrastrukturkostnad. Men
den trdkiga konsekvensen av ny bebyggelse utanfér den befintliga ar ju att man
ofta vill smidigt kunna 3ka till "stan” och arbeten. De befintliga vdgarna in &r ju
ofta inte dimensionerade for ytterligare trafik och dessutom ofta omgivna av
bebyggelse som forsvarar 6kning av vdgens kapacitet. De som bor kring runt dessa
vdgar drabbas ju av koer, buller och luftféroreningar etc. fran privatbilismen. Till
slut tvingas man att aven bygga ringleder kring centralare delar. | en storre stad
kan man ju ofta finansiera en effektiv sparbunden kollektivtrafik forutom bussar.
Erfarenheten fran Stockholm &r att man valjer kollektivtrafik nar den blir ndgot
snabbare (fran dorr till dorr) an bilen om turtatheten ar tillrackligt hog. (Cykel har
mycket bra avgangstider) Invanjningen tar dock tyvarr ganska sa lang tid, mojligen
kan miljo- och klimatfragan paskynda omstallningen.

Kortebo ar ju tankt som ett nytt bostadsomrade med mojlighet upp till 12 000
invanare. Dar har man ju en stor utmaning att klara av trafiken till och fran "stan
samt arbete. Kortebovdgen idag tal inte sa stor 6kning av trafikvolym. Att I6sa in
fastigheter och bredda skull nog bara flytta in problemet till “stan” déar trafikvolymen
skall tas om hand. Nya Djupadalsleden var tankt att avlasta Kortebovdagen med
sannolikt blir inte effekten sa stor att det ar ekonomiskt forsvarbart.

”
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Den storsta och besvarligaste trafiksituationen ar ju morgon och kvall.
Dygnsmedelvardet bryr ju sig inte om dessa detaljer. Restider mitt pa dagen utan
kder &@r ju en mer oproblematisk situation.

Nar restiderna pa grund av koerna blir for 1dnga borjar man att leta efter andra
[6sningar, forutom kollektivtrafiken, tex att hitta en langre och samre vag som
ar snabbare. Det ar pa detta satt som ovantade “smitvdgar” uppstar, ofta genom
bostadsomraden. Det kan racka med att det inte finns nagra trafikljus eller att
man oftast kan "hdavda hogerregeln” Vanliga trafikanalyser har normalt inte
mojlighet att forutse den hdr typen av foreteelser. Felbedomningen kan vara
betydligt over en faktor tio. Manga har tankt att hastighetsbegransning eller
andra hastighetsbegransande atgarder skulle hjalpa till att fa ner flodena. Men i
rusningstid sa gar det redan sa ldangsamt att det inte har ndgon effekt.

Har man lite otur s@ kommer de har foreslagna 6ppningarna bli smitvagar for
genomfartstrafik i rusningstid. Skulle man oppna upp genom Lerhagen till
befintliga Djupadalsleden sa okar sannolikheten ytterligare i framtiden nar
Kortebovagen proppas igen.

Oppnar man mellan Hisingsangen och Valhallavidgen sa nastan dubblas trafiken pa
Valhallavdgen medan trycket pa den hart belastade Kortebovagen minskar med en
och en halv procent enligt simulerade dygnsmedelvirden. Oppnar man dven mot
Sveavagen sa kommer trafiken i rusningstid rimligen fordelas mellan Sveavagen
och Valhallavdgen sa att restiderna blir det samma.

Trafikpaverkan fran ny bebyggelse pa Hisingstorp ar troligen forsumbar jamfort
med nuvarande inverkan av buller fran bussarna. Speciellt ndr det gar lite fortare
nar inga som skall pa eller av.

De boende pad Hisingsdangen som jag talat med ser i allmanhet fordelen med
genomfart till Valhallavdgen/Sveavagen forsumbar jamfort med risken for
genomfartstrafik pa Hisingsangen. Lita inte for mycket pa forenklade simuleringar
utan 13t fornuft och erfarenhet vara med lite mer.

Generellt sd bor man nog i en modern stad komma bort fran att |ata privatbilismen
styra utvecklingen allt for mycket. Manniskor (framst barn och andra utsatta),
kollektivtrafik, cyklande, gdende och grona ytor (lungor) bor prioriteras. Just nu sa
pagar ju ett lite storre experiment med mindre resande och att arbeta hemifran.

Omraden med mindre privatbilism har ju blivit attraktiva fér barnfamiljer om
det finns rimlig kollektivtrafik. Aldre kan bo kvar om kollektivtrafiken fungerar.
Vagbuller kan begrdnsas.

Barnen och inte privatbilismen hor framtiden till.
Pelle Sunnercrantz

Miljointresserad ingenjor, konsult och féretagsledare.
Fodd pa Torpa.
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Uppvuxen i Vattersnas.

Utbildad pa KTH.

Boende i Bromma

Agare till ett férdldrahem pa Hisingsdngen.

Numera pensionar sedan arsskiftet.

Fore detta dgare till byggforetag, konsultféretag inom teknik och administration.
Har haft konsulter hos Stockholms stad i 6ver tio ar.

Hygglig erfarenhet av trafiken i Stockholm och effekten av olika atgarder.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande avsnitt i dokumentet
(s.5).

78. Tekniska namnden

TK (mark- och exploateringsavdelningen) ser positivt till framtagandet av
detaljplanen och det tillskott av bostader som byggnationen kommer att bidra med
och da sarskilt positivt att det delvis blir ett trygghetsboende for dldre. Dock anser
mark- och exploateringsavdelningen att detaljnivan i plankartans bestammelser
ar alldeles for styrd, till exempel avseende var huskropparna far placeras och dess
storlek, och lamnar synpunkt om att kommande detaljplaner bor ha mer flexibla
planbestimmelser. Det finns en forstdelse for att detaljplanen ska préva och
styra en bra bebyggelse med god anpassning till viktig omgivande kulturmiljé
i just detta fall. Dock finns det alltid en risk med att ha planbestammelser snavt
anpassade efter bara ett markanvisningsforslag eftersom det finns en ovisshet i
genomforandet da en exploator kan hoppa av projektet. Da star kommunen med
en detaljplan som inte gar att anvdnda fér nagot annat projekt d@n det vinnande
markanvisningsforslaget.

| Ovrigt har tekniska kontoret inga synpunkter pa upprattad forslag till
samradshandling foér del av Hisingstorp 1:1. Asikter fran tekniska kontorets 6vriga
verksamheter har tillgodosetts tidigare i arbetsgruppens arbete med framtagande
av detaljplanen.

Kommentar

Med héansyn till den kulturhistoriska miljon ser Stadsbyggnadskontoret problem
med en flexiblare plan. For att kunna sdkerstalla siktlinjer, natur och rumsbildning
och samtidigt begransa volymer pa ett tillfredsstallande satt maste detaljplanen
skraddarsys. Blir det ndgon annan exploatdr kan det bli angeldget att anda d@ndra
pa planen.

7o, I

Trafiksituationen skulle bli férodande fér oss boende pa Hisingsdangen vid ett
Oppnade for genomfartstrafik i bada riktningar av Valhallavdgen och Sveavagen
mot Hisingsangen.

Gatan Hisingsédngen, dar bland annat stomlinje 2 gar ned till andhallplats, saknar
gang och cykelbana Gatans bredd dr uppmatt till 6,6 meter. | norra delen endast
5 meter. For oskyddade trafikanter utgor detta redan idag en stor trafikfara, da de
maste samsas med 6vrig trafik och da framfor allt den tunga busstrafiken. Man ska
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har vara val medveten om att det sedan férlangningen av busslinje 2 fran Dalvik
till Hisingsangens d@ndstation, blev en utékad tung trafik med 200 bussar per dygn.
En 6ppning for genomfart mot Vallhallavdgen och Sveavdgen skulle medféra en
kraftig trafikokning av genomfartstrafik, bade séder och norrifran pa Hisingsangen.
For att slippa kderna pa Kortebovagen, kommer ett stort antal fordon att komma
fran Bankeryd, Habo och dven Mullsj6 via Manseryd att utnyttja denna maojlighet.

| trafikanalysen som gjorts av Ramboll, har man kommit fram till att trafiken pa
Hisingsangen skulle minska vid 6ppnandet av Vallhallavdgen/Bussgatan och
Sveavdgen mot Hisingsdngen. En fantastisk slutsats som inte har ndgon som
helst verklighetsforankring. Om trafiken bade pa Valhallavdgen och pa Sveavdgen
gdr ihop med Hisingsangen, kommer Hisingsdangen att fa nastan 100 % av
genomfartstrafiken fran bada hall.

En trafikmédtning frdn 2013 har anvants vid trafikanalysen, vilket inte Rambdll kan
lastas for, men det ér 2020 nu med en helt annan trafiksituation. De 200 bussarna
fanns inte da denna matning gjordes och biltrafiken har definitivt inte minskat pa
de har sju dren. Underlaget som Ramboll fatt att arbeta med, saknar till stora delar
relevans i dagslaget och kan darfor inte anses som tillforlitligt. Man har t.ex. helt
missat de fordon , se som kommer att anvanda Hisingsdangen som smitvag, for att
komma ifran kderna pa Kortebovagen och enbart tagit med trafiken som boende
pa Hisingsangen genererar. Anslutningarna mot Rv 40, E4 etc. fran Hisingsangen
ar heller inte relevanta, dd man inte anvander de vdgstrackningar som antagits i
utredningen.

En sak som inte stammer ar att:

Vid samradsmotet den 2020.03.03 visades bl.a. en karta som underlag
fran Ramboll, utvisande att trafiken pa Hisingsdngen skulle minska.
Detta protesterades mot, da det ansags att man helt missat trafiken fran
Bankeryd Habo Mullsjo. | trafikanalysen fran Ramboll som nu finns pa
hemsidan, @r denna daterad 2020.03.18. Det maste betyda att detta ar
en efterhandskonstruktion, da trafikanalysen borde funnits redan vid
samradsmotet den 2020.03.03. och vara ratteligen daterad darefter. Hur
forklarar ni detta?

Pa ett antal stéllen finns idag utfarter fran villafastigheterna pa Hisingséngen med
skymd sikt. Hogerregel géller vid dessa utfarter men som inte respekteras i dag.
Detta kommer att medfora en 6kad trafikfara med en intensivare trafik. Detta galler
speciellt i syd nordlig riktning.

Miljo/Buller har redan, sedan linjeandringen for busslinje 2 genomférdes pa
Hisingsangen, medfort ett betydande 6kat buller, som paverkat boendemiljon.
Bussarna dr bade stora, breda och tunga och ger mycket buller ifrdn sig i form av
bl.a. rullmotstéandet. Aven biltrafiken, skapar en hég bullerniva. Att kunna vistas pa
sin balkong/uteplats eller tradgdrd som vetter mot Hisingséngen, ar inte langre
trivsamt och ett normalt samtal gar inte att féra nar bussar och a nnan trafik
passerar, vilket dr oerhort stéran de. Detta ar redan idag ett miljoproblem!

En uttkad trafik pa Hisingsangen kommer att medfora ett 6kat utslapp av avgaser
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och luftféroreningar och ytterligare férsamra boendemiljon. Detta maste rimma
valdigt daligt med kommunens klimatmal att minska trafik och forbattra miljon.

Den bullerutredning som Soundcon gjort kan inte heller vara relevant, da dven
underlaget for denna bedémning borde bygga pa samma felaktiga uppgifter som
Ramboll fatt.

Slutsats
En utdkad trafik framfor vara fastigheter i dag vore forédande och kan under inga
omst andigheter accepteras.

Tank ny bebyggelse

Den nya bebyggelsen kommer att bli den klart dominerande i omradet.
Hisingstorps gard med sitt kulturhistoriska intresse och klassad som vardefull,
kommer att helt forvanskas.

| den utredning som Lansmuseet gjort, kan man lasa:

"Den totala landskapsbilden med omgivande angar, hagar och ekar utgor en
resurs som bor tas tillvara. Byggnaderna hor samman med den, annu, lantliga
miljon och dessa dar sammantaget ett historiskt spar av det forr sa vanliga
landskapet utanfér den direkta stadskérnan. Aldre trad och stora grésytor
bor bevaras for att berika det nya landskap som ar under uppbyggnad och
for att inte Hisingstorps gard ska star historields i en fraimmande omgivning.”

Den ténkta bebyggelsen gar helt emot detta, vilket maste vara fel.

Vad anser d& mark- och miljééverdomstolen (MOD) &r en sarskilt vardefull
byggnad. | de flesta domar fér MOD inget sjilvstindigt resonemang om varfér en
byggnad ska anses vara en sadan sarskilt vardefull byggnad som avses i plan- och
bygglagen. | stallet hanvisar domstolen till att fragan far anses vara utredd genom
utpekande i Oversiktsplan, detaljplan, kulturmiljéprogram, bevarandeprogram
eller andra typer av underlagsmaterial eller genom yttrande fran personer eller
institutioner som bedéms ha en kompetens inom omradet. Lagen utgar fran
bebyggelsens varden och ar generellt gallande. Det kan darfor hdavdas utan att
det finns inskrivet i varken detaljplan eller kulturmiljprogram. Ett utpekande
i en detaljplan eller kulturmiljoprogram underlattar dock en kommande
bygglovsprévning, da fragan om byggnaden omfattas av bestdmmelserna i PBL da
redan har avgjorts och inte kan bli féremal fér ndgon 6verprévning.

Plan- och bygglagen allménna och enskilda intressen

Vid prévningen av frdgor enligt denna lag ska hédnsyn tas till bade allmédnna och
enskilda intressen. Allmanna intressen ar bland annat natur- och kulturaspekter,
utformningen av bebyggelse samt vissa bestaimmelser i miljobalken. Av
miljobalken framgar att allmdnna intressen enligt plan- och bygglagen &r mark-
och vattenomraden samt den fysiska miljon i 6vrigt som har betydelse med hansyn
till naturvarden, kulturvarden eller friluftslivet.
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Plan- och bygglagen forbud mot forvanskning
En byggnad, allmén plats eller bebyggelseomrade som ar sarskilt vardefull fran
historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig synpunkt far inte forvanskas.
Har nedan finns nagra skal som mark- och miljoéverdomstolen har anfort for att en
atgard ska anses medféra en férvanskning enligt PBL:

- Atgirden ger ett dominerande uttryck och avviker fran det enhetliga intryck
som bebyggelsen har.

- Ett for byggnaden vasentligt karaktérsdrag har forsvunnit.

« Aven om 3tgirderna ar begransade sa foridndrar de pé ett betydande sitt
byggnadens/omradets utformning och uttryck.

- Atgirden skapar en volym som bryter karaktirsdraget.

« Att en dtgard kan medfora en férvanskning

Utformningen pa den tilltdnkta bebyggelsen hamnar klart under de har
synpunkterna. Ett klargérande fran MOD bér darfér inhdmtas innan forsta
spadtaget kan tas.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende bebyggelse och gestaltning (s.3) samt
trafik (s.5).

co. I

Mina synpunkter pa denna detaljplan ar:

- Bebyggelsen:
Utformning av husen maste ske pa ett annat satt. Det ar en alldeles for stor
byggnation med for stora hus. Den presenterade byggnationen forstor
fullstandigt den vardefulla kulturhistoriska bebyggelsen vid Hisingstorps Gard.

- Trafiksituationen:
Forslaget att 6ppna upp och sammankoppla Sveavagen - Hisingsangen -
Valhallavdgen gor att trafikintensiteten forbi Hisingstorpsskolan, vid Dalvik
och forbi Hisingsdangen kommer att 6ka kraftigt. Det kan inte vara rimligt ur
sakerhetssynpunkt och miljosynpunkt att gora andringar i gatunatet som gor
att trafiken utanfor skolor 6kar kraftigt. Ingen av de berorda gatorna ar idag
anpassade for en 6kad trafik. En 6kning som inte bara kommer fran ndromradet
utan dven fran Bankeryd, Habo och Mullsjo.

« Miljoaspekten:
Den miljoplan och de miljomal som kommunen har - hur stammer detaljplanen
med den planen och malen.

Sammanfattning:
Ingen sammanbyggnad av Sveavagen - Hisingsdngen och att inte 6ppna upp for
genomfartstrafik pa Valhallavdagen - Hisingsangen. Byggnationen pa Hisingstorps
Gard maste minskas radikalt for att inte forstora den sista av dessa miljéer inom
Jonkopings tatort.

Kommentar

- Bebyggelse:
Synpunkten dr inte tillgodosedd i detaljplanen. Exploateringsgraden ar ett
resultat av en sammanvagd bedomning av platsens forutsattningar och ett
funktione6o6t och genoférbart trygghetsboende.
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Bild 6ver detaljplan tillhérande
Hisingstorps gard

- Trafiksituationen:
Kommunen bedémer att trafikékningen i omradet kan hanteras. Okningen
beddéms inte medfora risker som inte kan hanteras genom lokala
trafikforeskrifter och investeringar i gatornas utformning.

« Miljoaspekten:
Jonkopings ska mojliggora for ett hallbart, sakert och jamstallt transportsystem.
Med det menas inte att biltrafiken inte ska beaktas. Hallbart resande ar i forsta
hand resandet med hallbara fardsatt sasom gang, cykel och kollektivtrafik och
att resor inte behover genomforas alls. | andra hand kan dven en effektivare
bilanvandning, i form av exempelvis bilpool eller samakning, och i viss man
ocksa resor med fossilbranslefria och branslesnala fordon raknas som hallbart
resande.

Kommunen har l6pande dialog med Jonk&pings lanstrafik for att sdkerstalla
kollektivtrafikens framkomlighet i alla atgdrder i trafiknatet. Trafikkontoret

har sett 6ver gang- och cykelnatet och kan konstatera att det erhaller en bra
framkomlighet och goda forutsattningar fér hallbart resande. Hisingstorpskolan
beddms ha flera maojligheter till gang- och cykelférbindelser som majliggor for
framkomlighet till och fran skolan i flera olika riktningar. Passager kommer ses
overiomradet for att hoja standarden och sakerheten dar det behévas.

Se vidare kommuns samlade kommentar avseende bebyggelse och gestaltning
(s.3) samt trafik (s.5).

o1. I

1. Bakgrund

Vikopte fastigheten sommaren 2012 av J6nképings kommun. | handlingarna ingick
bl. a. en detaljerad grundkarta upprattad 2012-10-11 och med tydliga anvisningar
for inneborden av Jonkdpings kommuns beslut avseende klassning av fastigheten
med:

. k (varsamhetsbestammelser)

- q (skyddsbestammelser)

OETAPAN FOR NTACHCOROING

11

g

[ Dp 121213
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Infor kopet upplystes vi om att en planering for bebyggelse i form av “framtida
bostader” fanns mellan fastigheten och Valhallavagen.

Kommunens klassning av fastigheten innebar att vi uppfattade att en eventuell
framtida bebyggelse skulle bli val anpassad, saval utformning som placering inom
ytan, till kommunens beslut om omradet kulturhistoriska varde.

Denna kénsla av trygghet om omradets framtida utformning forstarktes av de
vdlbevarade omgivande markytorna och med en eventuell framtida parkering
soder Hisingstorps gard.

Vi har under renovering av gdrden, tagit hdnsyn till kommunens krav pa att bevara
byggnadernas kulturhistoriska varde och lagt manga timmar for planering och
mycket pengar pa restaureringen av fastigheten.

| vara ambitioner att "gora ratt” vid den in-, utvandiga och helt nédvandiga
renoveringen av fastigheten har vi fragat kommunen och J6nkopings museum
om eventuella begransningar och anvisningar for vart arbete. Vi har vid dessa
dialoger forstatt att kommunen uppskattar att vi aterstéller och bevarar gardens
kulturhistoriska varde.

Infor en bebyggelse av bostdder mot Valhallavdgen har vi forstatt, utdver
kommunens tidigare fattade beslut for gardens och naromradets kulturhistoriska
vdrde, att det finns avgérande stoéd i plan- och bygglagen (PBL) for kommunens
beslut, vilket har varit en trygghet for oss under hela arbetet med att aterstalla
garden.

Plan och bygglagen

2 kap §3 - "Planldggning enligt denna lag ska med héansyn till natur- och
kulturvarden, miljo- och klimataspekter samt mellankommunala och regionala
forhallande framja:

1. en dndamalsenlig struktur och en estetisk tilltalande utformning av
bebyggelse, gronomradden och kommunikationsleder..."

2 kap §6 - "Vid planlaggning, i drenden om bygglov och vid atgarder avseende
byggnader som inte kraver lov enligt denna lag ska bebyggelse och byggnadsverk
utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett satt som ar lampligt med
hansyn till:

1. Stads- och landskapsbilden, natur- och kulturvdrdena pa platsen och
intresset av en god helhetsverkan...”

2 kap §6 2 st - "Vid planlaggning och i andra drenden samt vid atgarder avseende
byggnader som inte ingdr i ett drende enligt denna lag ska bebyggelseomradets
sarskilda historia, kulturhistoriska, miljomassiga och konstnarliga varden skyddas.
Andringarochtilliggibebyggelsen ska géras varsamt s att befintliga karaktarsdrag
respekteras och tillvaratas. Lag (2014:477).
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2.Yrkande

Vi tycker att nuvarande forslag pa bebyggelse inte tar erforderlig hansyn till
natur- och kulturvdarden med syfte att framja en d@ndamalsenlig struktur och
en estetiskt tilltalande utformning av bebyggelse och gronomradet sa att
bebyggelseomradets sarskilda historiska, kulturhistoriska och miljomassiga varden
skyddas.

Vi yrkar darfor pa att Jonkopings kommun:

« Fore beslut om nagon byggnation av Hisingstorp 1:1 (etapp 4C), redovisar
kommunens planer fér dvrig mark i anslutning till Hisingstorps gard avseende
byggnation saval som vdgar och gangstrak, da nu redovisat forslag helt saknar
nédvandig helhetsbild for omradet.

+ Minskar exploateringsgraden inom omradet genom en begransning till
lagre och farre hus med ambition att begrdnsa avskdarmning av omradets
kulturhistoriska klassning saval som Hisingstorps gard karaktar. Omradet for
byggnation ligger i en sluttning och den framtida bebyggelsen bor utformas sa
att sluttningens karaktar kvarstar.

« Infor det fortsatta arbetet med planering av omradet bevarar forutsattningar for
djurens mojligheter att 6verleva och att vaxter far mojlighet att sprida sig och
pollineras av bin. Bin och insekter behéver en mangfald av vaxter och stallen
att bo pa, sdésom gamla trad och olika halor vilket avsevart begransas i forslaget.
Inom omradet finns idag ett stort bestand av ravar, radjur, harar, mardar och
igelkottar, stor mangfald av faglar och insekter och den exploateringsgrad
kommunen presenterar i detaljplanen anser vi ar for hdg och kommer darmed
att paverka omradets djur- och vaxtliv pa ett helt oacceptabelt satt.

« GOr en fornyad trafikutredning. Nu redovisar simulationer grundas pa hur
trafiken 6kar/minskar 2013. Det har hant en hel del sedan sju aren vad galler
trafiken i Jonkdpings kommun och kanske framférallt trafiken fran Habo och
Mullsjo omradena. Det ar var uppfattning att trafiken kommer att 6ka med fler
boende i omradet, vilka hittar en snabbare vdg till/fran skola, mataffar, forskola
men ocksa med alla de trafikanter som sitter i kder pa Kortebovdagen och 195an,
da dessa trafikanter efterhand kommer att hitta en snabbare vég forbi alla kder
in till Jonkopings stadskarna.

Kommentar

« | granskningsforslaget har kommunen tagit ett helhetsgrepp om omradet
kring Hisingstorps gard. Det innebdr att delar av den kvarstdende natur- och
kulturmiljé som omger Hisingstorps gard far ett forstarkt skydd i detaljplan.
Vardefulla ekmiljoer och angsmark vaster om er gard planlaggs med
anvandningen natur och kommer inte exploateras. Naturmarken amnar nyttjas
som strovomrade och mojliggor for kommunen som forvaltare att anldagga
gangbanor och stigar dar det bedoms lampligt. Planforslaget inforlivar dven
svinhuset och presenterar samtidigt mojligheten att tillskapa en ny miljo kring
ekonomibyggnaden till férdel att svinhuset kan restaureras och fortsatta bidra
till Hisingstorps identitet. Synpunkten anses tillgodosedd.

« For att tillgodose behovet av bostader for dldre och skapa forutsattningar
for en god markhushallning ser kommunen att exploateringsgraden ar
lamplig. Detaljplanen foreslar inte bara en férandring utan bevarar dven
identitetsskapande miljder for att garden inte ska lamnas obekant till sin
omgivning.

Hansyn till sluttningens karaktér tas genom byggnation i suterréng i
kombination med prickad mark som sakerstaller siktlinjer 6ver sluttande
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terrang.

- Kvartersmarken for bostader har i planforslaget orienterats till den gronyta
som har lagst nyttjandegrad och ekologisk kvalitét. Fortatningen gar inte emot
kommunens arbete med gronstrukturplanen eller naturvardsprogrammet.

« Kommunen gér bedomningen att Rambolls konsultrapport ar tillforlitligt och
ser inte att det finns ndgra skal att begara in ytterligare konsultrapporter.

Las vidare under kommunens samlade kommentarer avseende bebyggelse och
gestaltning (s.3) och trafik (s.5) dar vi vidare bemoéter ert yttrande.

2 I

Jag protesterar mot en eventuellt kommande hdogre trafikbelastning pa
Hisingsangen.

Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende bebyggelse och gestaltning (s.3) samt
trafik (s.5).

o I

Jag har fatt kinnedom om planerna fér Hisingstorp vi grannar. Jag och min man har
bott i omradet langs Valhallavagen sedan 1994. Fragan om vdg och trafik kdnner vi
val igen fran tidigare da fragan har varit uppe flera ganger bl a da bussgatan mellan
Hisingsangen och Hisingstorpsskolan breddades. | den diskussionen framkom att
syftet aldrig har varit att bussgatan skulle vara nagot annat an just en bussgata.
Argumentet mot att sdtta upp sparrar eller spar i gatan var att raddningstjansten
maste kunna ta sig fram vilket &r fullt forstaeligt. Dessutom var vi rérande 6verens
om att det var viktigt att oka trafiksakerheten langs Vallhallavagen som ju ar en
gata som gar forbi skolan och rakt igenom ett villaomrade dar det bor och rér sig
manga barn. Det gjordes ocksa vissa avsmalningar och dvergangar langst gatan
den gangen. Husen ldngst gatan ar byggda pa 60 och 70-talet och &r inte byggda
for att klara hoga ljudnivder och buller fran en 6kad trafik.

Trafiken &r redan idag frekvent och det gar VALDIGT FORT!!! Den breda gatan
inbjuder till att gasa pa bade till och fran skolan och genom bussgatan. Ljudnivan
ar hog ochivissa fall storande daven inomhus. Jag uppmanar er att noga tanka over
trafiksituationen och inte underlatta fér genomfart och fortkdrning. Tvartom, det
behovs ytterligare atgarder for att minska trafiken

« Hinder (eller kontroller ) for att férhindra genomfart fran Hisingsangen mot
skolan och Dalvik. Férbud och skyltar fungerar inte.

« Ytterligare fartddmpande atgarder mellan skolan och Dalvik. Det &r fortfarande
ldnga breda partier som inbjuder till fortkdrning.

« Avlamningsplatser for skolbarn (som mycket vl kan ga sista lilla biten till
skolan). Det skulle forhindra att kor fram och tillbaka samma vag for att [amna/
hamta sina barn

Jag vill avslutat med att jag har full forstaelse for att forutsattningar och behov
forandras. Men, hansyn maste tas bade till att det ar ett bostadsomrade som berors
och att vi aldrig kan gora avkall pa trafiksdkerheten och miljon i omradet.
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Kommentar

Se kommuns samlade kommentar avseende trafik i inledande del av dokumentet
(s.5).

84. Socialnamnden/ dldrenamnden/ individ- och
familjeomsorgsnamnden.

Den foreslagna exploateringen med hyresratter for malgruppen aldre betraktas
som ett positivt tillskott till bostadsmarknaden. Det finns en efterfrdgan pa den
boendeformen och utgér ett bra alternativ for de dldre som 6nskar en hégre grad
av service och trygghet i ndra anslutning till sitt boende men @nnu inte har sa stort
omvardnadsbehov att de har behov av insatser inom vard- och omsorgsboende
for aldre.

Daremot foreslds en alternativ skrivning gallande mojligheten att omvandla
trygghetsboende till vdrdboende om vardbehovet hos hyresgasterna dkar dver tid.
Den tankta utformningen med punkthus i 5 vaningar och ett fatal lagenheter i varje
vaningsplan kan inte omvandlas till vardboende sa som vard bedrivs idag utifran
socialtjanstlagen. Detta bland annat utifrdn hoga tillganglighetskrav i den enskilda
bostaden och for att fa ekonomi pa en vardenhet kravs atminstone 10 lagenheter
inom varje enhet/vaningsplan utifrdn kravet pa bemanning av personal. Utover
detta krdvs majlighet att kunna inrymma ytor specifikt for personal i anslutning till
varje enhet.

Trygghetsboenden har generellt personal anstédlld med tjanstgoringsgrad pa
0,75%. Inom den tjansten bedrivs ingen vard enbart tjanster som kan betraktas
som stod och service till den enskilde hyresgdsten. Dessa insatser beviljas inte
genom bistandsbeslut, det gor daremot tjanster inom vard och omsorg, sdsom t ex
vardboende och hemtjanst.

Socialférvaltningen harintresseavatttillampaanvisning enligtexploateringsavtalet
for de hyresratter som uppfors.

Forslag till andring av formulering

Socialférvaltningen foreslar att formuleringen i planhandlingen andras sa att
omvandling till vardboende inte omnamns. Vi ser hellre en formulering kring att
utformningen av fastigheten pa sikt kan, om behov uppstar, moéjliggora en okad
servicenivatillboendeinom trygghetsboendet. For detta kravsinget D/vardboende
utan enbart B for bostadsandamal i planen. Mojligtvis C for centrumbebyggelse
ellerV for verksamhet om det i framtiden kan ténkas bli aktuellt att hyra ut lokal for
hemtjanst eller annan utférare av servicenara tjanster inom fastigheten.

Kommentar

Anvandningen D for vardboende har tagits bort i planen. Yttrandet anses
tillgodosett.
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Sammanfattning

Det ar flera som efterfragar ett helhetsgrepp for omradet kring Hisingstorps gard.
Infor granskning tar kommunen med samtlig mark i detaljplanen som idag inte &r
planlagd for att tillgodose 6nskemalen:

- Angsmark véster om Hisingstorps gard och ekmiljén i norr, omrking svinstian,
planldaggs med anvéndningen natur och avses inte exploateras.

« Miljon omkring svinstian planlaggs som kvartersmark med anvandningen
bostad/ centrum. Har mojliggodrs for en upprustning av svinhuset och det tillats
en mindre tillbyggnad som kan ge platsen en funktion.

Bebyggelsen for trygghets- och seniorbostdderna erhdller samma
exploateringsgrad som i samradet. Det innebar att onskemal om en lagre volym
inte ar tillgodosedda infér granskning av detaljplanen. Exploateringsgraden i
projektet ar ett resultat av en sammanvagd beddmning av kommunens av behovet
av bostader for dldre, det centrala laget och 6versiktsplanens ambition att fortata
i utmed kollektivtrafikstrak. En hdgre exploateringsgrad inom kommunens tatort
satter forutsattningar for en god markhushallning och ett starkare kundunderlag
for narservice.

Manga ar oroliga for trafiksékerheten och trivseln i omradet till foljd av 6kad
trafik. Har gor kommunen beddémningen att den forvantade trafikbkningen ar
godtagbar och kan hanteras genom lokala trafikforeskrifter och investeringar i
gatornas utformning. Eventuella investeringar i gatornas utformning styrs inte i
detaljplanen och ses over forst vid genomférandet.

Ovriga justeringar mellan samrad och granskning:

« Mindre justeringar gors for placering av de mindre flerbostadshusen
narmast garden. Den nya placeringen mojliggor for en alternativsiktlinje fran
Valhallavagen i soder och en néttare upplevelse av bebyggelsen sett fran
Hisingstorps gard.

« Kommunal mark planlagd som parkmark intill fastighet Rampen 1 planlaggs
som kvartersmark ej avsedd for bostadsbebyggelse men mojliggor for placering
av komplementbyggnad. Detta med anledning av att det idag upplevs och
skots som privat fastighetsmark och mojliggor for fastigheten Rampen 1 att
forflytta sin kompost som tidigare varit beldgen pa kommunal mark med
arrendeavtal till egen privat mark.

Stadsbyggnadskontoret,

Liselott Johansson Solveig Lonnervall
Planchef Planarkitekt
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