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Sdrskilt utlatande

Utstallningsforslaget har funnits utstalld digitalt via kommunens hemsida www.
jonkoping.se sokord: Rosendala under perioden 7 mars - 12 maj 2019 Information
och datorer har funnits i Huskvarna bibliotek, Rumlaborgsgatan 1 i Huskvarna
samt i kommunens utstdllningshall vid Juneporten, V Storgatan 16 i Jonkoping.

Drop in genomfordes den 25 april i f.d. Borstfabriken, Grannavigen 22 i Huskvarna
k1 15.00 - 19.00.

Inkomna yttranden

Vid samréadets slut har nedanstdende skriftliga synpunkter/svar inkommit.

1. Jonkopings lanstrafik 2019-03-11
2. Forsvarsmakten (ingen erinran) 2019-05-07
3. Brf Mdsen 2019-05-08
4. Lansstyrelsen 2019-05-10
5. Vikstaden 2019-05-13
6. Vinsterpartiet Jonkoping 2019-05-13
7. Huskvarna JaVisst 2019-05-13
8. Riaddningstjansten 2019-05-13

Efter samradstiden

9. Individ- och familjeomsorgsnamnden (ingen erinran) 2019-06-18

10. Socialnamnden (ingen erinran) 2019-06-18
11. Aldrenimnden (ingen erinran) 2019-06-18
12 Tekniska nimnden 2019-09-27

Nedan redovisas inkomna yttranden i sin helhet.



1 Jonkopings lanstrafik

Jonkopings Lanstrafik tackar for de oversinda
handlingarna.

Vi ser positivt pd att man planerar tillrackliga ytor i
gatan for att kunna tillgodose busstrafik och eventuella
hallplatser pa ett bra sitt. Det dr onskvirt att man
ocksa beaktar bussens framkomlighet om man ser att
den kan komma att paverkas negativt gentemot ovrig
motorburen trafik i gatumiljon eller i korsningar.

Eventuellt skulle forlingningen av Drottninggatan
mot Grannavdagen kunna vara aktuell for ny
linjestrackning om utformning inom planomradet
samt yttre anslutningar planeras pa ett passande sitt.

Kommentar

Planforslaget dr utformat for att kunna hantera
busstrafik bide pa Langgatan-Kruhusgatan och pa
Drottninggatans forlingning.

2 Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat
arende.

3 Brf Mdsen

Som ndrmaste grannar (rdgrannar) och sakigare
yttrade vi i BRF Masen oss under samrad géllande
fordjupad oversiktsplan over Maden. Vi vidhaller
vara synpunkter frdn juli 2018.

Vianser att synpunkter vi framfértangdende Somnaden
6 aven galler kvarteren soder om Kruthusgatan ocksa.
De hoga 5-vaningshusen som ringar in Rosendala
kommer att omintetgora de vyer vi har idag, lagre hus
inom omrdadet paverkar oss inte eftersom de skyms av
de hoga fasaderna mot Kruthusgatan, vi mister upp
till 100% utsikt dels vasterut mot Vattern, Elmiafalten
m.m. och dels soderut. Synavstindet minskar fran
ca 5-10 km till cirka 100 meter. Att hoja tillitna
bygghojder fran 12 till 16 m ar en stor och avgorande
skillnad for oss.

Attsomier kommentar hdnvisa till hushojder i centrala
Huskvarna 400- 700 m bort med en bebyggelse med 2-
till 3-vaningshus daremellan anser vi saknar relevans.

Vi saknar kommentarer pa vdra synpunkter angdende
”Omgivningspdverkan” punkt 2 - 5 och dven det vi
skrivit under rubrik ”Kulturvirdet”.

Trafiksituationen  Kruthusgatan/Grinnavagen(som
redan idag adr Overanstringd), negligeras helt i
oversiktsplanen och vi kdnner djup oro infor
de kommande trafikproblemen med den tinkta
exproprieringen av Maden respektive Somnaden6
m.fl. Ett enkelt ”rodljus” kommer inte att l9sa ett

kommande trafikkaos.

Sammanfattningsvis

Viragrannar pa Langgatan har inget emot att det byggs
pd Rosendala men vi opponerar oss mot hushojder
enligt ovan. Gor om och tink ritt.

Yttrandet ar underskrivet av BRFs medlemmar (135 st).

Kommentar

Planforslagets byggnadshojder grundar

sig  pa
avvidgningar mellan bl.a. proportioner mellan gatans

bredd och fasadernas hojd,

mojlighet till lokaler i bottenviningar och adven

exploateringsgrad,

anpassning till befintlig narliggande bebyggelse och
Huskvarnas taklandskap i stort.

Byggnadshojder pa 16 meter dr inget nytt for
Huskvarnas stadsbild utan var en tongivande del
nar den forsta stadsplanen for omrddet norr om
esplananden togs fram i borjan av 1900-talet. Att
hanvisa till den bebyggelsetypen ar naturligt eftersom
ett av malen med planen ar att forstirka och utvidga
Huskvarnas centrum med inte bara bostider utan
aven arbetsplatser och service.

Nir kommuen planerar ett omrade ska det enligt Plan-
och bygglagen (PBL) goras utfran vad som marken
ar bist limpad for utifrdn ett allmint perspektiv. 1
det perspektivet viager mojligheten for en stort antal
manniskor att ta del av det attraktiva laget, utifran
manga fler aspekter dn utsikt, hogre an en begriansad
del av utsikten for befintlig bebyggelse.

En maélsittning ar att utvecklingen av Rosendala ska
tillfora befinlig bebyggelse mervirden i form av bl.a.
service, tillinglighet, arbetsplatser, gronska m.m.
vilket med allara storsa sannolikt kommer att oka
attraktiviteten och ldgesfaktorn dven for omgivande
fastigheter.



Trafiksituationen 1 hela omradet ska ses i alla
trafikanters perspektiv. De berdkningar som har gjorts
visar att en losning med trafikljus dar det som kan
tillgodose flest trafikslags behov dar dven en framtida
Okning av biltrafiken kan hanteras.

4 Lansstyrelsen

Riksintressen och miljokvalitetsnormer

Riksintressen enligt 3 och 4 kap. miljobalken
samt  miljokvalitetsnormer  for  luft, vatten
och omgivningsbuller har behandlats pd ett

tillfredsstillande satt.

Landsbygdsutveckling i strandnara
ldgen (LIS) och mellankommunala
fragor

Utpekande av LIS-omraden ar inte aktuellt i denna
plan som omfattar centrala delar av Huskvarna.
Mellankommunala  frigor kommenteras inte i
planhandlingarna. Lansstyrelsen ser inte heller att det

finns behov av det.

Hdlsa och sdkerhet

Enligt de uppgifter Lansstyrelsen har, kors det
transporter med farligt gods pa Kruthusgatan mot
Aneby. I de detaljplaner som gors for omradet
madste risker avseende transporter av farligt gods pa
Kruthusgatan beaktas.

Kommentar

En revidering av riskanalysen har gjorts efter
granskningen utifrdn trafiken pd E4 och Grannavigen

dér revideriningen stoder tidigare stidllningstaganden.
specifikt
Kruthusgatan sa bedoms situationen var likvirdig den

Aven om revideringen inte belyser

utmed Grannavigen.

Med hinsyn till att omvandlingen kommer att ske
etappvis och under en lingre tidsperiod kommer
riskfrdgorna i omradet, och utmed Kruthusgatan,
att behova utredas vidare och sikerstillas under
detaljplanearbetet utifran det aktuella laget.

5 Vikstaden AB
Parkering

I planen forslds att den huvudsakliga parkeringen

ska ske 1 tvd parkeringshus. Att separera

bidrar
ofta till samre trygghet. Ett allmant kint exempel

trafik/parkering frdn bostider/minniskor

ar de manga miljonprogram diar man forordade s.k.
trafikseparering.

Kommande  bostadsbebyggelse i Rosendala
kommer till storsta del utgoras av ligenheter i
olika upplatelseformer. En stor malgrupp for dessa
bostader dr dldre som soker ett bekvimare boende.
I ett bekvamt boende idag ar det en sjalvklarhet att
man har tillgdng till parkering i direkt anslutning till
sin bostad. Att behova g ett par hundra meter ar
givetvis rimligt for manga, men samtidigt ar det for
méanga en forutsittning att ha nira till bilen for att
klara vardagen, t.ex ensamstdende fordldern som har

storhandlat med smébarn.

Vi tycker att det dr en sjdlvklarhet att man ger

forutsdttningar for en traditionell parkeringslosning i
omréadet. Parkering ska aterfinnas i respektive kvarter.
Parkeringshusen kan utgora ett komplement och vara
16sning for kontorshusen.

Verksamheter och byggnader

I Jonkopings kommuns Utbyggnadsstrategi 150 000
invanare skriver man om den blandade staden. Att det
ur flera perspektiv ar viktigt att skapa omraden som
utgors av bade bostdder, arbetsplatser och service. I
FOP:en for Maden ersitts de flesta befintliga byggnader
och verksamheter med nya, nettot av arbetsplatser
enligt utredningar bli hogre vilket dr positivt. Men
flera verksamheter, sisom CCJ och Karl Andersson &
Soner, finns inte kvar. Dessa verksamheter utgor inte
bara en arbetsplats, utan de har dven ett historiskt
virde for omradet. De ger karaktdr och innehall, dess
arkitektur utgor landmirken och representerar sin
”tid” pa ett vardefullt satt.

I forslaget ”Vatterparken — en ny del av Huskvarna
tradgdrdsstad” visar vi hur man kan bygga bostider i
anslutning till industri. I Munksjostaden i Jonkoping
arbetar man just nu fram detaljplaner dar industri i
form av Ahlstrom-Munksjo aterfinns pa ena sidan
Bygatan, medan det pd andra sidan gatan planeras
bostider. Genom riskutredningar har man skapat
forutsittningar for denna struktur — ndgot man kan
gora dven pa Maden i Huskvarna.

Vi tycker det ir en sjilvklarhet att man i FOP:en ger
forutsdttningar sa att verksamheter som CCJ och Karl
Andersson & Soner kan leva vidare i omradet.



Kvartersstruktur

Huskvarna omnimns ofta som ”tradgardsstaden”.
Staden karaktdriseras av Oppna kvarter med en
blandning av villor och lamellhus. I FOP:en foreslas
en sluten kvartersstruktur som dr helt frimmande
i och for Huskvarna. Motivet dr att skapa tysta
bostadgardar som ar fria fran ”buller”. Tintilliggande
kvarter Somnaden skapas en Oppen struktur med
passager for gdende som samtidigt slipper in ljus
och vyer. Bullerutredningar visar att denna princip
fungerar i omradet. Buller utgors till stor del av
trafikbuller — vilken dr en typ att buller som i rddande
stund forandras i 6vergangen fran bensin och diesel

till el och hybrid.

Vi tycker det dr en sjilvklarhet att man i FOP:en
ger forutsittningar for en Oppen kvartersstruktur
som sldpper in ljus pa gdrdarna och ger fler vyer och
siktlinjer.

Kommentar

Det finns ett flertal politiska beslut pd att prioritera
hallbara transportslag och valet av att samla
parkeringen i teknikhus ar en del i det uppdraget. Det
innebar att bilen i omraddet blir mer jimstilld med
bussen i avseende pa tillgdnglighet och framforallt kan
gator 1 narmast anslutning till bostaderna utformas
for att prioritera gdng och cykel. Det utan att gora
avkall pa tillginglighet med bil de som behover.
Det gir att ta sig med bil overallt i omradet men
parkeringen sker ndgra hundra meter bort, precis som
for den som ska ta bussen. For den som har behov
av parkering i direkt anslutning till bostaden kommer

den mojligheten att finns enligt géllande regler.
Enligt Statistiska centralbyran (2018) ar det 53%
av hushéllen i Huskvarna centrum som inte har bil
vilket visar att det inte dr en orimlig prioritering av
trafikslagen i omradet.

Angdende trygghetsfragan si dr parkeringslosningen
ett sdtt att befolka gatorna och gora dem tryggare
till skillnad frdn om parkeringen finns under varje
kvarter. D4 tar de boende hissen direkt ner till garaget
och dirifran vidare med bil. Det ska dven poidngteras
att det inte dr frdgan om ndgon funktionsseparering
med omrdden enbart avsedda for parkering utan
teknikhusen dr integrerade i kvarteren tillsammans
med andra verksamheter och bostider. Teknikhusen
kan dessutom samla flera olika funktioner som t.ex.
atervinning och bottenvaningar kan inrymma publika
verksamheter eller service.

Det dr framst tre aspekter som har paverkat
stillingstagandet kring de befintliga verksamheternas
mojlighetattvarakvariomrddet: omgivningspaverkan,
ytbehov och framtida utvecklingsmojligheter for
verksamheten.

I gallande detaljplan 4r markanvandingen [ -
Industri vilket inte bor, eller dtminstone ar svart
att kombinera i direkt anslutning till bostider da
en grundforutsittning dr att verksamheterna har
en omgivningspaverkan. En detaljplan ska inte
bara ta hinsyn till den verksamhet som finns pa
platsen idag utan alla typer av verksamheter som
ryms inom den aktuella anviandningen. Det gor att
vi inte finner det lampligt att ha J - Industri inom

planomradet och didrmed &4r inriktningen att hitta
andra lokaliseringar for de verksamheterna. Att
kombinera  omgivningspdverkande verksamheter
med bostdder innebdr sannolikt en stark begransning
for verksamheten att kunna utvecklas i framtiden.
gallande

Resonemanget giller dven for den

anviandningen Gt - Bensinstation

Verksamheter med begrinsad omgivningspaverkan
som t.ex. bilverkstader, hantverk m.m. och som ryms
inom anvindningen Z - verksamheter kan vara aktuellt
i framforallt de befintliga byggnaderna men dven i nya
byggnader. En forutsattning dr dock att de inte kraver
stora markytor for t.ex. upplag och forvaring.

Verksamheter som kontor, hotell, handel, service,
samlinglokalar och liknande ar viktiga for att f3 ett
blandat innehall och skapa arbetsplatser i omradet.
Det ar angeldget att den typen av verksamheter ar
kvar i omradet samt att det tillkommer nya.

Samtal fors med samtliga fastighetsdgare utifrdn den
specifika situationen for att hitta basta mojliga 16sning.

Bullersituationen ar en viktig orsak till utformningen
av kvartern och bebyggelsen men dven for att skapa
tydliga och goda gardsmiljoer. Berikningar visar
avseviarda skillnader mellan en Oppen bebyggelse
och slutna fasader. Skillnaderna marks framforallt i
virden for max-nivder och hur stor del av grden som
blir bullerskyddad. Den slutna fasaden tar bor dessa
effekter ndstan helt och hallet. Det gor framforallt
att innergardarna och de ljuddimpande sidorna av
lagenheterna far helt andra kvalitéer som vi anser vara



extra viktiga i en sd relativt bullerutsatt lokalisering.

Enligt planforslaget ar det mojligt med Oppningar
mellan byggnadena, vilket beskrivs i riktlinjer for
byggnaders placering och utformning.

?I bostadskvarter ska byggnaderna sammanbyggas
mot allégator och mot gangfartsgator dar bullerniva-
erna kraver det. Mot gangfartsgator ska byggnaderna
bidra till att skapa tydliga kvarter med vil avgrin-
sade gdrdar men ddr det dr motiverat kan det vara
mellanrum mellan byggnaderna for att skapa visuell
kontakt mellan gard och gata. Mellanrum placeras i
forsta hand i kvarterets mitt. Syftet med riktlinjerna dr
i forsta hand for att hantera den relativt omfattande
trafikbullermiljon men dven for att skapa tydliga och
goda gdardsmiljoer”.

Planforslaget och berikningsmetoder for buller ar
utformade utifrdn den lagstiftning som dr styrande
vid framtagande av detaljplaner.

6 Vansterpartiet Jonkoping

Allmant - Vi kommer att [imna synpunkter pa planen
i den ordning de diskuteras i planforslaget.

Visioner och évergripande strukturer

De 9 malen - Vi delar allmint de 9 overgripande
strukturmélen, med ett undantag: Mdlet om “minst
900 nya bostader” finner vi alltfor absolut utformat:
hur manga bostider som socialt och ekologiskt
uthalligt faktiskt far plats inom ramen for ett gott
stadsbyggande, ar inte en input i en plan utan en

resultant. Den bor darfor inte ges en tvingande
formulering i en oversiktsplan.

Planforslag

Torg och platser - Vi finner den redovisade ambitionen
god. Dock ligger de redovisade platsytorna mot storre
trafikstrak, vilket minskar deras anvandbarhet.

Grona platser - Vi finner den redovisade ambitionen
bra. Vi vill sarskilt betona betydelsen av en generds
gatusektion, tradstriken samt géfartskaraktiren.

En oppen dagvattenkanal adr virdefull om inte
dagvattnet smutsas pa vigen dit.

Gator - Uppdelningen av gator i tva slag finner vi
allmant valbetankt.

Allégator - Vi finner gatusektioneringen god, men
med en notering: genom att forgardsmark inte
finns, blir bottenplanens karaktar viktig. Darfor bor
verksamhetslokaler som kan forena huskropparna
med gatan pd ett naturligt sitt, finnas i sd stor
utstrackning som mojligt.

Givet gatubredden rekommenderar vi max 4 vaningars
hushojd. Om § véningar likval viljs, mdste den 5.e
vaningen dras in.

Géfartsgator - Principen om géfartsgator finner vi
god. Vi vill ocksa understryka vardet av forgardsmark
for den har typen av gator.

For att bevara goda proportioner mellan gatubredd
och hushoéjd bor max 3 vaningar godtas. Om 4
vaningar likvil viljs méste den 4.e vaningen dras in
fran de nedre.

Kvarter - Allmint ar kvartersindelningen rimlig. Vi
ser det som sarskilt positivt att kvarteren anpassas till
ytans form och alltsa blir oregelbunden.

Fastigheter - Viinstimmerimaletom fastighetsbildning.
Dock anser vi att huskroppar med 16m djup ar for
mycket. Det gor bostaden onodigt mork och inkriktar
dessutom for mycket pa gardsmarken. I stdllet bor
lamellhusen std modell med omkring 12m husbredd.
D4 kan ocksa ligenheterna latt planeras genomgdaende.

Dessutom blir dd innergardarna storre, vilket ar
synnerligen vardefullt.

Vi delar uppfattningen att dessa bor goras som
marksamfilligheter.

Det bor dessutom redan nu noteras som krav att alla
fastigheter skall vara energisnalt byggda (trd); vara
resurssnala i drift och vara forsedda med solceller.
Detta bor ingd som explicita krav i den fordjupade
oversiktsplanen och foljas upp via markanvisningar
och detaljplaner.

Bebyggelse - Vi delar helt ambitionen att omradet
skall ha ett varierat innehall med en god blandning av
olika verksambheter.



Det ar ocksa virdefullt att inte ha gatuparkering, utan
samla denna till de tvad planerade teknikhusen.

Vi vill dessutom sirskilt understryka vikten av att
forskolor alltid skall integreras i samhallsbyggandet i
stort, 1 tid.

Betriffande forskolorna forblir det ett oavvisligt krav
att boverkets rekommendationer betriffande barnens
friyta tillgodoses. Vi vill har hanvisa till de utvecklade
synpunkter vi limnade i den fragan i vart remissvar
over detaljplanen gillande Somnaden.

Befintlig bebyggelse - Bevarandet av sirskilt vardefull
aldre bebyggelse vid nyexploatering ger staden en
temporal dynamik. Det ar vardefullt och vi tillstyrker
denna del av planen.

Riktlinjer for byggnaders placering och utformning
- Vi rekommenderar generellt en vaning lagre
huskroppar (se ovan). Vi rekommenderar ocksa att
krav pd resurssndlt byggande/drift/livscykel, inklusive
solceller, skrivs in i den fordjupade 6versiktsplanen (se
ovan). [ 6vrigt ingen erinran.

Bostadsgardar - Detta ar generellt bra, men vi vill ha
ndgot storre innergardar, uppndeligt genom ndgot
smalare huskroppar.

Marken bor ocksa forvaltas som en samfillighet.

En mindre del av marken bor kunna avsittas som sméa
odlingslotter.

Trafiksystem - Utbyggnaden av Maden gor det dn
mer angelaget att forstiarka stomlinje 1, helst upp till
sparviagskomfort/kapacitet. Ett forslag dr att utreda
en forlingning av stomlinje 1 till Brunnstorp via
Maden. Detta skulle ge klart battre kollektivtrafik for
Huskvarnas norra delar.

Dagvatten - Planen noterar virdet av trdd och
regnbaddar for att hantera stora regnmangder.
Den noterar ocksa att ”100-drsregn” overbelastar
systemen. Detta ar djupt olyckligt da vi kan rakna med
mer frekventa “extrema” vaderfenomen i framtiden.

Eftersom véara dldre stadsdelar inte ar byggda for detta
och dirfor kommer att skadas av framtidens vader
med stora avbriack och kostnader, blir det sarskilt
viktigt att nytillkommande samhillen byggs mer
robust.

Darfor maste enligt vdr mening mer goras for att
hantera stora regnmangder.

Parkering - Vi instimmer i de principer for parkering
som redovisas. Sa langt mojligt bor gafartsgatorna bli

bilfria.

El och tekniska system - For framtiden maste elsystem
utformas for att kunna mata tillbaka solcellsel till
natet

Kommentar

Visionen om minst 900 bostader framst en konsekvens
av de grundldggande forusattningarna kring det valda

planforslaget och en utgangspunkt for det fortsatta
arbetet med omvandling och detaljplaner.

Byggandshojder har diskuterats vid ett flertal tillfillen

i Samhaillsbyggnadsutskottet och den aktuella

utformningen forankrades relativt tidigt i processen.

Den illustrerade ytan pd 15-16 meter motsvarar
fastigheten och inkluderar utskjutande byggnadsdelar
som t.ex. trapphus, balkonger och cykelparkeringar
m.m. mot gdrdssidan. Sjdlva bygganden blir alltsd
12-13 meter. Det finns illustrerat och forklarat under
avsnittet fastigheter.

Det finns inte mojlighet att t.ex. styra att byggnadera
ska ha stomme i trd eller vara extra resurssndla
i detaljplaner. Kommunen kan stdlla kraven vid
tilldelning av mark men eftersom kommunen i
nuldget bara ager ca 1/10 av marken i omradet finns
inte forutsdttningarna att stilla de kraven generellt i

planen.

Forskolornas  matt  foljer de  krav  som
utbildningsforvaltningen har uppgett.

Diskussioner férs om stombusslinjernas dragning i
Huskvarna och gatusektionerna pa samtliga allégator
har tagit hojd for en utokad busstrafik med plats for
bade bussar och hallplatser.

7 Huskvarna JaVisst

Huskvarna JaVisst ser med tillfredsstallelse pa ert
fortsatta arbete med ovanstdende oversiktsplan for



Rosendala. Denna omvandling av hela omradet ger
pa sikt mycket goda forutsittningar for Huskvarnas
utveckling. Fler bostader, fler arbetstillfillen och en
stark centrumutveckling.

Vi stodjer i huvudsak de visioner och overgripande
strukturer som presenteras och vill samtidigt trycka pa
tva detaljer som vi anser kraver mer uppmarksambhet:

e | planen finns inte mycket om access till Vitter-
stranden beskrivet. Med en sadan tillokning av bo-
stider sd nira stranden bor flera broar/overgdngar
for fotgangare och cyklister finnas 6ver motorva-
gen. Helst i Drottninggatans forlingning.

e Trafiklosningen med foreslaget Trafikljus i kors-
ningen Grannavigen och Kruthusgatan har vi svart
att kdnna tillforsikt med. For att f3 sd jamt flode
som mojligt borde Rondell prioriteras.

Vi ser gdrna att ni rapporterar det fortsatta
arbete med berorda fastighetsigare och pdgdende
markforhandlingar.

Kommentar

Forhdllningssittet i planarbetet har varit att skapa
mojligheter for att i framtiden kunna minska E4:ans
barridreffekt mot Vittern. Med forslagets gatustruktur
finns de mojligheterna i fortsatta diskussioner med
Trafikverket om E4:ans utformning och funktion
genom Huskvarna- Jonkoping.

Trafiksituationen i hela omradet ska ses i alla
trafikanters perspektiv. De berikningar som har gjorts

visar att en l6sning med trafikljus dar det som kan
tillgodose flest trafikslags behov dar dven en framtida
okning av biltrafiken kan hanteras.

8 Rdaddningstjdnsten

Grannaviagen och Kruthusgatan dr prioriterade
utryckningsvigar for raddningsfordon, vilket behover
beaktas vid projekteringen.

Gillande riskutredningen kv. Maden och Kv.
Sémnaden (AF) limnas foljande synpunkter:

e Utredningen tar inte hdnsyn till risker for olycka
med tankbil pd bensinstationen vilka kan medfora
storre konsekvenser dn for personbilar.

e | riskutredningen forklaras det att riktlinjerna som
tagits fram i Riskanalys av farligt gods i Hallands
lan (2011) ska anvindas vid fysisk planering invid
led for transport av farligt gods i Jonkopings lan.
Detta finns inte bestamt for Jonkopings lan och de
riktlinjer som beskrivs beaktas inte i riskutredning-
en.

I riskutredningen blandar man avstandet fran det

tankta bostadsomradet till Grannavigen och till
E4.

Riskutredningen behover siledes revideras.

I handlingarna anges att det dr tidnkbart att en
omvandling av omrddet kan ta upp till 10 4&r

Riaddningstjansten bedomer att riskerna kring

befintliga  verksamheter  (industrier, verkstdader

mm) relativt kommande bostider behover utredas
mer detaljerat i detta skede. Detta for att fa
rimliga skyddsavstind mellan verksamheter med
omgivningspaverkan och bostider.

I ett framtida klimat forvintas det bli omvaxlande

varmare, torrare och blotare om vartannat
och alltigenom mer extremt. I den fordjupade
oversiktsplanen har ett blotare klimat beaktats.
En o©kad medeltemperatur kan medféra stora
konsekvenser pd invanarna. I planen bor man beakta
hur bland annat innergdrdar utformas for att inte
skapa viarmeoar dar temperaturen kan bli mycket hog.
Material pa vdaggar och mark kan ha stor paverkan pa

temperaturen liksom mojligheten till skugga.

Kommentar

Bedomningen adr att det finns en god bild av
riskfragorna for den fortsatta processen och att det ar
svart att gora mer detaljerade utredningar i nulaget.
Eftersom omradet forvantas omvandlas i etapper
kommer forutsattningarna att vara olika beroende pa
i vilken del omvandlingen startar, vilka verksamheter
som da finns i omrddet och vilken typ av bebyggelse
som dr aktuell. Det dr inte mojligt att i det har laget
utreda forutsittningarna for samtliga dessa scenarion.

Aven Linsstyrelsen har belyst behovet av att utreda
riskfragorna vidare i detaljplanearbetet vilken vi helt
instimmer 1i.

Att skapa bra forutsittningar for innegdrdar med
hiansyn till bl.a. temperatur dr en av planforslagets



birande idéer. Genom att inte forligga parkering
under gdrdarna skapas mycket goda mojligheter

9. Individ- och familjeomsorgs-
ndmnden

Socialforvaltningen har [imnat synpunkter vid tidigare
samrad och har inga ytterligare synpunkter.

10. Socialnamnden

Socialforvaltningen har [imnat synpunkter vid tidigare
samrdd och har inga ytterligare synpunkter.

11. Aldrendémnden

Socialforvaltningen har [imnat synpunkter vid tidigare
samrdd och har inga ytterligare synpunkter.

Tekniska namnden

Som helhet ser tekniska kontoret fortsatt positivt pa den
foreslagna fordjupade 6versiktsplanen for Rosendala
(Maden) i Huskvarna. Forslaget mojliggor for ett stort
antal nya bostider men ocksa for nya verksamheter,
vilket dr positivt. Det finns dock ett antal fragor att
hantera for att planen ska kunna genomféras och
detaljplaneliggning ska kunna paborjas.

TK mark och exploatering framfor foljande: Sedan

samrddet har representanter frdn kommunen
fortsatt triffa och fora dialog med fastighetsigare
och verksamhetsutovare inom omradet. Tekniska
kontoret, mark och exploateringsavdelningen (vidare

MAX) ser svarigheter med att hitta alternativa

lokaliseringar till flera av verksamheterna inom
omradet. Det finns verksamheter inom omradet
med sirskilda krav pd bade geografisk placering
och egenskaper pa verksamhetslokaler. En flytt av
verksamheter med sirskilda behov ar svargenomforda
och kostsamma. For att genomfora den fordjupade
oversiktsplanen ar det, med hinsyn till foreslagen
struktur i omradet, lampligt att majoriteten av
fastigheterna inom omrddet dgs av ett fatal aktorer
som verkar inom fastighetsutveckling. Kommunen
(eller annan fastighetsutvecklande aktor) behover
alltsd fa radighet over av fler fastigheter i omradet,
ddribland de fastigheter som huserar verksamheter
med sdrskilda behov. Vid inlésen av aktuella
fastigheter maste kommunen, tekniska kontoret fa
lov att kalkylera med hoga kostnader for ersittning
utover sjdlva markvardena. For att underlatta for ny
lokalisering for verksamheterna i omradet bor arbete
med att tillskapa nytt verksamhetsomrdde pa annan
plats i Huskvarna intensifieras.

Fore pdborjande av detaljplaneliggning av omradet
bor kommunen ta fram en ekonomisk kalkyl for
genomforande av den fordjupade oversiktsplanen,
for att kartligga potentiellt ekonomiskt utfall av
utvecklingen av omradet. Aven mojlig etappvis
utbyggnad bor analyseras och presenteras vidare.

TK park framfor foljande: Utrymmet for traden i
gatusektionerna i planforslaget ar for smalt med
hansyn till vad som efterfragas i storlek pa trad i text
och pd illustrationer. Att anldgga alla tradgropar med
skelettjord blir inte bara kostsamt utan innebar ocksa
en samre livsmiljo for traden, vilket leder till kortare

livslingd. Om trdaden fir mer utrymme behovs inte
skelettjord och ordentliga vixtbaddar kan skapas.
Det ger finare, storre och mer livskraftiga trad.
Vixtbiaddarna behoéver vara sammanhingande for
ett battre resultat. Att skapa storre ytor for traden
med grasytor skapar ocksd mojligheter for en battre
snohantering inom omradet. Enligt bilder och skisser
finns det inte mycket plats att lagga sno pa.

Tekniska kontoret haller pd att ta fram en tradplan
dar matt, viaxtbaddsvolym och beskrivningar finns
framtaget for olika typer av trad och planteringar
vilket bor foljas for basta resultat.

Dagvattenhanteringen behover utredas vidare och pa
en mer detaljerad niva i ett senare skede. For att veta
om dagvattnet kan ledas till vaxtbaddar behovs en
forprojektering pd gatorna. Det ar inte alla typer av
skelettjord som ar anpassad for dagvattenhantering
och fordrojning av dagvatten. For att det ska fungera
madste man sikerstilla att vattnet kan transporteras
vidare och inte bli stiende i vixtbiddden. Det finns
typer av skelettjord som dr till for dagvattenhantering
men de dr ocksd mer kostsamma. Det kravs manga
extra ledningar och dagvattenbrunnar for att det ska
fungera optimalt, vilket ocksd genererar en hogre
kostnad bade i investerings- och driftskedet. For att
vaxtligheten i dagvattenanlidggningen ska se fin ut
hela sisongen behovs bevattning. Aven det innebir
ytterligare en tillkommande kostnad.

Investeringskostnaden for de ca 350 trad i skelettjord
med dagvattenhantering blir minst 10 000 000 kr.
Om man istillet ger triden storre jordvolym och
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inte behover anvinda skelettjord i hela omradet kan
kostnaden minskas.

Driftkostnad for etablering av 350 trdd i 5 ar
medfor kostnader om ca 700 000 per ar. Vixtytor
med dagvattenhantering medfor tillkommande

driftkostnader.

Om ytor for snoupplag inom omradet selekteras bort
medfor det hogre kostnader for snohantering eftersom
snon da maste koras bort.

TK VA framfor foljande: De i planforslaget foreslagna

tridraderna 1  Grdnnavdgen, Langgatan och
Jarnvdgsgatan hamnar 6ver befintliga VA-ledningar.
Om tridraderna faktiskt hamnar i detta lige kommer
ledningarna behova flyttas. Det innebir betydande
kostnader eftersom VA-ledningarna ar forhallandevis

stora.

Inom omrddet kommer det anlidggas nya VA-ledningar,
genom samordning med ovriga ledningsigare samt
tradrader minimeras av kostnaderna.

Vid etappindelning av planens genomforande ar det
viktigt att ta hiansyn till befintlig VA-ledningar som
ar i drift, for att driften av lednignarna ska kunna

vidhallas.

I o6vrigt vidhaller tekniska kontoret de synpunkter
som limnades vid samradet.

Kommentar

Arbete med att hitta ny lamplig mark for verksamheter
i och kring Huskvarna kommer att genomforas
i samband med Utbyggnadsstrategi for 200 000
invdnare. Utbyggnadsstrategins forsta etapp ar en
fordjupad oversiktsplan over den centrala titorten
(Huskvarna, Jonkoping, Bankeryd, Tabergsadalalen
och Barnarp) och beriknas vara klar i slutet av 2021.

Gata/Park-avdelningen har redan tidigt i processen
varit delaktiga i utformningen av gatusektion utifrdn
den funktion gatan behover ha. De matt for tradrader
som parkavdelningen sjidlva har uppgett (2,5 m) har
varit utgdngspunkt for utformningen av forslaget. En
grundforutsittning i forslaget dr att gatans servicezon
maste ha en funktionell koppling till fastigheterna
med hinsyn till bla. tillganglighet, mojlighet for
leveranser, avfallshantering, busshéllplatser osv. Att
det darfor inte gir att utforma tridzonen som en
sammanhingande grasyta ar och har alltid varit en
forutsittning. Daremot behover inte ytan mellan triden
vara korbar och sd linge ovanstidende funktioner
sakerstalls med fullgoda passager mellan traden sd kan
sjdlva triddgroparna vara sammanhingande. Det bor
ocksa papekas att det ar viktigt att gatans funktioner,
sarkskilt med avseende pa tillginglighetsparkering,
behover sikerstillas over tid och inte enbart for det
behov som uppstar vid anlaggningstillfillet. Eftersom
tradzonen ar fredad fran andra funktioner annat dn
den tvargdende kommunikationen kan traden placeras
med korta mellanrum och gatutrddens storlek ar
underordnad gatans funktion.

Snohanteringen ar sidrskilt beaktad dar tradzon
tillsammans med servicezonen skapar en mycket
flexibel yta med en total bredd pa 5 meter dven om vissa
delar behovs for fastigheternas tillginglighet. Aven
gangfartsgatornas sektion har beaktat snohanteringen
ddr snon kan liggas pad parkerings/tradzonen och vid
stora snomingder kan dven den smalare delen av
gatumarken anvindas utan att i storre omfattning
paverka gatans funktion.

TK Gata har medverkat i hojdsittning av omrddet sa
det finns goda forutsattningar att arbeta vidare utifran
det materialet i det fortsatta arbetet. En forutsittning
i hojdsdttningen har varit att pd basta mojliga sitt
hantera dagvatten och naturligt leda det till striket
som gar tvirs igenom omradet och att via tridgropar
sa tidigt som moijligt skapa fordrojning.

TK VAs synpunkter har noterats och kommer vara
forutsittningar i det fortsatta arbetet.
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