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1 Sammanfattning

Jonkdpings kommun vaxer och har stora behov av att utéka stadsbyggnadstakten. Skeppsbron
ar ett nytt stadsdelsomrade som forskjuter stadskarnan séderut da omradet kommer att bli del
av den nya stadsdelen som planeras i anslutning till en framtida station och héghastighetsbana
for tag.

Denna rapport sammanfattar geotekniska beddmningar avseende risker och mgjligheter vid
grundlaggning av hus och anlaggningar i omradet med hansyn till en utbyggnad av
hdghastighetsbanan.

Geotekniska undersokningar har utforts for att komplettera tidigare utférda undersékningar som
underlag for berakningar avseende stabilitet och massundantrangning vid palning.
Berakningarna ar baserade pa uppskattade byggnadsvolymer enligt nuvarande planférslag.
Behov av palar har beraknats utifran dessa fiktiva byggnadsvolymer med hjalp av
lastnedrakningar baserat pa respektive fastighets féreslagna vaningsantal.

Analysen pavisar att palning i omradet kommer att generera massundantrangning. Resultaten
har bidragit till att dra en del slutsatser avseende forvantade effekter samt hur vissa odnskade
effekter kan kringgas med ratt planering och utférande. En viktig aspekt, vid uppférande av
planerad bebyggelse, ar i vilken ordning samt arbetsordning som palgrundlaggningen utfors.
Som huvudlinje rekommenderas att bebyggelse inom uppskattningsvis 50 m fran den framtida
héghastighetsbanan palgrundlaggs innan banan med tillhérande station byggs.

Stabilitetsforhallandena ar relativt goda och det ar framst omradets vastra och ostra delar som
ar kansliga ur stabilitetssynpunkt.

Erosionsskyddet vid Munkssjons sddra strand har bedomts utifran inspektion pa plats samt i
kombination med resultat fran berakningar avseende massrorelser vid palning inom
skeppsbroomradet. Det har konstaterats att en atgard av detta skydd bor utféras efter det att
samtliga palningsarbeten inom hela omradet ar avslutat. Det finns starka dnskemal inom
exploatérsamverkan att den vastra strandparken fardigstalls sa tidigt som mdjligt. Forslag finns
att ovanpa erosionsskyddet ldgga en bradgang langs strandkanten, samt att anlagga en
startbrygga for roddtavlingar med tva landanslutningar sa denna ocksa kan anvandas som
alternativ promenadvéag var, sommar och host.

Rapporten verifierar att féreslagen stadsutveckling ar majlig utifran ett geotekniskt perspektiv
men att projektering samt byggnation kraver koordinering i form av samverkan mellan
kommunen och dess berérda bolag, exploatdrer och entreprendrer.

Sigma Civil AB RAPPORT-23725
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2 Inledning

Sigma Civil AB har pa uppdrag av Jonképings kommun samt SMUAB, Sdédra Munksjons
Utvecklings AB, utfort en geoteknisk utredning pa delar av detaljplaneomradet Skeppsbron.
Undersokningsomradet ar belaget direkt sdder om Munksjon. | direkt anslutning till omradet
aterfinns Munksjon i norr, i vaster I6per Jordbrovagen genom omradet som angransar mot
torvmark vid Tabergsan. Oster om omradet I6per Herkulesvéagen och i séder I6per ett dldre
tagspar, Vaggerydsbanan. Cirka 500 m séder om omradet finns en storre trafikplats, Ljungarum
trafikplats, som forenar riksvag 40 samt Europavag 4. Omradet bestar huvudsakligen av lattare
industriverksamhet samt handel, se Figur 1.
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Figur 1 ngefe‘ir/igt omrée fér den getekiska utredningen, kalla: www.eniro.se

2.1 Befintliga samt blivande anlaggningar

Det finns ett nytt planférslag fér Skeppsbroomradet som inkluderar nya stadskvarter med
innerstadskaraktar i anslutning till en foreslagen framtida station for Hoghastighetstag.
Hoghastighetsbanan som ar i ett tidigt planeringsstadie kommer troligtvis att anlaggas pa
bropelare som dimensioneras for full hastighet saval som for tagstopp. | nuvarande forslag till
utformning ska stationen rymma 9 spar i bredd, se Figur 2. Banan forutsatts vara elektrifierad
med gemensam grundldggning mellan spar och ledning for att undvika differenssattningar
mellan de tva anlaggningsdelarna.
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RAIL RAIL
Figur 2. Tvérsektion éver planerad station, fran vinnande bidrag vid arkitekttaviling
Sigma Civil AB RAPPORT-23725
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En arkitekttavling har hallits for att utreda eventuell utformning samt volymer inom det framtida
stationsomradet. Forslag till utformning av kvarter och anlaggningar i anslutning till
héghastighetsbanan illustreras i Figur 3.
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| dagslaget ar ingen tidplan framtagen fér hdghastighetsbanan eller kvarteren inom
Skeppsbroomradet. Det innebar att denna rapport analyserar och ger rekommendationer for
framtida byggnadsordning for att undvika konflikter mellan olika byggnadsverk och saledes
stora och onddiga férdyringar pga. kansliga anlaggningar rorande vibrationer samt
massundantrangningar etc. Ett forslag till etapputbyggnad finns framtaget av SMUAB for hela
ramprogramsomradet inklusive Skeppsbron, dock inte annu pa kvartersniva. Av bullerskal
kommer bestdmmelse infogas i granskningsversionen av planférslaget om att slutbesked inte
far ges for kvarteren narmast sjon forran kvarteren omedelbart norr om Kampevéagen fatt
slutbesked. De senare ar avsedda att fungera som bullerskydd.

2.2 Syfte och geoteknisk kategori

Syftet med utredningen ar att klargéra de geotekniska forutsattningarna foér anlaggning av ny
stadsdel i kvartersstruktur i rutnat inklusive vag- och VA-ledningsstrak. Vid grundlaggning av
nya byggnader inom Skeppsbroomradet inklusive ny jarnvagsstation kommer
hdghastighetsbanan att sta for de minsta toleranserna géllande stérningar fran omgivande
verksamheter. Det har i detta skede antagits att huvuddelen av byggnadsverken och
anlaggningarna inom detta omrade med storsta sannolikhet kommer att kréva palning eller
annan forstarkning vid grundlaggning. Speciellt for jarnvagen samt flervaningsbyggnader ses
palning som det troligaste alternativet for att klara krav pa barighet och sattningar.

Faltundersokningar har utforts for att utreda djup till fast botten samt materialegenskaper for
jorden. Dessa resultat ligger till grund fér bedomning av stabilitetsegenskaper inom omradet
samt for en bedémning av férvantade paldjup vid framtida byggnation.

Huvuduppgiften med denna rapport blir saledes att bedéma grundlaggningsforutsattningar
gemensamt mellan de olika byggnads- och anlaggningsdelarna for att férhindra och minimera
problem och stérningar mellan objekten under uppférande samt under driftstid.

Utover byggnader sa belyser rapporten eventuella aspekter att ta hansyn till fér bevarande av
erosionsskydd vid Munksjons sddra strand.

Samtliga konstruktioner inom objektet bedéms i allmanhet kunna tillhéra Geoteknisk Kategori 2
(GK2) och Sakerhetsklass 2 (SK2). Undantaget galler dock héghastighetsbanan samt direkt

Sigma Civil AB RAPPORT-23725
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angransande bebyggelse som troligtvis kommer att utféras i GK3 och sakerhetsklass 3. Detta ar
dock i dagslaget bara en rimlig spekulation da det inte byggts hdghastighetsbanor i Sverige
tidigare. Det bor betonas att kvarter som byggs innan en eventuell héghastighetsbana kommer
att uppféras med GK 2 och SK 2. Det ger konkret battre ekonomiska férutsattningar samt
kortare tidplan vid utbyggnad av kvarteren narmast héghastighetsbanan.

3 Underlag

Underlag fér den geotekniska undersdkningen har varit:

e PM Geoteknik — Skeppsbron uppdrag 1, Oversiktliga férhallanden baserat pa tidigare
utférda undersokningar rev A, 17 juni 2015, Atkins

e Markteknisk undersékningsrapport — Skeppsbron uppdrag 2, Oversiktlig geoteknisk
undersokning infor detaljplan, 24 september 2015, Atkins

e PM Geoteknik — Skeppsbron uppdrag 2, Oversikilig geoteknisk undersékning infér
detaljplan, 24 september 2015, Atkins

¢ MUR Markteknisk Undersdkningsrapport - Skeppsbron - palanalys hoghastighetsbana,
Rapport-23409 22 december 2016, Sigma Civil

e Beraknings PM - massundantrangning och stabilitetsrapport, Rapport-23444 v.2, 03 februari
2017, Sigma Civil

e Detaljplan for Orlogsmannen 5 och Osten 2 m.fl. , Skeppsbron, Jénkdpings kommun.
e Visionsplan "Next Jonkoping” fran Wingardh arkitektkontor AB, Goteborg

e Jordarts- och Jorddjupskartor, SGU:s kartdatabas

e Grundkarta, DWG-format, erhallen av Jonkdping kommun

e Laserscanning, LAS-format, tillhandahallen av Jonkdpings kommun

4 Markforhallanden

4.1 Topografi och ytbeskaffenhet

Marken i omradet ar relativt plan och varierar mellan +88,9 och +92,5 meter 6ver havet. De
stora vagarna i omradet, Herkulesvagen och Kadmpevagen, ligger pa relativt plan mark forutom i
Oster dar de ar foérlagda pa bankar med upp till 7-9 meters hojd dar slantlutningen varierar
mellan 1:1,6 och 1:2. Sjébotten i Munksjo har generellt sett en flack lutning pa 1:10 eller lagre i
den vastra delen av sjon som gransar till Skeppsbron, i dstra delen av omradet sluttar
sjobottnen med en brantare lutning.

4.2 Jordlagerfoljd

Den generella jordartsprofilen for omradet ar fyllnadsmaterial ovan packad sand déar torv
forkommer mellan fyllnadsmaterialet och sanden. Se Figur 4 for torvens utbredning inom
undersokningsomradet. Torven tillhér materialtyp 6B och tjalfarlighetsklass 1.

Fylinadslagret har en varierande fasthet och méaktighet. Fyllnadsmassorna bestar av sand men
aven silt och finsand har patraffats. Mull och vaxtrester forekommer. Materialtypen for
fylinadslagret varierar mellan 2, 3B och 5A. Tjalfarlighetsklassen varierar mellan 1, 2 och 4.

Sigma Civil AB RAPPORT-23725
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Sandlagret under fyllnadslagret har lag till medelhég relativ fasthet. | undersékningspunkt SC05
sa har silt patraffats 8-9 meter under markytan.

Block och sten kan féorekomma i omradet.

For utforligare beskrivning av markforhallanden, se MUR Markteknisk Undersokningsrapport -
Skeppsbron - palanalys hoghastighetsbana, Rapport-23409, 22 september 2016, Sigma Civil.
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Figur 4. Torvens utbredning, utdrag fran ritning G-10-1-002

5 Hydrogeologiska forhallanden

Grundvattenmatningar av fri grundvattenyta har utforts i samtliga borrhal. Ett grundvattenrér har
installerats i undersokningspunkt SC05.

| det installerade grundvattenréret i undersékningspunkt SC05 har grundvatten uppmatts till niva

+88,58 meter 6ver havet under installationsdagen. Grundvattenytor i borrhal har uppmaétts i
mellan nivaerna +88,05 m.6.h och +89,6 m.6.h i de borrhal dar grundvattenyta har noteras.
Generellt galler att grundvattennivan inom omradet i stort varierar beroende pa vattennivan i

Munksjon.

6 Geotekniska egenskaper

Jordlagren bestar generellt av:
fyllning: sand, grus, tegel (tjocklek: 0 — 7 m)

e |0s siltig sand (tjocklek: 0 — 4 m)

RAPPORT-23725
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e torv (tjocklek: 0 — 8 m)
e [0s siltig sand (tjocklek: 2 — 12 m)
o fast sand: generellt omkring 15 - 20 m under markytan finns fastare lager

Egenskaperna har utvarderats for berdkningar och sammanstallts i sin helhet enligt Tabell 1.

Sigma Civil AB RAPPORT-23725
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Tabell 1. Jordlager - Version 2: kompletterande geotekniska undersbkningar, Sigma Civil AB

T U R P
E | z| = L £ | s
2 = o 05 | B
= | 5| £ | 5= |SF|sw
3 |z 3 |gf s E=
. . : Tunghet 3 5 = €E |$23
Jordlager Namn i Plaxis Sektion 3 £ X 2 c> |SE|2€E
[kN/m?] @ » b4 c2 | T35 | €5
® 5 = 68 | 25| o2
= = U g| cc
e |a| 2 g% |Ex| 5x
- > x o= | @ c
g | o £ E s |8
o
1T] (=] a o
Y Ys E' v' 9' dd' c' Cu
Fyllning (sand,
grus, tegel) - Fyll_sand SC_A A 14900 33,5 26
befintlig
Fyll_sand SC_B B 5400 30,6 23
Fyll_sand SC_C C 18 20 15000 03 32,9 25 0 0
Fyll_sand SC_D D 7400 29,0 22
Fyll_sand SC_E E 14000 31,1 24
Fyll_sand SC_F r 11500 29,4 22
Los sand Lés_sand SC_A A B 32,7 25
Lés_sand SC_C C 31,0 24
Lés_sand SC_D D 19 21 5000 (0,3 30,6 23 0 0
Lés_sand SC_E E 31,5 24
Lés_sand SC_F F 32,0 24
A B, C,
Torv Torv SC DEF 12 12 300 0 28 22,2 |2/1,5]20/12
Fast sand Fast sand SC_A| A, B,C 33,2 25
19 21 22000 | 0,3 0 0
Fast sandSC_D| D,E, F 31,9 24
P'a”e(rgr‘ig”“'”g Fyll_grus SC 19 | 22 | 15000 |03| 340 | 26 | o | o

7 Stabilitet och sattningar

7.1 Stabilitet

Resultaten fran stabilitetsberakningarna har beraknats med tva olika jordprofiler; den forsta
berakningen, Version 1, ar utférd med jordparametrar fran Atkins rapport medan den andra
berakningen, Version 2, har utférts med utgangspunkt fran Atkins varden som kompletterats
med faltgeoteknik utfort av Sigma Civil.

Sigma Civil AB RAPPORT-23725
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Sektion E
| -Sektion F

Analyserna med trafiklaster, bade trafik och byggtrafik, visar att resultaten inte alltid uppfyller
sakerhetskraven for det vastra omradet. Detta inkluderar omradet Prastkarret och Munksjons
vastra strand, se Figur 6, samt den &stra sidan av Skeppsbroomradet, se Figur 7. Inom dessa
omraden har torv patraffats med stérre maktigheter. Delomrade 3 har uppvisat fullgod stabilitet

for dessa laster, se Figur 7.

Delomrade 1

Delomrade 2

Figur 6. Delomrade 1 och 2

Tabell 2. Resultat fran Plaxis stabilitetsberékningar (Sektion A, C, D, F)

Figur 7. Delomrade 3 och 4

Delomrade 3 |

1}

Sakerhetsfaktor i Plaxis
Sektion | Befintlig (GC-vag — 5 kPa) Trafik (15 kPa) Byggtrafik (25 kPa)
Version 1 Version 2 Version 1 Version 2 Version 1 Version 2

A 1,6 2,05 1,2" - 1,2 -

C 2,3 1,77 1,8 1,56 0,9 1,48

D 2,24 1,6 1,87 1,6 1,76 1,6

F - 1,65 - 1,0° - 0,92
ANM:
Stabilitetskrav: Fgn=1,0
* Ej relevant (lokal erosion i éverbyggnad)
** Farligaste glidytan pa andra sidan av Tabergsan
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Tabell 3. Resultat fran Plaxis och Slope/W stabilitetsberdkningar (Sektion B, E)
Sidkerhetsfaktor i Plaxis och Slope/W

Sektion | Befintlig (GC-vag — 5 kPa) Trafik (15 kPa) Byggtrafik (25 kPa)
Version 1 Version 2 Version 1 Version 2 Version 1 Version 2
Plaxis | Slope | Plaxis | Slope | Plaxis | Slope | Plaxis | Slope | Plaxis | Slope | Plaxis | Slope
B 1,04 | 1,04 | 3,0 1,6 0,9 0,9 24" | 1,31 0,8 0,8 | 1,28 | 1,14
E 3,6 1,9 1,8 1,5 1,8 | 1,89 | 1,15 | 1,27 1,8 1,75 | 1,07 | 1,1

ANM:
Stabilitetskrav: Fgn=1,0
* Ej relevant (lokal erosion i éverbyggnad)

Det rekommenderas att ytterligare stabilitetsanalyser utfors vid detaljprojektering. Det
rekommenderas att stabilitetsberakningar utféra med Slope/W eller likvardigt stabilitetsprogram.

7.2 Sattningar

Denna rapport inkluderar inte ndgon djupare analys av sattningsbeteende inom omradet. Det
ska dock betonas att delar av omradet ar mycket sattningskansligt. Da jordlagerfoljden ar
relativt varierande ska risken for differenssattningar beaktas vid detaljprojektering av samtliga
hus och anlaggningar inklusive ledningar.

8 Palning

8.1 Allmant

De geotekniska undersdkningarna pavisar variationer inom omradet med férekomster av
huvudsakligen fylinadsmaterial, torv samt sand. Stora delar av omradet ar sattningsbenaget och
palning bedéms som den mest troliga grundlaggningsmetoden fér hus och anlaggningar. Det
bor podngteras att det foreligger stor risk att palgrundlagga hus samtidigt som andra
anlaggningsdelar, exempelvis ledningar, anlagges utan grundférstarkning. Sannolikheten for
differenssattningar ar da stor varpa ledningsbrott kan ske pga. stora skillnader i sattningar
mellan olika grundlaggningar.

Ingen specifik paltyp férordas eller valjs bort i denna studie. Det har bedémts som att valfri
paltyp kan anvandas vid laga krav pa omgivningspaverkan. Rekommendationerna i denna
rapport baseras pa analys med paltyp SP2.

8.2 Palomraden

De 2 huvudomraden som berérs av denna rapport innefattar Skeppsbroomradet samt
strackningen for héghastighetsbanan inklusive ny stationsbyggnad. Omradet kommer i
framtiden att utvecklas bade sdderut och Osterut, se Figur 8.

Sigma Civil AB RAPPORT-23725
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Figur 8. Planerade nérliggande byggnationer, konceptskiss fran Jénkdpings kommun

8.2.1 Skeppsbroomradet

Det rekommenderas att skeppsbron planeras utifran en gemensam palordning dar samtliga
exploatérer samordnas av S6dra Munksjons Utvecklings AB, SMUAB, som delger startbesked
utifrén en dnskad palslagningsordning. Totalt berdknas drygt 8000 palar slas inom omradet
baserat pa nuvarande planforslag, se Figur 9. Vid krav pa laga sattnings- eller rérelsetoleranser
ska palomraden utformas sa att skadliga markrorelser undviks eller begransas till inom angivna
toleranser. Detta kan exempelvis innebara att gator och ledningar anlagges samtidigt eller efter
palning for ett visst kvarter. Om lednings- och gatunat byggs i férvag skall dessa tala rorelser
som genereras vid fortsatta grundlaggningsarbeten sasom palning av hus och andra
anlaggningar. Palomraden kan med férdel utformas sa att massundantrangning som genereras
vid palning tas med i en front sa att rérelserna styrs bort fran tidigare grundlagda hus och
anlaggningar.
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Figur 9. Antaget antal palar per kvarter, utdrag fréan ritning G-10-1-041

8.2.2 Stationsomrade samt hoghastighetsbana

Delomradet som berdr hoghastighetsbanan kommer att belastas med storre laster an kvarteren
inom Skeppsbroomradet. Lasterna ska i stor omfattning ledas fran broéverbyggnad ner i
underbyggnad som bedéms utféras med betongpelare. Dessa pelare ska grundlaggas for
mycket hdga sattningstoleranser varfor de kommer att ha manga palar, alternativt valjs paltyp
med grévre dimensioner for att minska antalet palar. Trafikverket bedémer i dagslaget att
palarna for héghastighetsbanan kommer att installeras pa ett stérre djup an for
huskonstruktioner inom Skeppsbroomradet for att uppna tillracklig barighet. Det ska betonas att
toleranserna for héghastighetsbanor ar valdigt snava gallande forskjutningar i konstruktionen.
Rorelser ska i de flesta fall begransas till maximalt 1-2 mm.

8.3 Risker
Risker inom omradet vid uppforande av nya konstruktioner kan delas upp i tva skeden; risker
vid byggnation samt fér dynamiska laster efter fullstandig utbyggnad.

8.3.1 Risker vid byggnation

Vid uppférande av palade anlaggningar finns risker identifierade sdsom massrorelser och
vibrationer. Forslag pa hur dessa risker kan undvikas och begransas eller minimeras diskuteras
i denna rapport.

8.3.2 Risker for permanenta konstruktioner efter fullstandig utbyggnad

For permanenta anlaggningar kan dynamiska lasteffekter uppsta fran framst
héghastighetsbanan. Dessa bedéms inte generera risk for skador eller vibrationer forutsatt att
den anlagges pa bro som i sin tur grundlaggs med spetsburna palar till fast botten.

Det kan foreligga behov av grundférstéarkning for lokala gator som utsatts for dynamiska laster
sasom tung trafik, speciellt vid torvforekomster. Detta bor utredas vid detaljutformning av
respektive anlaggning och kompletteras med lokala geotekniska undersdkningar.
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9 Arbetsordning vid grundlaggning

9.1  Allmant

For att bibehalla frihnetsgraderna vid val av paltyp ska hansyn tas till vilken pélslagningsordning
som forordas for de 2 huvudomradena. Stationsomradets palar beddéms bli langre och na ett
storre djup an vad omkringliggande palning kommer att na. Det innebar att palar som installeras
efter hdghastighetsbanan riskerar att utsatta denna for oonskade massrorelser dver
gransvarden for toleranser. Det kan ocksa medféra oonskade horisontalbelastningar pa
palarnas 6vre del for hdghastighetsbanans konstruktion. Det kan i varsta fall orsaka knackning
av Trafikverkets installerade och langre palar om dessa har installerats forst.

Omvant blir problematiken inte lika pataglig da héghastighetsbanans palar slas djupare an
kringliggande palgrundlidggningar. Darvid blir den horisontella massforskjutningen jamnare da
de kortare palarna utsatts for massforskjutning langs hela dess langd.

Generellt rekommenderas saledes att byggnation i direkt anslutning till stationsomradet utfors
fore hoghastighetsbanans tillkomst och prioriteras i tid. Palade konstruktioner utanfér
influensradien for rorelser mot hoghastighetsbanan kan daremot palas efter det att
héghastighetsbanan inklusive stationsbyggnaden har uppforts. Enligt nu utférd analys beddéms
palning pa ett avstadnd av ca 50 m fran en uppférd hoghastighetsbana kunna utféras efter
banans byggnation och driftstagande. Detta forutsatter dock att palfronter drivs bort vinkelratt
frdn Hoghastighetsbanans lage, se Figur 10.

Byggfos_4 =| = —_—

xpansion_1 Expansion_2 Exponsion_3 Exponsion_4

:E:\}-:;qfus_' =‘ Byggfas_2 = ‘ Byggfas_3 =
|E 5

el e T Tt o i

-5, 0——20.0 . 30.0 : 18.0 25.0 . Z3.0 k 28.0 :

Figur 10. Expansionsfaser vid pélning med palfront vinkelrétt frén héghastighetsbanan

9.2 Massrorelser

Resultaten vid berakning av massrorelser visar att omradet som ar paverkat av palslagning,
dvs. influensradien, ar pa ett avstand motsvarande ca en pallangd fran det aktuella
palslagningsomradet. Maxvarde for forskjutningar redovisas i nedanstaende tabell, se Tabell 4.
Sektion A - G redovisas i Figur 11.
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Tabell 4. Horisontella férskjutningar

Geotekniskt PM
2017-02-06

Projektnummer 103033

Sektion Lk horlsoE;er:I‘]forskjutnlng Strandkantens forskjutning [mm]
Version 1 Version 2 Version 1 Version 2
A 80 105 27 38
B 77 67 35 20
C 103 81 64 35
D 87 84 33 44
E . 162 . 137
F 120 149 57 102
G 220" 225" 4" 6"
ANM:

* Sektion F har enbart analyserats med Version 2:s jordparametrar, resultat fran Sektion E har anvants for Version 1;

** Sektion G har analyserats med olika jordparametrar men med samma jordmodell i bade Version 1 och Version 2.

-Sektjun B

P

Sektion C

Sektion A ¥

Sektion G

Sektion D

Figur 11. Sektionernas lage i plan

Resultaten redovisas pa fargkartor:
e Fargkarta A: hansyn har tagits till omradena inom planomradesgrans fér nuvarande
planférslag, Figur 12. Se Ritningar G-10-1-031 — G-10-1-033
e Fargkarta B: hansyn har tagits aven till omradena utanfér planomradesgrans sddra sida
av nuvarande planférslag, dvs. omradena mellan Skeppsbron och den framtida
hdghastighetsjarnvagen, Figur 13. Se Ritningar G-10-1-034 — G-10-1-036
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MAXIMAL RORELSE
I HORISONTELL RIKTNING

0-10 mm
10-15 mm
15-40 mm
L0-70 mm
70-150 mm

150-210 mm

EO0O0C0O0®E

—

Figur 12. Redovisning av maximal rérelse, utdrag fran ritning G-10-1-031, Fargkarta A — resultat med
hénsyn till omraden inom nuvarande planomradesgréns

MAXIMAL RORELSE
| HORISONTELL RIKTNING

|l | 0-10 mm
S| —

[

10-15 mm

15-40 mm

L0-70 mm

70-150 mm

EODO0OOM@E

150-210 mm

= === G —— ———————————— : i
Figur 13. Redovisning av maximal rérelse, utdrag fran ritning G-10-1-034, Férgkarta B — resultat med
hénsyn till omraden utanfér nuvarande planomradesgrdns

Analyserna pavisar att massundantrangning sker primart i sanden, torven férutsatts mer eller
mindre oférandrad da massrorelserna forvantas absorberas tack vare det hoga vatteninnehallet.

9.3 Erosionsskydd mot Munksjon

Vid planering av palslagningsordning boér sattningskansliga anlaggningar férlaggas till slutskedet
av entreprenadarbetena. Detta galler exempelvis for en eventuell fornyelse av erosionsskyddet
vid Munksjéns sddra strand, se Figur 14. En uppgradering eller renovering av detta boér ligga
sent i utbyggnadsordningen for Skeppsbroomradet. Rorelser fran angransande palarbeten
kommer att generera rorelser i erosionsskyddet, speciellt om detta avses uppféras i form av
stum konstruktion sasom kaj, brygga eller annan fast konstruktion. Vid behov av temporar
uppgradering pga. erosionsrisker kan detta med fordel utféras med pafylinad av erosionssakra
massor sadsom sprangsten. Detta skydd paverkas marginellt av massrorelser da omlagring kan
ske inom materialet. Permanent erosionsskydd av sprangsten bor dock utféras efter palning i
omradet for att undvika lokala sattningar och férskjutningar i materialet.

Det finns starka 6nskemal inom exploatdérsamverkan att den vastra strandparken fardigstalls sa
tidigt som mojligt. Forslag finns att ovanpa erosionsskyddet lagga en bradgang langs
strandkanten, samt att anlagga en startbrygga fér roddtavlingar med tva landanslutningar sa
denna ocksa kan anvandas som alternativ promenadvéag var, sommar och host.
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Figur 14. Erosionsskydd i agsléget

10 Rekommendationer for fortsatt arbete

10.1 Torvinventering

Det rekommenderas att torvens utbredning utreds mer i detalj infér detaljprojektering for
nybyggnation. Speciellt framtida gator och ledningsdragningar paverkas av torvférekomster. For
utredning av eventuella parkeringsmaéjligheter under mark ar torvinventeringen av stor vikt for
att i mojligaste man undvika komplicerade och dyra schakter vid stora torvmaktigheter.

10.2 Palning

De kommande byggnationerna pa fastigheter inom kommunens detaljplaneringsomrade
Skeppsbron bor dvervagas att uppféras innan en eventuell framtida hdghastighetsbana byggs.
Tidsplanering av utbyggnadstakt bor koordineras med Trafikverket. SMUAB bor planera for att
skapa en samverkansform mellan kommande exploatérer och kommunen. Forumets priméara
uppgift blir att koordinera starttillstdnd med tidsramar samt palslagningsordning sa att hansyn
tas till kringliggande anlaggningar och verksamheter.

10.3 Erosionsskydd Munksjon

En eventuell uppgradering av erosionsskyddet vid Munksjons s6édra strand bor utredas separat.
Dagens erosionsskydd ar till stora delar ur funktion dar stenmassor har flyttats ur lage med
hoégre grad av erosion som foljd. Ett fast byggnadsverk i form exempelvis kajkonstruktion bor
rimligtvis diskuteras da denna kan grundlaggas for att bevara 6nskad strandlinje.

10.4 Ledningar

Ledningar bor studeras utifran ledningstyp dar exempelvis behov av sjalvfallsledningar
undersoks. Trycksatta ledningar kan vara att férorda da de ar mindre kansliga fér massrorelser i
omradet vid exempelvis palning.
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