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Inledning

Bakgrund
Skeppsbron en del av stadsomvandlingsomrddet Sédra Munksjén i centrala

J6nkoping. Omradet ska omvandlas fran dagens blandade industriverksamheter till
en blandstad med bostdder och verksamheter med en kvartersstruktur.
Omvandlingen ar en viktig del i J6nképings kommuns férdjupande 6versiktsplan
"Utbyggnadsstrategi 150 000 inv8nare (2011)”.

D& omradet &r fullt omvandlat forvantas mellan 12 000 - 14 000 personer bo i
omradet och nistan lika manga att arbeta dar. I direkt anslutning till omradet
forvantas dven en station for hoghastighetstdg mot Stockholm, Géteborg och
Malmé placeras vilket kommer att ge omradet en unik tillganglighet och hég
attraktivitet. Allt detta innebar &ven att trafiksituationen i omradet kommer att

forandras mot idag.
|
I

MUNKSJON

Figur 1 Skeppsbron &r en del av Sédra Munksjéomrddet
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Detta PM baseras p3 ett tidigare arbete dar en trafikprognos for ar 2030 fér hela
kommunen tagits fram, baserat pa exploatering enligt den férdjupade
éversiktplanen. I denna prognos ingdr Skeppsbron fullt utbyggt, medan andra
delar av S6dra Munksjon inte har bedomts hunnit byggas ut till 2030. I detta PM
gors en fordjupad beskrivning av férutsattningar och resultat av trafikprognosen
for Skeppsbroomradet.

Bebyggelse och gatunat

Den nya bebyggelsen i Skeppsbron kommer framst att utgéras av bostader och
verksamhetslokaler men innefattar aven parkeringshus, parker och skolor.

Den 6vergripande vaginfrastrukturen runt omradet bestar av Kdmpevéagen som
gér séder om omradet. Séder om K&mpevagen planeras i sin tur den nya
hoghastighetsstationen. I véster passerar Jordbrovégen omrédet och i dster
Herkulesvagen.
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Figur 2 Planerad kvarterstruktur fér Skeppsbron (Ramprogram fér sédra
Munksjén, 2012)

I samband med omvandlingen av Sédra Munksjon planeras aven férandringar i
den 6vergripande vaginfrastrukturen. Barnhemsgatan ansluts till trafikplats
Ljungarum och vilket avlastar Kimpevégen fran trafik fran motorvdgen. En ny av-
och pafart mellan Herkulesviagen och E4 paverkar ocksa hur trafik till Sédra
Munksjén nar omradet.
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Bebyggelsestruktur
Skeppsbron ska enligt planerna utgdras av totalt 27 kvarter. Verksamheter,

parkering och skolor placeras huvudsakligen i anslutning till det évergripande
vagnéatet och runt torget i mitten av omradet. Tvargdende gator inom omradet
planeras till stor del som gangfartsgator med 1&g hastighet och féretrade for

o
gaende.
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Figur 3 Oversikt av markanvéndning inom Skeppsbron

I omradet efterstravas en blandad bebyggelse dér bostader kombinerade med
verksamheter. Enligt de senaste planerna berdknas omradet fullt utbyggt
innehalla cirka 2 500 bostéder. Alla bostéder &r ldgenheter och det totala antalet
boende blir d& upp mot 5 000 personer.
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Figur 4 Férvéntat antal boende per kvarter, 8r 2030

Verksamheterna planeras huvudsakligen att utgéras av kontorsverksamhet men
till viss del &ven av handel. Antalet anstéllda berdknas totalt uppga till drygt 2

3av8
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500. Arbetsplatserna ar framst lokaliserade i kvarteren utmed Kampvagen,
Jordbrovagen och Herkulesvagen.
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Figur 5 Férvéntat antal anstéllda per kvarter, §r 2030

Fyra stérre parkeringshus placeras i utkanten av omradet narmast K&dmpevagen.
Dessa ska framst tacka parkeringsbehovet fér verksamheter och besékande.
Boendeparkering anordnas till stor del inom kvarteren i omradet.

Trafiknat/gatustruktur
I enighet med kommunens planerade hastighetséversyn kommer den skyltade

hastigheten pd samtliga gator i Sédra Munksjon att vara 40 km/h. Flera av de
tvargdende lokalgatorna planeras dock som gangfartsgator med begrénsad
hastighet och framkomlighet for biltrafik (se figur 3).

Kampevagens anslutning till Jordbrovagen sker precis som idag med en
cirkulationsplats med dubbla kérfalt. Frén Jordbrovagen planeras dven en ny
anslutning nadgot langre norrut mot omradet (mellan kv 3 och kv 4 i figurerna
ovan). Denna korsning regleras med vajningsplikt mot Jordbrovagen. Langs
Kampevégen gérs tva korsningar genomgadende dér trafik vasterifran kan gora

vénstersvang in till omradet. Dessa korsningar far inga separata vénstersvangfalt.

I 6vrigt tilldts endast hdgersvangar frdn Kampevégen. Separata korfalt for
kollektivtrafik mittldaggas mellan biltrafikkdrfalten.

Kampevagens anslutning mot Herkulesvagen gérs genom en cirkulationsplats,
dock i nytt lage mot idag.
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Trafikfloden ar 2030

Biltrafik i det overgripande natet
I figuren nedan visas 6versiktligt trafikprognosen for Jonképings tatort for ar

2030. Prognosen innefattar exploatering i hela kommunen fram till &r 2030 samt
en utveckling av den regionala trafiken enligt Trafikverkets sampers-modell.

vardagsdygnstrafik &r 2030 (fordon per dygn)

rafikprognos baserat p& utbyggnadsstrategin
Dokumentdatum: 2016-01-08

[ ]
-

VI TS

G R,
Ii r 5 /) =R
L '.

{ T
A/ e AN
-.l.!‘.‘!d"«
el

! "‘
37 000 )i d

e o
<y ﬂ,"
P> ’ 52 000 & | omman®

Figur 6 Prognostiserade trafikfléden under ett vardagsdygn 8r 2030 - med
bebyggelseutveckling enligt kommunens férdjupade 6versiktsplan
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Tabell 1: Jamforelse av trafikfléden (fordon per vardagsdygn) i nuldge och
framtidsprognos for de stérre gatorna runt Skeppsbron

Gata Plats Trafikmatning Prognos fér ar 2030
nulage (vardagsdygn)
(vardagsdygn)

Kampevagen 0 Jordbro-rondellen 14 000 f/d 11 000 f/d

Jordbrovagen N Jordbro-rondellen 21 000 f/d 19 000 f/d

Herkulesvagen N E4 14 000 f/d 14 000 f/d

Barngdrdsgatan | v E4 13 000 f/d 13 000 f/d

Barnhemsgatan /:jr;s;z::ir:g till trafikplats | _ 14 000 f/d
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Den tatare exploateringen i S6dra Munksjon innebdr ytterligare trafik, men nya
anslutningar, mot Barnhemsgatan fran trafikplats Ljungarum samt mot
Herkulesvagen fran motorvagen, gor att trafiken sprids och flédena pa de
befintliga végarna till omradet berdknas darmed inte att 6ka mot idag.

Trafikflodet pa Kdmpevégen beraknas till som mest drygt 11 000 fordon per
vardagsmedeldygn. Hogst flode berdknas narmast cirkulationsplatserna vid
omradets dstra och vastra del, men i mitten av gatan vantas flodet bli lagre da en
del av trafiken avviker mot stationen som ligger séder om Kampevagen.

Trots den nya anslutningen mot Barnhemsgatan beraknas ungefar hélften av
trafiken p& K&mpevagen vara sadan som inte har start- eller malpunkt inom
Skeppsbron utan istéllet vid stationen eller i omradet 6ster om Munksjon. Detta
innebér att trafiken pd Kampevagen langre in i framtiden kan férvantas éka
ytterligare da omradet 6ster om Munksjén fortsatter byggas ut.

vz e
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Figur 7 Férdelning av trafik fr&n Jordbrorondellen till Kimpevégen

Effekter av en ny bro éver Munksjon
En ny bro éver Munksjon finns med i planeringen av Sédra Munksjéomradet.

Effekten av en sddan bro har testats separat och berdknade trafikfloden med
denna bro visas i figur 8 nedan.

Bron berédknas att &r 2030 trafikeras av cirka 10 000 fordon per dygn. Detta
innebar en mindre avlastning av de évriga dst-vastliga straken i staden, men
innebar ocksa en viss 6kning av genomfartstrafiken genom centrum.

For Kémpevagen innebar bron att genomfartstrafiken (den trafik som inte har
arende i Skeppsbron) minskar med cirka 2 000 fordon per dygn. Trafiken i den
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hégt belastade Jordbrorondellen och dess anslutande vagar minskar 3t samtliga
hall.

Inklusive ny bro dver Munksjon

rafikprognos baserat pa utbyggnadsstrategin
vardagsdygnstrafik 3r 2030 (forden per dygn)
Dokumentdatum: 2016-01-08
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Figur 8 Prognostiserade trafikfléden under ett vardagsdygn 8r 2030 - med
bebyggelseutveckling enligt kommunens férdjupade 6versiktsplan samt med ny
bro for biltrafik éver Munksjén

Biltrafik inom Skeppsbron
Totalt forvantas exploateringen i Skeppsbron generera ca 10 000 bilresor per

vardagsmedeldygn ar 2030. Cirka 35 % av resorna berédknas héra till bostaderna i
omradet och &vriga till andra malpunkter som arbetsplatser, butiker, skolor och
dvrigt. Prognosen bygger pa att resménster i Skeppsbron kommer likna de i
centrala delen av Jonképing idag.

P& grund av parkeringsanldggningarnas spridning i omradet ytterkant beréknas
trafiken férdelas relativt jamt pa omradets lokalgatunat. De tva gatorna déar
vénstersvang tilldts frdn Kampevéagen far de hogsta trafikflddena med upp mot 2
000 fordon per dygn och 6vriga anslutningar mot Kdmpevégen beraknas fa upp
mot 1 500 fordon per dygn. Den exakta férdelning pa de inre lokalgatorna ar svar
att bedéma innan det ar fastslaget hur anslutningar till lokala parkeringar
placeras.
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@ Gangfartsomrade
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Trafik fran och till
Skeppsbron

Figur 9 Férdelning av trafik till och fr8n Skeppsbron, utan ny bro éver Munksjén.
Svarta siffror visar det total vardagsdygnsflédet p8 gatan och det réda flédet
mérkt med * visar hur mycket av detta som har sin start- eller m8lpunkt inom
Skeppsbron.

Gatustrukturen i omrddet dér en stor del av gatunitet i tvdrgdende riktning
utformas som |3gfartsgator gor att risken for omfattande genomfartstrafik genom
omradet beddms som liten. Det &r férdelaktigt om parkeringsanlaggningar kan
placeras sa att de nds utan att behéva anvénda gdngfartsgator. Om biltrafikflédet
pd sddana gator blir for stort i férhallande till antalet gédngtrafikanter finns risk att
gatan inte far den funktion som efterstravas.

Korsningspunkter
I fortsatt arbete bér korsningspunkter med hdga trafikfléden studeras mer i detalj

avseende framkomlighet for att i detalj kunna bedéma lampliga utformningar:

e Cirkulationsplatsen vid Kédmpevagen/Jordbrovagen
e Cirkulationsplatsen vid Kdmpevagen/Herkulesgatan
e Genomgaende korsningar pa Kdmpevagen

Samtliga av dessa korsningar paverkas dven av den kollektivtrafikprioritering som
planeras for hela straket mellan den nya stationen och centrum. Ovriga mindre
korsningspunkter bedéms inte riskera kapacitetsproblem med de fléden som
beréknats fér ar 2030.
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