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Bakgrund

Sddra Munksjén Utvecklings AB (SMUAB), ett helagt kommunalt bolag, har gett WSP i uppdrag att ut-
fora trafikanalys av omradet vid Sédra Munksjon i Jonkdping. Trafikanalysen gors med hjalp av mikro-
simulering (VISSIM). Utredningen gors som del i den 6vriga projekteringen som WSP utfér &t SMUAB.

Syfte

Trafikutredningen syftar till att finna en fungerande utformning av vagnatet som klarar att hantera fram-
tidens trafikfléden.

Modellens utbredning

Mikrosimuleringsmodellen stracker sig fran platsen dar Barnarpsgatan byter namn till Jordbrovagen i
nordvast, till cirkulationsplatsen i Ljungarum i sydvast, till Herkulesvagens bro éver E4 i sydost och till
strax s6der om korsningen Herkulesvagen/Bangardsgatan i nordost.

Modellens utbredning i mikrosimuleringsmodellen (VISSIM). Nodnumrena aterfinns i start/mal-matri-
serna (OD-matriserna) i senare stycke. Omradet i sydost (vid den halva trafikplatsen pa Herkulesvéa-
gen) &r inlagd som en separat matris, men ingar &nda till fullo i samma modell.

Vagnatet i modellen

Det ar den framtida tilltdnkta utformningen av omradet som ingar i modellen. Detta innebar bland annat
ny dragning av Kdmpevagen mellan Jordbrovagen och Herkulesvagen, med nya kvarter och lokalgator
bade pa norra och stdra sidan (Skeppsbron péa norra sidan och det kommande stationsomradet pa
sOdra sidan). Vidare ingar anslutning av Barnhemsgatan till cirkulationsplatsen i Ljungarum, ny halv
trafikplats dar Herkulesvagen korsar E4 samt ny gata at nordvast fran cirkulationsplatsen pa Jordbro-
vagen (Karlavagen).



Uppdragsnr: 10208702 4 (49) ﬁ/.ws P

P~
AD

Végnétet i modellen.

Trafikfloden i modellen

Trafikflodena i modellen avser férvantad trafikméangd i en framtid (cirka ar 2040) under rusningstrafik.
Trafikmangderna harstammar fran Jonkopings makromodell fér ca ar 2040 (framtagen av Rambadll).
Flédena i makromodellen ar pa dygnsniva. Omrakning till maxtimme har gjorts genom att anta 10% av
dygnstrafiken.

Verkliga matningar fran Jonkoping visar att eftermiddagsrusningen oftast ligger runt ca 10% mot
dygnstrafiken aven idag. Nar trafikmangderna 6kar i en framtid &r det rimligt att anta att rusningen blir
mer "utsmetad”, vilket talar fér en nagot lagre procentandel som rusningstimmen motsvarar. Samtidigt
vill man vara pa sakra sidan, da stationsomradet kommer vara en viktig punkt att kunna ta sig till utan
ovantade forseningar (da riskerar man att missa sina tag, osv.).

Detta sammantaget goér att 10% anses vara en rimlig niva att nyttja for trafikflddena i modellen. Kans-
lighetsanalysen som gors visar emellertid att en viss ytterligare 6kning ocksa fungerar kapacitetsmass-
igt, givet den vagutformning som foreslas.

En del ytterligare justeringar har gjorts utifran flodena fran makromodellen:

1. Trafikplats Ljungarum antas vara utbyggd, vilket innebar att ingen trafik fran E4AN mot E4S an-
tas nyttja cirkulationsplatsen. Detta eftersom direktramper planeras att anlaggas fér E4 ge-
nomgaende. Det innebar aven att ingen trafik fran E4S mot vag 40V antas nyttja cirkulations-
platsen. Detta eftersom en ny 270-graders-ramp planeras fran E4S mot vag 40V i trafikplat-
sens norddstra kvadrant.

2. Fran avfartsrampen i den halva trafikplatsen pa Herkulesvagen antas det vara mgjligt att
svanga vanster mot Herkulesvagen sdderut. | makromodellen tvingas istallet denna trafik forst
kora norrut och sedan vanda i cirkulationsplatsen Solasvagen/Herkulesvagen.

3. Eftersom Skeppsbro-omradet norr om Kampevagen, samt stationsomradet sdder om, inte ar
detaljkodat i makromodellen, har en battre férdelning mellan lokalgatorna nyttjats avseende
trafikflddena. Denna férdelning har tillhandahallits fran kommunen. Se bilaga 1 for kartor 6ver
dessa procentuella férdelningar.
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4. Det har antagits att Kdmpevagen enbart nyttjas for trafik till eller frAn omradena narmast séder
och norr om (Skeppsbron och stationsomradet). Med andra ord passerar inte trafik har som
exempelvis ska fran Jordbrovagen till Herkulesvagen. Detta ligger i linje med att Kdmpevagen
utformas som en lokalgata, medan vagsystemet narmast séder om (Jordbrovagen/Barnhems-
gatan/Herkulesvagen) utformas med hogre standard. Om det i verkligheten kommer kravas
genomfartsforbud pa Kémpevagen eller inte blir en senare fraga.

Dock nyttjas gatan anda i praktiken av viss genomfartstrafik i modellen. Exempelvis trafik fran
vaster som ska in pa nagon av Skeppsbrons Ostra lokalgator maste vanda i cirkulationen med
Herkulesvagen eftersom vanstersvangar inte tillats overallt p4 Kdmpevagen. Darmed trafikerar
de hela Kdmpevagens stracka. Detta antas rimligt eftersom detta tar hojd for viss genomfarts-
trafik, som troligen kan tankas ga har i verkligheten, trots ett genomfartsférbud.

5. En mindre 6kning av trafiken fran Jordbrovagen till Karlavagen har lagts in. Detta eftersom
denna relation ansags vara orimligt Iag i makromodellen (noll fordon). Flédet som har lagts till
ar 25 f/h.

Har nedan foljer tva start/mal-matriser (OD-matriser) for den trafik som ingar i modellen. Nodnumrena
aterfinns i kartan i stycket "Modellens utbredning”. Omradet vid den halva trafikplatsen pa Herkulesva-
gen ligger i en separat mindre matris.
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Start/mal-matris (den stora matrisen) éver en rusningstrafik-timme fér framtiden (ca ar 2040), [f/h].
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Till
Fran 101 102 103 Summa
101 0 177 177 355
102 183 0 289 472
103 281 100 0 381
Summa 464 277 466 1207

Start/mal-matris (den mindre matrisen vid den halva trafikplatsen pé Herkulesvégen)
Over en rusningstrafik-timme for framtiden (ca ar 2040), [f/h].

Gang- och cykeltrafik i modellen

I modellen ar gang- och cykeltrafik enbart inlagd dar de korsar en bil- eller sparvag. For
alla gang- och cykelpassager i modellen &r ett schablonfléde satt till 50 gadende + 50
cyklister per riktning per timme (saledes totalt 200 rorelser per passage per timme).

Ett undantag har gjorts for passagen 6ver Kampevagen narmast norr om den kom-
mande jarnvagsstationen. Har ar flodet satt till fyra ganger sa hogt, dvs. 200 + 200 per
riktning per timme, séledes totalt 800 rorelser per timme.

Mer information om var gang- och cykelvagarna gar, se bilden éver modellens utbred-
ning i stycket "Vagnatet i modellen”. Gang- och cykelvagarna har gul/orange farg.

Kollektivtrafik i modellen

I modellen ingéar tre sparvagnslinjer, som vardera har en avgang var 10:e minut per rikt-
ning. Den férsta linjen gar mellan Jordbrovagen och Industrigatan, den andra gar mel-
lan Herkulesvagen och Industrigatan, den tredje mellan Jordbrovagen och Herkulesva-
gen.

Detta innebar att varje sparvagnsstracka som ingar i modellen har en avgang i genom-
snitt var 5:e minut per riktning, da varje sparvagnsstracka trafikeras av tva linjer.

Eventuellt kommer linjen mellan Herkulesvagen och Jordbrovagen att trafikeras av en
buss i verkligheten istéllet for sparvagn (men dar bussen anda kor i sparvagnssparet).
Denna skillnad bedéms inte paverka modellen.

BsWSP
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De tre sparvagnslinjerna (rétt, gront respektive blatt). Hallplatser i svart.

Kalibrering av mikrosimuleringsmodellen

Mikrosimuleringsmodellen (VISSIM) har kalibrerats for ungefarligt "svenskt kérbete-
ende” avseende “car following” samt hur "tuffa” férarna ar nar de kor in i cirkulations-
platser. Dessa justeringar har gjorts av WSP for flera ar sedan, genom jamférelse mel-
lan VISSIM och CapCal. Nar CapCal utvecklades sa gjordes jamforelser mot verklig-
heten, vilket gor att VISSIM genom detta har kalibrerats mot verkligt kérbeteende.

Senare tester som WSP har gjort har emellertid visat att ytterligare justering av hur
“tuffa” forarna ar nar det ska kora in i en cirkulationsplats kan behdva goras, framst i si-
tuationer med mycket ké. Nar det &r langa kéer in mot en cirkulationsplats tenderar f6-
rarna att bli an mer "tuffa” an om det ar mindre trafik, man maste nyttja de sma luckor
som finns. Kommer man daremot mitt i natten sa vantar man istallet i stdrre utstrack-
ning pa det fordon som befinner sig inne i cirkulationsplatsen, da man ser att det &r helt
tomt efter fordonet. Detta gor att férarna i modellen kan behdva géras annu "tuffare” i
belastade cirkulationsplatser i vissa fall.

Sadana ytterligare justeringar kraver i regel att kapaciteten mats i verkligheten for exakt
denna plats eller en narliggande plats. Noggranna matningar har gjorts vid cirkulations-
platsen i Trafikplats Ekhagen (under ett platsbestk under eftermiddagsrusningen den
24 augusti 2016) i ett annat projekt. Har visade det sig att férarna var mer "tuffa” i verk-
ligheten @n i modellen med WSP:s standardparametrar.

Av denna anledning har dessa "tuffare” parametrar valts genomgaende i denna modell,
eftersom matning har gjorts pa en narliggande plats, samt att det finns risk for viss ko-
bildning stundtals i detta omrade, varfor ett "tuffare” korbeteende kan vara att vanta (fo-
rarna nyttjar de sma luckor som finns samtidigt som férarna som redan ar inne i cirku-
lationerna ar forberedda pa att forare kan kora ut framfor dem).

Nar det galler parametrar som ror korfaltsbyten, etc, sa nyttjas den mer avancerade
styrningen av detta som har funnits i de senare versionerna av VISSIM, som i program-
met kallas for "Advanced merging” samt "Cooperative lane change”. Denna mer avan-
cerade styrning antas vara mer realistisk an den tidigare styrningen som i manga fall
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underskattade kapaciteten, dvs. gav langre kéer pga korfaltsbyten an vad som férvan-
tas i verkligheten.

Véagnatets utformning i modellen

Som utgangspunkt for modellerandet har den utformning som ingar i nedanstaende bild
nyttjats. | stora drag innehaller denna samma antal korfélt som finns idag for de redan
existerande gatorna. Cirkulationsplatsen Jordbrovagen/Kéampevagen har dock stora
férandringar mot idag, likasa cirkulationsplatsen Herkulesvagen/Kampevagen.

g
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LXX

0d

Karta som nyttjas som utgangspunkt fér modellerandet.

Langa koer skapas i modellen med denna utformning. De framsta flaskhalsarna ar cir-
kulationsplatsen Jordbrovagen/Kampevagen samt cirkulationsplatsen vid Ljungarum.
Kapacitetsproblem finns aven pa flertalet andra platser, bland annat Industrigatans an-
slutning till Barnhemsgatan och cirkulationsplatsen Solasvagen/Herkulesvagen.

Successivt har atgarder vidtagits for att I6sa kapacitetsproblemen. Endast sma atgar-
der har lagts till per test for att undvika att fler atgarder I&ggs till &n nddvandigt. Atgéar-
derna har oftast handlat om fler korfalt vid cirkulationsplatser. | nagra fall har dock
storre atgarder lagts fill.
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Atgirder som rekommenderas

Efter adderande av diverse atgarder har en |@sning hittats som innebar en fungerande
trafiksituation, dar inga langre kder skapas i omradet som ingar i modellen. Dessa 16s-
ningar ingar i det huvud-scenario som rekommenderas. Har nedan féljer bilder som be-
skriver foreslagna atgarder.

Al A |

= ‘ Haliplatsen placer;:l*
\ dir det endast dr 1+1
kf for biltrafiken (med
tanke pa bredd).

1+1 korfalt for biltrafiken.

7z

B Gar ut i eget filt

Signal mot
sparvagn
w_ (8ven for
trafik mot

Jordbro. N)

Bada kf
leder at
soder.

100 m -

Omradet vid cirkulationsplatsen Jordbrovdgen/Kdmpevégen.

ot ||| | | e

Dagens viadukt 3r tillrdcklig
breddmassigt.

kf 3t vister.
N

Lang stricka fér K1

Acc-filt ’—"\ w |

Bida kf mot séder

Bada kf rakt fram.

Man nyttjar plats fran

‘den gamla

"Lika villker"-vivning

Fri vinstersving
(planfri under), ca 10 - 11
15 miljoner. Annars 3 \

kraftig k& fran E4S och
frin E4N-avfart.

Behalls som "reserv",
dock inget fordon som

bé&r kéra har.
Fra N

Omradet vid cirkulationsplatsen i norra delen av Trafikplats Ljungarum.

Utbyged -I-.ju;1garum fﬁrulsﬁ!‘ls, dvs
direktramper léngs E4, samt 270-
gradersramp E4S - 40V. np—
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eparat
Snstersvingsfilt.

g - I
Vinstersving tilliten, d3

. [10clena ut fran sidogatorna \,
" ir mycket laga. Men om

| l!Em:lasi tillditen hégersving (med tanke -fl':'lrare beddmer det som s

pa konflikt med sparvagn och stor gata
IIa“ svinga ut pa). Trafik vinder i epl.

Signal mot sparvagn
(med tanke pa "stor"
gata och mycket trafik

svart att svinga ut kan de
—svinga hoger istillet och
vinda i cpl.
In ¥ hl o | T = H

Omradet Idngs Barnhemsgatan.

L\ Tva filt, bada leder at
vaster

va falt, K1 for hager®
och K2 for rakt
ram/vinster.

va filt, K1 for
/a3 1shoger/rakt fram och
K2 for vanster.

K1 for hoger/rakt fram,
K2 for vanster.

Ett korfalt for hoger
och ett for vanster

ﬁ (vajmng)
— B

Separat
anstersvangsfilt

Omradet vid den 8stra delen av Barnhemsgatan, cirkulationsplatsen vid Soldasvégen,
samt den halva trafikplatsen pa Herkulesvégen.
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som eget korfilt (g
vijning)

Signal mot sparvagn i
cirkulationsplatsen.

Dubbla kérfilt vidare
till nasta cpl
Fridhemsrondellen).
(sBdergaende riktning) '

Omradet vid cirkulationen Kédmpevdagen/Herkulesvégen.

Vijning likt en

cirkulationsplats (har
ch pa den andra

platsen).

o

Typiskt utseende av "6vergangarna” pa Kémpevégen, dvs. dér biltrafiken kan korsa
mellan norra och s6dra sidan av gatan. Dessa féreslas utformas som en "mini-cpl” (mer
information om dessa passager kommer senare i detta PM).
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Beskrivning av nagra av atgarderna lite mer ingaende

For cirkulationsplatsen vid Ljungarum racker det inte att enbart 6ka antalet korfalt, det
kravs att trafiken fran norr mot ster (fran Jordbrovagen till Barnhemsgatan) lyfts bort.
Annars skapas langa koer fran E4, framst pa avfarten fran E4N, men aven fran E4S.
Detta forefaller vara logiskt genom féljande resonemang: De luckor som finns i flédet
fran norr mot ster tar trafiken fran E4S i ansprak. Detta gor att trafiken fran E4N-avfar-
ten nastan aldrig hittar en lucka da dessa kor in "sist” i cirkulationen (da ingen trafik
lyfts av mellan E4S-infarten och E4N-infarten).

For att I16sa detta har en utformning hittats som innebar att trafiken frdn norr mot 6ster
gar planfritt under cirkulationsplatsen. Med tanke pa cirkulationens héga lage i forhal-
lande till omgivande terrdng samt tack vare stora fria ytor runt cirkulationen, kan denna
planfria underfart anldggas relativt billigt (ca 10 — 15 miljoner, enligt WSP Samhalls-
byggnad i Jonkoping). Denna atgard bor ingé som del i anglaggandet av kopplingen
mellan denna cirkulationsplats och Barnhemsgatan. Kommunen har under avstam-
ningsméten ansett att denna planfria I6sning ar mycket god. Aven Trafikverket férvan-
tas anse att denna I0sning ar god, dels forvantas den inte inskranka platsmassigt pa
deras utbyggnadsplaner for Trafikplats Ljungarum, samtidigt som den minskar risken
for koer ut pa deras vagnat.

Denna I6sning for aven med sig att restiden fran Jordbrovagen mot Herkulesvagen kor-
tas, genom att cirkulationsplatsen slipper passeras. Detta 6kar attraktiviteten att an-
vanda denna vag framfor Kdmpevagen. Genom att relationen i omvand riktning inte
heller behdver passera cirkulationen (genom fri héger med accelerationsfalt norrut pa
Jordbrovagen) skapas samma fordel aven i den riktningen.

Exempel fran Karlskoga pa en liknande ’fri vdnstersvdng” som gar planskilt under en
cirkulationsplats.

I makromodellen ar vanstersvang forbjuden pa avfartsrampen vid Herkulesvagen. Istal-
let far all trafik vanda i cirkulationen Solasvagen/Herkulesvagen. Trots atgarder i denna
cirkulationsplats skapas koer fran séder. Av denna anledning har det testats att tillata
vanstersvang direkt fran avfartsrampen, nagot som fick det att fungera bra. Det racker
till och med att enbart ha vanlig vajningsplikt fran avfartsrampen, en "droppe” behévs
inte. Dock finns tva korfalt fran avfartsrampen, ett for vanster och ett for hoger.
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For att 6ka sdkerheten har signalreglering lagts in dar alla stérre gator och cirkulations-
platser korsar sparvagnssparet. Detta innebar signal vid cirkulationen Jordbrova-
gen/Kampevagen (samt ndrmast Osterut pa Kdmpevagen), i cirkulationen Kémpeva-
gen/Barnhemsgatan, samt pa Barnhemsgatan. Mer information om dessa sparvagns-
korsningar, se stycket "Utformning av korsning med sparvagn” senare i detta PM.

For att 6ka sakerheten for trafiken som ska svanga véanster ut fran Industrigatan, fore-
slas att denna vanstersvang tas bort och att trafik at vaster istallet far vanda i nasta cir-
kulationsplats.

Den nya cirkulationsplatsen pa Barnhemnsgatan (strax éster om Industrigatan) har dis-
kuterats och accepterats av kommunen. Dess lage maste inte nédvandigtvis vara exakt
dar den ligger i modellen. Denna cirkulationsplats syftar till att férenkla utfart fran norr,
samt for att gora det mojligt for trafik fran Industrigatan att gora u-svang.

Inne pa Kdmpevagen, dar trafiken tillats korsa mellan norra och sddra sidan, foreslas
att enbart blinkade ljus installeras vid sparvagnsovergangarna, i kombination med att
hela ytan gors som en "mini-cirkulation” med upphdjning. Detta innebar att &ven biltrafi-
ken som ska rakt fram mellan oster och vaster, far sanka farten, vilket bedéms 6ka sa-
kerheten for dem som ska korsa sparvagnssparet. Att utforma korsningen som en cir-
kulationsplats bidrar ocksa till battre flyt for den trafik som ska korsa sparet, som nu
slipper stanna pa sparet for att vaja for den genomgaende trafiken pa Kampevagen.
Enligt den férsta utformningen vid inledningen av denna simulering var det istallet tankt
att trafiken som ska svanga far vaja for all trafik, ndgot som inte heller kapacitetsmass-
igt visade sig fungera bra i modellen.

Inga GC-passager i plan ingar vid cirkulationen Jordbrovagen/Kampevagen (den sa
kallade Jordbro-cirkulationen), utan istallet antas dessa korsa planskilt. Daremot finns
plankorsningar en bit ifran cirkulationen. Detta gor det mgjligt att korsa i plan fér de som
vill, vilket ar bra fér den som kanner radsla att passera en GC-tunnel.

Redan innan denna mikrosimuleringsanalys startade har diskussioner pagatt huruvida
GC-passagerna vid cirkulationen ska goras planskilda eller anlaggas i plan. | kom-
mande stycken, dar diverse kanslighetsanalyser gors, ingar bland annat olika alternativ
pa GC-plankorsningar vid denna cirkulationsplats, men dar det framgar att kder skapas
for biltrafiken med dessa GC-plankorsningar. Av detta skal ingar istallet planfria GC-
passager vid denna cirkulation i detta rekommenderade |6sningsalternativ.

Rent framkomlighetsmassigt ar det egentligen bara planfrihet pa Jordbrovégen narmast
norr och sdder om cirkulationen som kravs, 6vriga gator in mot cirkulationen kan ha
plankorsningar. Men da féreslagen 16sning for planfrihet, framtagen av WSP Samhalls-
byggnad i Jonkoping, innehaller planfrihet for samtliga in/utfarter till cirkulationen, ar det
en sadan l6sning som ingar i detta huvud-alternativ (rekommenderad I6sning).

Ur framkomlighetssynpunkt kan GC-passagen pa Jordbrovagen vid sparvagnshallplat-
sen aven ligga narmast séder om denna. Den maste inte ligga norr om sparvagnshall-
platsen som den gor i modellen.
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Ogonblicksbilder fran modellen med dessa utformningsatgirder

Har kommer nagra dgonblicksbilder fran modellen. Bilderna ar utvalda med viss om-
sorg, dar de kortare kéer som stundtals férekommer under rusningstimmen ocksa finns
med pa dessa bilder. For fullstandiga kolangder och restidsforluster (mot Iagtrafik), se
stycket "Resultat” [angre ner i detta PM.

Omrédet vid Herkules/Kémpevégen-cirkulationen. Inga direkta kéer.
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Omrédet vid Herkules/Barnhemsgatan-cirkulationen (Fridhemsrondellen). Viss kébild-
ning fran s6der kan stundtals intréffa, dock relativt snabbt rullande.

Omradet vid cirkulationsplatsen i norra delen av Trafikplats Ljungarum. Viss kébildning
frén Barnhemsgatan kan stundtals intréffa, dock relativt snabbt rullande.
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Omradet vid Jordbro-cirkulationen. Kortare kber fran séder kan stundtals intréffa, dock
relativt snabbt rullande.

Omradet vid stationen, med Barnhemsgatan i séder och Kémpevégen i norr.
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Hastighetsbegransningar i modellen

Har nedan presenteras de hastighetsgranser som ingar i modellen, inklusive lagfarts-
omraden pa delar av Kdmpevagen. Det har inte bedémts finnas nagon anledning ur
modellsynpunkt att héja hastighetsgransen pa av- och pafartsramperna.

Forutom dessa hastighetsgranser ar det aven inlagt sa kallade "reduce speed areas”
pa platser dar trafiken maste fardas langsammare pa grund av kurvor. Detta galler
framst i cirkulationsplatser och i 90-graderskurvor vid korsningar.

Bilarnas faktiska hastighet i modellen paverkas aven av 6vrig trafik, dvs. att en bil kan
komma ikapp ett annat fordon, osv.

Hastighetsgrénser i modellen.

Kénslighetsanalyser

Diverse ytterligare scenarion har analyserats, dels med férandrad utformning och dels
med férandrade fléden. Har nedan beskrivs dessa. Samtliga scenarion utgar fran ovan
beskrivha huvud-alternativ (rekommenderad 16sning).
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GC-passager i plan vid Jordbro-cirkulationen

| detta scenario ingar GC-passager i plan pa alla sidor runt Jordbro-cirkulationen. Med
en sadan utformning skapas langa koer for biltrafiken, eftersom kapaciteten éverskrids.
Belastningen ar redan relativt hog utan dessa passager och att "bagaren darfor rinner
Over” med dessa.

Eftersom mycket langa koer skapas for biltrafiken forkastas detta alternativ.

Ogonblicksbild. Langa kéer pé flertalet gator. Kbéerna gér dven langt utanfér bilden.



Uppdragsnr: 10208702 20 (49) ﬁ/.ws P

Ogonblicksbild. Langa kéer.

GC-passager i plan i Jordbro-cirkulationen forutom den s6dra

Den mest kritiska GC-passagen vid Jordbro-cirkulationen ar den som ligger séder om.
Av denna anledning har det analyserats hur det skulle fungera att stryka just denna
GC-passage, men behalla de dvriga. Istallet antas 6kat GC-flode pa de vastra och
norra 6vergangarna runt cirkulationen som kompensation. Dock enbart kompensation
till halften, resterande antas fardas via den befintliga GC-tunneln en bit séder om cirku-
lationen.

Detta scenario fungerar battre an scenariot med passage aven sdder om, men det blir
anda stundtals langa koéer, framst fran norr och sdder in mot cirkulationen.

Koéerna fran norr stracker sig stundtals till modellens borjan, vilket innebar att kberna
egentligen bérjar annu tidigare. Eftersom Jordbrovagen ar en av de viktiga gatorna in
och ut fran Jonkdpings centrum anses det inte dnskvart att ha langa kéer har. Gatorna
anvands aven flitigt av utryckningsfordon.

Om GC-flédena bara okar lite grann mot dessa schablonfléden blir kéerna for biltrafi-
ken snabbt annu mer omfattande. Detta gor systemet valdigt instabilt och osakert.
Detta visar ytterligare kanslighetsanalyser som presenteras langre ner.

Den mest kritiska GC-passagen vid Jordbro-cirkulationen av de kvarvarande ar den
som ligger narmast norr om. Det antagna schablonflédet fér denna GC-passage ar 300
rorelser per timme (bada riktningar summerade). Detta ar ett trots allt relativt 1agt flode
for denna passage, med tanke pa narhet till kommande jarnvagsstation pa ostra sidan,
hotell pa vastra sidan, osv. 300 rorelser per timme motsvarar fem passager per minut,
dvs. 2,5 passager per riktning per minut.

Under fotbollsevenamang kan GC-flédet pa denna passage 6ka markant. Visserligen
intréffar troligen inte peaken av gaende samtidigt som rusningstrafiken i 6vrigt, men det
ar anda ytterligare en faktor som talar for att det ar osékert med att ha denna GC-pas-
sage i plan. Okad risk for kder séderifran in mot cirkulationsplatsen &r ocksa olyckligt,
med Okad risk for kder ut pa E4. Detta analyseras i ett senare scenario har nedan.

Tanker man sig 2,5 passager per riktning per minut forstar man att detta motsvarar en
relativt lugn GC-passage, inte nagon hogtrafikerad. Trots detta relativt laga fléde
skapas alltsa langa koer for biltrafiken. Detta i kombination med att kberna snabbt blir
annu varre nar GC-flédet bara Okar lite grann, gor att detta scenario férkastas.
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Ogonblicksbild. Langa kéer. Kéerna fortsétter dven lédngre norrut pa Jordbrovégen ut-
anfér bild. Pa bilden kan det se ut som att kberna péa Jordbrovédgen skapas pga den
norra GC-passagen. Detta &r att betrakta som en égonblicksbild. Kén norrifran pa Jord-
brovégen beror frémst pa konflikterna runt Jordbro-cirkulationen. Just nér denna égon-
blicksbild &r tagen har kén sldppt lite grann ndrmast norr om Jordbro-cirkulationen.
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GC-passager i plan i Jordbro-cirkulationen med halverade GC-floden

| detta scenario ingar GC-passager i plan pa alla sidor runt Jordbro-cirkulationen, dvs.
samma utformning som i den forst beskrivna kanslighetsanalysen. | detta scenario har
GC-flédena runt cirkulationen halverats, dvs. till 25 fotgangare och 25 cyklister per riki-
ning per timme per passage. Detta motsvarar ett valdigt Iagt GC-fldde, endast 1,7 rorel-
ser per passage per minut, bada riktningar summerade. Detta scenario tas fram som
ett test vad som hander med annu lagre GC-fléden.

| detta scenario skapas en del kder, bland annat fran séder in mot Jordbro-cirkulat-
ionen, som aven stracker sig bakat till nasta cirkulationsplats.

Detta scenario forstarker bilden av olampligheten med GC-plankorsningar vid Jordbro-
cirkulationen. Trots mycket laga GC-floden skapas anda problem for biltrafiken.

Ogonblicksbild. Kéer séderifran in mot Jordbro-cirkulationen, som &ven strécker sig
bakat till nésta cirkulationsplats.
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Signalreglerad korsning Barnhemsgatan/Industrigatan

I huvud-scenariot (den rekommenderade I6sningen) ar sparvagnsoverfarten signalre-
glerad med Barnhemsgatan, men varken trafiken ut fran Industrigatan eller GC-passa-
gen 6ver Barnhemsgatan ar involverade i signalanlaggningen.

| detta scenario signalregleras aven Industrigatans utfart samt GC-passagen 6ver
Barnhemsgatan. Nar en sparvagn kommer ges ocksa gront for Industrigatans utfart
samt for GC-passagen. Om det inte kommer en sparvagn véaxlar signalen pa fasta tider
mellan Barnhemsgatan och Industrigatan/GC-passagen.

Detta scenario har visat sig fungera sdmre an huvud-scenariot. Det blir relativt ofta ko-
bildning inifran Industrigatan. Om det forefaller trafikosékert att signalreglera spar-
vagnsoverfarten men inte GC-passagen ar det istéllet battre att flytta GC-passagen lite
langre 6sterut sa att den ligger i anslutning till den cirkulationsplats som féreslas pa
Barnhemsgatan.

Da kan GC-passagen behdllas som obevakad, vilket ar gynnsamt for biltrafiken pa
Barnhemsgatan, da en signalreglering mot GC-trafikanterna skulle innebéara férsdmrad
restid bade for bil- och GC-trafiken. Rent trafiksédkerhetsmassigt anses det ocksa ac-
ceptabelt att denna GC-passage ar obevakad, da biltrafiken haller 1ag hastighet i an-
slutning till cirkulationsplatsen.

Har nedan presenteras kdlangder for huvud-scenariot och detta scenario. Det fram-
kommer tydligt att kderna blir avsevart langre med signal ut fran Industrigatan. Av
denna anledning forkastas detta alternativ.

Antal fordon i ko (85-percentil)

Signal sparvagn
Barnhemsgatan (ocksa

Huvud-scenario Industrig. och GC)
Fr. Industrigatan till Barnhemsgatan 6 27
Fr. Barnhemsgatan vast till Industrigatan 3 10

Fr. Barnhemsgatan 0st till Industrigatan 7 22
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Lésning med signal &ven for Industrigatan och GC-passagen.

Ogonblicksbild. Ké fran Industrigatan.
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Flyttad trafik vid Oskarshallsskolan

For att minska belastningen pa Oskarshallsgatan forbi Oskarshallsskolan har det analy-
serats hur trafiken skulle fungera om Oskarshallsgatans anslutning till Herkulesvagen
stangs (eller atminstone stangs for genomfart en liten bit vaster om Herkulesvagen). |
detta scenario har all trafik som gar ut fran Oskarshallsgatan mot Herkulesvagen istal-
let lagt ut mot Kdmpevagen.

Analysen visar att denna omflyttning av trafik fungerar. Om det anses finnas férdelar
med denna avstangning forbi Oskarshallsskolan anses det darmed vara genomforbart.

All trafik ut fran Oscarshallsgatan
mot Herkulesvagen ar flyttad och
gar istallet ut mot Kdmpevagen

Férklaring géllande hur trafiken é&r flyttad i modellen for detta scenario..

Har nedan visas kolangder ut fran Syrgasvagen mot Kampevagen (dit trafiken flyttas),
dels for huvud-scenariot och dels for detta scenario. Som synes ar skillnaderna sma,
vilket gor att denna I6sning anses vara genomforbar.

Antal fordon i ko (85-percentil)

Ej trafik vid skolan (utan
Huvud-scenario GC NV cpl)
Fr. Syrgasvagen till Kimpevagen 2 6
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Flyttad trafik vid Oskarshallsskolan (med GC i Jordbro-cpl, ej sodra)

Detta scenario kombinerar den ovan beskrivna I6sningen med flyttad trafik vid Oskars-
hallsskolan, kombinerat med den tidigare kanslighetsanalysen med GC-plankorsningar
vid Jordbro-cirkulationen (dock ej pa den sédra sidan av cirkulationen).

Detta scenario fungerar inte bra, langa kder skapas aven i detta scenario likt det tidi-
gare beskrivna scenariot med denna utformning av GC-plankorsningar vid Jordbro-cir-
kulationen. Darfor férkastas detta alternativ.

Ogonblicksbild. Langa kéer framst frén norr. Kéerna strécker sig utanfér modellen pa
Jordbrovégen inifran centrum. Stundtals &ven kéer fran séder (dven om det inte &r kber
fran séder just pa denna égonblicksbild).
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Okade GC-floden med 50% runt Jordbro-cirkulationen (ej GC i sdder)

| detta scenario analyseras vad som hander om den nast forst beskrivna kéanslighetsa-
nalysen far 6kade GC-fléden vid Jordbro-cirkulationen. Det ar alltsa I6sningen med GC-
plankorsningar pa alla sidor runt cirkulationen, férutom pa den sédra sidan, som ingar i
detta scenario.

Som framgar i det tidigare beskrivna scenariot med denna GC-l6sning sa skapas koer,
framst fran sdder och norr in mot cirkulationsplatsen. | detta test, med 50% Okning av

GC-flédena runt Jordbro-cirkulationen, skapas annu langre och fler kder for biltrafiken
in mot cirkulationen.

Resultatet av detta scenario forstarker bilden av att det ar olampligt med GC-passager i
plan vid Jordbro-cirkulationen. GC-schablonflédena ar férhallandevis laga for vissa av
dessa passager och flédena bor lika garna kunna uppna de nivaer som detta scenario
innehaller. Darfor forkastas detta alternativ.

Ogonblicksbild. Koéerna strécker sig utanfor bilden hela véagen till modellens bérjan pa
Jordbrovégen. Aven kder ut mot E4S.
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Okade GC-floden med 100% runt Jordbro-cirkulationen (ej GC i sdder)

| detta scenario 6kas GC-flodena an mer. | detta alternativ blir kberna annu varre och
forkastas darfor.

Endast en GC-korsning norr om Jordbro-cpl:en (ej GC séder om)

| detta scenario har GC-passagen narmast norr om Jordbro-cirkulationen slagits sam-
man med GC-passagen vid sparvagnshallplatsen pa Jordbrovagen. GC-passagen an-
laggs istallet narmast séder om sparvagnshallplatsen, alltsa i h6jd med Oskarshallsga-
tans anslutning till Jordbrovagen.

Eftersom det inte heller finns nagon GC-passage sdder om Jordbrovagen i detta sce-
nario, innebar detta en relativt lang omvag for fotgangare och cyklister som ska fardas
frdn omradena sydvast om Jordbro-cirkulationen till exempelvis Kdmpevagen. Det in-
nebar aven en omvag fér GC-trafikanter som fardas mellan Klaravagen och den norra
sidan av Kdmpevagen. De kan inte naturligt fortsatta rakt 6ver Jordbrovégen, utan
maste vika av at norr cirka 100 meter. Risk finns att en del kommer gena rakt éver
Jordbrovagen and4, savida inte staket eller andra fysiska hinder installeras.

Flodet pa denna enda GC-passage 6ver Jordbrovagen ar 2,5 ganger sé stort som stan-
dard-schablon-flédet som nyttjas i modellen. Flédet pa denna passage ar darmed 500
rorelser per timme bade riktningar summerade. Faktorn 2,5 har valts eftersom det
tacker in halva GC-flodet sdder om Jordbrovagen (den andra halften antas fardas via
den befintliga GC-tunneln langre sdderut), samt de tva passagerna norr om Jordbrova-
gen som ar sammanslagna i detta test. Detta innebar dryga fyra passager per minut
per riktning.

Langa koer skapas i detta scenario. Av denna anledning forkastas detta alternativ.
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Ogonblicksbild. Kéerna strécker sig utanfér bilden hela végen till modellens bérjan pa
Jordbrovégen.

Ogonblicksbild. Bland annat kéer ut mot E4S.
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Signalreglerad GC-passage norr om Jordbro-cpl:en (ej GC i soder)

| ett forsok att minska bilarnas framkomlighetsproblem vid GC-passagen narmast norr
om Jordbro-cirkulationen har det analyserats hur det skulle fungera om denna GC-pas-
sage signalregleras. | detta scenario ingar ingen GC-passage soder om Jordbrovagen,
men daremot GC-plankorsningar pa ovriga sidor runt cirkulationen.

En rimlig omloppstid fér denna signal har nyttjats, i detta fall 80 sekunder. En Iangre
omloppstid skulle eventuellt kunna 6ka framkomligheten for biltrafiken nagot, men
skulle & andra sidan innebara langre vantetid for de gdende. Grontiden for gdende har
satts till ett minimun, men anda tillrackligt Iang for att man ska hinna ga déver hela gatan
(inkl. sparvagnssparet i mitten) pa en gronperiod. Detta ses som en nddvandighet, dels
med tanke pa de gaendes restid (de ska inte behdva vanta tva ganger) och dels med
tanke av de smala refuger som finns i mitten av gatan, de racker kanske inte till for att
svalja alla gaende och cyklister som i sddana fall skulle fa sta pa dessa och vanta. Om
man borjar ga nar det precis har slagit om till grént ska man hinna éver hela gatan in-
nan det blir rétt igen. Sékerhetstiden ar satt sa att man hinner till ndrmaste refug innan
biltrafiken borjar kora.

Vart att namna for detta scenario ar att det ar férenklat byggt. Fasta tider har antagits
for signalstyrningen. | verkligheten skulle signalen fa detektorstyras sa att sparvagnen
far prioritet nar den anlander. En sadan prioritet har sparvagnen i dvriga scenarion,
men har tagits bort i detta scenario nar en signalstyrning testas fér de gaende.

| verkligheten skulle detektorstyrningen for sparvagnsprioriteringen fa kombineras med
dessa fasta tider for konflikten biltrafik mot GC-trafik. Detta skulle innebara risk fér &nnu
mindre grontid for biltrafiken, samt aven risk for vantetid for sparvagnen. Nar de ga-
ende har fatt gront ar det namligen inte accepatelt att korta deras grontid namnvart, inte
ens om det just da skulle komma en sparvagn. Detta innebar att en sparvagn som
kommer strax efter att de gadende har fatt gront kan fa vanta en stund. Inte heller ar det
mojligt att detektera sparvagnen alltfor langt i forvag, da sparvagnshallplatsen ligga pa
relativt kort avstand norr om.

Langa koer skapas i vagnatet, varfor detta alternativ férkastas.
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Ogonblicksbild. Kéerna strécker sig utanfér bilden hela végen till modellens bérjan pé
Jordbrovégen. Det &r kb dven sdderut fran Jordbro-cirkulationen pa grund av att kéer
har nétt in pad Barnhemsgatan och fram mot den férsta cirkulationsplatsen.

Forenklad analys vid fotbollsmatch for GC-korsningar i plan (ej i s6der)

En separat utredning har paborjats i april/maj 2017 som ska analysera situationen vid
fotbollsmatch pa den nya arenan som ska byggas vid Karlavédgen. Men redan nu i detta
projekt gors en enkel analys for att visa pa eventuella svarigheter med GC-plankors-
ningar vid Jordbro-cirkulationen i samband med fotbollsmatch. | detta scenario ingar
GC-plankorsningar pa alla sidor runt Jordbro-cirkulationen forutom pa den sodra sidan.

| denna analys antas en situation dar matchen ar slut och stora mangden gaende och
cyklister ska bege sig fran arenan. Biltrafiken i hela modellen ar sankt till 60% jamfort
med rusningstrafiken. Denna trafikmangd antas rimlig under exempelvis I6rdag efter-
middag, eller annan tidpunkt nar en match kan ta slut. Férutom den ordinarie trafiken
denna tidpunkt blir det ju aven extra trafik kopplat till sjdlva evenemanget. Darfor kan
60% i vissa fall vara for Iagt raknat, men nyttjas anda i detta scenario for att undersdka
om problem kan uppsta trots laga bilfléden.

Flodet pa GC-passagen narmast norr om Jordbro-cirkulationen i riktning at 6ster (fran
fotbollsarenan) antas vara cirka 33 rorelser per minut, vilket antas kunna vara rimligt
narmast efter fotbollsmatchen. Pa en halvtimme innebar detta 1000 passager.
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| detta scenaro skapas langa koer for biltrafiken, da strdmmen av gaende ar sa hog.
Kderna stracker sig bland annat langt norrut pa Jordbrovagen och aven langt sdderut
(&ven ut pa E4S-infarten).

Ett alternativ vore att testa signalreglering, men det har inte gjorts, da det forefaller
oklart hur val det skulle efterlevas i praktiken, eller om det stora flodet av gaende sna-
rare skulle fortsatta "valla pa” dven nar det blir grént for biltrafiken. Vart att beakta ar till-
standet pa de som Iamnar arenan. Det forefaller inte ologiskt att tnka sig att flertalet
personer ar i berusat tillstadnd, varfor risken att signalregleringen inte skulle efterlevas
Okar. Tidigare analys har dessutom visat att signalreglering under rusningstrafik inte
fungerar. D& kan det verka komplicerat att ha denna signal slackt under rusning, men
tdnd under denna period efter match. Det kan leda till att det blir oklart f6r gdende/cy-
klister och bilister vad som galler.

Resultatet av denna analys forstarker bilden annu mer av att det ar olampligt att ha
GC-plankorsningar vid Jordbro-cirkulationen.
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Ogonblicksbild. Kéerna gér ldngt utanfér bilden och utanfér det modellerade omréadet..
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Ogonblicksbild. Langa kéer, dven ut pd E4S-infarten.

Okad trafik till 11% av dygnstrafiken

| detta scenario 6kas trafiken fran 10% av dygnstrafiken till 11%. Detta gors for flertalet
av de tidigare beskrivna scenariorna.

For huvud-scenariot (den rekommenderade 16sningen) fungerar det hyfsat bra med
11%, en del langre koer skapas (framst fran Jordbrovagen norrifran), men éverlag i om-
radet skapas inte alltfér langa koer.

Detsamma galler for scenariot dar trafiken har flyttats vid Oskarshallsskolan (utan GC-
plankorsningar vid Jordbro-cirkulationen). Foér scenariot med signalreglering vid Indu-
strigatan fungerar det 6verlag bra i omradet med 11%, dock inte fran Industrigatan, dar
koer skapas (liksom det gjorde redan i scenariot med 10%). Aven kder norrifran pa
Jordbrovagen.

For 6vriga scenarion fungerar det inte bra med 11%, langa koer skapas i stora delar av
omradet som modelleras.
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Ogonblicksbild fér huvud-scenariot med 11% dygnstrafik. Langa kéer fran Jordbrové-
gen norrifran, men i évrigt inga ldngre kder.
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Ogonbilicksbild fér huvud-scenariot med 11% dygnstrafik. En del kéer, men &ndé rela-
tivt acceptabla.

Okad trafik till 12% av dygnstrafiken

Med 12% av dygnstrafiken skapas langa kéer i alla scenarion, dvs. aven i huvud-sce-
nariot. Darmed antas kapacitetsgransen vara nadd foér denna utformning med denna
trafikmangd.

Det antas inte enkelt att 6ka kapaciteten ytterligare. | manga fall ar det cirkulationsplat-
serna som utgor flaskhalsarna och redan nu, med de féreslagna atgarder som ingar i
huvud-scenariot, har man redan maximalt antal korfalt i dessa som ar tilldtna enligt
svensk standard. Detta innebar att det kan kravas storre atgarder for att hdja kapa-
citeten ytterligare, sdsom exempelvis fler GC-tunnlar, nya vagkopplingar, fler planskilda
korsningar, osv.

Istallet antas foreslagen 16sning (huvud-scenariot) vara tillrackligt bra, da det klarar tra-
fikmangden pa 10% dygnstrafik, plus dven relativt bra 11%.

Resultat

Har nedan presenteras diagram oOver restid, restidsforlust (restid under rusningstrafk
jamfort med restid under lagtrafik) samt kélangder.

Kort om restider, kélangder och 6gonblicksbilder

= Restiderna och kdélangderna baseras pa langa simuleringsperioder (10 olika
slumpfrén, ungefar som 10 olika dagar) vilket bedéms ge tillforlitlig data.

= Restiderna ger det basta mattet, har ses hur lang tid det tar att fardas en given
stracka, vilket enkelt kan jamféras mellan olika utformningsalternativ och tra-
fikalstringar.

= Kolangderna ar ett svarare matt, da en ko i ett fall kan sta nastan helt still men i
ett annat fall rulla pa i ganska bra fart. | ett scenario kan hastigheten raka vara
precis under den grans som modellen réaknar som ko (da raknar modellen detta
som k@) men i ett annat scenario ligga strax éver denna grans (da raknar inte
modellen detta som ko).

= Precis som i verkligheten kan kon ibland vara lang, ibland kort, osv, aven under
pagaende rusningsperiod. Genom att titta pa modellen under lang tid kan situ-
ationen ofta tolkas bra och det kan ocksa ses hur narliggande korsningar med
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korfaltsbyten emellan paverkar varandra, osv. Men det ar viktigt att komma
ihag att en 6gonblicksbild, dvs. en stillbild som det ror sig om i dessa fall, kan
ge en felaktig bild av situationen som rader under hela rusningen.

Restidsdiagram

Har redovisas restiden i olika relationer for olika scenarion. Eftersom olika relationer av
de som mats ar olika langa bor fokus for lasaren ligga pa att jamféra restiden mellan de
olika scenariorna, inte att jamfora restiden mellan olika relationer. Det ar 85-percentilen
under rusningstrafik som redovisas.

Restider (85%-percentil)

25 mJordbrov. N - E4S
m Jordbrov. N - Herkulesv. S
m Jordbrov. N - Herkulesv. N
™ E4S - Jordbrov. N

20 W E4S - Herkulesv. S
W E4S - Herkulesv. N
# Herkulesv. N - Jordbrov. N
# Herkulesv. N - E4S

w Herkulesv. N - Herkulesv. S

15
:g Industrig. S - Jordbrov. N
E ®Industrig. S - Herkulesv. N
2 m Jordbrov. N - Industrig. S
10 Herkulesv. N - Industrig. S

NV cpl - NO cpl via Barnhemsgatan
NV cpl - NO cpl via Kampevagen
NO cpl - NV cpl via Barnhemsgatan
NO cpl - NV cpl via Kdmpevagen

ke AL e

Huvud-scenario  GC-passager NV Signal sparvagn ~ GC-passager NV Ej trafik vid skolan Ej trafik vid skolan Halverade GC- 1,5 ger GC-flsde 1 GC Jordbrov. ~ Signal GC NV cpl 2 ggr GC-flsde NV
cpl(utomS)  Bamhemsgatan  cplallasidor  (utan GCNV cpl) (med GCNVcpl,  flsden NVcpl NV cpl (€ GCS)  (GC NV cpl, ] S) (ej GCS) cpl (ej GCS)
(ocksa Industrig. (avens) &js) (alla sidor)
och GC)

Restider i olika relationer inom det modellerade omradet.

Vart att namna ar att den faktiska restidsdifferensen mellan olika scenarion kan vara
storre an vad som visas har, pa grund av kobildning som stracker sig utanfor det mo-
dellerade omradet for vissa av scenariorna. Detta innebar bland annat att det nast
forsta scenariot "GC-passager NV cpl (utom S)” kan ha en faktisk Iangre restid fran
Jordbrovagen norrifrdn &an vad som visas har, eftersom kén gar utanfér modellen. Detta
galler aven i nedan diagram over restidsforluster.
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Restidsforlustdiagram

Har redovisas restidsforlusten i olika relationer (dvs. restiden under rusningstrafik mi-
nus restiden under Iagtrafik). Det ar 85-percentilen under rusningstrafik som redovisas.

Restidsforlust (85%-percentil)
18 m Jordbrov. N - E4S

m Jordbrov. N - Herkulesv. S

16 ® Jordbrov. N - Herkulesv. N
® E4S - Jordbrov. N
14 + W E4S - Herkulesv. S
M E4S - Herkulesv. N
12 ® Herkulesv. N - Jordbrov. N
m Herkulesv. N - E4S
10 : T - W Herkulesv. N - Herkulesv. S
Industrig. S - Jordbrov. N
8 ® Industrig. S - Herkulesv. N
® Jordbrov. N - Industrig. S
6 Herkulesv. N - Industrig. S
NV cpl - NO cpl via Barnhemsgatan
4 | NV cpl - NO cpl via Kimpevagen
NG cpl - NV cpl via Barnhemsgatan
i I L i I | 1 NO cpl - NV cpl via Kémpevigen
NN FRRTY ™ gnu;hl_ﬂa\hJA L |

Huvud-scenario  GC-passager NV Signal sparvagn  GC-passager NV j trafik vid skolan Ej trafik vid skolan Halverade GC- 1,5 ggr GC-flode 1 GCJordbrov.  Signal GC NV cpl 2 ggr GC-flde NV

Restid (min)

N

cpl(utomS)  Bamhemsgatan  cplallasidor  (utan GCNVcpl) (med GCNVepl,  flsden NVepl NV cpl (] GCS)  (GC NV cpl, ] S) (e GCS) cpl (€] GCS)
(ocksa Industrig. (avens) &s) (alla sidor)
och GC)

Restidsfériuster i olika relationer inom det modellerade omradet.

Koélangder

Har nedan redovisas kdélangder fram mot olika cirkulationsplatser och korsningar. Det
ar 85-percentilen under rusningstrafik som redovisas.

Antal fordon i ko

80 BNV cpl fr. norr

BNV cpl fr. nordvast
30 . - -
M m ! ‘ V ‘
20 ‘ | - 1 ‘
10 ‘ | ‘
. i \ |
0 . i | L] . 1 | ]

Huvud-scenario  GC-passager NV cpl  Signal pa GC-passager NV cpl j trafik vid skolan Ejtrafik vid skolan  Halverade GC- 1,5 ggr GC-flsde NV 1GC Jordbrov.  Signal GC NV cpl (ej 2 ger GC-flode NV
(utom's) Barhemsgatan for alla sidor (dvenS)  (utan GCNVcpl)  (med GENVcpl,  fisden NV cpl cpl (e GCS) (GCNV cpl, & S) GCs) cpl (€ GCS)
sparvagn/GC/ €js) (alla sidor)
Industrigatan

Koléngder fram mot olika cirkulationsplatser och korsningar fér olika scenarion. Obser-
vera att kéldngden inte méter lédngre dn motsvarande dryga 70 fordon, dérav att flera
staplar &r kapade just vid dryga 70 fordon. Egentligen skulle vissa av dem vara langre.

=NV cpl fr. viist K1
NV cpl fr. vést K2
BNV cpl fr. séder
BNV cpl fr. 8st K1
BNV cpl fr. 8st K2
m NO cpl fr. norr

m NO cpl fr. séder
50 cpl fr. norr K1
m 50 cpl fr. norr K2

m 50 cpl fr. vést K1

Antal fordon i ké

w50 cpl fr. vast k2
w50 cpl fr. soder K2
w50 cpl fr. séder K1

SV cpl fr. norr

m SV cpl direct ramp fr. norr
WSV cpl fr. 8st K1

SV cpl fr. 8st K2

SV cpl fr. sdder
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Restider som jamfor Kdmpevagen med Barnhemsgatan

Har redovisas restiden fran Jordbro-cirkulationen (aven kallad "NV cpl”) till cirkulationen
Kampevagen/Herkulesvagen (kallad "NO cpl”). Dels redovisas tiden det tar att kora via
Kampevagen och dels via Barnhemsgatan.

Lyckligtvis ar restiden kortare via Barnhemsgatan. Detta gor det enklare att férma f6-
rare att kora denna vag. Darmed behdvs eventuellt inte ett formellt férbud fér genomfart
langs Kédmpevagen, utan istallet ar den kortare restiden via Barnhemsgatan i sig en till-
racklig morot for bilster att valja denna vag. Huruvida ett férbud fér genomfart behévs
eller inte far framtiden utvisa.

Det ar i huvud-scenariot som denna méatning gors.

Huvud-scenario

(85-percentilen) Restider i minuter Restider i sekunder Restidsdifferens i sek
NV cpl - NO cpl via Barnhemsgatan 2,06 124 12
NV cpl - NO cpl via Kimpevigen 2,26 136 (kortare via Barnh.g.)
NO cpl - NV cpl via Barnhemsgatan 2,17 130 21

- kortare via Barnh.g.
NO cpl - NV cpl via Kimpevigen 2,52 151 (kortare via Barnh.g.)
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Foreslagen utformning som CAD-skiss

For att skapa planfria GC-passager vid Jordbro-cirkulationen féreslas nedan utform-
ning. Rent trafikmassigt hade det egentligen rackt med planfrihet fér Jordbrovagen s6-
der och norr om cirkulationsplatsen. Vid analys av olika tankbara I6sningar for planfria
GC-tunnlar har denna I@sning visat sig vara den basta, dar samtliga relationer for GC-
trafiken forbi cirkulationsplatsen kan lI0sas planskilt. Detta enligt den utredning som
WSP Samhallsbyggnad i Jonkdping har gjort.

CAD-skiss 6ver Jordbro-cirkulationen med planfria GC-passager (framtagen av WSP
Samhéllsbyggnad i J6nképing).

Utformning av korsning med sparvagn

Som del i uppdraget har det aven ingatt att géra en beddémning éver hur konflikten med
sparvagn bor regleras inom omradet. Som ett férsta steg i denna bedémning har en re-
search gjorts dver hur sparvagnskonflikter hanteras i Géteborg.

Research sparvagnskonflikter i Goteborg

| manga fall i Géteborg korsar bilarnas korfalt sparvagnssparen genom signalstyrning,
dvs. att bilarna har rétt nar sparvagnen passerar. Detta anses vara en god I0sning.

Detta galler exempelvis Linnégatan i Géteborg. Har tillats endast trafik fran sidogatorna
att korsa Over sparet, ej nagra vanstersvangar for trafik fran Linnégatan.
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vagnssparet (signalreglerat). Vénstersvéng frén Linnégatan tillats inte. Snett 6ver gatan
i bild finns en "spansk vénstersvéng” for trafik bortifran bild som ska at hdger i bild.

Det finns dock exempel pa platser i Géteborg dar bilarnas korfalt vaver samman och/el-
ler korsar sparvagnen utan traditionell signal. | vissa fall genom blinkade varningssljus
och i vissa fall helt utan signalstyrning.

Vid Korsvagen korsar bilarnas korfalt sparvagnssparen enbart med vajningsplikt, dock
relativt vinkelratt. Trots att det "bara” &ar vajningsplikt anses detta vara en acceptabel
I6sning, framst tack vare att konflikten ar relativt vinkelratt (med god sikt) och dels for
att bilarna haller en Iag hastighet, da de befinner sig i en cirkulationsplats.

Exempel fran Korsvégen, dér bilarna har véjningsplikt (utan signal) mot sparvagnarna.

Vid Sahlgrenska sjukhuset korsar och sammanvavs bilarnas korfalt med sparvagns-
sparet utan nagon traditionell signal. Istallet finns en varningsskylt for sparvagn, dar
lampor borjar blinka nar en sparvagn narmar sig. Denna typ av I8sning ses inte som
god, da det kan forefalla oklart vilket eller vilka korfalt som berdrs av konflikten. Pa bil-
den nedan ar det bade vanstersvangskorfaltet och vanster korfalt som leder rakt fram
som kommer i konflikt med sparvagnen. Personbilen pa bilden maste vaja for sparvag-
nen. Denna konflikt beddms som olamplig att efterlikna i Jonkdping. Féraren kan tro att
varningsskylten enbart galler for vanstersvangsfaltet. Pa grund av vinkeln kan sparvag-
nen komma i "déda vinkeln” for bilféraren. Bilférarna kan dessutom komma med relativt
hogt fart, da det inte &r nagon upphdjd korsning eller motsvarande.
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Exempel fran Sahlgrenska sjukhuset dér bade vénstersvéngsféltet och vénster k6rfélt
som leder rakt fram méste véja fér sparvagnen.

Det finns enstaka exempel pa platser i Géteborg dar vanstersvang fran bilarnas korfalt
tillats helt utan signal dar vanstersvangen korsar reserverat sparvagnsspar i mitten av
gatan. Detta beddéms som farligt, da bilférarna latt kan missa att kolla i vanster back-
spegel, da de istallet har fokus pa att kolla att det ar fritt for métande trafik. Ett exempel
ar Aschebergsgatan norr om Kapellplatsen dar vanstersvang tillats in pa Kapellgatan.
En 16sning likt denna rekommenderas inte i JOnkdping.

Exempel fran Aschebergsgatan dér vanstersvéng fran bilarnas koérfélt tillats helt utan
signal som innebér passage éver reserverat sparvagnsspar i mitten av gatan.

Det finns aven exempel fran Goéteborg dar vanstersvang tillats dar bilar och sparvagnar
nyttjar gemensamt korfalt. Detta beddms som sakrare, for i detta fall finns ingen risk att
sparvagnen kommer pa insidan i "déda vinkeln”. Denna typ av vanstersvang bedéms
som acceptabel, men ar anda inte aktuell for Jonkoping eftersom sparvagnssparet ska
ga pa reserverat korfalt.
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Exempel fran Vasagatan dér vanstersvénag tillats dar bilar och sparvagnar nyttjar
samma korfélt.

Valda I6sningar for Jonkoping

For det modellerade omradet i Jonkdping har storre korsningar valts att signalregleras
dar de korsar en sparvagn. En signalreglerad |0sning bedéms som den mest trafik-
sakra I6sningen, samtidigt som den innebar tillrackligt bra framkomlighet. En normal
slackt signal tands till rétt nar en sparvagn ska passera. Detta innebéar signaler vid
Jordbro-cirkulationen (samt ndrmast in pa Kdmpevagen), vid Herkules/Kédmpevagen-
cirkulationen samt pa Barnhemsgatan.

Pa tva platser pa Kampevagen tillats passage i nord-sydlig riktning éver sparvagnsspa-
ret. Har foreslas en 16sning dar hela korsningen upphdjs, dvs. att dven trafik 1angs
Kampevagen som inte alls ska korsa sparvagnssparet far sakta in. Vajningsplikt satts
aven upp pa alla fyra gator som leder in mot denna upphdjda yta, darmed regleras plat-
sen likt en cirkulationsplats. Detta gynnar trafiken som ska korsa sparet, de behdver
inte vaja for trafiken som fardas Idngs Kampevagen, utan kan istallet enkelt komma
bort fran sparévergangen. Detta gynnar i férlangningen aven sparvagnstrafiken.

Vid infarterna till denna upphdjda yta kan aven varningsskylt fér sparvagn sattas upp,
tillsammans med blinkande ljus nar en sparvagn narmar sig. Ytterligare en varnings-
skylt med blinkande ljus, samt markering i gatan, kan sattas upp precis fore platsen dar
bilvagen korsar sparvagnssparet. Detta leder till Iaga farter for biltrafiken, dar férarna
hinner se om det kommer en sparvagn eller inte. Dessutom innebar de blinkande lam-
porna en indikation om nar férarna behéver vara extra vaksamma. Denna typ av ut-
formning sanker ocksa medelhastigheten langs Kampevagen, vilket ocksa bidrar till
lagre trafikflode pa denna gata, da Barnhemsgatan istallet betraktas som mer attraktiv.
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Markering i gatan Vajningsplikt samt
med varningsskylt fér sparvagn varning for sparvagn
{med blinkande ljus) {med blinkande ljus)
Kémpeviégen bil visterut P E

Buss/sparvagn vésterut

Buss/sparvagn dsterut

Kémpevédgen bil 6sterut

| Rétt = upphéjd yta |
Vﬁjningspﬁkt e Markering i gatan ]
varning fér sparvagn med varningsskylt for sparvagn
{med blinkande ljus) (med blinkande ljus)

Principskiss hur korsningspunkterna pa Kémpevégen kan utformas dér passage i nord-
sydlig riktning tillats éver sparvagnssparet.

Dar 6stgaende biltrafik paA Kémpevagen korsar sparvagnssparet som viker sdderut fo-
reslas en varningsskylt for sparvagn i kombination med blinkande ljus nar en sparvagn
anlander. Denna korsningspunkt sker pa den stracka dar Kdmpevagen foreslas vara
lagfartsomrade mitt for stationen. Genom Iag fart och lagt trafikflode bor det racka med
varningsskylt och blinkande signal. Har sker ockséa konflikten med sparvagnen relativt
vinkelratt med god sikt.

Slutsats

Den utformning som ingér i huvud-scenariot rekommenderas. Denna utformning inne-
bar god framkomlighet under rusningstimmen for framtidens forvantade trafikfloden (ca
ar 2040), givet de foérutsattningar som denna analys bygger pa. Skulle trafikflodena
vara lite hogre an forvantat (11% dygnstrafik istallet fér 10% under maxtimmen) innebar
rekommenderad |6sning &nda en relativt acceptabel situation for trafiken.

Det forefaller inte enkelt eller nddvandigt att 6ka kapaciteten annu mer. Eftersom re-
kommenderad utformning redan i manga fall innebar maximailt tillatna antal korfalt ge-
nom cirkulationsplatser, etc. skulle en ytterligare kapacitetsokning troligen innebéara fler
GC-tunnlar, fler planskilda korsningar, alternativt nya vagkopplingar, som kan avlasta
vissa gator, osv.

Med GC-passager i plan vid Jordbro-cirkulationen skapas stora framkomlighetsproblem
pa viktiga huvudgator i JOnkoping. Detta riskerar att skapa stora stérningar, som aven
kan stora utryckningsfordon, etc. Om GC-flédena bara 6kar lite grann mot de antagna
schablonflédena skapas snabbt annu stérre problem for biltrafiken, med risk fér kder
aven ut pa E4. Av denna anledning forkastas de alternativ dar GC-plankorsningar finns
pa Jordbrovagen vid Jordbro-cirkulationen.

Efter fotbollsmatcher, dar stora mangder gaende kan téankas promenera fran vaster mot
Oster till stationen och de nya bostadsomradena, kan Ianga kber skapas for biltrafiken i
scenariorna med GC-plankorsningar vid Jordbro-cirkulationen. Detta &ven om bilfl6-
dena ar avsevart lagre an under rusning. Risk finns aven for kdbildning ut pa E4, vilket
Trafikverket inte accepterar. Aven detta talar emot dessa GC-plankorsningar.

BsWSP
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Egentligen skulle det racka att GC-planfrihet finns pa Jordbrovégen narmast séder och
norr om cirkulationen, évriga anslutningar till cirkulationen &r inte lika belastade och kla-
rar GC-passager i plan. Men da den separata utredningen gjord av WSP Samhalls-
byggnad i Jonkoping har visat att den smidigaste 16sningen for planfrinet &nda innebar
planfritt pa alla sidor runt cirkulationen, rekommenderas denna.

For de personer som inte vagar nyttja GC-tunneln pa grund av otrygghet finns en GC-
korsning i plan langre norrut pa Jordbrovagen vid sparvagnshallplatsen. Forslagsvis
kan GC-tunnlarna ocksa forses med kameradvervakning (med skyltar som upplyser om
detta), vilket &ven det kan bidra till 6kad trygghet.

Analysen med stangd trafik vid Oskarshallsskolan har visat sig fungera bra. Det ar med
andra ord mgjligt, om sa onskas, att stdnga Oskarshallsgatans utfart mot Herkulesva-
gen och istéllet leda ut trafiken via Syrgasvagen mot Kampevéagen.

2017-05-18
WSP Sverige AB

Sebastian Hasselblom
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Bilaga 1

Har foljer kartor dver procentuella fordelningar for trafiken till/fran Skeppsbron och stat-
ionsomradet. FIddena harstammar fran makromodellen, medan procentsiffrorna har till-
handahallits av kommunen. Bilderna ar framtagna av WSP.
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