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1 BAKGRUND

Infér kommande exploatering av omradet vid Sédra Munksjon har WSP
Samhallsbyggnad pa uppdrag av Sédra Munksjon Utvecklings AB (SMUAB)
studerat olika mojligheter att anpassa befintlig cirkulationsplats och dess
vaganslutningar till de nya forutsattningarna som exploateringen for med sig.
Cirkulationsplatsen vid Jonkopings sodra infart ar en knutpunkt som
forbinder Jordbrovagen, Kdmpevagen, Hagaleden och den framtida
planerade anslutningen mot Karlavagen. Vid den planerade utbyggnaden av
Sddra Munksjon med Skeppsbron som forsta etapp skall aven separata
korfalt for kollektivtrafik anlaggas i mitten av Jordbrovagen och Kédmpevagen.
Kampevagen, Jordbrovagen, Norrahammarsvagen ar aven utpekade som
del av cykelhuvudnat i Jonkoping ar 2030 enligt kommunens
kommunikationsstrategi.

Ambitionen ar att hdja cirkulationsplatsen och tillhérande vaganslutningar sa
att det vid stora regn ej blir staende vatten vid cirkulationsplatsen utan att
ytvatten kan rinna pa markytan ned till Munksjon och att éversvamningar
darmed i storsta man forhindras. Detta sammantaget gor att ombyggnad och
anpassning av cirkulationsplatsen ar komplext och kraver eftertanke. Da det
ar hoga trafikfléden i cirkulationsplatsen ar aven byggbarheten en
komplicerad fraga.

2 SYFTE

Syftet med rapporten ar att belysa utredda utformningsalternativ och ta fram
det forslag som bast tillgodoser behov enligt ovan. Med hjalp av VISSIM-
simulering gors aven kapacitetsanalys av trafiken.

3 MAL

Rapporten skall ligga till grund for val av utformning av cirkulationsplatsen.

4 FORUTSATTNINGAR

41 BILTRAFIK

| PM Skeppsbron daterad 2016-01-08 har Rambdll tagit fram trafikfloden ar
2030 for det 6vergripande natet enligt nedan.

cirkulationsplats jordbron « PM alternativstudie | 5
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ardagsdygnstrafik &r 2030 (fordon per dygn)
Dokumentdatum: 2016-01-08
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Figur 1 - Prognotiserade trafikfléden under ett vardagsdygn ar 2030 - med
bebyggelseutveckling enligt kommunens férdjupade dversiktsplan.

Gata Plats Trafikmatning Prognos for r 2030
nuldge (vardagsdygn)
(vardagsdygn)

Kdmpevdgen 0 Jordbro-rondellen 14 00O f/d 11 000 f/d

Jordbrovagen N Jordbro-rondellen 21 000 f/d 19 000 f/d

Herkulesvagen | NE4 14 000 f/d 14 000 f/d

Barngardsgatan | v E4 13 000 f/d 13 000 f/d

Barnhemsgatan ijgl:Z:g Hilanipiats | 14 000 f/d

Tabell 1 — Jamforelse av trafikfloden (fordon per vardagsdygn) i nulage och
framtidsprognos for de storre gatorna runt Skeppsbron.

De prognotiserade trafikflédena bygger pa att ingen ny bro byggs éver
Munksjon samt att Karlavagen anlaggs och ansluts till cirkulationsplatsen vid
sOdra infarten.

Vidare har man aven studerat trafiken i kvarteret Skeppsbron och kommit
fram till féljande enligt figur nedan.



Figur 2 - Fordelning av trafik till och fran Skeppsbron, utan ny bro éver Munksjon.
Svarta siffror visar det totala vardagsdygnsflédet pa gatan och det réda flodet markt
med * visar hur mycket av detta som har sin start- eller malpunkt inom Skeppsbron.
Trafiken har for ca ar 2040 simulerats med trafiksiffror enligt ovan som
ingéende varden fran trafikmodellen. Trafiksimuleringen redovisas i eget PM
"Trafikanalys av omradet vid S6dra Munksjon i Jonkdping” som bifogas detta
PM.

4.2 CYKELTRAFIK

Kampevagen, Jordbrovagen och Norrahammarsvagen ar utpekade som del
av cykelhuvudnatet ar 2030 enligt Jonkdpings kommuns
kommunikationsstrategi (2012).

cirkulationsplats jordbron « PM alternativstudie | 7
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VATTERN

Munksjin Rocksjon

Cykelhuvudnat - 2030

Cykathuvudnat

Figur 3 - Cykelhuvudnat i Jonkdping ar 2030 enligt kommunens
Kommunikationsstrategi (2012).

4.3 HYDROGEOLOGI OCH GEOTEKNIK

Utférda matningar av Atkins i grundvattenrdr installerade ar 2015 visar att
grundvattenytan varierar mellan niva +88,7 till +89,7 i omradet kring Sédra
Munksjon. Grundvattennivan bedéms fdlja vattennivaerna i Munksjon och
Véttern. Medalvattenytan i Munksjon ar +89,0.

Vid geotekniska faltundersokningar utférda av geosigma 2016-10-27 var
grundvattenytan +89,3 i punkten "SCO03” i ndra anslutning till
cirkulationsplatsen.

| geoteknisk utredning for detaljplan ar 2015 utférd av Atkins framgar att
jordlagren vid cirkulationsplats Jordbron bestéar av fyllning O - 1,5 m under
markytan, foljt av 16st lagrad sand 1,5 — 5 m under markytan och sedan sand
5 - 30 m under markytan.

4.4 BEFINTLIGA LEDNINGAR

Flertalet befintliga ledningar finns vid befintlig cirkulationsplats Jordbron.

441 VA
Spillvatten

En spillvattenledning dimension 800 mm fdljer Jordbrovagen med fall sdderut
och gar ihop med en spillvattenledning dimension 800 mm som kommer ifran
Stromsholm med fall norrut. Dar ledningarna gar ihop strax 6ster om
cirkulationsplatsen évergar ledningen till dimension 1000 mm.
Spillvattenledningen foljer sedan Kdmpevagens strackning och gar till en



pumpstation vid Oskarshallsgatan for att sedan ga via tryckspillvattenledning
till Simsholmens reningsverk.

Dagvatten

Omradet vid cirkulationsplatsen avvattnas i dagslaget via dagvattenbrunnar
som ar kopplade pa ledningssystem med utlopp i Tabergsan. Utlopp till
Tabergsan sker via dagvattenledning med dimension 1000 mm, uppstroms
gar dagvattenledningen stderut langs Jordbrovagen samt till Strémsholm.

Vatten

Langs jordbrovagen norr om cirkulationsplatsen finns en vattenledning
dimension 400 mm, strax norr om cirkulationsplatsen férgrenar ledningen sig
till en ledning dimension 250 mm &sterut langs Kdmpevagen och en ledning
dimension 250 mm soéderut mot Stromsholm.

4.4.2 Fjarrvarme och fjarrkyla

Fjarrvarme finns i dagslaget i vast-ostlig riktning strax séder om
cirkulationsplatsen. Det finns planer pa att dra ny fjarrvarme och fjarrkyla i
nord-sydlig riktning utmed Jordbrovagen pa dess 6stra sida.

44.3 EL

Befintlig elkraft finns kring befintlig cirkulationsplats samt belysningsstolpar i
cirkulationsplatsen. Planer finns pa att inom en snar framtid lagga en ny 45
kV kabel utmed Jordbrovagen pa dess Ostra sida.

4.4.4 Fiber

Inga storre kabelstrak med fiber finns i anslutning till cirkulationsplatsen.
Fiberkabeln gar langs cykelvagen utmed Tabergsan och rundar
cirkulationsplatsen pa dess sddra sida.

5 UTFORMNINGSFORSLAG

Tva utformningsforslag har tagits fram for cirkulationsplatsen.
Utformningsforslagen bygger pa att den nya cirkulationsplatsen anlaggs pa
en hogre niva an befintlig cirkulationsplats. Detta for att en infartsgata till
hotellet under den framtida Karlavagen dster om Tabergsan med full fri hojd
4,7 m ska vara mojlig. Dessutom sa kan ytvatten rinna mot Munksjon och
Tabergsan nar cirkulationen anlaggs pa en hogre niva sa att det inte blir en
lagpunkt vid cirkulationen. For att kunna anlagga cirkulationsplatsen pa en
hogre niva utan att hdja Jordbrovagen under jarnvagsbron i séder sa har
cirkulationsplatsen flyttats ca 20 m i nordvastlig riktning. Laget for
cirkulationsplatsen och hojdsattning av Jordbrovagen, Kdmpevagen,
Norrahammarsvagen, Hagaleden och Karlavagen ar desamma for bada
alternativen. | forslagen sa hojs cirkulationsplatsen mellan ca 1,5 och 3,0
jamfort med befintlig niva.

Utformningsforslag 1 utformas med plankorsningar mellan skyddade och
oskyddade trafikanter vilket det ar i dagslaget. Utformningsforslag 2 utformas
med planskilda korsningar mellan skyddade och oskyddade trafikanter med
en "inre” cirkulationsplats fér gang- och cykeltrafiken i niva under biltrafiken.

cirkulationsplats jordbron « PM alternativstudie | 9



Alternativens utformning har anpassats med avseende pa antal ingéende
och utgaende korfalt utifran VISSIM-simulering.

Gang- och cykelvagar utformas med en maximal lutning pa 5 % och en
bredd av 5,0 m.

5.1 ALTERNATIV 1 — PLANALTERNATIV

5.1.1 Utformning

Alternativ 1, planalternativet bygger pa dvergangsstallen i plan med refuger
minst 2 m breda mellan korfalten dar det s& ar mojligt. Overgangsstallena
gors inte signalreglerade da det blir samre kapacitetsmassigt.
Kollektivtrafiken har foretrade och gar i separerade korfalt for linjen
Jordbrovagen — Kampevagen. Se utformning nedan, samt bilaga 1 foér
ritningar pa alternativet.

——

R S

Ritning 1 - Planalternativ.

5.1.2 Befintliga ledningar

Hantering av befintliga ledningar bedéms kunna géras utan storre ingrepp da
vi i huvudsak fyller oss uppat och inte gor sa djupa schakter och
anlaggningsarbeten under befintlig mark. Atgarder fér befintliga ledningar
beddms darfor ej behdva hanteras vidare i denna utredning.

10 | 10239779 < Skeppsbron - Sédra Munksjén



5.2 ALTERNATIV 2 - PLANFRITT ALTERNATIV

5.2.1 Utformning

Alternativ 2, det planskilda alternativet bygger pa planskilda gang- och
cykelvagar under cirkulationsplatsen dar GC-vagarna har en egen
fyrvagskorsning skilt fran biltrafiken med en 6ppen yta inuti
cirkulationsplatsen. Eftersom GC-vagarna hamnar pa en niva under
grundvattenytan sa behdvs ett trag (vattentat betongkonstruktion). Traget har
i utformningen pa forslaget illustrerats upp till nivan +89,7 m, d.v.s. nar GC-
vagarnas yta ar under denna niva har trag illustrerats. Som lagst i den sédra
delen av cirkulationsplatsen sa ar GC-vagen pa nivan +88,8 m.

Kollektivirafiken har aven i detta alternativ foretrade och separerade korfalt
for linjen Jordbrovagen — Kampevagen. Se utformning nedan, samt bilaga 2

for ritningar pa alternativet.
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Ritning 2 - Planfritt alternativ.

For att ta hand om ytvatten som regnar ned i traget krévs en pumpstation
som kan pumpa upp vattnet till befintlig sjalvfallsledning med utlopp i
Tabergsan. Pumpstationen foreslas placeras i utrymmet mellan Karlavagen
och infartsvagen till Hotellet.

Marknivan utmed fasad pa de tva byggnaderna narmast norr om
cirkulationsplatsen ar pa nivan ca +92,2 for vastra byggnaden och +92,0 for
Ostra byggnaden samtidigt som cirkulationsplatsen for biltrafiken hgjs till
nivan +93,2 mot vastra byggnaden och +93,0 mot Ostra byggnaden. Detta
mildrar nivaskillnaden mellan ytan utanfér byggnaderna och ytan for GC-
vagarna under cirkulationsplatsen. Hogpunkten for cirkulationsplatsen ar vid

cirkulationsplats jordbron « PM alternativstudie | 11
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anslutningen av Karlavagen pa nivan +93,5. Lagpunkten ar vid anslutning av
Jordbrovagen sdderifran pa nivan +92,4. Se nedan for framtagna
illustrationsbilder som illustrerar hur férslaget kan uppfattas ur en gangares
synvinkel.

lllustration 1 — lllustrationsbild inifrén cirkulationsplatsen i norddstlig riktning.

lllustration 2 — lllustrationsbild fran hérnet pa planerad hotellbyggnad nordést om CPL
i 6stlig riktning.



lllustration 3 - lllustrationsbild fran GC-port under CPL mot planerad hotellbyggnad
norddst om CPL.

|
]
L
||

0Ll Y

lllustration 4 — lllustrationsbild fran en punkt strax utanfér den norddstra GC-porten i
ostlig riktning utmed fasad pa byggnaden nordost om CPL.

lllustration 5 — lllustrationsbild fran hérnet pa byggnaden nordést om CPL ytan
ovanfor traget utmed fasaden i riktning mot centrum av CPL.

cirkulationsplats jordbron « PM alternativstudie | 13
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5.2.2 Befintliga ledningar

Utformning dar man schaktar ner sig och anlagger ett trag (vattentat
betongkonstruktion) under cirkulationsplatsen ger ett stort ingrepp under
befintlig mark varfér hanteringen av befintliga och framtida méjliga ledningar
maste studeras narmare. Pa dmse sidor om traget finns endast en bredd av
4 m att ga med ledningar mellan traget och planerade byggnader.

VA

Spillvatten

Spillvattenledningen med dimension 800 mm har en vattengang pa nivan
+87,60 i nedstigningsbrunnen narmast norr om cirkulationen innan ledningen
vinklar av 6sterut mot Kdmpevéagen och gar ihop med spillvattenledningen
sOderifran. | strackningen dar foreslaget trag ar placerat ovanfor befintlig
spillvattenledning ar fardig yta for GC-vagen i traget ca +89,5 m. Réknar vi
oss ner med bedémd niva 0,6 m till underkant trag sa hamnar underkant trag
pa nivan +88,9 m Over spillvattenledningen. Vattengangen med nivan +87,6
m &r i en nedstigningsbrunn ca 24 m uppstroms traget varfor vattengangen
under traget torde vara nagot lagre. Da uppgift pa lutning saknas antar vi
dock att vattengangen ar densamma som vid nedstigningsbrunnen for att
vara pa sakra sidan. Ledningsdimension 800 mm med tillagg pa 100 mm fér
godstjocklek och eventuella muffar ger da nivan pa hjassan ovan
vattengangen. Nivan pa hjassan under tradget hamnar da pa ca +88,5 m
medan tragets underkant ar pa ca +88,9 m d.v.s. det blir endast 40 cm fritt.
Till detta kommer problemet att man ej kommer at ledningen ur drift och
underhallsaspekten da den hamnar oatkomligt under traget. Dessutom
maste det sakerstallas att inte for mycket last hamnar pa ledningen.

Man skulle dock kunna gjuta en kulvert for ledningen pa den ca 24 m langa
strackan under traget sa att den inte far nagon last pa sig samt att den gar
att kapa och dra ut fran nagon ande vid behov. Om dragningen i plan andras
kan strackan under trag kortas till ca 9 m.

Ett annat alternativ ar att férlagga ledningen vid sidan av traget, detta
forutsatter dock att det ar kallare pa byggnaden da det annars inte gar att
schakta framledningen da vattengdngen hamnar ca 4,5 m under markytan.
Bredden vid sidan av traget mellan trag och fasad &r ca 4 m. Onskemal finns
aven att ga med andra ledningar sasom fjarrvarme och fjarrkyla vid sidan av
varfor det inte ar Iampligt att ha en spillvattenledning under dessa.

Att ga av med spillvattenledningen tidigare vid Oskarshallsgatan och runda
ett kvarter innan man kommer ut pa Kaémpevagen ar ocksa ett alternativ.
Strackan blir inte langre d.v.s. fallet pa ledningen torde inte bli samre an i
dagslaget. Dock blir det ca 250 m nyforlaggning av sjalvfallsledning under
grundvattenytan.

Avseende hur spillvattenledningen hanteras [amnas vidare till
detaljprojekteringsskedet. Att antingen ga under traget i en kulvert alternativt
att runda kvarteret foresprakas.

Vatten

Konflikt uppstar med de tva vattenledningarna med dimension 250 mm som
forgrenar sig fran 400 mm ledningen under Jordbrovagen norr om

cirkulationsplatsen. Hanteringen av dessa vattenledningar lamnas vidare till
detaljprojekteringen. Alternativen ar att anpassa i plan dar sa ar majligt och



runda traget om det finns plats med hansyn till utrymme och andra ledningar
alternativt att ga med ledningarna under traget.

Dagvatten

Dagvattensystemet delar sig naturligt vid cirkulationsplatsen med hégpunkt
pa tva av de tre ledningssystemen varav ett gar norrut langs Jordbrovagen
och ett gar osterut langs Kampevagen varfor detta inte bedéms som nagra
problem. Dock hamnar dagvattenledningen dimension 1000 mm som
kommer ifran Jordbrovagen séderut och Stromsholm under traget en kort
stréacka pa ca 3 m vid tragets utkant séder om cirkulationsplatsen. Ledningen
foreslas att laggas om i plan s& den hamnar utanfor traget.

Fijarrvarme och fijarrkyla

Befintlig fjarrvarme i anslutning till cirkulationsplatsen bedéms ej utgéra
storre problem da det i huvudsak ar mindre servisledningar till byggnader
vaster och sydvast om cirkulationsplatsen. Nagon av dessa byggnader
kommer dessutom rivas.

Det planeras for nya fjarrvarme- och fjarrkyla ledningar utmed Ostra sidan av
Jordbrovagen och som sedan ska korsa Kdmpevagen. Fjarrvarme
ledningarna ar tva st ledningar med yttre dimension 560 mm. Fjarrkylan ar
ocksa tva st ledningar med yttre dimension 315 mm. Dessa ledningar
foreslas att laggas pa Ostra sidan om traget mellan traget och fasaden pa
byggnaden norddst om cirkulationsplatsen i forstahand och i andrahand om
detta inte ar mojligt att dyka med ledningarna under traget. Detta hanteras
vidare i detaljprojekteringen.

EL

10 kV befintliga hdgspanningskablar finns samt lagspanningskablar som
maste kunna passera vid sidan av traget. Dessutom planeras det for en
framtida 45 kV hégspanningskabel utmed Ostra sidan av Jordbrovagen. Att
ga under traget vill vi undvika p.g.a. att de blir svaratkomliga samt att de
hamnar under grundvattenytan. Aven elledningar far hanteras vidare i
detaljprojekteringen.

Fiber

Inga storre kabelstrak med fiber finns i anslutning till cirkulationsplatsen.
Fiberkabeln gar langs cykelvagen utmed Tabergsan och rundar
cirkulationsplatsen pa dess sddra sida.

5.3 FORKASTADE ALTERNATIV

5.3.1 Gang- och cykelport under varje anslutande ”ben”

Ett forslag med gang- och cykelport under varje anslutande "ben” till
cirkulationsplatsen togs fram i bérjan av utredningsarbetet. Detta forslag
forkastades sedan da det blev en betydligt stérre bro- och tragyta an i
alternativ 2 och darmed betydligt dyrare i byggkostnad. Dessutom blev det
inte bra utformningsmassigt med hansyn till lutningar och utrymmesbehov
m.m. Se utdrag fran planritning nedan pa alternativet som det sag ut nar det
forkastades.

cirkulationsplats jordbron « PM alternativstudie | 15
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GC-portar under
anslutande véagar. o

Ritning 3 - Planritning férkastat alternativ med GC-portar under varje ben.

5.3.2 Gang- och cykelport endast under Jordbrovagen norr
Varianten att endast ha en planskild gang- och cykelpassage precis norr om
cirkulationen under Jordbrovagen har tidigare studerats, detta visade sig
vara mojligt héjdmassigt, dock blir det liknande utformning som pa vastra
sidan om GC-port under Barnarpsgatan vid skatteverket vid
Munksjorondellen med snava svangar och dalig sikt m m varfor detta
alternativ tidigare under utredningsfasen forkastats. Det ar inte heller mgjligt i
detta alternativ att komma upp i niva pa sa kort stracka att man kan ha ett
Overgangsstélle i plan éver Karlavédgen och Kdmpevagen sa ndrma
cirkulationsplatsen som man onskar. D.v.s. ska man ha en GC-port norr om
cirkulationsplatsen under Jordbrovagen bér man aven har GC-portar under
ovriga anslutande vagar likt det forkastade alternativet "gang- och cykelport
under varje anslutande ben” ovan.

6 KOSTNADER

Nedan redovisas en sammanstallning av kostnadsbedémning fér de bada
alternativen. Omrade som ingar i kostnadsbedémningarna nedan framgar av
respektive planritning, bilaga 1. En mer detaljerad sammanstéallning av
kostnaderna redovisas i bilaga 2.

6.1 ALTERNATIV 1, PLANALTERNATIV

Arbete Kostnad
Cirkulationsplats med vaganslutningar 10,7 Mkr
GC-vagar 0,8 Mkr



VA-arbeten 0,2 Mkr

Ovrigt (Tillfélliga trafikanordningar, belysning mm) 1,4 Mkr
SUMMA 13,1 Mkr
Diverse och of6rutsatt (ca 15%) 2,0 Mkr
Summa anlaggningskostnad exkl.moms 15,1 Mkr
Projektering bygghandling ca 7 % 1,05 Mkr
Administration, byggherrekostnader, kontroll mm ca 7 % 1,05 Mkr
Total kostnad exkl. moms (avrundat) 17,2 Mkr

6.2 ALTERNATIV 2, PLANFRITT ALTERNATIV

Arbete Kostnad
Cirkulationsplats med vaganslutningar 9,4 Mkr
GC-vagar (utanfor trag) 0,6 Mkr
Byggnadsverk (GC-portar, trag, stddmurar, trappa) 26,7 Mkr
VA-arbeten 1,9 Mkr
Ovrigt (tillflliga trafikanordningar, belysning mm) 1.9 Mkr
SUMMA 40,5 Mkr
Diverse och of6rutsatt (ca 15%) 6,1 Mkr
Summa anlaggningskostnad exkl.moms 46,6 Mkr
Projektering bygghandling ca 10 % * 4,7 Mkr
Administration, byggherrekostnader, kontroll mm ca 7 % 3,3 Mkr
Total kostnad exkl. moms (avrundat) 54,6 Mkr

*) Schablonsvérde fér projektering av bygghandling bedéms vara hégre i
detta alternativ da uppréttande av konstruktionshandlingar fér GC-portar,
trég och stédmurar ingér.

7 KONSEKVENSER

7.1 VISSIM-SIMULERING

Trafikanalys har genomforts av omradet vid Sédra Munksjon for att simulera
trafiken vid fullt utbyggt omrade ca ar 2040 med hansyn till framkomlighet
och utformning m.m. Bild nedan visar omfattningen av trafikanalysen, dar
aktuellt omrade ar inringat med rott.
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Karta 1 - Omfattning trafikanalys S6dra Munksjon.

Genomford trafiksimulering visar att det rent framkomlighetsmassigt kravs
planfrihet for GC-passager pa Jordbrovagen narmast norr och séder om
cirkulationen. Passage sdder om cirkulationen har antagits kunna slopas da
det finns en planskild port f6r gang- och cykeltrafik under Jordbrovagen ca
240 m sydést om cirkulationsplatsen. Aven om det blir ett battre scenario
med slopad passage soder om sa blir det stundtals langa koer, framst fran
norr och sdder in mot cirkulationen. Kéerna fran norr stracker sig da
stundtals till modellens boérjan. Det anses inte dnskvart att ha langa koer pa
Jordbrogatan da det ar ett huvudstrak till Jonkdping centrum, gatan anvands
aven flitigt av utryckningsfordon. Detta scenario har med detta som bakgrund
forkastats i slutrapports PM fran VISSIM-simuleringen. PM fran utford
VISSIM-simulering bifogas till denna PM som bilaga 4.

7.2 UTVARDERING

Parameter Planskilda GC-passager Planalternativ
Byggkostnad --- +++
Byggbarheten -- +
Trafiksakerhet +++ S
Kapacitet trafik +++ S
Gestaltning + +
Kollektivtrafik prioritet  + + ++
Cykelperspektiv ++ -
Gangperspektiv - (- - vid morker) +
Stadsmassighet + + 4+
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8 REKOMMENDATION/SLUTSATS

Jordbrovagen ar en huvudgata for trafik till Jonkdping centrum, hdgskolan,
resecentrum, bostadsomraden pa vastra sidan om Munksjon m.m for trafik
fran E4 soder, vag 40 vast, vag 659 (fran Mansarp, Taberg, Norrahammar
och Hovslatt) och vag 846 (fran Odensjo och Barnarp).

Cirkulationsplatsen ar aven en punkt med relativt stort flode av cyklister da
Kampevagen, Jordbrovagen och Norrahammarsvagen ar utpekade som del
av cykelhuvudnatet ar 2030 enligt Jonkdpings kommuns
kommunikationsstrategi (2012).

Till detta kommer att Jonkdpings “stad” byggs ut pa nuvarande
industriomradet Sédra Munksjon med bostader pa Skeppsbron,
stationsomrade med hdghastighetstag, butiker, kontor sdder om
Kampevagen och en ny multifunktionsarena pa jordbrovallen pa andra sidan
Tabergsan. Detta gor att cirkulationsplatsen hamnar mer “centralt” an
tidigare och utformningen aven ar viktigt ur ett estetiskt och stadsmassigt
perspektiv. Det kommer bli mer gaende som vill kunna korsa jordbrovagen,
kampevagen, Norrahammarsvagen, Hagaleden en eventuell framtida
Karlavag pa ett trafiksakert, tryggt och gent satt.

VISSIM-simuleringen visar emellertid att gdende- och cyklister ej kan korsa
Jordbrovagen i plan vid cirkulationsplatsen varken sdder eller norr om. Detta
medfor att vi av de tva alternativen inte har sa mycket att valja pa utan
egentligen bara kan ga vidare med alternativ 2 med planskilda gang- och
cykelkorsningar ur framkomlighetsperspektivet da det annars stundtals blir
langa koer pa Jordbrovagen. Dessutom om schablonflédena for gang- och
cykelflédena pa GC-passagerna bara Okar lite grann sa blir kéerna for
biltrafik snabbt mer omfattande vilket gor systemet instabilt och osakert.

Ur cykelperspektivet beddms det planskilda alternativet vara att féredra
framfor planalternativet da man ej har konflikt med bil- och kollektivtrafiken
att ta hansyn till. Det blir i de flesta riktningarna aven en mer gen, snabb och
foljsam passage av cirkulationsplatsen for cyklister i det planskilda
alternativet.

Ur gangperspektivet beddéms det planskilda alternativet vara bast
sakerhetsmassigt med hansyn till biltrafik. | de flesta riktningarna blir det en
mer gen och snabb passage av cirkulationsplatsen. Vid morker finns det
dock en utbredd otrygghetskansla fér passage genom portar under vagar
bland gaende vilket ur denna synpunkt gor alternativet med plankorsningar
battre. Dock finns majlighet att om s& dnskas som gaende att undvika att ga
"under” cirkulationen genom att korsa till cirkulationsplatsen anslutande
vagar langre ifran cirkulationen vilket gar pa alla anslutande vagar. Under en
eventuell framtida Karlavag gar det att passera under bron dver infartsvagen
till hotellet. Jordbrovagen norr om gar att passera vid tankt hallplatslage i
niva med Oskarshallsgatan. Kdmpevagen gar att passera langre 6sterut. En
upplevd otrygghetskansla gar aven till viss del stavja med bra belysning.

Med detta som bakgrund forordas att alternativ 2 med planskilt utférande av
gang- och cykelpassager véljs for fortsatt detaljprojektering. Utformning
foresprakas goras med bra belysning och materialval samt en utformning
med hansyn till utsmyckningar, sikt, ytskikt m.m. som gor att
cirkulationsplatsen upplevs som nagot tilltalande och trevligt i omgivningen.
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