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1 Sammanfattning

Beraknade ljudnivaer har i foreliggande utredning utvarderats bade mot den
tidigare géllande Proposition 1996/97:53 och den numera géllande Férordning
(2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader.

Oavsett vilken som kommer att vara géllande for planomradet finns det generella
atgarder som kan varanddvandiga att planera omradet efter.

Storadelar av fasadernainom det nya planomrédet beraknas fa ekvivalent ljudniva
fran vag- och sparvagnstrafik som overskrider riktvardet 55 dBA. Dettainnebér att
de flesta bostaderna maste utformas med halften av bostadsrummen mot en " tyst
sida’.

Buller till omrédet kommer bl afran E4 ca500 m soder om planomradet, de stérre
vagarna samt planerade kollektivtrafikstrék patre sidor runt omradet samt
lokalgatornainnei omradet.

Deljudskyddade sidornafor bostéaderna &r inte dverallt tillrackligt tysta for att
motsvara kraven pa"tyst eller ljuddampad sida” enligt den tidigare géllande
propositionen eller den sidasom enligt den nya forordningen inte far dverskrida
ekvivalent ljudniva 55 dBA. Det beror bl apaatt inte allakvarter & sutna s att
tillrackligt 1judskyddade sidor bildas. Men det beror dven pa att en betydande andel
buller kommer frén E4 ca500 m soder om omradet och dérmed kommer inii
omrédet mer ovanifran an nerifran.

For att skapa dessa ljudskyddade sidor kan bebyggel sen behtva anpassas mer efter
den rédande bullersituationen. Oppnakvarter kan behdva stangastill mot
omgivande gator och husens héjder kan behdva anpassas mer efter var i omrédet
det befinner sig—hograhus i omrédets” ytterkanter” som skyddar den ”inre
bebyggelsen” som behdver varalagre. Formen pa de tva hdghusen inom omradet
bor ses Gver och utformas sa att det finns méjlighet att skapa ljudskyddade for
bostader. Med den utformning de har idag kan de vara svart att utforma lagenheter
i dem sd att minst halften av allabostadsrum i varje |agenhet fér tillgang till
ljudskyddad sida.

Gemensamma uteplatser till bostéderna behtvs och kan anldggas i markplanet eller
paandratillrackligt tysta ytor som komplement till ev. privata balkonger som inte
uppfyller kraven paljudniva. En kombination av att stangatill kvarter och att
anvandalokala skérmar kan anvandas.

Lokaler och kontor kan placeras pade platser dar kraven paljudnivavid bostaders
ljudskyddade sida ar svér att klara. Det & inte generellt de |agre vaningsplanen som
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& svaraatt anvanda for bostéder utan snarare de hdgra vaningsplanen samt
kvarterens ytterhorn dér det & svart att skapaljudskyddadei tillrackligt hog
utstréckning.

De tva planerade skolornainom planomradet behdver skarmas fran omgivande
lokalgator for att klara ekvivaent ljudniva 55 dBA pastorre delen av skolgarden.

Allafasader som utsétts for hoga ekvival enta och maximala ljudnivaer behover
utformas med avseende pa dessa hoga ljudnivaer. Det innebar framst att fonster
och ventiler som véjs har god ljudisolerande férmaga s att riktvarden klaras men
aven fasadkonstruktionen kan behtva anpassas efter dessa hoga ljudnivaer. Detta
gdler saval, bostader, lokaler, kontor och skolor.

Inom omradet kan en anpassning med avseende pa avstandet mellan vag och hus
goras med storre avstand till vagar dar man vantar sig mer trafik. Det & aven
lampligt att begransa och styra den tunga trafiken palokal gatornainom omradet.
Gatorna bor utformas sa att skyltad hastighet innehdlls, text med smala gator.

| sdstor utstrackning som majligt bor ytor inom planomradet goras mjuka, dvs. inte
hardgjorda. For att minimera att bullret forstarks av reflektioner mellan parallellt
placerade hoga fasader kan fasadmaterial som dampar buller for de fasader som
vetter mot lokalgatornainnei omrédet anvandas.

| berékningarna &r inte ar eventuelIt bullertiliskott fran tagtrafiken pa
Vaggerydsbanan eller den eventuellt kommande Gotal andsbanan medtaget. Enligt
Trafikverkets nyariktlinje, TDOK 2014:1021 bor trafikbullret fran den eventuella
framtida Gotalandsbanan inte 6verskrida ekvivalent ljudniva 55 dBA vid de
nérmaste bostadsfasaderna inom planomradet.

Vid dessa fasader beréknas ekvivalent Ijudniva frén 6vrig vag- och sparvagnstrafik
i framtiden att liggakring 63-64 dBA vilket innebér att ett tillskott pa 55 dBA fran
Gotalandsbanan endast utgor en marginell forandring av bullertillskottet, svél
inomhus som utomhus. Aven de |judskyddade bostadsfasadernainom planomrédet
samt uteplatser i markplanet bedoms paverkas endast marginellt av detta
bullertillskott.
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2 Inledning

Soder om Munksgj6n i Jonkdping planeras en helt ny stadsdel, Sodra Munks 6n,
med bostéder, skolor och kontor. Mitt i stadsdelen planeras ett resecentrum och
stadsdelen ska knytas ihop med 6vriga Jonképing genom val utbyggd
kollektivtrafik. Ett kollektivtrafikstrak planeras pa de storre vagarna patre sidor
runt omradet med bussar och sparvagnar i ett separat korfalt i mitten av véagen.

Soder om omradet gér idag V aggerydsbanan med i huvudsak lokaltag och ndgra
godstdg. Dennakan i framtiden erséttas av Gotal andsbanan. Da placering av
Gotalandsbanan och dérmed aven vad som kommer att hénda med den befintliga
Vaggerydsbanan & osdkert har dessabullerkdlor inte tagits med i denna
bullerutredning men ett resonemang kring buller fran en eventuell framtida
Gota andsbana presenterasi kapitel 3.

Skeppsbron & tankt att innehdlla framst bostadshusi mellan 4-9 vaningar formad
till mer eler mindre dutnakvarter. | omrédet planeras tva hdga punkthusi upp till
ca 27 vaningar, avsedda framst for bostéder. Inom omradet planeras tva skolor och
lokaler for kontor samt andra liknande verksamheter fordel ade inom planomradet. |
Figur 1 visas hela Sodra Munksjén med omradet Skeppsbron markerat.

KaFiTEL

Figur 1 Karta 6ver Sodra M unkson. Planomradet Skeppsbron inringat med rod
linje. Kélla: Ramprogram for Sédra Munkson.
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Ljudnivaer fran den framtida vag- och sparvagstrafiken kan komma att medfora
storningar for planerade bostéder och skolor inom omradet och ett underlag for
vidare planering behdvs. Norconsult AB har darfor utarbetat denna utredning pa
uppdrag av Pontarius AB, i samarbete med Jonkdpings kommun.

Bullerutredningen syftar till att studera framtida bullersituation frén vag- och
sparvagnstrafik inom utbyggnadsetappen Skeppsbron samt att redovisa
berakningarnas forutsattningar, riktvarden samt resultat av beréknade bullernivaer.

Exempel pa generella dtgarder for att skapa forutsattningar att uppna
riktvardeskraven for buller presenteras.

3 Gotalandsbanan

Genom Jonkoping gér tva utsedda jarnvagsreservat avsedda for Gotalandsbanan
men vilken av placeringarna som kommer att véljas & inte bestamt. Ett av de
utsedda reservaten féljer Vaggerydsbanan, se Figur 1 och Figur 3, sbder om
planomradet.

| enlighet med Trafikverkets nyariktlinje, TDOK 2014:1021 , gdlande fran och
med 2016-01-01, ska Trafikverket vid nybyggnation av vagar och jarnvégar dven
utfora nédvandiga bul lerskyddsatgarder. | TDOK 2014:1021 beskrivs riktvarden
for buller fran vag- och jarnvagstrafik som av Trafikverket anses varaen god eller
godtagbar miljo.

Vérdena ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedémningar om behov av
utredningar och genomférande av skyddsdtgarder mot hdga buller- och
vibrationsnivaer. For bostader anges riktvardet 55 dBA vid fasad for ekvivaent
ljudniva frén t&gtrafik med en hastighet p& dver 250 km/h. Aven riktvarden for
skolgérd, uteplatser och inomhusnivafinns. Se Figur 2.

Vid infrastrukturdtgéarder som ska bedomas som vasentlig ombyggnad, vilket
nybyggnationen av Gotal andsbanan bor anses vara, ska ambitionsnivan géllande
bullerskyddsdtgarder vara hdg och det forutsatts darfor att tgérder vid byggnation
av Gotalandsbanan kommer att genomforas s att angivna riktvarden vid bostader
klaras.
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Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudmiva, | ljudniva, | vibrations-
Lagash, Lagash Limax Lagash Lonax niva,
utomhus utomhus pa | utomhus pa | inomhus | inomhus | mm/s
uteplats/ uteplats/ vigd RMS
skolgard skolgard inomhus
Bostader: 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA 5 30 dBA 45dBA® | 0,4 mm/s7
bo dBAs
Viardlokaler® 20 dBA 45 dBA® | 0,4 mm/s?
Skolor och 55 dBA3 55dBA 70 dBAw 30 dBA 45 dBA®
undervisnings- 60 dBA+
lokaler?
Bostadsomriden 45 dBA
med lag

bakgrundsniva:
Parker och andra 45-55 dBA
rekreationsytor i
titorter2
Friluftsomraden:2 40 dBA
Betydelsefulla 50 dBA
fagelomriden med
lag bakgrundsmiva 12
Hotell!2 13 30 dBA 45 dBA
Kontor:z 14 35dBA 50 dBA

+ Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2 Dessa rikbviirden for buller anges éiven iprop. 1996/97:53
3 Avser ljudnivi vid fasad frin viigtrafik samt frin spartrafik i hasti hiigre in 250 km/h
4 Avser l[judnivi vid fasad frin spértrafik vid hastighet ligre &in 250 km/h
5 Om ljudnivin dverskrids bér den inte verskridas med mer &in 10 dBA fem ginger per imme dag- och
kvillstid (06-22)
% Avser ljudnivier nattetid (22-06) och fir Gverskridas med hiigst 5 dBA fem ginger per trafilkiirsmedelnatt
7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och fir verskridas héigst fem ginger per trafikirsmedelnatt.
Vibrationsnivin fir dock inte verskrida 0,7 mm/s vigd RMS
& Avser utrymme fér sémn och vila, eller utrymme krav pd tystnad
s Riktvirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fiir sémn och vila
w Fir tverskridas med hagst 10 dBA fem ginger per timme dagtid (06-18)
# Fiir Gverskridas med hogst 5 dBA fem ginger per timme dagtid (06-18)
i Rikivirden for dessa omridestyper beaktas vid nybyggnad av mfrastru.ktur Atgiirder kan dven vara aktuellt
under vissa firhillanden vid viisentliz ombyggnad av |ﬂstrﬂhu1’
3 Avser gistrum fir sbmn och vila
4 Avser rum for enskilt arbete

Figur 2 Trafikverketsriktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik —
utdrag ur TDOK 2014:1021.

Dettainnebér att den framtida Gétalandsbanan, om den placerasi nérheten av
planomradet Skeppsbron, kan forvantas bidra med hogst ekvivalent ljudniva
55 dBA vid omradets mest utsatta fasader mot Kampevagen.

Vid dessa fasader beréknas ekvivalent ljudnivafran évrig vag- och sparvagnstrafik
i framtiden att ligga kring 63-64 dBA vilket innebar att ett tillskott pa 55 dBA fran
Gotal andsbanan endast utgor en marginell férandring av bullertillskottet, savéa
inomhus som utomhus. Aven de |judskyddade bostadsfasadernainom planomrédet
samt uteplatser i markplanet bedoms paverkas endast marginellt av detta

bullertillskott.
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T[aﬁlﬁbL_lIIerutredning Skeppsbron No rconsu It ‘.‘

Joénkdpings kommun



8 (31)

FOrutsattningar och metodik

3.1 Omradesoversikt

| Figur 3 visas en Gversikt dver planerade hus (grabld), nya och planerade samt
befintligavagar (gralinjer) samt kollektivtrafikstréket for bussar och sparvagnar
(rod linje). E4 ligger ca’500 m soder om omradet.

Gron linje visar var Vaggerydsbanan gé&r men buller frén jamvéagstrafik & inte med
i ber&kningarna.

0 50 100 200 300 400 500 600
[ m

Figur 3 Oversikt planer ad bebyggelse samt omgivande végar och spar samt
Vaggerydsbanans placering
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3.2 Foreslagen bebyggelse

| Figur 4 visas en vy fran sydvast Gver den planerade bebyggelsen inom
Skeppsbron. Husen planeras bli mellan 4-9 vaningar héga och huvudsakligen
utformas som sluten kvartershebyggel se.

| mitten av sbdra delen reser sig tva hdga punkthus med upp till ca 26 vaningar.
Runt/genom omradet |6per ett kollektivtrafiksstrak for linjebussar och sparvagnar
(rod linjei Figur 4) och sbder om omradet planeras ett resecentrum.

Figur 4 Situationsplan, vy fran sydost

3.3 Vagtrafik

Under hésten 2015 genomférde Rambdll en trafikutredning for hela Jonkdpings
kommun; Kommunomfattande trafikmodell fér Jonkdpings kommun -
underlagsrapport for prognos 2030. Malmé 2015-11-09.

| dennaiingick &ven prognoser for vagarnainom det nya omradet Skeppsbron, det
framtida vagnatet for Munksjdomrédet. Trafiksiffrornafor bullerberdkningarna &r
hamtade ur trafikmodellen som dnnu varit en remissversion da denna
bullerutredning utférdes.

Samtliga végar inom det nya omradet samt pa loka vagarna runtomkring har
forutsatts fa skyltad hastighet 40 km/h. E4 soder om omradet har skyltad hastighet
90 knvh.
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Berakningar & utfordafor tva dternativatrafiksituationer. Det som skiljer dem &
ar att i alternativ 2 & en vag fran Jordbromotet byggd upp mot nordvéast for att
avlasta trafiken pa Jordbrovégen.

Prognostiserade trafikforutsattningar for vagalternativ 1 redovisasi bilaga 6.1-6.4.
Ett utsnitt med trafiken inom planomradet visasi Figur 5.

Figur 5 Prognostiserade tr afikfér utsittningar ar 2030 inom planomr adet, alternativ 1.

Prognostiserade trafikforutsattningar for vagaternativ 2 redovisasi bilaga 6.1-6.4.
Ett utsnitt med trafiken inom planomradet visasi Figur 6.

Figur 6 Prognostiser ade trafikforutsattningar & 2030 inom planomr &det,
alternativ 2.

Det som skiljer alternativ 1 fran alternativ 2 & att i alternativ 1 har Jordbrovagen
26 000 ADT medan den i aternativ 2 har 15000 ADT och den nya vagen mot
nordvast beddms f&17 000 ADT. Ovriga végnétet & i aternativ 1 och 2 detsamma.
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3.4 Buss- och sparvagnstrafik

Langs Herkulesvagen, Kémpevégen och Jordbrovégen planeras ett
kollektivtrafikstrak for bussar och sparvagnar. Sparvagnarnaleds mitt pa
Kampevégen ner till en station sbder om Kéampevagen men i évrigt [6per
kollektivtrafikstraket patre sidor av omradet.

Antalet bussar i linjetrafik & uppskattade till 12 st per timme under dagen, 9 st per
timme under kvéllen och 6 st per timme under natten, totalt ca 240 st per dygn.
Andelen tung trafik pa dessa vagar ar ansatt till 10 % vilket innebar att antal et
tunga fordon, inklusive bussar, ligger pa mellan 700-1500 st per dygn. Det innebar
att majoriteten av de tunga fordonen utgors av lastbilar eller andratungafordon
och av dessa utgor bussarna endast ungeféar 25 %.

Bussar i linjetrafik &r oftast tystare én den tungatrafik som ligger till grund for
berakningarna. Normal ndgonstans mellan 5-10 dBA tystare bussar kan uppmétas
beroende pa busstyp och korsétt pa den aktuella strackan. D& dvrig tung trafik dock
& saomfattande gorsi berékningarnaingen korrigering for att bussarna normalt
Sett ar tystare.

Antalet sparvagnar ar uppskattade till 24 st per timme under dagen, 18 st per timme
under kvallen och 12 st per timme under natten, totalt ca 480 st per dygn.

Antagen sparvagnstyp & M32 som & den nyatypen av sparvagn somt ex. finnsi
Goteborg.

3.5 Metodik

Ljudnivaerna har beraknats enligt " Nordisk berakningsmodell for vagtrafik” och
”Nordisk berakningsmodell for sparburen trafik” . Berakning och redovisning av
[judutbredning har tagits fram med programmet SoundPlan 7.3.

| detta program konstrueras som bas for berékningarna en tredimensionell modell
av planomradet med véagar, byggnader och dvriga ytor. Trafikmangder och andra
trafikforutséttningar laggs ocksain i modellen.

Som underlag for berkningarna har digital grundkarta samt aktuell situationsplan
legat.
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Berdkningsresultat

Beraknade ljudnivaer samt trafiksiffror i berakningarna presenterasi bilagor:

1.1 | Vagalternativl | ekvivalent ljudniva fasadvy fran sydvast
1.2 | Vagalternativl | ekvivalent ljudniva fasadvy fran sydost
1.3 | Vagalternativl | ekvivalent ljudniva fasadvy fran nordost
1.4 | Vagalternativl | ekvivalent ljudniva fasadvy fran sydvast
1.5 | Vagalternativl | ekvivalent ljudniva ljudnivaer i fasad per vaningsplan vastra delen, zoombar karta
1.6 | Vagalternativl | ekvivalent ljudniva ljudnivaer i fasad per vaningsplan 6stra delen, zoombar karta
1.7 | Vagalternativl | ekvivalent ljudniva ljudutbredning 2 m 6ver mark
2.1 | Vagalternativ2 | ekvivalent ljudniva fasadvy fran sydvast
2.2 | Vagalternativ2 | ekvivalent ljudniva fasadvy fran sydost
2.3 | Vagalternativ2 | ekvivalent ljudniva fasadvy fran nordost
2.4 | Vagalternativ2 | ekvivalent ljudniva fasadvy fran sydvast
2.5 | Vagalternativ2 | ekvivalent ljudniva ljudnivaer i fasad per vaningsplan vastra delen, zoombar karta
2.6 | Vagalternativ2 | ekvivalent ljudniva ljudnivaer i fasad per vaningsplan 6stra delen, zoombar karta
2.7 | Vagalternativ2 | ekvivalent ljudniva ljudutbredning 2 m 6ver mark
3.1 | Vagtrafik alt 2 maximal ljudniva fasadvy fran sydvast
3.2 | Vagtrafik alt 2 maximal ljudniva fasadvy fran sydost
3.3 | Vagtrafik alt 2 maximal ljudniva fasadvy fran nordost
3.4 | Vagtrafik alt 2 maximal ljudniva fasadvy fran sydvast
3.5 | Vagtrafik alt 2 maximal ljudniva ljudnivaer i fasad per vaningsplan vastra delen, zoombar karta
3.6 | Vagtrafik alt 2 maximal ljudniva ljudnivaer i fasad per vaningsplan 6stra delen, zoombar karta
3.7 | Vagtrafik alt 2 maximal ljudniva ljudutbredning 2 m 6ver mark
4.1 | Sparvagn maximal ljudniva fasadvy fran sydvast
4.2 | Sparvagn maximal ljudniva fasadvy fran sydost
4.3 | Sparvagn maximal ljudniva fasadvy fran nordost
4.4 | Sparvagn maximal ljudniva fasadvy fran sydvast
4.5 | Sparvagn maximal ljudniva ljudnivaer i fasad per vaningsplan véstra delen, zoombar karta
4.6 | Sparvagn maximal ljudniva ljudnivaer i fasad per vaningsplan dstra delen, zoombar karta
4.7 | Sparvagn maximal ljudniva ljudutbredning 2 m dver mark
maximal ljudniva
5.1 | Vagtrafik alt 2 5 tunga passager/h fasadvy fran sydvast
maximal ljudniva
5.2 | Vagtrafik alt 2 5 tunga passager/h fasadvy fran sydost
maximal ljudniva
5.3 | Vagtrafik alt 2 5 tunga passager/h fasadvy fran nordost
maximal ljudniva
5.4 | Vagtrafik alt 2 5 tunga passager/h fasadvy fran sydvast
maximal ljudniva
5.5 | Vagtrafik alt 2 5 tunga passager/h ljudnivaer i fasad per vaningsplan véstra delen, zoombar karta
maximal ljudniva
5.6 | Vagtrafik alt 2 5 tunga passager/h ljudnivaer i fasad per vaningsplan 6stra delen, zoombar karta
maximal ljudniva
5.7 | Vagtrafik alt 2 5 tunga passager/h ljudutbredning 2 m 6ver mark
6.1 | Trafikmangder gator och vagar
6.2 | Hastigheter vdgar och gator
6.3 | Andel tung trafik
6.4 | Andel tung trafik - anpassad efter var fler an 5 tunga passager per timme rimligen kan forvantas

Norconsult 4%
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4 Riktvarden, tillampningsanvisningar

4.1 Bostéader, riktvarden fore 2 januari 2015

Riksdagsbeslutet 1997

Riksdagen antog 1997, vid beslut om Infrastrukturinriktning for framtida
transporter (Prop 1996/97:53), foljande riktvarden fér trafikbuller vid bostéader.
Riktvérdena bor normalt inte dverskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggel se
eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

o Ekvivalent ljudnivainomhus 30 dBA
. Maximal |judnivainomhus nattetid 45 dBA
. Ekvivalent Ijudniva utomhus (vid fasad) 55 dBA
. Maximal ljudnivavid uteplatsi andutning till bostad 70 dBA

Enligt riksdagsbed utet & riktvardenainga réttsligt bindande normer, utan de skall
varavéagledande for beddmningar med hansyn till lokala faktorer och sérskilda
omstandigheter i det enskildafallet.

Tillampning av riktvardena, Boverkets rapport

Boverket har haft ett regeringsuppdrag som géllt att utarbeta ett fordjupat underlag
for tillampningen av de av riksdagen antagna riktvardena for buller frén vagar och
jarnvagar. Uppdraget redovisasi rapporten ” Tilldmpning av riktvarden for
trafikbuller vid planering for och byggande av bostéder” , november 2004, Dnr:
20122-4150/2003.

Efter bearbetning har Boverket i maj 2007 skickat ut ett fordag till Boverkets
almannarad: "Bostader i omraden utsatta for trafikbuller —en véagledning for
fysisk planering med allménna rad”. Remisstiden har gétt ut och har nu resulterat i
en handbok,” Buller i planeringen. Planera for bostader i omraden utsatta for
buller frén vag- och spartrafik” (Allménna rad 2008:1). De allméanna réden skall
tillampas fran den 1 mars 2008.

Ur Allménna rad 2008:1 citeras foljande.

Huvudregel vid planering av nya bostéder

Vid planering av nya bostéder géller som huvudregel att foljande krav bor kunna
uppfyllas genom bebyggel sens placering och utformning samt med hjép av
skyddsatgéarder som bullervallar, trafikomlaggningar, tyst asfalt etc.

¢ Planen bor skerstélla att den dutliga bebyggel sen genom yttre och inre
atgarder kan utformas sa att kraven i Boverkets byggregler uppfylls.
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o Planen bor dven sdkerstélla att bebyggel sen kan placeras och att yttre
agarder kan utformas sd att 55 dBA ekviva entniva utomhus (vid fasad och
uteplats) kan erhdllas med hansyn till trafikbuller.

o Planen bor dven sdkerstdlla att bebyggel sen kan placeras och att yttre
agéarder kan utformas sd att 70 dBA maximalnivavid uteplatsi ansutning
till bostad uppfylls.

Forutsattningar for att kunna gora avsteg fran huvudregeln

| vissafall kan det varamotiverat att gora avsteg fran huvudregeln i dessa dlmanna
rad. Avvagningar mellan kraven paljudmiljén och andraintressen bor kunna
Overvagas:

e | centraladelar av stéder och storre tétorter med bebyggelse av
stadskaraktér, till exempel ordnad kvartersstruktur.

Avsteg kan ocksa motiveras vid komplettering:

o av befintlig bebyggelse langs kollektivtrafikstrak i storre stader

o med ny tétare bebyggelse, till exempel ordnad kvartersstruktur, langs
kollektivtrafikstrak i storre stader.

Principer for intresseavvagning
Foljande principer bor géllavid avsteg fran huvudregeln da avvagningar ska goras
mot andra allménnaintressen.

55-60 dBA

Nya bostader bor kunna medges déar den dygnsekvivalenta ljudnivan vid fasad
uppgdr till 55-60 dBA, under forutsattning att det gér att astadkomma en tyst sida
(hogst 45 dBA vid fasad) eller i varjefall en ljuddémpad sida (45-50 dBA vid
fasad). Minst hdlften av bostadsrummen, liksom uteplats, bor vara vanda mot tyst
eller ljuddémpad sida.

60-65 dBA

Nya bostader bor endast i vissa fal medges déar den dygnsekvivalentaljudnivan vid
fasad dverstiger 60 dBA, under forutsattning att det gar att astadkomma en tyst sida
(hogst 45 dBA vid fasad) eller i vart fal en ljuddampad sida (45-50 dBA vid
fasad). Minst hdlften av bostadsrummen, liksom uteplats, bor vara vanda mot tyst
eller ljuddémpad sida.

Det bor alltid vara en stravan att ljudnivaerna pa den ljuddampande sidan &r lagre
an 50 dBA. Dér det inte & tekniskt mojligt att klara 50 dBA utmed samtliga
vaningsplan paljuddampad sida bor det accepteras upp till 55 dBA vid fasad,
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normalt for lagenheter i de Gvre vaningsplanen. 50 dBA bor dock alltid uppfyllas
for flertalet |agenheter samt vid uteplatser och gardsytor.

>65 dBA

Aven daljudnivan dverstiger 65 dBA kan det finnas synnerliga skél att efter en
avvagning gentemot andra allméannaintressen tilldta bostéder. | dessa speciellt
bullerutsatta miljoer bor byggnaderna vara orienterade och utformade pa ett sdant
sitt att de vander sig mot den tysta eller ljuddampade sidan. Aven vistelseytor,
entréer och bostadsrum bér konsekvent orienteras mot den tysta eller |juddéampade
sidan.

Det bor alltid vara en strévan att |judnivaerna pa den ljuddampade sidan &r lagre &n
50 dBA. Dér det inte & tekniskt mgjligt att klara50 dBA utmed samtliga
vaningsplan pa ljuddampad sida bor det accepteras upp till 55 dBA vid fasad,
normalt for lagenheter i de Gvre vaningsplanen. 50 dBA bor dock alltid uppfyllas
for flertalet |agenheter samt vid uteplatser och gardsytor.

Beddmning nér det finns flera bullerkallor

Hansyn bor tastill den samlade bullersituationen. Nér det forekommer flera
bullerkdlor, eler nar buller fran en kallakombineras med andra miljdbel astningar
(till exempel vibrationer eller luftfororeningar), bor det stéllas sarskilt hoga krav pa
hansyn och dtgarder for att skapa en godtagbar 1judmiljo.

Vid berakning av fasadisoleringen bor bull ernivaerna fran alla forekommande
ljudkallor beaktas och jamforas med kraven pa ljudnivainomhus.

Uteplatser och balkonger

Om planen medger att varje bostad har tillgang till en uteplats eller balkong,
gemensamt eller privat, i nédraandutning till bostaden bor den uppfylla
huvudregeln. Om planen mojliggor en uteplats som uppfyller huvudregeln for
buller i planering kan en balkong med samre [judmiljo utgdra ett komplement.

Helt inglasad balkong e ler uteplats erbjuder inte utevistel se och bor darfor inte
accepteras som metod for att uppna dessa allmannarad.

Normalt bor halv eller i enstakafall tre fjardedelsinglasning av balkong eller
uteplats accepteras som atgard for att begransa bullret.
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4.2 Bostéader, riktvarden efter 2 januari 2015

Regeringen med stéd av 9 kap 12 8 miljobaken utfardat en ny Forordning (2015:

216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader (2015-04-09). Forordningen innehaller
delvis forandrade riktvarden for buller utomhus frén spar-, vag- och flygtrafik vid

bostadsbyggnader.

Forordningen tréder i kraft den 1 juni 2015, men skall gdlafor detajplaneérenden
som paborjas fran och med den 2 januari 2015.

Bestammelsernai forordningen skall tillampas vid bedomning av om kravet pa
férebyggande av olagenhet for ménniskors halsa ar uppfyllt vid planlaggning, i
bygglovsérenden och i &renden om forhandsbesked.

De nyariktvardena berér endast ljudnivaer utomhus och paverkar altsiinte det
befintligaregelverket for ljudnivaer inomhus.

For buller fran spartrafik och vagar citeras foljande om riktvarden och berdkning av
bullervérden ur férordningen:

3 § Buller fran spartrafik och vagar bor inte dverskrida

1. 55 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad, och

2. 50 dBA ekvivaent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudnivavid en uteplats om
en s&dan ska anordnasi anslutning till byggnaden.

For en bostad om hogst 35 kvadratmeter géller i stéllet for vad som angesi forsta
stycket 1 att bullret inte bor verskrida 60 dBA ekvivaent ljudnivavid
bostadsbyggnadens fasad.

4 8 Om den ljudniva som angesi 3 § forsta stycket 1 anda 6verskrids bor

1. mingt hdften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dér 55 dBA
ekvivalent ljudnivainte 6verskrids vid fasaden, och

2. mingt hdlften av bostadsrummen vara vanda mot en sidadéar 70 dBA maximal
[judnivainte 6verskrids mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasaden.

Vid en s&dan andring av en byggnad som avsesi 9 kap. 2 § forsta stycket 3 aplan-
och bygglagen (2010:900) gédller i stélet for vad som angesi forsta stycket 1 att
minst ett bostadsrum i en bostad bor vara vant mot en sidadér 55 dBA ekvivaent
ljudnivainte Gverskrids vid fasaden.

5 8§ Om den ljudniva om 70 dBA maxima ljudniva som angesi 3 § forsta stycket 2
anda dverskrids, bor nivan dock inte 6verskridas med mer &n 10 dBA maximal
ljudnivafem ganger per timme mellan kl. 06.00 och 22.00.

2016-01-25

Norcon su |t ‘:‘ Trafikbullerutredning Skeppsbron

Jonkopings kommun



17 (31)

[..]

8 8 Vid berdkning av bullervérden vid en bostadsbyggnad ska hansyn tasttill
framtidatrafik som har betydel se fér bullersituationen.

Tillampning
Nagra forskrifter, rad eller anvisningar for tillampningen av de nya riktvéardena
finns 8nnu inte.

Forordningens 4 § handlar om dverskridanden av det priméra riktvardet 55 dBA
ekvivalent ljudniva, dvs om det som hittills gatt under samlingsnamnet avstegsfall.
Paragrafen medger har en hogre ljudnivavid husets tystare sida, 55 dBA, an vad
som fram till nui regel varit till&tet, 50 dBA. Vidare angesi 4 § - till skillnad fran
hittillsvarande tillampningsregler i Boverkets allmannarad for buller (2008) -
ingen begrénsning av var dettanya” avstegsfall” far tillampas.

Riktvardet 50 dBA ekvivaent ljudniva pa uteplats innebar en pataglig skarpning
jamfort med hittills géllande 55 dBA (men en skarpning som & vl i linje med
manniskors vardering av bullret pa uteplatser). Har fa den framtida utvecklingen
visaom formuleringen i 3 8 1 riskerar att ledatill att inga uteplatser anordnas eller
att uteplatser inte anordnas i andutning till utan pa avstand till byggnaden.

4.3 Verksamheter

Riktvarden for Ijudnivaer inomhus vid arbets okaler redovisas av olika myndig-
heter. Ingariktvarden for ljudnivaer utomhus finns. | Boverkets Byggregler (BBR)
anges krav pa |judnivaer inomhus och ljudisolering i bl a kontorslokaler som skall
uppfyllaminst ljudnivaklass C i Svensk Standard.

Svensk standard, SS 25268 (2007), anger krav painomhusnivaer i olikatyp av
utrymmen. For lokaler som avser kontorsarbete, enskilt arbete, samtal eller vila
redovisas for |ljudnivaklass C foljande gransvarden avsedda att tillampas bl avid
nybyggnation:

e Ekvivalent ljudnivainomhus 35dBA
e Maximal ljudnivainomhus 50 dBA

2016-01-25

Trafikbullerutredning Skeppsbron No rconsu |t ‘:’

Jonkdpings kommun



18 (31)

4.4 Skolor och undervisningslokaler
Svensk standard, SS 25268 (2007), anger dven krav painomhusnivaer for

undervisningdokaler, som t ex skola/férskola.

e Ekvivaent ljudnivainomhus 30 dBA
e Maximal ljudnivainomhus 45 dBA

Det finns dock inga bindande riktvérden for buller utomhus. Praxis har dock blivit
att riktvérden enligt nedan ska klaras:

e Ekvivalent ljudniva pa vistel seytor 55 dBA

Dessavarden & va forankradei WHO:s riktvarden som anger att riktvérdet for
ekvivalent ljudniva 55 dBA pa skolgardar bor gélaunder tiden for utevistelsen.
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5 Resultat och utvardering

Arbetet med planen & paborjad fore 2 januari 2015 och darfor gdler riktvarden i
enlighet med Proposition 1996/97:53.

Dade nyabullerregler som inforts 1 juni 2015 i form av en Forordning skiljer sig
markant frén de tidigare géllande reglerna sa utvarderas beraknade bullernivaer
bade mot de gamla och de nyariktvardena.

Berdkningar har gjorts av ekvivalenta och maximala ljudnivaer fran vag-och
sparvagnstrafik. Resultatet redovisas som fasadnivaer i 5 dB-intervall. Bifogat
rapporten finns dven digitala zoombara pdf:er dar detaljerade ljudnivaer i flera
punkter per fasad och vaningsplan kan utlésas.

Resultatet av bullerbergkningarna utvarderas bade med avseende pa de olika
aspekter som beaktas i Propositionen och den nyare férordningen som géler fran 1
juni 2015.

For att forenkla beskrivningen av ljudnivaer och konsekvenser sa har
Skeppsbroomradet delatsin i foljande omraden, se Figur 7.

Figur 7 Overské&dligindelning av Skeppsbron

e Blamarkering -kvarter mot Kampevéagen, Herkulesvagen och
Jordbrovégen

e ROd markering — tva hoghus

e Gul markering —inre kvarter

e  Gron markering — kvarter vaster om Jordbrovégen
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51 Kvarter mot Kampevagen, Herkulesvagen
och Jordbrovagen - bla markering

Vid fasader mot Kémpevégen, Herkulesvégen och Jordbrovégen éverskrids
riktvardet for ekvivalent ljudniva 55 dBA. Nivaerna berdknas ligga mellan
60-70 dBA, sehilaga 1.1-1.7 sant 2.1-2.7.

Fasader mot tvarvagarna och de mindre végarnainne i omradet beraknas fa
ekvivalent ljudniva dver riktvardet 55 dBA. Har beraknas nivaernaligga mellan
55-60 dBA.

Fasader mot innergardarna beraknas fa nivaer som néstan dverallt ligger under
ekvivalent ljudniva 55 dBA och till stor del aven ligger under 50 dBA. Nivaerna ar
hogre pa de 6vre vaningsplanen samt vid 6ppningar i fasaderna. Pa enstaka platser
overskrids riktvardet 55 dBA pa de dvre vaningsplanen.

I markplanet pa de slutnainnergardarna beréknas ekvivalent Ijudniva ligga under
50 dBA, sebilaga 1.7 och 2.7.

Maximal |judnivaligger 6ver 70 dBA for i princip ala ytterfasader som vetter mot
en vag med tung trafik, se bilaga 3.1-3.7 samt 4.1-4.7.

Maximala ljudnivaer fran tung trafik & dimensionerande fére maximal ljudniva
fran sparvagnar.

Maximal |judniva beréknas ligga pa mellan 70-85 dBA med de hdgsta nivaernai
markplanet for att avta med hojden.

Fasader mot innergardarna berdknas genomgaende ha lagre maximala ljudnivaer an
70 dBA utom vid 6ppningar i fasaderna dér den for en del av fasaden kan
dverskrida 70 dBA, se bilaga 3.7 och 4.7. D& & dock ingen hansyn tagen till hur
ofta dessa nivaer upptrader.

Om hénsyn tastill var det & rimligt att anta att antalet tunga passager underskrider
5 st per timme s Okar ytornai markplanet samt de ddar av fasaderna som klarar
riktvarde for uteplats, 70 dBA, se bilaga 5.1-5.7.

Utvardering mot Propositionen

Krav: Minst hélften av bostadsrummen mot tyst eller ljuddémpad sida,
ekvivalent ljudniva 45-50 dBA och maximal ljudniva 70 dBA. Uteplats
ekvivalent ljudniva 55 dBA och maximal ljudniva 70 dBA.
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Daadla"yttre’ fasader i dennadel av planomradet beréknas fa ekvivalent ljudniva
Over 55 dBA sakrévs att | &genheterna utformas sa att minst hd ften av
bostadsrummen fér tillgang till tyst eler |juddampad sida med en ljudnivad om
hogst ekvivaent ljudniva 45-50 dBA och maximal |judniva 70 dBA.

For |agenheter pa de 6vre vaningsplanen blir detta svart att klara utan speciella
atgarder da buller fran E4 medfor att |judnivaerna pa de 6vre vaningsplanen
beraknas ligga dver 50 dBA, pa mindre ytor dven strax Gver 55 dBA, ocksa pa den
ljuddampade sidan. Aven kvarter som inte bestdr av helt sluten bebyggelse mot
omgivande gator beraknas fa ekvivalentaljudnivaer under 50 dBA pafasaderna
mot garden.

Dettainnebér att de Gvre vaningsplanen inte kan inredas som bostader utan att
fasaderna skyddas béttre fran omgivningsbuller samt att 6ppna kvarter maste
sténgas till med antingen byggnader eller skérmar.

Uteplatser som uppfyller riktvardeskraven kan anordnas painnergardarna dér
ekvivalent ljudniva ar hogst 55 dBA och maximal |judniva hdgst 70 dBA. Dessa
kan dock kompletteras med uteplatser som inte uppfyller kraven, t ex. balkonger.

Utvardering mot Forordningen

Krav: Minst halften av bostadsrummen mot sida med hogst ekvivalent
ljudniva 55 dBA och maximal ljudniva 70 dBA. Uteplats ekvivalent
[judniva 50 dBA och maximal ljudniva 70 dBA.

Daadla"ytterfasader” i dennadel av planomradet bergknas fa ekvivalent ljudniva
Over 55 dBA sa kravs att | &genheterna utformas sa att minst haften av
bostadsrummen fér tillgang till sidamed en Ijudniva om hogst ekvivaent ljudniva
55 dBA och maximal ljudniva 70 dBA.

Endast mindre delar av fasaderna mot innergardarna beréknas fa ekvival ent
ljudniva dver 55 dBA och det finns goda majligheter att utformalagenheter sa att
de utan stora ytterligare agérder far tillgang till en fasad med hogst ekvivalent
ljudniva 55 dBA. Nagra kvarter som &r 6ppna beraknas delvis fa hogre ljudnivaer
pa de sidor som maste anvandas som ljudskyddad sida for bostadsrum. Har kan
kvarteren antingen stangastill eler sd kan andra anvandningar &n bostader placeras
hér.

Uteplatser som uppfyller riktvardeskraven kan anordnas painnergardarna dar
ekvivalent ljudniva ar hogst 50 dBA och maximal |judniva hdgst 70 dBA. Dessa
kan dock kompl etteras med uteplatser som inte uppfyller kraven, t ex. balkonger.
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5.2 Hoghus — rod markering

De tva hoghusen i mitten av planomradetsi sddra del narmast K ampevagen
foredasbli ca 75 m hoga vilket motsvarar ungefar 27 vaningsplan. Husen utséttsii
de lagre vaningsplanen for ljudnivaer fran Kampevagen och trafiken pa
lokalgatornainnei omradet och i de hdgre vaningsplanen for buller fran E4.

Beraknade ekvivalenta ljudnivaer ligger 6ver riktvardet 55 dBA pa 3 av 4 sidor;
mellan 60-65 dBA mot Kampevéagen, 55-65 dBA pa”gavlarna’ och 45-55 dBA pa
detystadler ljuddémpade sidorna mot norr, se bilaga 1.1-1.7 sant 2.1-2.7.

Painnergardarna som tillhor de kvarter hoghusen ligger i berdknas i markplanet fa
ekvivalent ljudnivaunder 50 dBA och maximal |judnivaunder 70 dBA, se bilaga
1.7,2.7,3.70ch4.7.

Maximal |judniva beraknas ligga under 70 dBA for allafasader frén ungefar
vaningsplan 10 och uppét, se bilaga 3.1-3.7 samt 4.1-4.7.

Hoghusen ligger vid de gator dér det kan férvantas att antal et tunga passager
Overskrider 5 st per timme, 70 dBA, se bilaga 5.1-5.7.

Utvardering mot Propositionen

Krav: Minst hélften av bostadsrummen mot tyst eller ljuddéampad sida,
ekvivalent ljudniva 45-50 dBA och maximal ljudniva 70 dBA. Uteplats
ekvivalent ljudniva 55 dBA och maximal ljudniva 70 dBA.

Fasader med hogst 45-50 dBA vetter mot norr och det & sannolikt svart att utforma
lagenheter sd att minst halften av bostadsrummen vetter mot norr.

Omfattande dtgarder i fasad sasom utstickande partier med delvisinglasade
balkonger, bursprak eller annan skarmande utformning av husets fasad bedoms
varanddvandiga for att ge samtliga bostader tillgang till "tyst eller ljuddampad
sida’ med hogst 45-50 dBA. Det kan dock vara svart att sinka nivaerna pa de 6vre
vaningsplanen mot norr ner till 50 dBA.

Att skapa gemensamma uteplatser som uppfyller kraven ekvivalent Ijudniva

55 dBA och maximal ljudniva 70 dBA bedomsfinnas i markplanet painnergarden.
Dessa kan dock kompl etteras med uteplatser som inte uppfyller kraven, t ex.
balkonger.
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Utvardering mot Forordningen

Krav: Minst halften av bostadsrummen mot sida med hogst ekvivalent
[judniva 55 dBA och maximal ljudniva 70 dBA. Uteplats ekvivalent
[judniva 50 dBA och maximal ljudniva 70 dBA.

Aven om den tysta sidan enligt den nya férordningen kan vara 55 dBA beddms det
vara svart att utan omfattande atgarder ge allabostader i hoghusen tillgang till sida
med hogst ekvivaent ljudniva 55 dBA for minst hdften av bostadsrummen.

Omfattande dtgarder i fasad sasom utstickande partier med delvisinglasade
balkonger, bursprak eler annan skarmande utformning av husets fasad bedoms
varanddvandigafor att ge fler planerade bostader tillgang till ljudskyddad sida
med hogst 55 dBA. Det beddms dock varamer rimligt att skapa dessa
forutsattningar for fler bostader med den nyaforordningen som tilldter 55 dBA pa
[judskyddad sida.

Att skapa gemensamma uteplatser som uppfyller kraven ekvivaent ljudniva

50 dBA och maximal ljudniva 70 dBA bedoms finnasi markplanet painnergérden.
Dessa kan dock kompl etteras med uteplatser som inte uppfyller kraven, t ex.
balkonger.

5.3 Inre kvarter - gul markering

For de fasader inom det inre omradet som vetter mot de mer trafikerade

lokal gatorna beraknas riktvardet for ekvivalent ljudniva 55 dBA overskridas. For
storre delen av dessa finns dock bramgjlighet att skapa genomgaende |dgenheter
med hogst 55 dBA eller 50 dBA paden tysta eller ljuddampade sidan, se bilaga
1.1-1.7 samt 2.1-2.7.

Fasader |angs den |anga 6st-véastliga gatan mitt i omradet berdknas fa ljudnivaer
kring 58 dBA men de dverskridanden som finns vid gatorna léngs vattnet ligger
strax 6ver 55 dBA.

Punkthusen narmast vattnet beraknas fa ljudnivaer som 6verskrider 55 dBA pade
6vre vaningsplanen mot soder och pa gavlarna. Detta paverkas av |angvéaga buller
frén E4.

Maximal ljudnivafrén vagtrafik vid fasad 6verskrider 70 dBA pa manga fasader,
sehilaga3.1-3.7.

I markplanet mellan husen beraknas ekvivalent ljudniva ligga pa hogst 55 dBA for
storaytor medan ytor med hogst 50 dBA & betydligt mindre, sebilaga 1.7, 2.7.
Maximal ljudnivafran tung trafik palokalgatorna &r htga men upptréader olika ofta
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beroende pa hur trafikerad vagen &r. Storaytor berdrs av nivaer 6ver 70 dBA och
kréver atgérder for att nd ner till 70 dBA, se bilaga 4.7. Da & dock ingen hénsyn
tagen till hur ofta dessa nivaer upptrader.

Om hénsyn tastill var det & rimligt att anta att antalet tunga passager underskrider
5 st per timme s Okar ytornai markplanet samt de delar av fasaderna som klarar
riktvarde for uteplats, 70 dBA, se bilaga 5.1-5.7.

Utvardering mot Propositionen

Krav: Minst halften av bostadsrummen mot tyst eller [juddéampad sida,
ekvivalent ljudniva 45-50 dBA och maximal ljudniva 70 dBA. Uteplats
ekvivalent ljudniva 55 dBA och maximal ljudniva 70 dBA.

Dé fasaderna mot |angs den |anga 6st-vastliga vagen mitt i omradet beréknas fa
ljudnivaer 6ver riktvardet maste dessa légenheter utformas som genomgaende med
minst hdlften av bostadsrummen mot en sidamed hogst 50 dBA. Detta & mgjligt
for nastan allakvarter men pa nagra platser beréknas niva pa den "tysta sidan”
ligga 6ver 50 dBA och ytterligare atgarder maste vidtas for att sanka nivaernaom
bostader ska placeras hér.

For resten av omradet ligger storre delen av fasaderna under 55 dBA och da kan
bostader hér utformas utan hansyn till htga bullernivaer.

De fasader som vetter mot de mindre trafikerade vagarna langs vattnet kan ev. fa
ljudnivaer om hogst 55 dBA om avstandet mellan vag-hus 6kas ndgot. Annars &
det svért att skapatysta sidor for bostader vid dessadelar av fasaderna da de tystare
sidorna pa husen har nivaer mellan 50-55 dBA.

Uteplatser kan laggas i markplanet paytor dér ekvivalent ljudniva & hogst 55 dBA
och maximal ljudniva hogst 70 dBA, vilket beréknas finnas goda majligheter for
inom dessa kvarter. PA ndgra platser kan lokala skéarmar ev. behdvas. Aven pa
manga av fasaderna kan balkonger som klarar kraven for uteplats placeras.

Utvardering mot Forordningen

Krav: Minst hélften av bostadsrummen mot sida med hogst ekvivalent
ljudniva 55 dBA och maximal ljudniva 70 dBA. Uteplats ekvivalent
ljudniva 50 dBA och maximal ljudniva 70 dBA.

Om berakningsresultaten utvarderas mot férordningen sdinnebéar det att det blir
|&ttare att hitta ljudskyddade sidor med hogst ekvivalent ljudniva 55 dBA att
orientera bostadsrum mot. Framst for de légenheter dér ekvivaent ljudniva
Overskrider 55 dBA pa de l&gre samt hogre vaningsplanen for punkthusen samt for
négraplatser i de 6vriga kvarteren.
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Uteplatser kan laggasi markplanet pa ytor dér ekvivalent ljudniva a hogst 50 dBA
och maxima ljudniva hogst 70 dBA. Dessa ytor & betydligt mindre och behovet
att skérma uteplatser mot végtrafik med lokala skéarmar okar.

Mycket farre fasader klarar kraven for uteplats och balkonger mastei storre
utstréckning kompl etteras med uteplatser i markpl anet.

5.4 Kvarter vaster om Jordbrovagen - gron
markering

Dessa kvarter paverkas mest av den planerade nya végen fran Jordoromotet mot
John Erikssonsgatan i nordvast.

Oavsett om végen byggs eller inte beréknas fasader och gavlar mot Jordbrovagen
och Jordbromotet fa ekvivalentaljudnivaer 6ver riktvardet 55 dBA. Detysta
sidorna berégknas f& nivéer under 55 dBA och till stor del &ven under 50 dBA, se
bilaga 1.1-1.7.

Da den nya vagen byggs ckar |judnivaerna pa de tysta sidorna och storadelar av de
fasader som innan beréknades fa hogst 50 dBA far da 50-55 dBA och delar av
dessa fasader beréknas dven fa hogre én 55 dBA. Dessutom okar ljudnivaernatill
Over 55 dBA for detidigare tysta vastfasaderna pa det sodra kvarteretstill Gver

55 dBA, sebilaga2.1-2.7.

Dessa kvarter ligger vid de gator dér det kan férvantas att antal et tunga passager
Overskrider 5 & per timme, 70 dBA, se bilaga 5.1-5.7.

Utvardering mot Propositionen

Krav: Minst halften av bostadsrummen mot tyst eller ljuddampad sida,
ekvivalent ljudniva 45-50 dBA och maximal ljudniva 70 dBA. Uteplats
ekvivalent ljudniva 55 dBA och maximal ljudniva 70 dBA.

Storre delen av alabostader inom dessa kvarter maste utformas genomgaende med
tillgang till ljuddampad sida med hogst ekvivalent ljudniva 50 dBA. Om den nya
vagen fran Jordbromotet mot John Erikssonsgatan i nordvast byggs géller det i
princip alabostéder.

Innan den nya vagen byggs berdknas det finns god mojligheter for en stor del av
bostaderna att férlégga haften av bostadsrummen mot |juddémpad sida med hogst
50 dBA. For lagenheter pa Gversta vaningsplanet samt pa den invridnagavelni det
norra kvarteret kan det krévas ytterligare dtgarder for att klara 50 dBA pa
[judddmpad sida.
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I markplanet bedoms det finnas stora ytor dér riktvardet for ekvivalent ljudniva
55 dBA och maximal |judniva 70 dBA klaras och dar gemensamma uteplatser kan
placeras. Dessa kan dock kompl etteras med uteplatser som inte uppfyller kraven, t
ex. balkonger.

D& vagen byggs om sprids bullret in mot kvarteren fran tva sidor och de
ljuddampade sidornafar i hogre utstrackning ekvivalent ljudniva dver 50 dBA
vilket innebér att de inte kan fungera som ljuddéampad sida utan ytterligare
atgarder. Dessa dtgéarder kan vara bursprék eller delvis inglasade balkonger.
Alternativt att kvarteren byggsihop till slutna kvarter som skyddar fasaderna mot
garden.

Utvardering mot Forordningen
Krav: Minst halften av bostadsrummen mot sida med hdgst ekvivalent
ljudniva 55 dBA och maximal ljudniva 70 dBA. Uteplats ekvivalent
ljudniva 50 dBA och maximal ljudniva 70 dBA.

Storre delen av alabostader inom dessa kvarter maste utformas genomgaende med
tillgang till ljudskyddad sida med hogst ekvivalent ljudniva 55 dBA. Om den nya
végen fran Jordbromotet mot John Erikssonsgatan i nordvast byggs galler det i
princip allabostéader.

Oavsett om vagen byggs eller inte beréknas det finnas goda madjligheter for storre
delen av bostaderna att forlagga hé ften av bostadsrummen mot ljudskyddad sida
med hogst 55 dBA. For enstaka bostéder i de 6vre vaningsplanen kan ytterligare
atgarder kravas for att sanka ekvivalent ljudnivatill 55 dBA pa den ljudskyddade
sidan.

I markplanet bedoms det inte finnas ytor dar riktvardet for ekvivaent ljudnivavid
uteplats 50 dBA klaras utan att ytterligare dtgarder utfors. Det kan vara svart att
avskarma gardens markplan med "normala’ skarmar paca 2 m hgjd eftersom
bullret kommer fran den nya vagen som ligger 6ver 100 m fran kvarteret. For att
klarakravet pa uteplats kan hdga skérmar behdva byggas alternativt sa kan
kvarteret byggas ut mot soder-vaster sa att innergarden skarmas mot buller fran
detta hal.
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55 Skolor

Inom planomradet planeras tva skolor, se réd markering i Figur 8.

Figur 8 Skolor inom planomr &det.

For skolor skaljudnivaer inomhus klaras vilket kan goras med en
valdimensionerad fasad. D4 ljudnivaerna & hdga behover fasaden dimensioneras
med avseende pa detta for att sékerstdlla att inomhusnivaerna uppfylls. Framst
gdller det att hatillrackligt braljudisolering i fonster och ventiler men &ven
fasadens uppbyggnad kan behtdva anpassas efter de hoga Ijudnivaerna utomhus.

Det finns &ven en praxis som kraver att ekvivalent |judniva pa skolgérd inte ska
Overstiga 55 dBA.

De tva skolor som planeras inom Skeppsbrons omrade & tankta att vara dppna

2n

kvarter med skolgérd p&”innergérden” eller den mest ljudskyddade sidan.
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Den vastra skolan, se Figur 9, beréknas fa ekvivaent ljudniva pad hogst 55 dBA
inom ungefar halva skolgarden. Skarmar mot |okalvagen kan sankaljudinfallet s3
att en storre del far nivaer pAhogst 55 dBA.

Figur 9 Skolan i vastra delen av Skeppsbron

Den Gstra skolan, se Figur 10, beraknas fa ekvivaent Ijudniva pa hogst 55 dBA
inom storre delen av skolgarden. Skarmar mot |okalvagen kan dven for denna
skolgard sanka ljudinfallet si att en storre del far nivaer pa hogst 55 dBA.

a :
Figur 10 Skolan i 6stra delen av Skeppsbron

2016-01-25

Norcon su It ‘:‘ Trafikbullerutredning Skeppsbron

Jonkopings kommun



29 (31)

5.6 Verksamheter

For kontordokaer och liknande verksamheter finns bara riktvarden for
inomhusnivaer och detta sakerstalls genom att setill att fasadernas |juddampning,
framst med avseende pafonster och ventiler, &r tillréckligt hog.
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6 Atgarder forslag

Nedan listas en del forslag pa dtgarder som kan anvandas for att optimeraoch
forbéattra utformningen av bostadsbebyggel sen inom Skeppsbron for att géllande
riktvarden for buller ska uppnés. Atgardernakrévsi olika stor utstréckning
beroende pd om planen ska utvarderas med avseende pa Propositionen eller
Forordningen.

e Sténgadppna kvarter for att skapa tysta/ljuddémpade eller ljudskyddade
sidor dér det inte finnsidag

e Okahojden péden sbdra bebyggelsen for att skarma de Gvre vaningsplanen
pa den norra bebyggel sen fran E4:ans buller

e Andraformen pa hdghusen sd att de blir bredare mot sdder och smalare
mot norr med en "trappning” pagavlarna dar tystaytor kan skapas &t vilka
bostadsrum kan orienteras

e Kompletterafasader med bursprak, delvisinglasade balkonger,
fasadskérmar

e Anpassaavstand mellan lokalgator innei omradet och husen med avseende
paden trafik man forvantar sig pa respektive gata for att pa sa sétt sanka
bullernivéer dar de precis dverskridet riktvardet for ekvivalent ljudniva
55 dBA.

e Anvandalokaaskérmar for att skapatysta uteplatser eller tysta platser i
allménhet i markplanet

e Begréansaden tungatrafiken palokalgatornainom omradet

o Arbetamed fasadmaterial som ddmpar buller for de fasader som vetter mot
lokalgatornainne i omradet for att minska att buller fran trafiken forstarks
av reflektionerna mellan parallellt placerade htga fasader

e Placeralokaler paplatser dar bullernivaerna ar som hogst

o Placeralokaler dar det & svart att skapa genomgaende |agenheter med
minst hdlften av bostadsrummen mot ljudskyddad sida

e Gorasastoraomraden som majligt inom planomradet grona, dvs. g
hardbelagda ytor.

e Avgransa skolgardar mot buller fran lokalgator med skérmar

Norconsult AB
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