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Nojdhetsundersokning bland
vardagscyklister 2019

Enkatundersokning bland cyklister i Jonkdpings kommun

“Jdttebra att ni dr oppna och efterfrdagar vad vi cyklister tycker! Ibland kdnner
man sig nedprioriterad i trafiken och det dr skont att kdnna att ndgon lyssnar pa
vilka problem som finns.”

Utveckling och trafik
Olle Gustafsson
2019-10-22



Sammanfattning

Det hér &r den andra néjdhetsundersékningen bland vardagscyklister i Jonkdpings kommun. Hér
ges en nuldgesbild av hur cyklisterna ser pa cykelmojligheterna i Jonkdpings kommun och deras
poéngséttning visar om de upplever ndgon fordndring sedan den forra undersdkningen 2014.

Enkitens 1569 svarande fick pa de flesta fragorna ge svar mellan 1 (mycket daligt) och 6 (mycket
bra). Resultaten redovisas genom diagram och medelvérden.

Hogst snittpoédng i undersokningen med 4,8 far vintervighallningen 1édngs den sopsaltade strickan
Bankeryd-Piren-Huskvarna. 4,5 poédng far omradet géllande cykelmojligheter mellan cyklisternas
vanligaste malpunkter och 4,4 poing for andelen cykelvdg mellan hemmet och vanligaste
maélpunkten. Belysningen léngs vanligaste cykelvigen far 4,0 podng.

Légst snittpoéng i undersdkningen &r 2,7 och handlar om ndjdhet med snabba atgérder efter
kontakt med kommunen. Trygghet vid cykling pé gator utan cykelbana far 2,8 i snittpoing.
Fragorna kring trygghet dér cykelbana korsar vdg/gata och bilisters hdnsyn mot cyklister far 2,9 i
snitt.

Storst forbattring i snittpodng sedan 2014 ses péd cykelmdjligheterna i centrala Jonkdping (+0,6),
tillgangen till stoldsékra cykelparkeringar (+0,5) och hur snabbt kommunen aterkommer med svar
pa vid kontakt gillande cykling (+0,5). Elva fragor har fatt en 6kning med +0,4, bl.a.
cykelmojligheter mellan vanliga malpunkter, tydlighet om var det ska cyklas, vintervighallning,
varens sandupptagning och hur omledningar gors vid vigarbete. Fyra fragor fo6ljer med +0,3 och
sex med +0,1 till + 0,2 poédng. Tre omraden far oférdndrade poang jamfort med 2014: néjdhet med
kommunens bemdtande, tillgang till cykelparkeringar vid busshallplatser/tdgstationer samt
belysningen ldngs vanligaste cykelvigen. Endast ett omrdde backar: cykelmojligheterna pa
landsbygden som tappar 0,3 poang jamfort med 2014.

Det hinder for cyklisterna som framtrader som det storsta i undersdokningen ar cykelvdgar som tar
slut eller felande lénkar vilket 43 % av de svarande anger. De dérefter vanligaste hindren ér att
cykelbana saknas (38 %), cykelvégars korsning av vég/gata (37 %) och géende (34 %). Sedan
foljer bilister (25 %), brister i drift (24 %), brister i utformning (21 %) och brister i underhall (19
%). De svarande kunde ange mellan 1 och fyra alternativ.

328 cyklister i undersokningen (21 %), har rékat ut for sammanlagt 386 cykelolyckor under det
senaste aret. Ett antal av dessa olyckor har blivit sa pass allvarliga att de orsakat vard pa akuten
eller rapport av Polisen (STRADA-rapport). 28 cyklister (2 % av samtliga svarande) uppger
STRADA-rapportering vid sammanlagt 33 olyckor. Med dessa siffror som grund for en grov
uppskattning innebér det att 9 % av cykelolyckorna rapporterats till STRADA. Det skulle betyda
att 91 % av de cykelrelaterade olyckor som sker aldrig rapporteras. En uppskattning med dessa
ingéngsvérden skulle innebéra att det totala antalet olyckor som intréaffat under det senaste aret var
608 st. Det finns dock anledning att tro att morkertalet kan vara dnnu storre.



Oversiktlig redovisning av bedémningsomraden

Nedanstaende tabell ger en snabb 6verblick dver hur de olika frigorna utvecklats sedan 2014 samt
hur medelvérdet av podngen ser ut 2019. For kolumnen utveckling géller att de omrdden som har
fatt en 6kning av sin medelpodng pa +0,3 eller mer grupperas i gront, gult ligger inom omrédet +/-
0,2 och fran -0,3 och nerét ger rétt. Gillande medelpoédng 2019 sé sitts granserna pé foljande vis:
3,8 eller mer ger gront, 3,3 till 3,7 ger gult och 3,2 eller mindre ger omdomet rott. Gruppering i
gront innebdr inte att omradet inte dr i behov av forbéattringsinsatser.

Beddmningsomrade Utveckling | Poédng 2019
Cykling i centrala Jonkoping

Cykling i 6vriga staden (inkl. Huskvarna)

Cykling i 6vriga staden (exkl. Huskvarna)

Cykling i Huskvarna

Cykling i tatort utanfor staden

Cykling pa landsbygden

Goda cykelmojligheter mellan vanligaste malpunkter
Cykelvdg mellan hemmet och vanligaste malpunkten
Tydlig skyltning langs cykelvdgarna

Latt att hitta pa cykelvagarna

Tydligt var jag som cyklist forvantas cykla

Tillrdckligt med cykelparkeringar vid vanligaste malpunkter
Tillrackligt med cykelparkeringar vid busshallplatser/tagstationer
Tillrackligt med stoldsakra cykelparkeringar

Vilskotta cykelparkeringar

Tillfredsstallande vintervaghallning av cykelvdgarna
Tillfredsstallande vintervaghallning sopsaltad stracka
Tillfredsstallande sandupptagning

Tillfredsstallande sopning sommartid

Tillfredsstallande trimning av buskar och trad

Lagning av cykelbanorna gors i tillrdcklig omfattning
Asfalten/underlaget ar tillfredsstallande

Vagarbeten kommuniceras pa tillfredsstallande satt
Omledning av cykelvag gors pa acceptabelt satt

No6jdhet med kommunens bemdtande

No6jdhet med snabbt svar

No6jdhet med snabb atgard

Nojdhet med svar/samtal/forklaring

Belysning langs vanligaste cykelvagen ar tillfredsstallande
Trygghet vid cykling pa gata utan cykelbana

Trygghet dar cykelbana korsar vig/gata

Bilister visar hansyn mot cyklister
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Bakgrund och syfte

Det hér dr den andra néjdhetsundersdkningen som genomforts bland Jonkopings kommuns
vardagscyklister. Syftet med undersdkningen dr bade att f4 en nuldgesbild av cykelmdjligheterna i
Jonkopings kommun, for att undersdka om cyklisterna upplever ndgon forandring sedan forra
undersokningen men ocksé for att identifiera utvecklingsomrdden. Den forra undersokningen
genomfordes 2014 och &r referenspunkt for jamforelser i denna undersokning.

Metod och genomforande

Under tre veckor, med start mandag13 maj, genomfordes en webbaserad enkatundersokning bland
cyklister i Jonkdpings kommun. Enkéten var 6ppen, dvs. kunde besvaras av alla som ville.

Spridning av enkéten gjordes via annonsering pa Facebook, publicering pa kommunens hemsida,
kommunens Intranit samt Facebooksida, delning i nagra lokala Facebookgrupper (bl.a.
Cykelstaden Jonkoping), samt utskick direkt till kommunens referensgrupp for cyklister och
kommunanstéllda med avtal om formanscykel. Lank till enkdten skickades dven till
kontaktpersoner pa nagra storre, icke kommunala, arbetsplatser i kommunen for att kunna spridas
via mail eller intranit. Lanken till enkéten var fri att sprida och inldgget pa Facebook delades 36
géanger.

Pé de flesta fragorna kunde svar anges mellan 1 (mycket déligt) och 6 (mycket bra). Resultaten
redovisas genom diagram och medelvérden. 3,5 dr medelvérdet mellan 1 och 6 och det ar den niva
jamforelsen utgar ifran for att visa om bedémningen &r 6vervigande positiv, neutral eller negativ. I
diagrammen presenteras medelvardet/snittpodngen av svaren inom parentes.

Bakgrundsfragor

Totalt inkom svar fran 1569 personer. Det ska jamforas med resultatet 2014 da 558 personer
svarade.

Kon
934 (60 %) av svaren kommer fran kvinnor och 606 (39 %) fran méan. 17 personer (1 %) anger inte
kon.

Alder

De flesta svaren har inkommit fran aldersgrupperna 31-40 ar, 41-50 ar och 51-60 &r som vardera
star for 24-25 % av samtliga svar. Ndgot mindre representerade dr aldersgrupperna dr 21-30 ar och
61-70 &r som vardera stér for 11 % av svaren. Minst representerade ér gruppen 71 ar eller dldre (3
% av svaren) och de svarande som ar under 21 &r (1 %).



Bostadsort

Flest svar har inkommit frén stadsborna i Jonkoping och Huskvarna som tillsammans summerar 75
% av svaren. For dessa orter samt Bankeryd (99 svar), Hovslétt (72) samt Landsbygd i Jonkopings
kommun (64) presenteras resultat for bostadsorten pa nagra fragor. Detta géller &ven Norrahammar
(36), Taberg/Mansarp (29) samt Barnarp/Odensjo (30) &ven om de forhallandevis fa svar gor
resultatet mera osékert. I presentationer av vissa resultat samlas svar fran Grénna, Tenhult och
Annan tdtort i Jonkopings kommun in under samlingsnamnet Annan titort med sammanlagt 44

svar.

Bostadsort Antal svar Procent av totalt
antal svar

Jonkoping 951 61 %
Huskvarna 212 14 %
Bankeryd 99 6%
Barnarp/Odensjo 30 2%
Granna 13 1%
Hovslatt 72 5%
Norrahammar 36 2%
Taberg/Mansarp 29 2%
Tenhult 13 1%
Annan tatort i Jonkopings kommun 18 1%
Landsbygd i Jénkdpings kommun 64 4%
Annan kommun 28 2%

Anvandande av cykelhjalm
Bland samtliga svarande anvénder 77 % alltid eller oftast hjdlm vid cykling. 14 % gor det séllan
eller aldrig.

Resultatet skiljer sig en del mellan kdnen dér 81 % av kvinnorna alltid/oftast anvénder cykelhjdlm
och 72 % av ménnen gor det. Andelen kvinnor som sillan/aldrig anvénder hjalm utgér 13 % och
géllande médnnen ar andelen 16 %.

Sett till de olika aldersgrupperna ligger cykelhjdlmsanvéndningen pa runt 80 % i alla tiodrsgrupper
mellan 31 och 60 samtidigt som de som séllan eller aldrig anvander hjédlm ligger pa ca. 10 % 1
samma aldersgrupper. Bland 21-30-aringar ser det annorlunda ut d& 46 % séger sig alltid/oftast
béra hjalm vid cykling och 39 % sillan eller aldrig gora det. Inga siffror presenteras for dvriga
aldersgrupper dé antalet svar fran dem ar mycket lagt.



Cykelsdsong
97 % av de svarande uppger att de cyklar under varen och 99 % under sommaren. Andelen sjunker
till 91 % under hosten och blir &nnu ldgre under vintern med 41 %.

Siffrorna for kvinnor och mén &r i stort sett de samma under var och sommar for att sedan uppvisa
en liten skillnad pa hdsten och betydligt stérre under vintern. Under hosten cyklar 90 % av
kvinnorna och 94 % av ménnen. Under vintern, dér skillnaden ar som storst, cyklar 53 % av
ménnen och 33 % av kvinnorna.

Studeras olika aldersgrupper ser tiodrsintervallen mellan 21 och 50 ar sa vintercyklar 44-49 % for
att sedan sjunka till 36 % i grupperna 51-60-aringar och ner till 32 % for 61-70-aringar. Siffrorna
for 6vriga arstider visar bara sma skillnader mellan &ldersgrupperna.

Cykling under cykelsdsong

95 % av de svarande cyklar minst en géng i veckan under sin cykelsésong. 83 % cyklar minst tre
dagar per vecka och 28 % 6-7 dagar i veckan. 5 % cyklar nagra ganger i ménaden eller mera
sdllan. Siffrorna for kvinnliga och manliga cyklister &r mycket lika. Vid en jaimfrelse mellan
aldersgrupper ar det bara 21-30-aringarna som sticker ut fran méngden. 39 % av dem cyklar 6-7
dagar i veckan och 89 % 3-7 dagar/vecka.

Resultat

Cykelmajligheter
Utveckling av cykelméjligheterna i kommunen de senaste fem aren

Hur tycker du cykelméjligheterna i kommunen har utvecklats
de senaste fem aren?

B Klart battre idag

B Nagot bittre idag
Oforandrat

B Nagot simre idag

H Klart samre idag

Enkitens forsta fraga handlar om cyklisternas upplevelse av om cykelmdjligheterna ev. har dndrats
under de senaste fem aren.

19 % anser att cykelmdjligheterna dr klart béttre idag och ytterligare 57 % att det ser nigot béttre
ut idag. Sammantaget ser 76 % att cykelmdjligheterna forbéttrats i varierande grad. 21 % tycker
inte att ndgon fordndring skett och 3 % anser att cykelmojligheterna istéllet har forsamrats.

Vid en jimforelse mellan kvinnor och mén sé tycker majoriteten av bada grupperna att det har
blivit béttre. Bland kvinnorna anser 22 % att det blivit klart battre och bland ménnen 15 %.



Andelarna som dr 6vervidgande positiva dr 77 % bland kvinnor och 73 % bland mén. Nar det géller
asikter om att det blivit simre cykelmdjligheter sé dr andelarna 2 % bland kvinnor och 5 % bland
maén.

Vid en jimforelse mellan cyklister boende i olika omraden sa har boende i Jonkdping, Huskvarna,
Bankeryd och Hovslétt ganska lika uppfattning dir 75-79 % dr dvervdgande positiva. Det dr dock
ca 20 % som anser det klart béttre i Jonkoping, Huskvarna och Bankeryd, och bara ca. 2 % som
anser det sdmre att jamfora med 11 % mycket positiva och 6 % negativa i Hovslétt. Fortfarande
klart 6vervégande positiva, om &n inte i samma omfattning, ar de boende i annan tétort (68 %) och
pa landsbygden (57 %) men hér anser 4 % respektive 12 % att det blivit sémre. I sdrklass mest
positiva dr cyklisterna i Tabergsdalen (forutom Hovslétt) dir 0 % &r negativa och 96 % é&r positiva
(varav 44 % ser stora forbéttringar).

Méjligheterna att cykla i centrala J6nképing
Svar pad fragan: “Hur bedomer du mdjligheterna att cykla i centrala Jonkoping?”’

Cykelmadjligheter i centrala Jonkoping
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Bedomningssnittet i undersokningen ligger pa 3,5 jamfort med 2,9 2014. Det har skett en tydlig
forskjutning i mer positiv riktning men snittet ligger pad medelvérdet. Hojningen av snittet med 0,6
poéng dr den storsta fordndringen i undersékningen. Kvinnor (snitt 3,6) har en ndgot mera positiv
syn pé cykelmdjligheterna i centrala Jonkdping jamfort med mén (3,4).



Maojligheterna att cykla i Jonképings/Huskvarnas stadsmiljé (férutom centrala
Jonkoping)

De svarandes sammanvigda bedomning om maojligheten att cykla i Jonkopings/Huskvarnas
stadsmiljo (utanfor centrala Jonkoping).

Cykelmajligheter i Jonkopings/Huskvarnas
stadsmiljo (féorutom centrala J6nkdping)?
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Resultaten hir kan inte exakt jamforas da fragestillningarna sett lite olika ut. 2014 handlade fragan
om béade Jonképing och Huskvarna utom centrala Jonkoping och 2019 var det istéllet tva fragor
dér den ena handlade om Jonko6ping utanfor de centrala delarna och den andra om
cykelmojligheterna i Huskvarna. I diagrammet summeras resultaten fran bada fragorna 2019 ihop
for att forsoka fdnga svar pa ungefér samma fraga som 2014.

Bedomningen for 2019 blir 3,7 i genomsnitt, vilket innebdr en 6kning fran 3,5 for fem ér sedan.
Bade kvinnor och mén ligger pa ett medelvérde pa medel eller 6ver déar kvinnorna (3,8) dr ndgot
mer positiva &n ménnen (3,5).



Mojligheterna att cykla i Jonképings stadsmiljé férutom centrala staden (exkl.
Huskvarna).

Svar pd frdagan: “Hur bedomer du méjligheterna att cykla i Jonképing (utanfor de centrala
delarna)?”

Cykelmadjligheter i Jonk6ping utanfor
centrum (3,8)
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Snittet dr ndgot dver medelnivan med ett resultat pa 3,8. Kvinnorna (snitt 3,9) bedomer
cykelmojligheterna i staden utanfor centrum négot béttre &n ménnen (3,7). Svaren fordelar sig sa
att 67 % av kvinnorna &r dvervigande positiva jimfort med 61 % for mannen.

Méjligheterna att cykla i Huskvarna
Svar pd fragan: ~Hur bedémer du mdojligheterna att cykla i Huskvarna?”

Cykelmajligheter i Huskvarna 2019 (3,4)
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Snittet ligger just under medelnivan med ett resultat pa 3,4. Kvinnorna (snitt 3,6) bedomer
cykelmojligheterna i Huskvarna négot battre &n ménnen (3,3). Svaren fordelar sig dock sa att 54 %
av kvinnorna &r dvervigande positiva jamfort med 39 % for méannen.
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Mojligheterna att cykla i annan tédtort an Jonkoping/Huskvarna
Svar pd frdagan: “Hur bedomer du méjligheterna att cykla i tdtort i Jonkopings kommun (utanfor
Jonképing/Huskvarna stad)?”

Cykelmadjligheter i tatort utanfor staden
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Sett bade till staplarnas form och medelvirdet av poéngen (3,6 2019 och 3,5 2014) sé verkar
utvecklingen ha sttt ganska stilla sedan 2014.
Det skiljer inte heller sarskilt mycket mellan kvinnor (3,6) och mén (3,5).

Méjligheterna att cykla pa landsbygden i J6nképings kommun
Svar pa fragan: "Hur bedomer du méjligheterna att cykla pa landsbygden i Jonkdpings kommun
(utanfor titort)? ” Resultatet baseras pa samtliga svar 2014 samt 2019.

Cykelmajligheter pa landsbygden
utanfor tatort
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Har verkar utvecklingen ha gatt at fel hall sedan 2014. D4 var snittet 3,7 och det har nu sjunkit till
3.4.

Kvinnorna (3,2) anser det sdmre att cykla hér jimfort med ménnen (3,4).
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Kommentarer fran cyklister:

"Ni har gjort ett fantastiskt arbete med att gora staden dtkomlig for oss cyklister, nu gdr det
snabbare for mig att cykla till hégskolan fran ésterdngen dn att ta bussen. For mig personligen
har det varit en vdldigt hdlsofrdmjande fordandring och hoppas att ni fortsdtter ha cykel i dtanke
ndr ni bygger nytt i Jonkoping!”

"Om kommunen menar allvar med att fd fler att cykla framfor bilen sa gdller smidighet for
cyklisterna. Jag tror pd tidsvinsten, varfor fler cykelovergangar ddr cyklisten har foretrdide
framfor bilisten sd cykeln slipper stanna o kliva av, dd vinner cyklisten mycket tid och det kommer
oka cyklandet.”

"Otroligt smala cykelbanor som delas med gdende samt motande cyklister. Flyttat hit fran en
kommun dir mdnga cyklar och dir forutsdttningar for att cykla fanns! Ar mycket besviken pd hur
krangligt det dr att cykla i denna staden!”

“Alldeles for trangt for gaende och cyklister i centrala Jonkoping, stindig risk for olyckor.”
"Blev flitig cyklist for tvd ar sedan och upplever Jonkoping som en bra cykelstad.”

”Det storsta problemet vid cykling dr att cykelvdgar tar slut. Svart att hitta bra véigar att cykla.
Det dr stokigt med cyklelvigar som delas med gdende.”

Kommentar fran Jonk6épings kommun

Cykelbudgeten har okat kraftigt sedan 2014. Flera stora insatser gjorts sedan dess for att underlitta
cyklingen i centrala Jonkdping (i den forra néjdhetsundersdkningen ett problemomréade). Nagra
exempel pa detta dr bron i Munksjon vid Bruuns Magasin (en viktig felande ldnk som nu ér
atgirdad), cykelbanan forbi residenset pa Skolgatan som forbinder viktiga cykelstrak,
cykelbanorna p& Kanalgatan, tillatandet av cykling i gdgatorna i Ostra centrum.

Manga punktvisa insatser har medfort 6kad kvalitet och smidighet for Jonkopings cyklister. Det
handlar om cykeloverfarter som bl.a. byggts dér bilvag/gata korsar huvudcykelstrak t.ex. genom
Vittersnds och langs Herkulesvigen. Dessutom har parkvigar pd manga hall fatt en
standardhdjning bl.a. med ny asfalt. Sopsaltningen fran Bankeryd till Huskvarna via Piren har
forbattrat cykelmdjligheterna i dess strickning under vinterhalvéret. Exempel pé insatser for att
forbéttra cykelmojligheterna utanfor staden &r Héllstorpsviagen (Norrahammar-Réaslétt),
cykelvigen till Axamo badplats, gang och cykelvdg mellan Barnarp och Torsvik. Lekerydsvigens
géng- och cykelbana stod klar efter genomforandet av denna enkét.

2017 antogs Cykelprogrammet for Jonkdpings kommun. I programmet anges riktningen for arbetet
med cykel och kopplat till det finns dven riktlinjer for utformning. Cykelprogrammet har
tydliggjort hur kommunen strategiskt ska arbeta med cykling och utforma cykelvagnitet.

Referensgruppen for cyklister i Jonkdpings kommun skapades 2014 med syftet att forbéttra
dialogen med kommunens cyklister och for att f in synpunkter. Referensgruppen fragas emellanét
om specifika problem, deltar i enkéter och far cykelrelaterad information fran kommunen.
Gruppen bestar nu av ca. 600 personer. Forutom referensgruppen har dven ett Cykelrad inréttats
for 6kad dialog. Det &r ett forum dér tjanstemén och politiker frdn kommunen tréffar organiserade
cyklister for samtal och diskussion om vad vi tillsammans kan gora for att forbéttra
forutséttningarna for cykling i kommunen. Cykelradet tréffas ca. fyra gdnger per ar och tar upp alla
fragor som berdr vardagscykling.
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Cykling till vanliga malpunkter

Méojligheter att cykla mellan vanligaste malpunkterna.

Hur vdl instdmmer de svarande med pdstdendet "Jag har goda majligheter att cykla mellan mina
vanligaste malpunkter.”

Jag har goda mdéjligheter att cykla mellan
mina vanligaste malpunkter.
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Sedan 2014 verkar en ganska stor 6kning ha skett géllande mojligheterna bland de svarande att
cykla mellan deras vanligaste mélpunkter. Genomsnittet 1&g 2014 pé 4,1, en siffra som nu okat till
4,5.

74 % av ménnen och 82 % av kvinnorna ger poiang mellan 4 och 6, dvs dvervigande goda
mojligheter. Det visar sig dven i snittpodngen som ar 4,1 for médnnen och 4,5 for kvinnorna.

Cykelvdg mellan hemmet och vanligaste malpunkten.
Hur vdl instdmmer de svarande med pdstdendet “Jag har cykelvdg (inkl. blandad gdng- och
cykelvig och/eller cykelfilt i vig/gata) mellan hemmet och min vanligaste mdlpunkt.”

Cykelvdag mellan hemmet och
vanligaste malpunkten.
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De svarande 2019 verkar ha hogre tillgang till cykelvdg mellan hemmet och vanligaste malpunkten
jamfort med 2014. Poédngsnittet har dkat fran 4,0 till 4,4 samtidigt som andelen med &ver 50 %
cykelvég okat fran 64 % till 76 %. Ménnens snitt dr 4,3 och kvinnornas 4,5.

Kommentarer frdn cyklister:

"Cyklar dagligen mellan Huskvarna a Jonkoping (Jordbruksverket) och jag tycker det dr vildigt
bra cykelvdg jag vill inte cykla pd vigar ddr bilar finns och det slipper jag ndstan helt. Mycket bra
att ordna sa att det dr smidigt att cykla.”

"Ytteromrddena bor prioriteras. Bor i Tenhult och den végen dr otdck att cykla fran Tenhult och
till JB bilskrot. Aven forsta striickan mellan Tenhult och Torsvik dr katastrofal. Otroligt trangt pd
vdgbanan och ingen cykelvig.”

“Fler cykelvdgar. Cykelpendlar Strdckan Grdnna - Skdrstad ca 4 ggr/v. Kédnner mig inte trygg att
cykla pad vigen med mkt bilar o tung trafik.”

“Emellandat lang vintan vid jdrnvdgsbommarna (vid Piren). Har hdint flera ganger att vi blivit
stdende i 15 minuter i vintan pd tdg. Har sett cyklister sldpa sina cyklar under nerfillda bommar.
Smidigare losning onskvdrd!”

“Det har blivit bittre i kommunen éverlag, men cykling utmed Esplanaden i Huskvarna dr under
all kritik! Dar skulle det behovas en riktig cykelbana.”

"Cyklar en del fran Liljeholmen ddr jag bor till Vister, t. ex. torget och ddr i mellan dr det ganska
besvirligt att ta sig fram. Det gar bra till PB gymnasiet men ddr far jag borja gd. Vigen forbi
Norra Munksjon pd bada sidor om gatan dr svadrt att ta sig fram pga gdende.”

"Cykelbana genom Kaxholmen saknas frdan Ica ner genom Kdrrliden bort till Vistavallen. Manga
barn/vuxna cyklar ddir dagligen och barnen anvinder den vildigt smala trottoaren som cykelbana
som nu dr demolerad, troligen av att fiber grdvts ner och trottoaren “lagats” sd illa att det dr

gropigt.”

”Gang- och cykelbana mellan ITAB och Schenker dr riktigt dalig pa sina stdllen, tjdlsprickor. Det
dr dven ett farligt hdl i tunneln ndrmast Schenker, som man typ inte ser Svart ndr man kommer
utifran dagsljus och kor in i en mork tunnel.”

Kommentar fran Jonképings kommun

Cykelmgjligheterna mellan de, for cyklisterna, vanligaste malpunkterna har forbéttrats sedan 2014.
Som redan kommenterats har forbattringar gjorts pa flera omraden och ett fokus har funnits
sérskilt p4 Jonkopings centrala delar. D& de flesta cyklisterna befinner sig i de centrala delarna av
staden s& avspeglar det antagligen deras upplevelse. Men dven om det har blivit béttre finns
fortfarande mycket kvar att gora.

De tidigare ndmnda atgirderna (bron vid Bruuns magasin, cykelvdgen langs Skolgatan som
kopplar samman Oster och Vister samt det borttagna cykelférbudet i Ostra Centrum) ir exempel
pa insatser som gjort det mera tillgdngligt att cykla for valdigt ménga cyklister. Det paverkar
sdkert cyklingen mellan ménga olika mélpunkter. Nagra exempel som forbéttrat
cykelmojligheterna for boende i titorter utanfor staden &r de redan nimnda cykelvidgarna lings
Hallstorpsvégen och kopplingen Barnarp-Torsvik.
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Cykelvagnatets orienterbarbarhet och tydlighet
Det ar tydligt skyltat langs cykelvagarna.
Hur vdl instdmmer de svarande med pastdaendet ”Det dr tydligt skyltat lings cykelvigarna.”

Det &ar tydligt skyltat langs cykelvdgarna.
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Skyltningen bedéms ha forbattrats sedan 2014. Snittet har 6kat fran 3,1 till 3,4.

Asikterna skiljer sig en del mellan kvinnor och min dir kvinnornas snittpoing r 3,4 och 51 % ger
de dvervdgande positiva podngen 4-6 medan ménnens resultat &r 3,1 och 41 %.

Det ar latt att hitta pa cykelvdgarna.
Hur vdl instdmmer de svarande med pdstdendet “Det dr ldtt att hitta pa cykelvdgarna.’

5

Det &r latt att hitta pa cykelvigarna.
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Det ser ut att numera vara nagot léttare att hitta pa cykelvdgarna jamfort med 2014. Snittpodngen
har okat fran 3,3 till 3,7 samtidigt som andelen med mer positiva svar (4-6) har 6kat fran 46 % till
57 %.
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Det ér tydligt var jag som cyklist forvéntas cykla.
Hur vdl instdmmer de svarande med pdstdendet "Det dr tydligt var jag som cyklist forvintas

cykla.”
Det ar tydligt var jag som cyklist
forvantas cykla.
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Tydligheten ser ut att ha okat géllande var cyklisterna forvéantas cykla. Men poangsnittet 2019 ar
laga 3,2 trots en 0kning fran 2,8 for fem ar sedan. Endast 30 % gav positiva svar (4-6) 2014 vilket
nu har okat till 41 %. Kvinnor (3,3) anser tydligheten nagot storre 4n mén (3,0).

Kommentarer fran cyklister:

"Vore bra att fargmarkera cykelbanor (som de gjort i t ex Halmstad) ddr cykelbanor dr
gulmalade. Dd ser alla att det dr en cykelbana och det kanske blir mindre risk for smabarn som

>

irrar omkring, vuxna som gar med mobil och hérsndckor pa cykelbanorna.’

"Markera titare med cykel och gdaende pad cykel/gangbanor. Folk gar och cyklar pa fel sida.”
"Tydligare mdrkning av vad som dr cykelbana resp. gangbana, gdrna firgmdrkning. Separerade
gadng och cykelvdgar dr ocksd att foredra.”

“Jag upplever att det behdvs storre tydlighet pa vissa strickor i centrala Jonkoping (t.ex. ldngs
med Knektaparken) vad som dr gdng- respektive cykelbana. Samt att man ser 6ver de strickor ddr
cykelbanan tviirt slutar och vart man som cyklist ska ta vigen ddrefter.”

“Har tidigare bott i Linkoping ddr staden tydligt dr utformad efter cyklisters behov och detta kan
jag sakna i Jonkoping dven om det blivit biittre pd senare dr. Fortfarande kan man i Jonképing
komma cyklande och cykelbanan upphér plétsligt i tomma intet. Att dela pa cykel- och gangbana
nere mellan Piren och Rosenlund upplever jag som ganska otryggt da manga cyklar fort déir och
man alltid dr rddd att ndagon ska gd/cykla pa fel sida strecket.”

"Cykelbanan i Hovslitt forbi Missionskyrkan och norrut leds éver vigen mot Barrsdtragatan i
hojd med Coop. Ddr dr skyltningen vdildigt dalig. Mdnga fortsdtter rakt fram lings
Norrahammarsvigen pd trottoaren. Trottoaren dr dessutom utformad sd det ser ut som cykelvigen
fortsdtter. Lingre fram passerar man dad bilutfarter frdn fastigheter. Lurigt och farligt da manga
cyklister passerar i héog fart. Flera incidenter har intrdffat.”
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Kommentar fran Jonk6épings kommun

Det har sedan 2014 gjorts ganska stora insatser for att forbattra vigvisningen i kommunen.
Ungefarligt berdknat har andelen skyltad cykelvég gatt fran ca. 15 % till drygt 40 % under
perioden. Detta borde paverka bade upplevelsen av forbattrad skyltning (ett antagande gors hér att
bade vigmairken och vigvisning ingdr i det cyklisterna uppfattar som skyltning) och att det ar
lattare att hitta pa cykelvdgarna idag.

Aven uppdelningen av ytan pa gang- och cykelvégar har kat sedan 2014. Inriktningen i
Cykelprogrammet gar fortsatt at samma héll med en 6kad uppdelning och mer plats at gdende och
cyklister genom breddning. Men dven om det skett en forbattring sa handlar det om en utveckling
till en niva som fortfarande inte &r tillracklig.

Cykelkartan uppdateras och trycks vartannat ar och brukar fa en god spridning. Den finns dven pa
kommunens hemsida.
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Cykelparkering

Cykelparkeringar vid de vanligaste malpunkterna.

Hur vdl instdmmer de svarande med pdstdendet: "Det finns tillrdckligt med cykelparkeringar vid
mina vanligaste mdlpunkter.”

Tillrackligt med cykelparkeringar vid de
vanligaste malpunkterna.
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En liten 6kning av cykelparkeringar vid de vanligaste malpunkterna verkar ha skett men skillnaden
ar inte pataglig (3,9 jamfort med 3,8 for fem ar sedan).

Cykelparkeringar vid busshallplatser/stationer.
Hur vdl instdmmer de svarande med pdstaendet: ”Det finns tillrdckligt med cykelparkeringar vid
de busshdllplatser/stationer jag vanligen anvinder.’

>

Tillrackligt med cykelparkeringar vid
busshallplatser/stationer.
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Denna fraga har ett stort bortfall av svar da langt ifran alla cyklister aker kollektivt eller ser ett
behov av cykel i det sammanhanget. 2019 baseras resultatet pa 401 svar. Det verkar inte ha skett
nagon storre fordndring sedan 2014. Snittpodngen &r 3,2 for bada undersdkningarna och mycket
lite skiljer i andelen mer positiva podng (4-6).
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Stéldsédkra cykelparkeringar
Hur vdl instimmer de svarande med pastdendet: "Det finns tillrdckligt med stéldsdkra
cykelparkeringar (dvs dtminstone cykelstdll dér det gar att ldsa fast cykeln).”

Det finns tillrackligt med stoldsédkra
cykelparkeringar.
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Gillande tillgang till stoldsékra cykelparkeringar har en stor 6kning av podngen har skett, om &dn
fran en 1dg niva. Okningen med 0,5 poiing fran 2,8 till 3,3 ir den nist storsta i undersdkningen.
Snittpoéngen ligger trots detta fortfarande under medel.

Cykelparkeringarna ar vélskoétta.
Hur vdl instdmmer de svarande med pdstaendet: ”Cykelparkeringarna dr vilskotta.”

Cykelparkeringarna ar valskotta.
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Cykelparkeringarna beddms mer vélskotta nu jamfort med 2014 med en 6kning frén 3,5 till 3,9
poéng i snitt. Andelen &vervigande positiva svar (4-6) har dkat fran 47 % till 65 %.
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Kommentarer fran cyklister:

"Saknar cykelparkering vid Rogberga kyrka. En knutpunkt fran mdnga hdll.”

”Jonkdping borjar bli en cykelvinlig stad. Onskar dock fler cykelparkeringar under tak och
tydligare mdrkning pd vissa strdckor.”

“Cyklar blir ofta stulna/vandaliserade nir man parkerar dem. Onskar fler trygga cykelforvaringar
sd man vdgar ta sin dyra, fina cykel mer.”

“Det behovs fler cykelparkeringar for lastcyklar. Om man vill 6ka cyklandet bland barnfamiljer
madste det underldttas for fler lastcyklar.”

"Det dr onskvdrt att fler, bdttre cykelparkeringar fanns. Inte bara ett klassiskt cykelstdll. Att man
som anstdlld ska kunna stdlla sin cykel sdkert och gdrna under tak, bidrar till att man oftare tar
cykeln istdllet for bil eller buss.”

"Saknar verkligen cykelstdll. Vart dr de tex vid Kinnarps Arena? Helt galet att det dr sd fa
cykelstdill omkring en arena som tar flera tusen personer. Cykelparkeringen skall vara pd forsta
plats precis utanfor entrén. Da kommer folk vdilja cykel istdllet for bil.”

“Jag skulle uppskatta om man stdillde lite krav pa bostadsbolagen att de erbjod sdker och dtkomlig
cykelforvaring/parkering. T.ex. i ett dtkomligt forrad/kdllare ddr man kan ha sin cykel tryggt och
skyddat fran regn och risk for rost. Det kan man se som en insats for en hdllbarare stad.”

Kommentar fran Jonképings kommun

Béde antalet cykelparkeringar och antalet stdldsékra parkeringar har 6kat pd manga hall i
kommunen, sérskilt i centrala ligen men &ven vid flera stdrre méalpunkter. Vid nyanldggning ar det
stoldsidkra still som ska anvindas och vid uppgradering av existerande stdll ska mojlighet till
ramlas inforas. Cykelgaraget vid Resecentrum och cykelboxarna vid infartsparkeringarna vid
Jordbron och Rosenlund samt vid Huskvarna station &r andra insatser som genomforts.

Insatser for att anldgga cykelstdll vid vissa busshéllplatser och stationsldgen har gjorts och det &r
ett arbete som fortgar. Vi behover fran kommunens sida verka for att forbéttra mojligheterna att
kombinera fairdmedel under resan, t.ex. genom att informera om och uppmuntra till installation av
cykelstdll &ven d& kommunen inte dr vdghéllare eller markégare.

Vid Jonkopings kommuns egna arbetsplatser pagar ett forbattringsarbete for att forbéttra
cykelparkeringarna for de anstéllda. Ett exempel péd hur det kan finansieras &r genom interna
klimatvéxlingspengar baserat pa utslépp fran kommunens egna verksamheter.

Niér det byggs nya bostider och arbetsplatser finns sedan 2016 parkeringstal for cykel som maste
foljas. Dir stélls dven vissa krav pa cykelparkeringens placering. Dértill finns kriterier inom Grén
resplan (infordes 2017) dér tydligare krav stélls pa cykelparkeringens utformning i samband med
nybyggnation.

Niér det giller existerande verksamheter och bostdder kan inga nya krav pa dem stéllas, atagandet
blir i sa fall frivilligt. Kommunen kan inte kriva att t.ex. existerande externa kopcenter eller icke
kommunala idrottsanldggningar ska installera cykelparkeringar. Det dr ndgot verksamheterna
sjdlva maste sta for.
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Drift och underhall

Vintervédghallning av cykelbanor.
Hur val instdimmer de svarande med pastdendet: "Cykelbanorna skots pa ett tillfredsstdllande sdtt
pd vintern.”

Cykelbanorna skots pa ett tillfredsstillande
sdtt pa vintern.
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Vintervaghallningens standard bedoms ha okat fran laga 2,7 till det fortfarande laga vérdet 3,1.
Andelen med dvervdgande positiva svar har dkat fran 28 % till 42 %. Snittet bland dem som sédger
sig cykla vintertid dr bedomningen dock lite ldgre: 3,0 1 snitt och 39 % Overvédgande positiva svar.
Mannens snittpodng ar 3,0 och kvinnornas 3,2

Vintervédghallning genom sopsaltning.
Hur val instdimmer de svarande med pastdendet: "Cykelbanan lings den sopsaltade strickan
(Bankeryd - Piren - Huskvarna) skéts pa ett tillfredsstdllande sdtt pa vintern.”

Sopsaltad cykelbana skots pa ett
tillfredsstillande satt pa vintern. (4,8)
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Fragan om sopsaltning ar ny. Detta sitt att skota vintervighallningen av berdrd cykelvig far
undersdkningens hogsta snittpoding med 4,8 och andelen vervigande positiva svar édr 87 %.
Mycket lite skiljer svaren fran kvinnor och mdn som béada har ett snitt pa 4,8 och knappt nagon
skillnad i andelen dvervigande positiva svar. Bland vintercyklister 4r beddmningen 4,9 i snitt.
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Cykelbanorna stidas fran grus efter vintern pa ett tillfredstéllande sétt.
Hur vdl instdmmer de svarande med pdstdendet: ~Cykelbanorna stidas frdn grus efter vintern pd
ett tillfredstillande sdtt.”

Cykelbanorna stiddas fran grus efter vintern
pa ett tillfredstillande satt.
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Enligt svaren 2019 upplevs sandupptagningen vara béttre nu jamfort med 2014. Poédngsnittet har
okat fran 3,1 till 3,5. Kvinnorna (3,6) dr ndgot mer positiva 4n méinnen (3,4)

Cykelbanorna sopas tillrdckligt ofta under sommaren.
Hur vdl instdmmer de svarande med pdstaendet: ”Cykelbanorna sopas tillrdckligt ofta under
sommaren.”

Cykelbanorna sopas tillrackligt ofta
under sommaren.
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En viss forbattring indikeras av svaren som i snitt 14g pa 3,5 podng 2014 och nu hamnar pé 3,8.
Kvinnorna (3,9) dr ndgot mer positiva 4n ménnen (3,7).
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Buskar och trdd vid cykelbanorna trimmas pa ett tillfredsstéllande sétt.
Hur vdl instdmmer de svarande med pdstdendet: "Buskar och trdd vid cykelbanorna trimmas pd
ett tillfredsstdillande sdtt”.

Buskar och trad vid cykelbanorna trimmas
pa ett tillfredsstillande satt.
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En forbattring upplevs jamfort med 2014 och podngsnittet ligger nu pa 3,9. 63 % ar ger
overvdgande positiva svar (4-6).

Bland kvinnorna é&r snittet 4,0 och 66 % ar vervigande positiva. Bland ménnen &r snittet 3,8
poéng och 59 % positiva.

Lagning av cykelbanorna.
Hur val instdmmer de svarande med pdstdendet: "Lagning av cykelbanorna gors i den omfattning
det behovs”.

Lagning av cykelbanorna gors i den
omfattning det behovs.
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Aven om en forbittring upplevs gillande lagning av cykelbanorna si ligger snittpoéingen (3,3)
fortfarande under medel. Kvinnornas snittpoéng ar 3,4 och 48 % ger podngen 4-6 jamfort med
ménnens siffror pa 3,1 och 41 %.
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Asfaltens/underlagets standard pa cykelbanorna.

Asfalten/underlaget pa cykelbanorna ar
tillfredsstéllande.
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Hur vdl instdmmer de svarande med pdstiendet: ~Asfalten/underlaget pd cykelbanorna dr
tillfredsstdllande ™.

Snittpodngen géllande asfaltens/underlagets kvalitet 2019 &r 3,7 vilket innebér ett béattre resultat 4n
2014 (3,4). Andelen dvervigande positiva har 6kat fran 47 % till 57 %.
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Kommentarer fran cyklister:

"Tycker kommunen gor ett bra jobb, och att det langsiktiga arbetet bérjar gora skillnad. Nagot
som borde std pd tur nu dr att fda igang skétsel av hdckar och annat som skymmer utfarter. Tdnker
mycket pa cykelbanan 6ver Rosenlund ddr manga héckar gar langt ut i GC-vdgen och i mdnga fall
skymmer sikten for bilister och/eller cyklister.”

"Ofta glaskross och sopor pd cykelbanan lings Viittern. Behéver stddas oftare pd sommaren.
Storre sopkdrl mellan piren och stationen lings cykelvdgen dir det oftast dr skrdpigast.”

"Sopsaltningen mellan Bankeryd och Jonkoping dr helt fantastisk! Utan den kunde jag inte cykla
pd vintern. En stor eloge till de som underhdller cykelvigarna!”

"Tack for sopsaltningen bankeryd- jonkoping. Den dr toppen!”

"Underhdllet brister framst ddr det verkar vara grins mellan olika ansvarsomraden. T.ex. plogare
1 ska ploga till punkt A och plogare 2 till punkt B. Mellan punkt A och B blir det brister sa som
vallar, miss kring en undergdng eller miss kring kortare végsnutt (som varken plogare 1 eller 2
verkar anse sig ha ansvar for). Det samma gdller ndr grus ska tas bort. I 6vrigt blir det
fortfarande tydligt hur kommunen behdver fortsdtta jobba med prioordningen vid Skottning. Det
har blivit bdttre men kdnns fortfarande som att bilvigar prioriteras fore cykelvigar. Ett exempel
dr Kortebovdiigen ddr cykelbanan pd ostra sidan av vdgen plogas forst trots att cykelbanan pa
vdstra sidan dr storre och mer trafikerad. Mer sopsaltning vore kanon. Detta arbete dr overlag
komplicerat men tycker det blir bdittre och bdttre.”

"Svdrt med cyklingen vid hamnen i Huskvarna. Dalig asfalt och smalt. Finns en punkt pd
cykelbanan i strdckan Kaxholmen Huskvarna som inte snordjs vintertid. Vore uppskattat om det
gar att ploga ddr med nagot smalare fordon eller liknande. Tycker annars kommunen gjort mycket
for cyklingen i Jonkoping med omnejd. Overlag toppen!”

“Jag cyklar med lddcykel och da blir gupp, haligheter och andra ojimnheter i cykelbanan mycket
mer pdtagliga dn ndr jag cyklar med vanlig cykel. Min hégsta cykelonskan vore att alla lagningar
som gors i cykelbanor, alla nerfarter osv planas ut och lagas i samma héjd som befintlig vig sd
man slipper alla gupp. Tex i backen ner fran Rosenlund mot stan finns flera sana lagningar till
gupp ddr cykeln bara hoppar till nér man dker nerfor.”

"Det dr vdildigt stora skillnader pd olika strédckor dven om det dr centrala strdckningar vi pratar
om. Grus/halkbekdmpningen fran Mariebo/vattenledningsomradet ner vis Hemstigen dr
undermalig och har varit under flera ar.”

"Tidigare stddning av grus vore bra i Jonkopings kommun. Det dr manga som vdntar att borja
cykla efter gruset dr borta. Annars dr det bra arbete ni gor for att stétta cyklandet i kommunen.”

“Fixa stdllen ddr cykelbanor gatt sonder pga rotter, smd slukhdl och dyl. Finns flera stdllen som
har vart trasiga i dr som snabbt fixa med att ldgga 6ver lite nytt som gor det dnnu virre. Mdanga
cykelbanor i jkpg dr vagiga och helt olidliga att cykla pa!”
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Kommentar fran Jonképings kommun

P4 fragan om vinterviaghallningen av cykelbanorna bedoms samtliga cykelbanor, dven de
sopsaltade. Den hoga poidng som géller den sopsaltade strickan paverkar antagligen cyklisternas
poéngsittning dven pa denna frdga. Men det dr antagligen flera faktorer som spelar in da
riktlinjerna for nér snérdjning och halkbekdmpning ska ske har skérpts under perioden sedan 2014.

Nya riktlinjer for ndr sandupptagningen ska goras har ocksa inforts. Flera av de senaste vararna har
varit ganska nederbordsfattiga och tidigt blivit forhéllandevis varma vilket gynnat tidig
sandupptagning.

Sopning sker med olika frekvens beroende pa vilken cykelbana det dr. De mest trafikintensiva ar 1
— 2 ggr/man. Skotseln av cykelbanorna ir ett stindigt padgaende forbéttringsarbete. Det arbetet
pagér sommar som vinter. Under perioden har maskiner bytts ut mot nya som levererar ett
effektivare resultat.

Rutinerna identifiering av problem med buskar och grenar eller trimning av dem har inte skérpts
sedan 2014. Pa kommunal mark gors det kontinuerligt men sé ar det inte med vaxtlighet dar
kommunen inte d4r markdgare. Nir véxtlighet pa privat mark felanméls meddelas markégaren om
grenar och buskage maste klippas. Ett forbattringsforslag ér att tjainsteman med ansvar for
cykelvdgarna cyklar genom huvudcykelstraken en gang per ar for att forekomma
felanmédlningarna.

Niér det giller pastaendet Lagning av cykelbanorna gérs i den omfattning det behdvs sa kan bade
aterstéllning efter utfort arbete samt insatser med ny beldggning istillet for skadad och sliten asfalt
riknas in vid tolkning av péstdendet. Nér det giller beldggning med ny asfalt har det skett i mycket
stor omfattning sedan 2014 da méngder av parkvégar i kommunen fatt standardhdjning bl.a. med
ny asfalt. Detsamma géller flera vanliga cykelvigar vilket innefattar delar av ndgra
huvudcykelstrdk som i flera fall &ven breddats.

Det fors hela tiden diskussioner med alla som gréver i kommunal mark att anméla nér deras
gravarbete dr fardigt. Detta for att en bestillning om aterstillelse ska kunna goras. Den senaste
fordndringen ar att minska ner omradena som soks for gréavtillstand for att darigenom fa en béttre
overblick dver vilka arbeten som &r igéng.

I kommunen anvinds numera ett béttre drendehanteringssystem an tidigare. Det 4r nu léttare att
skicka drenden mellan tjinstemén s att de hamnar rétt och inte blir hingande i systemet och det
har gjort det léttare att uppticka missforstdnd i felanmélningar och drendehantering. For utforarna
har det ocksa, via mobil pa plats i falt, blivit en mera direkt rapportering vid dtgiardande av
felanmédlningar och utforda insatser.
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Omledning vid vagarbete

Kommunikation av avgradvningar/vdgarbeten pa cykelvig.

Hur vdl instdmmer de svarande med pdstaendet: ~Avgrdvningar/ vigarbeten pd cykelvig
kommuniceras pd ett tillfredsstdllande sdtt”.

Avgravningar/vagarbeten pa cykelvig
kommuniceras pa ett tillfredsstdllande satt.
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En forbéttring jamfort med 2014 verkar upplevas. Snittpoéngen har okat till 3,4 jamfort med den
tidigare podngen 3,0. Andelen positiva svar 6kar fran 36 % till 47 %. Kvinnorna (3,5 poéng i snitt
och 53 % som satt podngen 4-6) dr mera positiva 4n mannen (3,1 och 47 %).

Acceptabel omledning av cykelvdg vid avgrdvning/vdgarbete
Hur vdl instdmmer de svarande med pastdendet: "Omledningar av cykelvig vid
avgrdvning/vigarbete gors pd ett acceptabelt sdtt.”

Omledningar av cykelvag vid
avgravning/végarbete gors pa ett
acceptabelt satt.
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Upplevelsen verkar vara att dven sittet som omledningarna gors har blivit béttre. Snittpoéngen har
okat fran 2,9 till 3,3 och andelen positiva svar fran 34 % till 45 %. Det skiljer mycket mellan
kvinnornas upplevelse jamfort med médnnens dér snittpodangen &r 3,5 och 50 % &r 6vervigande
positiva for kvinnor och motsvarande siffror for mén ar 3,0 och 38 %.
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Kommentar fran cyklist:

"Fram tills nyligen brukade jag cykla forbi knektarparken/Odengatan pd vdg till jobbet och
upplevde att informationen ang ombyggnationen var bristfillig. Den cykelbanan (och vidare fram
till hasse pd sjokanten) har i omgangar rivits upp i olika utrstrdckning, ibland helt utan
information och ibland har hal med vassa kanter ldmnats i flera manader utan dtgdrd. Jag onskar
tydligare information in for stora ombyggnationer och tydligare information om var man kan
vdinda sig med fragor/klagomal. Tack!”

Kommentar fran Jonk6épings kommun

Sedan 2014 har nya Trafikanordningsplaner (T A-planer) tagits fram. De beskriver tydligt kraven
pa hur omledningar ska utféras och mérkas ut vid arbete bl.a. pa cykelvdg. Samtidigt har kraven pa
entreprendrena och uppfoljning av utforandet 6kat och TA-planerna besiktigas pa plats.
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Kommunens bemoétande och agerande

19 % av de svarande (jamfort med 24 % 2014) har under de senaste tvé aren haft kontakt med
Jonkopings kommun via felanmaélan, mail eller samtal gillande drenden rérande cykling eller
cykelvégar. Bland ménnen &r andelen 22 % och bland kvinnorna 17 %.

Néjdhet med kommunens bemétande
Hur vdl instdmmer de svarande med pdstaendet: "Jag dr néjd med kommunens bemdtande.

2

Jag ar n6jd med kommunens bemdtande.
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P& denna punkt har utvecklingen inte varit stor. Snittpodngen ligger fortsatt pa 3,8 och andelen
overvagande positiva ungefar 60 %. Sett till staplarnas utseende verkar de upplevda déliga
bemdtandena ligga pa ungefiar samma niva medan de bemdtanden som upplevs positiva har gatt
fran ganska positiva (4) till betydligt mer positiva (5-6). Ménnen (3,9 i snitt och 65 % 6verviagande
positiva) upplever bemétandet nadgot mera positivt &n kvinnorna (3,8 och 57 %).

Né6jdhet med snabbt svar.
Hur vdl instdmmer de svarande med pdstaendet: “Jag dr néjd med snabbt svar.’

s

Jag ar néjd med snabbt svar.
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Snabbheten i kommunens svar upplevs ha 6kat. Okningen med 0,5 poiing ir den niist hogsta i
undersokningen och snittpodngen ar nu 3,8. Andelen 6vervigande positiva dkar fran 46 % till 62
%. Mycket lite skiljer svaren fran kvinnor (3,7) och mén (3,8).
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Nojdhet med snabb atgérd
Hur vdl instdmmer de svarande med pdstaendet: "Jag dr néjd med snabb dtgdrd.”

Jag dr n6jd med snabb atgéard.
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Aven om en liten forbittring verkar upplevas ér snabba atgirder fortfarande ett klart
utvecklingsomréde for kommunen. Snittpodngen okar fran 2,5 till 2,7. Ménnen (2,6) &r mer
missndjda &n kvinnorna (2,8).

Néjdhet med svar/férklaring/samtal

Hur vdl instdmmer de svarande med pdstiendet: “Jag dr ndjd med svaret/forklaringen/samtalet.”

Jag ar néjd med
svaret/férklaringen/samtalet.
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En blygsam forbattring fran 3,0 till 3,1 verkar ha skett gdllande hur ndjda cyklisterna dr med svar,
forklaringar och samtal géllande cykling. Resultatet ar fortfarande 1agt och ett utvecklingsomrade.
Kvinnorna (3,0) &r mer missndjda &n ménnen (3,3).
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Kommentarer fran cyklister:

"Felanmdler emellandt gatubelysning pd GC-vigar. Fungerar oftast men inte alltid sd bra.
Exempel: Felanmdilde tidig var tva lampor lings cykelvigen i Friaredalen. Tog minst tvd veckor
innan de atgdrdades. Det dr inte okej. Verkar inte som om kommunen sjdlv kollar belysningen alls.
Borde goras infor varje host.”

"Skickat in synpunkter/onskemadl till kommunen om fordndringar av cykelvdg vi Huskvarna hamn.
Den or alldeles for smal. Svdrt att mota gaende etc. skulle ricka att bredda den 30-50 cm for att
gor askillnand. Motorvdig och vatten goér det svart att bredda den mer, men vore dndd en stor
forbdttring. Har inte fdtt nagon dterkoppling pa mina synpunkter. Synd och trdkigt. Man borde
vara vdrd ett svar dtminstone.”

"Ndr man felanmdler till Jkpg kommun fdar man ett svar = det skapas ett drende pa direkten.
Sedan hénder... INGENTING, trots ett flertal paminnelser. Att Jkpg kommun vill marknadsfora sig
med att vara cykelfrdmjande blir ddrfor skrattretande!”

"Tydliggor var man kan ringa for att "’felmeddelande” cykelbana med hdl, séndriga lampor etc.
Idag om man ringer till Jonkopings kommun for att fa hjdlp sd kinns det alltid som man bara dr
en jobbig/krdvande person som har dsikter. Istdllet for att se det positivt att man vill bidra for att
inte olyckor ska ske!”

"Férra veckan var det fullt med glas pd en bit av cykelvigen pd morgonen. Pd eftermiddagen var
det borta. Fantastiskt bra jobbat. Tacksamhet!”

Kommentar fran Jonk6épings kommun

En forbattringsinsats fran kommunen pé detta omréade &r det tidigare nimnda
drendehanteringssystemet som underlédttar for att felanmélningar hamnar rétt och som minskar
missforstanden i bade felanmilningar och drendehanteringsprocess.

Numera dr mojligheterna béttre for flera parter i felanmélningskedjan att arbeta i olika kartlager
vilket underléttar i processen. Samarbetet mellan kommunens Kontaktcenter och de forvaltningar
som berors har blivit béttre och det &r nu tydligare var olika fragor hor hemma och vilka
tjidnstemdn som ska kontaktas i olika fragor.

Néagra kommunala tjanstemén fran olika forvaltningar dr medlemmar i den lokala
Facebookgruppen Cykelstaden Jonkoping. Nérvaron i gruppen gor att kommunen kan fé signaler
om problem, behov och rena fel och som ibland kan atgérdas. Det har dven visat sig vara en fordel
att vara med i gruppen for att bade dela information och i vissa sammanhang besvara fragor.

Appen Trivs i JKPG forenklar felanmélningarna ytterligare men lanserades forst efter
ndjdhetsundersékningens genomforande och har dérfor inte paverkat resultatet. Férutom appen sa
kan felanmélan goras via kontaktcenter@jonkoping.se, 036-10 50 00 eller via Facebook och
Messenger.
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Trygghet

Belysningen ldngs min vanligaste cykelvdg ér tillfredsstéllande.
Hur vdl instdmmer de svarande med pdstdendet: "Belysningen ldngs min vanligaste cykelvig dr
tillfredsstdllande.”

Belysningen ldngs min vanligaste cykelvag ar
tillfredsstéllande.
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Nagon storre utveckling verkar inte upplevas sedan 2014. Om néagot verkar de tva bista (5-6) och
sdmsta (1-2) omddmena forskjutits mot mitten dir poéngen 3-4 visar en 6kning. 67 %
overvdgande positiva och snittpodngen 4,0. Kvinnor (3,9) och mén (4,0) visar liknande férdelning
av poing.

Jag kdnner mig trygg nér jag cyklar pa gator dér det inte finns cykelbana.
Hur vil instimmer de svarande med f6ljande pdstdenden:

2014: “Jag kinner mig trygg ndr jag mdste cykla i blandtrafik med bilar”.

2019: "Jag kinner mig trygg ndr jag cyklar pd gator ddr det inte finns cykelbana.”

"Jag kdnner mig trygg nar jag:
- maste cykla i blandtrafik med bilar." (2014)
- cyklar pa gator dér det inte finns cykelbana.” (2019)
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Fragestillningen fordndrades 2019 for att den forra fragestillningen handlade om bade gator och
végar, vilket upplevdes for spretigt. Fradgan 2019 fokuserar enbart pa gator vilket gor att resultaten
inte rakt av kan jamforas. Tryggheten i blandtrafik &r fortsatt lag med ett snitt pa 2,8. Ménnen (3,0)
kénner sig nagot tryggare &n kvinnorna (2,7).
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Jag kdnner mig trygg dér cykelbana korsar gata/vig.
Hur vdl instdmmer de svarande med pdstaendet: "Jag dr néjd med snabb dtgdrd.”

Jag kdnner mig trygg dar cykelbana korsar
gata/viag. (2,9)
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Fragestillningen fanns inte med 2014. Tryggheten vid cykelbanas korsning av gata/vig upplevs
generellt ganska délig med en genomsnittspoing pa 2,9 och en andel 6vervigande negativa svar
(1-3) pa 66 %. Mycket lite skiljer mellan kvinnor (3,0) och mén (2,9).

Bilister visar hdnsyn mot mig som cyklist.
Hur val instdmmer de svarande med pdstdendet: "Bilister visar hinsyn mot mig som cyklist.”

Bilister visar hansyn mot mig som cyklist.
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Fragestillningen fanns inte med 2014. Bilisternas hansyn upplevs generellt som ganska délig med
ett genomsnitt pa 2,9 poédng och 39 % dvervéigande positiva (4-6).
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Kommentarer fran cyklister:

“Fler cykeléverfarter onskas! Blir ofta sd oklart om man ska cykla eller ga over overgdngsstillet.
Vissa bilister blir sura for att man cyklar éver, andra for att man gar.”

"Férsoka ordna sa att cykel banorna inte korsar bilvigar sd ofta.”

"Cykelbanor dr daligt uppmdrkta nér man cyklar. Det finns inga linjer och ingen tydlighet. Dérfor
blir det konflikter mellan gaende/cyklister och bilister. Tydlighet tar troligen bort mdanga
konfliktsituationer. Mdalande cykelbanor och tydliga linjer. Tydlighet (upphdjning) vid korsningar
med biltrafik. Cykeln madste fa vara ett eget trafikslag och inte ndagons lags undantag.”

“Belysningen dr otillricklig genom friaredalen och upp pa Humlevigen exempelvis men fungerar
tillfredsstdllande vid Munksjon (pdverkar framforallt vintertid).”

“Det behivs bittre respekt bland bilister till cyklister som korsar deras vig. Ar det cykeloverfart
har bilisten skyldighet att ldmna foretrdde till cyklisten. Det behévs tydligare skyltning av
cykelbanor och cykeloverfarten sd bade cyklister och bilister vet vad som gdller i den aktuella
korsningen. Inte bra att det pd vissa stdllen dr overgangsstille dven ddr cyklister forvintas

>

passera. Skapar en otydlighet for bilister hur de skall agera.’
“Jag tycker att det gjorts en hel del bra saker fran kommunen for att géra det bdttre att cykla. Det
som gor det jobbigt/krangligt dr ofta andra trafikanter, gdende eller bilister. Att det finns en ilska
och motvilja mot varandra. Vi dr inte intresserade av att visa hdnsyn.”

”I min hemstad Halmstad har jag tagit mig runt pa cykel eftersom det var mer tidseffektivt dn bil
och ddrfor klarade jag mig utan bil i [X] ar. Hdr bodde jag i en mdnad innan jag insdg att jag var
tvungen att kopa en bil igen om jag vill komma fram snabbt och utan att riskera livet pad en cykel.
Sd om ni vill ha inspiration till hur man bygger en cykelvinlig stad sd kan ni ju kolla pa hur
Halmstad har gjort. Ddr dr det inte lont att ta bilen in till centrum eftersom det dr krdngligare och
tar ldngre tid dn att cykla. Hdr i Jonkoping dr det precis tvirtom.”

VAtt korsa bilvdgar for cyklister dr den situation som dr mest eftersatt i jkpg tdtort enligt min
erfarenhet.”

"Pa cykelvigen mellan Bankeryd och Habo precis efter industriomrddet i Bankeryd saknas
belysning. Cykelvdgen dr i en ravin omgiven av skog. Det kinns otryggt att cykla ddr ndr det dr
morkt. Aven belysningen genom industriomrddet dir bristfillig och dir kér det dven en hel del
lastbilar.”

"Mer bilfria vigar. Sdtt upp tullar i stan med rimligs taxor.”
”Oka cykelviigsbelysning vid bron ut till viigen pd gréiishagen kolmérkt!”

"Sdnk hastigheten till 30 km/h och ldr upp stadens trafikanter att visa hdnsyn, oavsett gangare,
cyklister eller trafikanter med motordrivna fardmedel.”
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Kommentar fran Jonk6épings kommun

Det har gjorts en hel del forbattringar gillande belysning ldngs flera viktiga cykelstrak, t.ex.
Herkulesviagen och Vitterstranden. Belysningen i flera tunnlar har ocksé forbattrats. Ett flertal
andra punktinsatser ddr belysningen upplevts som bristfallig har ocksa atgérdats.

Antalet cyklister i stadens centrala delar har 6kat vilket kan bidra till att bilisterna blir mer
uppméirksamma pa cyklisternas nirvaro, ett fenomen som bendmns safety in numbers och
kortfattat innebér att mer cyklister ger sékrare cykling.

Léngs flera huvudcykelstrék har det byggts hastighetssikrade cykeloverfarter, dér bilisterna har
vajningsplikt mot cyklister som korsar deras vig. Exempel dr huvudcykelstraken langs
Herkulesvdagen och genom Vittersnas.

Sedan 2014 har hastighetsbegransningen 40 km/h inforts pé de flesta gatorna i staden och
kommunens tdtorter. Hastighetsddmpande atgérder kan ocksa bidra till en for cyklister storre
trygghet (hastighetssékrade passager och dverfarter) men det finns ocksa exempel nir motsatsen
kan upplevas (avsmalningar nér cyklisten cyklar ibland bilar).

En informationsfilm om cykeldverfarter har producerats av kommunen och sedan spridits. Filmen
tar upp vad som géller vid cykeloverfarter och vilka fordelar de medfor. Filmen &r en av flera som
tagits fram inom informationskampanjen Varfér? Ddrfor! inom vilken kommunen forklarar varfor
vi arbetar pa det sétt vi gor inom stadsutveckling och trafik.
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Hinder

Vilka (1-4) alternativ upplever du som storst hinder for framkomlighet for dig

som cyklist i Jonkopings kommun?”
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Det storsta hindret som upplevs av 43 % ar cykelvégar som tar slut eller felande lankar. Detta
hinder 4r néra kopplat till de tva foljande punkterna som ocksa ror infrastrukturen: cykelbana
saknas (38 %) och cykelvigars korsning av védg/gata (37 %). 34 % anger gaende som ett av de
storsta hindren men dven detta dr kopplat till infrastrukturen pga blandade gang/cykelvigar (GC)
som dessutom ofta kan vara ganska smala. De punkter som sedan foljer ér bilister (25 %), brister i
drift (24 %), brister i utformning (21 %) och brister i underhall (19 %). 12-15 % uppger gaende
med hund, mobilanviandning och andra cyklister som stora hinder.

I samma fallande ordning som hindren i denna undersdkning var de punkter som klassades som
problem 1 undersokningen 2014. Detta samt att ndgra svarsalternativ (t.ex. cykelbana saknas) har
tillkommit 2019 gor att resultaten inte kan jamforas.

Sammanfattningsvis: brister i cykelinfrastrukturens utformning dr det som utgor storst hinder for
kommunens cyklister.

Svar fran kvinnor och mdn pd fragan: “Vilka (1-4) alternativ upplever du som stérst hinder for
framkomlighet for dig som cyklist i Jonkdpings kommun?”

Vilka (1-4) av féljande alternativ upplever du som stdrst hinder fér
framkomlighet
for dig som cyklist i Jonkopings kommun?

Cykelvagar som tar slut/felande lankar
Cykelbana saknas
Cykelvagars korsning av gator/vagar
Gaende
Brister i utformning (hdga kanter, stolpars...
Bilister
Brister i drift (snd, halka, 10v, grus etc.)
Brister i underhall (hal eller sprickor i...
Gaende med hund
Mobilanvandning/musik i dronen

Andra cyklister (3ven med elcykel)

lénkopings backar
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Pé det stora hela ser bade kvinnor och mén samma hinder vid cykling i kommunen. En storre andel
av minnen har markerat fler hinder dn kvinnorna. De fa punkter dér en storre andel kvinnor &dn
mén ser hinder giller brister i drift, brister i underhall och andra cyklister. Den punkt som skiljer
mest &r brister i utformning dér en betydligt hdgre andel av ménnen ser hinder jamfort med
kvinnorna. Brister i underhall, gdende med hund, andra cyklister och cykelvagars korsning av
végar/gator dr andra omrdden dér det skiljer en del mellan konen.
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Kommentar fran Jonképings kommun

Kommunen har ett pagdende arbete med att atgirda felande lankar i cykelvagnitet. Successivt
byggs dven cykelbanor dér det tidigare saknats men det dr en mycket ldngsam och kostsam
process.

Gallande hinder i form av cykelvégars korsning av vigar och gator s& har insatser pagatt i nagra ar
och kommer att fortsitta framover. Langs flera viktiga cykelstrak har cykelns position stirkts mot
bilens genom att cyklisterna inte ldngre har vdjningsplikt genom anlagda cykeloverfarter.

Blandningen av gaende och cyklister haller langsamt pé att byggas och linjeras bort. Ett problem
som gor att gdende upplevs som ett problem ér att vira cykelbanor bedoms som véldigt smala pa
flera héll. Det mérktes tydligt i Cykelfrimjandets enkét Cyklistvelometern 2018 dér Jonkopings
smala cykelbanor bedomdes som ett stdrre problem &n i andra stidder. Nagra sddana exempel ar
huvudcykelstrdken langs Barnarpsgatan fran Shellmacken till Halsohdgskolan och Odengatan fran
Museirondellen till Tullportsrondellen.
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Cykelmajligheter fran bostad

Cykelmajligheter beroende pa bostadens lage

I nedanstidende jamforelse har svar sorterats efter var bostaden ligger. Svaren jamfors med
podngen som satts for mojligheten att cykla i det omrade som narmast beskriver platsen for
bostaden. Ett antagande gors att de boende i Bankeryd, Hovslétt eller annan tétort frimst menar sin
egen bostadsort nér de podngsatt mdjligheterna att cykla i titort utanfor staden.

Bostadsort (antal svar inom parentes) Jamfors med angivna
cykelmdjligheter i:

Jonkdping (879) Centrala Jonkoping samt
ovriga Jonkdping

Huskvarna (210) Huskvarna

Bankeryd (81), Barnarp/Odensjo (25), Hovslétt (48), Tétort utanfor staden

Norrahammar (30), Taberg/Mansarp (27), Annan tétort (37)

Landsbygd (64) Landsbygd

Beddmning av mdjligheterna att cykla i omradet dar bostaden ligger.
Snittpodng inom parentes.

J16nkdping (3,7) 61%
Huskvarna (3,3) 49% | 20% |
Bankeryd (3,9) 60%
Barnarp/Odensjo (3,2) 56%
Hovslitt (3,8) 63%
Norrahammar (4,1) 47%
Taberg/Mansarp (3,7) 52% | 30% |
Annan titort (3,3) 57%
Landsbygd (2,7) 28% | 20% |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Daliga (1-2) Medel (3-4) ™ Bra (5-6)

Bist cykelmojligheter verkar de svarande/boende anse att det dr i Norrahammar med 43 % bra
omdomen och 10 % déliga), f6ljt av Bankeryd (31 % bra och 9 % daliga), Taberg och Méansarp. 30
% bra, 19 % daliga). Sedan foljer Hovslatt (25 % bra, 13 % daliga) och Jonkdping (med ett
sammanslagen podng for bade de centrala delarna och dvriga staden som ger 23 % bra och 16 %
déliga omdomen).
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Samre verkar cykelmdjligheterna vara i Barnarp, Huskvarna, i andra tétorter och pé landsbygden. 1
Barnarp/Odens;jo anger 32 % daliga cykelmdjligheter och 12 % bra. 31 % av Huskvarnacyklisterna
har satt laga poéng och 20 % bra. Géllande annan tétort (sammanslaget av ett lagt antal svarande
fran bl.a. Tenhult, Grinna mf.l.) ser det ungefér lika illa ut med 15 % bra omdémen och 29 %
déliga. Allra simst upplever cyklisterna som bor pa landsbygden sina cykelmdjligheter pa
hemmaplan dir 20 % tycker att det dr bra medan hela 52 % anser det daligt.

Cykelmojligheter mellan vanligaste malpunkter jmf bostadens lage

Majligheter att cykla mellan vanligaste malpunkter bland boende i/pa:

J6nképing (4,7) 33%

Huskvarna (4,3) 38%
Bankeryd (4,9) % 32%

Barnarp/Odensjd (3,6) 37%
Hovslatt (4,7) EE 33% 64%

Norrahammar (5,2) F  17%
Taberg/Mansarp (4,4) 31%

Annan tétort (3,7) 38%
Landsbygd (3,1) 25%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Daliga (1-2) Medel (3-4) mBra (5-6)

Resultatet blir liknande ndr mojligheterna att cykla mellan de vanligaste mélpunkterna poédngsitts
bland boende i olika omraden. Ett liknande monster framtrader hér. Bast mdjligheter att cykla
mellan de vanligaste individuella malpunkterna anser de svarande boende i Norrahammar dér 81

% av cyklisterna gett podngen 5-6 och 3 % podngen 1-2. Dérefter f6ljer Bankeryd, Hovslétt och
Jonkdping stad dir 62-66 % av de boende angett de hdgsta podngen (5-6) och 2-5 % de lagsta
poéngen (1-2). Det ser lite samre ut i Huskvarna och Taberg/Mansarp med 51-55 % med riktigt bra
mojligheter jamfort med 11-14 % med daliga.

Det ser sdmre ut bland boende i Barnarp/Odensj6 (30 % med goda mojligheter och 33 % med
déliga), i annan tétort (32 % med goda mdjligheter och 32 % med déliga) och vérst bland boende
pa landsbygden dir 30 % anger bra mdjligheter att cykla mellan de vanligaste mélpunkterna och
45 % anger daliga mojligheter. Gemensamt for omradena med sdmre cykelmdjligheter &r att de
inte har ndgon cykelbana till Jonkoping och andra arbetsplatsomraden eller som i fallet Barnarp:
cykelfdlt som upplevs véldigt otrygga. Nér det inte finns ordentlig cykelbana upplevs cyklingen,
bl.a. vid pendling till arbetet, frén dessa omraden som osédker pga stor mdngd passerande bilar,
tung trafik och morker (under delar av aret). Att det kan upplevas pa det viset framgér av flera
Oppna kommentarer.

- 40 -



Olyckor

Orsaker till samtliga cykelolyckor

Kollision med
fast objekt; 3%

Mitt eget fel ; 4%
Hal eller
spricka i
beldggningen
; 4%
Ko|
g

Annan orsak; Ishalka (halka
eller

sparbildning) ;
23%

Hog kant ; 6 Rullgrus ; 19%
Kollision med
annan cyklist ;
11%

Kollision med
bilist ; 13%

328 cyklister i undersdkningen, eller 21 % av de svarande, har rékat ut for sammanlagt 386
cykelolyckor under det senaste aret. Ett antal av dessa olyckor har blivit sa pass allvarliga att de
orsakat vard pa akuten eller rapport av Polisen. De polisrapporterade olyckorna samt de dér den
olycksdrabbade fyllt i ett hemskickat formular for olycksrapportering laggs in i STRADA, det
system for rapportering av trafikolyckor som anvénds i kommunen. 28 cyklister, eller 2 % av
samtliga svarande i undersékningen, uppger STRADA-rapportering vid sammanlagt 33 olyckor.
Dessa siffror tyder pé att 8,5 % av cykelolyckorna rapporterats till STRADA. Morkertalet géllande
cykelolyckor skulle di vara 91,5 %.

Andelarna av olika olyckstyper for de 386 cykelolyckor som har uppgivits av de svarande.

I undersdkningen 2014 hade 21,5 % av de svarande rakat ut f6r en olycka (eller flera) under de
senaste tolv manaderna. Ingen storre skillnad mot resultatet i ar med 20,9 %. Det &r d&ven mycket
liknande resultat nér det géller fordelningen av olyckorna dér ishalka orsakade 23 % av olyckorna
bade 2014 och 2019, rullgrus 19 % (jamfort med 17 % 2014), kollision med bilist 13 % (14 %
2014) och kollision med annan cyklist 11 % (8 % 2014).

I undersokningen 2014 beréknades 15 % av cykelolyckorna rapporteras till STRADA. Sedan dess
har rutinerna for rapportering dndrats vilket gjort att inrapporteringen sjunkit. Det dr atminstone en
delforklaring till den ldgre grad av inrapportering pa 8,5 % i denna undersdkning.

Under perioden fran maj 2018 till 30 april 2019 (de tolv manaderna innan undersékningen) har 52
cykelrelaterade olyckor rapporterats till STRADA i Jonkdpings kommun. 11 mattliga olyckor
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finns registrerade och 40 lindriga, dvs totalt 52 olyckor. Inga olyckor som rapporterats till
STRADA i kommunen var av de allvarligare klassningarna (allvarliga eller dédliga olyckor) under
perioden. Med en rapporteringsgrad till STRADA pa 8,5 % skulle det grovt uppskattat innebéra att
det skett totalt 608 olyckor under tolvmanadersperioden ndrmast innan undersdkningen.

Uppskattningen av antalet cykelolyckor bor tas med en nypa salt. Vi stéller oss fr&n kommunens
sida tveksamma till att denna 6ppna enkét skulle ha nétt ut till personer som omfattar 33 av de 51
faktiskt rapporterade olyckorna. Det verkar osannolikt bra. Detta bidrar till var syn pa
uppskattningen av de 608 cykelrelaterade olyckorna som en mycket oséker approximering som
antagligen skulle kunna vara betydligt hogre.

I STRADA beskrivs olycksforlopp i varierande grad. Med hjilp av dessa beskrivningar har vi
forsokt att placera dem i kategorier liknande de vi fragat om i denna undersdkning. De undersokta
olyckor som undersokts dr de som rapporterats till STRADA under perioden maj 2018 — april
2019. Antalet mattliga olyckor inom parentes.

Antal Orsak (antal mattliga olyckor inom parentes)

STRADA

olyckor

27 Bil: pdkorning av endera part (3), 6ppnad bildorr, vdjning eller
inbromsning som orsakat olycka

6 Géende (1)

4 Hog kant (2)

3 Buss/lastbil

2 Halka (2)

5 En olycka av vardera: Rullgrus (1), Moped, Spricka, Sjélvorsakat (1),
Dikeskorning

5 Singelolycka av okidnd anledning (2)

Sammanstdllning efter en undersokning av angivna olycksorsaker i STRADA. Samtliga olyckor i
hogra kolumnen och antalet mdttliga olyckor inom parentes.

De flesta cykelrelaterade STRADA-olyckorna har bilister som gemensam faktor. Det kan handla
om rena pakdrningar fran bilistens sida, att cyklisten cyklat in i sidan pa bilen (bl.a. dér bilisten
haft véjningsplikt), att bildorr Sppnats i cyklistens fardvag eller att bilistens agerande orsakat
kraftig inbromsning eller vdjning vilket orsakat cyklistens olycka. Hur mycket cyklisternas eget
beteende bidragit till olyckorna &r oklart. Tva av olyckorna orsakades av uppsatligt agerande
motorfordonsforare (bil och buss). Ridknas dven cykelolyckor relaterade till buss och lastbil in
uppgar de bilrelaterade olyckorna till 58 % av alla STRADA-rapporterade olyckor. 10 % (3 av 30)
av olyckorna med inblandning av bil/lastbil/buss klassas som mattliga och 6vriga som lindriga.
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Ungefar 10 % av cykelolyckorna orsakades enligt beskrivningen i STRADA av cyklisterna sjdlva
genom ex. brott mot vdjningsplikt eller cykling pa trottoar. I tre fall &r det inte cyklisterna som
skadats utan gdende som blivit pakorda av cyklister medan skuldbordan i flera andra fall oklar.

Av det totala antalet olyckor utgjorde de mattliga olyckorna 22 % och de lindriga 78 %. Inga
allvarliga olyckor eller dodsolyckor STRADA-rapporterades under perioden. Lindrigt skadad &r
enligt STRADA en person som sjukvard bedomt efter ISS-skada (ISS-vérde 1-3) alt. person som
polis registrerat som lindrigt skadad (ISS star for Injury Security Score). En person klassas som
mattlig skadad antingen via sjukvardens ISS-virde 4-8 eller i de fall da skadan blivit registrerad
som allvarlig av polis men inte kunnat bekréftas av sjukvarden. Tre av 30 olyckor relaterade till
bil, buss eller lastbil klassas som mattliga och dvriga &r lindriga. Av 6vriga olyckor &r det nio av
22 som klassas som mattliga och resterande ar lindriga.

Olyckor bland kvinnor och man

Det ér en storre andel av ménnen (23 %) som rakat ut for cykelolyckor jamfort med kvinnorna (20
%). 5,9 % av médnnen har rékat ut fér mer én en olycka jamfort med 4,6 % av kvinnorna. Kvinnor
och min cyklar ungefar lika mycket under var, sommar och hdst men under vintern cyklar miannen
betydligt oftare. Nar det kompenseras for det vid en grov uppskattning av hur manga dagar
kvinnor och mén i genomsnitt har cyklat for att rdka ut for en olycka blir resultatet mycket lika:
0,50 olyckor per ar vid 365 dagars cykling och 0,48 olyckor pé per ar for kvinnor. Mannens hogre
andel olyckor pga is och sno kan antagligen forklaras av deras hogre andel vintercykling.

Olycksorsaker bland kvinnor och man

Annan orsak

Fast nhjek‘t@é@ﬂ sn&/lshalka

Hal/spricka %
Hog kant ﬂ -
"z-.?.‘a/!

Kvinnor

Egna cykeln/eget 'Fel%

Rullgrus
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Ordmoln fran oppna kommentarer
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De vanligaste orden fran undersékningens 6ppna kommentarer. Viss rensning har gjorts av totalt
dominerande cykelord (cykelvdg, cykelbana, cykel, cyklist och liknande) samt av mycket
vélanvénda ord som stdende for sig endast bidras till brus (t.ex. manga intetsdgande prepositioner).

En del av de 618 dppna kommentarerna finns med i den hér rapporten. Samtliga inkomna
kommentarer kommer att anvéndas for att om mojligt bidra till en utveckling av
cykelmdjligheterna i Jonkopings kommun. Informationen hjélper oss att identifiera och lokalisera
problem i cykelmiljon.
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