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Hur samradet har bedrivits

EttplanforslagharupprittatsoverpadelavLappen17m.fl. Stadsbyggnadsniamnden
har informerats i drendet och beslutat att skicka ut planforslaget pd samrad
under tiden 2016-07-20 — 2016-09-02. Samradshandlingarna har skickats till
Lansstyrelsen, kommunstyrelsen, berorda forvaltningar och myndigheter samt
berorda fastighetsigare. Ett allmant samradsmote dgde rum pa Sackfabriken i
Munksjostaden 2016-08-16. Handlingarna har funnits tillgidngliga i kommunens
utstallningslokal i Juneporten. Informationen har dessutom funnits tillgianglig
pa kommunens hemsida.

Inkomna yttranden med kommentarer

Vid utstdllningstidens slut har nedanstdende skriftliga synpunkter/svar

inkommit.

1. Svenska kraftnit 2016-07-22, ingen erinran.
2. Lantmiterimyndigheten 2016-07-22

3. Rdddningstjansten 2016-08-30

4. Villadgarna 2016-08-30, ingen erinran
5. Naturskyddsforeningen Jonkoping ~ 2016-08-21

6. Trafikverket 2016-08-31

7. Jonkoping Energi Nt 2016-09-01

8. Munksjo Paper AB 2016-09-01

9. Jonkoping Energi AB 2016-09-01

10. HSO Tillganglighetsgruppen 2016-09-01

11. Forsvarsmakten 2016-09-02, ingen erinran
12. Miljo- och hilsoskyddsnimnden 2016-09-21

13. Kultur och fritidsnimnden 2016-09-22

14. Cykelframjandet 2016-09-22

15. Lansstyrelsen 2016-09-26

16. Tekniska nimnden 2016-09-28

Nedan redovisas inkomna yttranden i sin helhet tillsammans med kommunens

kommentarer.

2. Lantmaterimyndigheten

Lantmaterimyndighetens arbetsuppgifter efter det att detaljplanen har
vunnit laga kraft dr att med stod av detaljplanen och med ansokan om
lantmateriforrattning genomfora forandringar i fastighetsindelningen. Eftersom
planen dndrar markanvindningen inom hela omradet maste samtliga berorda
fastigheter ombildas for att planen ska kunna genomforas.

Efter granskning av planforslaget limnar Lantmaiterimyndigheten foljande
erinran:

Delar av planen som maste andras.

Den nya detaljplanen beror flera antagna detaljplaner. Detaljplanerna ska
redovisas i planbeskrivningen med aktbeteckning och hur de paverkas. Bland
annat berors detaljplanen for Lappen 5 m.fl,, akt 0680K-DP140513, vars



genomforandetid ej [6pt ut.

Detaljplanen redovisas pa tva kartor. Flera bestimmelser star endast pa en av

kartorna men giller pd bada kartorna alternativt att det star olika bestimmelser
pa de olika kartorna. Detta resulterar till att detaljplanen dr svarldst och latt
att missa viktiga bestimmelser. Exempelvis star egenskapsbestimmelsen g2
pa kvarteret mellan kvarteren 14 och 15 pa den ena kartan och den andra
kartan stdr det gl. Lika sd star det inga bestimmelser om byggnaders hojder
pa ena kartan. Redovisningen av bestimmelserna ska darfor forbattras och
kompletteras sd att kartorna overensstimmer med varandra. I och med det
ovanstdende har det varit svart att granska detaljplanens bestimmelser.

Delar av planen som bér férbattras.

Grundkartan bor dimpas ner for att lattare kunna ldsa och forsta detaljplanen.
Flera egenskapsbestimmelser for kvartersmark dr svdra att lasa pga. att de
overlappas av andra bestimmelser. En 6versyn behovs goras for att planen ska
bli forstdelig.

Kommentar

Planbeskrivningen har kompletterats med forteckning av de gillande detaljplaner
som berors.

Tyvarr fick lantmateriet en felaktig kartutskrift pa den ena av de tva plankartorna.
Det har konstaterats att dvriga i samradskretsen och har fitt ritt material.

Grundkartan har redovisats enligt Lantmateriavdelningens egna anvisningar
men vi tar en diskussion om de behover ses 6ver.

3. Raddningstjansten

Omradet ska forses med brandposter enligt riddningstjansten Operativa
insatser, delprogram till handlingsprogram trygghet och sikerhet 2015-2018,
antaget av kommunfullmaktige 2016-02-25.

Enligt riskanalys genomford av Ramboll ska dven bostadshusen utmed Bygatan
skyddas mot omgivningspaverkan. Saledes borde plankartan kompletteras med
planbestimmelsen m1 dven for dessa fastigheter.

Kommentar
Synpunkten om brandposter har lagts till planbeskrivningen.

Skyddsbestimmelse (m1) har tillsammans med Riddningstjansten setts over
inom granskningsforslagets omrade.

4. Naturskyddsféreningen Jonképing

Foreningen ar positiv till ett stadsplaneringsarbete som syftar till en fortitning
av bostadsbebyggelsen och forbattringar av cykelstrdk och kollektivtrafik.
Samradsunderlaget for Lappen 17 dr mycket omfattande och redovisar
planerade atgarder, risker och formodad miljopaverkan av olika alternativ.
Planomradets lage, tidigare utfyllnader och saneringsbehov for sdvil markomra-



den som Munksjon gor exploateringen av det gamla fabriksomradet riskfyllt
och sviarbedomt.

Naturskyddsforeningen tvivlar pd att det ar lampligt eller ens mojligt att
genomfora projektet pa det sitt som foreslds. Framfor allt utfyllnaden i sjon
och den flytande 6n ar tveksamma delar, eftersom de krymper sjon och utgor
hinder for vattenmassorna fran den nirbeliagna Tabergsans utlopp. Hur 6n ska
forankras dr svart att fa en uppfattning om.

Av samradsunderlaget framgéar att utfyllnaden inte bara behovs som park, gang-
och cykelstrdk, utan ocksd som stabilisator av marken inom bade kv. Lappen 5
och Lappen 17. Utfyllnaden dar mindre omfattande n i ett tidigare forslag, men
stracker sig ungefar till mitten av den flytande 6n och inkluderar en tryckbank
av sprangsten som mothéall. Vattendjupet i utfyllnadsomrddet varierar mellan
0 och 10 meter och innehiller 16sa sediment, varav minst fem meter innehal-
ler forhojda halter av PCB, tungmetaller (krom, koppar, kvicksilver och zink),
aromater och PAH.

Omradet ar det hogst prioriterade av alla kartlagda fororeningsomradena i hela
Jonkopings lin. Aven om just den aktuella platsen inte dr det mest férorenade
utmed vistra stranden, si madste forsiktighetsprincipen tillimpas. Ingen kan
garantera att de foreslagna dtgdrderna eliminerar riskerna for att fororeningarna
sprids. En sanering av Munksjon for att avlidgsna de fororenade sedimenten
kravs for att inte riskera liv och halsa for alla levande varelser som ar beroende
av vattnet som livselement eller som dricksvatten. Munksjon dr forbunden med
Vittern, som utgor dricksvattentikt for manniskor i flera kommuner runt sjon.

De okade regnmingder som blir en foljd av klimatforandringarna okar risken
for oversvimningar. Om Tabergsdn skulle na sin hogsta nivd i ett virsta
scenario med regn, snosmailtning, hog markfuktighet samt hogt vattenstdnd i
sjoar och vattendrag ar Naturskyddsforeningens slutsats att sannolikheten for
oversvamning 0kar om en hindrande utfyllnad kommer till stdnd strax intill ns
mynning.

Kommentar

Synpunkterna fran Naturskyddsforeningen giller inte omradet for
granskningsforslaget (kvarter 10 &11) och kommer att besvaras i samband
med granskning for resterande del.

6. Trafikverket

Jonkopings kommun avser att ta fram en ny detaljplan for del av Lappen 17
m.fl. Omradet ligger direkt vaster om Munksjon och planeras inrymma ca 1200
lagenheter, 7000 kvm verksamheter och kontor. Denna stadsomvandling dr en
direkt fortsittning pa Lappen 5 och ingdr som en visentlig del i Ramprogram
for Sodra Munksjon, syftande till att successivt bygga ut stadens kiarna med
6000-8000 bostider.

Strax soder om planomrddet passerar E4 som utgoér kommunikationsanlaggning
av riksintresse. P4 grund av en hog andel lokalt alstrad trafik ar laget pa
E4 genom Jonkoping kapacitetsmassigt ytterst anstriangt, sirskilt soderut



under eftermiddagar. Motorviagen och dess trafikplatser kan med nuvarande
utformning knappast hantera mer lokaltrafik under maxtimmarna. Den
paverkan som Lappen 17 medfér for den lingviga, genomgiende trafiken
kan inte betraktas separat utan madste ses i ett storre sammanhang. I nirtid
handlar det om detaljplaner fér Lappen 5, Orlogsmannen 5 och Osten 2 som
tillsammans med Lappen 17, mojliggor ca 4000 ligenheter. Dartill kommer ev.
en ny fotbollsarena vid Jordbron (Torpa 2:1 m.fl.) med en publikkapacitet pa
7000, samt Lustgdrdens nya, tillkommande handelsetableringar pa norra sidan
av Solasvigen. Om inte kapacitetshojande dtgarder vidtas sa riskerar nyligen
beslutade och kommande detaljplaner, i ligen nira E4, leda till en trafikokning
som allvarligt paverkar motorvagens nationella, overordnade funktion.

Trafikverket och Jonkopings kommun har ett delat ansvar att langsiktigt virna
E4:ans funktion/kapacitet och sikerstilla att motorvigen dven i framtiden kan
matcha nationella, regionala och kommunala behov. Mellan de mest trafikerade
trafikplatserna passerar 6ver 60 ooo fordon i genomsnitt per dygn. 60-65 %
av E4:ans trafik genom centrala Jonkoping ir lokalt genererad. Jonkopings
kommuns interna vdg- och gatunit har otillracklig kapacitet och kommunens
fortsatta utveckling och expansion forutsitter en successiv utbyggnad av
E4:ans kapacitet. I synnerhet under eftermiddagarna har vi nu (hosten 2016)
en besvirlig koproblematik ( och dirmed ldg medelhastighet), i sodergdende
riktning, in mot trafikplats Ljungarum.

Det finns redan en muntlig 6verenskommelse om gemensam finansiering for
att bygga fler additionskorfilt pA E4 mellan de mest belastade trafikplatserna.
Erfarenheterna av det som fardigstilldes 2014 mellan trafikplats Ekhagen och
trafikplats A6 ar mycket goda. Foljaktligen dr det nu lampligt lage att ga vidare
med byggnation av additionskorfilt mellan trafikplats Ryhov och trafikplats
Ljungarum, samt mellan trafikplats A6 och trafikplats Ryhov. P4 sa sitt undviker
vi att den lokala trafiken, som har malpunkt mellan tva trafikplatser, kommer i
konflikt med den lingviga, genomgaende trafiken.

Den trafikanalys som ar framtagen som ett underlag till samradshandlingarna
for Lappen 17 m.fl. dr enligt Trafikverket inte tillfyllest. Analysen kan sigas gora
halt vid Barnarpsgatan resp. Kampevigen och bortser fran trafikpdspadning
som slutligen belastar E4. Eftersom en stor del av kommunens expanderande
handel kan hanforas till A6-omradet och Soldsen, samt att manga arbetsplatser
inom kommunen smidigast angors via motorvigen, si kommer 6kad fortitning
av kdrnan att leda till 6kad trafik pa E4. Betraktad var for sig sd kan man
mojligtvis hdvda att varje ny detaljplan, som t ex Lappen 17, inte leder till
visentligt 6kad fordonstrafik, d& kommunens maélsittning ar att attraktiv
kollektivtrafik ska losa de boendes transportbehov. Men allt sammantaget nar
det giller nya bostader soder och vister om Munksjon, i kombination med att
Soldsen och A6 fir utokade handelsytor och vixer som besoksmal, leder till
okad lokaltrafik pd E4 genom Jonkoping.

D4 planomrddet ligger inom kommunalt viaghdllningsomrade uttalar sig
Trafikverket inte over bifogad trafikbullerutredning utan Overldter till
lansstyrelsen att bedoma huruvida avsteg fran gillande bullerriktvarden kan
medges.



For att Trafikverket ska kunna godta detaljplan for Lappen 17 m.fl. maste ett
avtal omgdende tecknas om gemensam finansiering (50/50) for projektering
och byggnation av ovan nimnda additionskorfalt. Ambitionen bor vara
att byggnation ska kunna ske under 2018. Kapacitetsforbdttringen maste
absolut finnas pd plats innan den nya fotbollsarenan vid Jordbron invigs
(preliminart) varen 2019. Vidare maste den av kommunen utlovade kopplingen
Barnhemsgatan-Ljungarums trafikplats vara fardig innan arenans invigning och
absolut innan gamla DHL, pd norra sidan av Soldsviagen, omvandlas till nya
handelsytor.

Kommentar

Jonkopings kommun dr man om att vi har ett val fungerande trafiksystem i
kommunen. E4 som stadsmotorvig har en mycket centrala placering genom
tatorten har darmed en stor betydelse for tillgangligheten inom kommunen.

Jonkopings kommun har en muntlig 6verenskommelse med trafikverket gillande
utredning/projektering av additionskorfalt pa E4. Beslut om medfinansiering av
atgirder kan inte limnas innan detta har hanterats i budgetarbetet for 2018-
2020.

Vi dr beredda att teckna ett avtal gillande utredning/projektering av
additionskorfilt, vi ar diremot inte 6vertygade om att dessa atgarder behover
ske under 2018. Jonkopings kommun har en ambition att genomfora dtgarder
som framjar ett minskat behov av privata motorfordon, darfoér behover vi vara
forsiktiga med att oka framkomligheten pa E4. Okad framkomlighet riskerar
att leda till inducerad trafik. P4 langre sikt vet vi att dessa atgarder kan vara
nodviandiga, ndgot som var kommunovergripande trafikmodell visar pa.
Lappen 17 paverkar inte trafiksituationen pa E4 eller det vergripande vignitet
namnvirt. Med anledning av ovanstiende resonemang ar det viktigt att de
kapacitetshojande atgirderna genomfors nar behovet uppkommer.

7. Jonkoping Energi Nat

I detaljplan star foljande under El:

”Tvd transformatorer planeras inom planomrddet och dven en yiterligare i
anslutning till Barnatpsgatan. Exakt lige studeras vidare och dr en del i det
parallella uppdraget fré utformning av Munksjokajen och Munksjotorget. Ndr
laget ar bestimt kan det bli aktuellt att i granskningsskedet planligga dem som
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tekniska anliggningar for att kunna srycka av omrdden till egna fastigheter.

Vi anser inte att underlaget i detaljplanen ar tillrackligt. Vi vill faststilla 3
E-omréden i detaljplanen for att sdkerstilla elforsorjningen i omradet.

1. Lappen STN1017 (se bifogad stationskarta). Arkitekttivling for torget ska
genomforas, men vi anser att arkitekterna bor fa E-omradet som en forutsittning
med vara krav pa sikerhet, lillganglighet, arbetsmiljo och strategisk placering
med anledning av de byggnader som ska forsorjas av denna station.

2. Torparondellen STN1013. Planomradet har justerats och detta E-omrade



har nu uteslutits utan dialog med nitbolaget. Detta innebdr att vi inte kommer
kunna forsorja befintliga byggnader med el som denna station var planerad for.
Vi behover ett E-omrade i narheten av tidigare planerad plats, se karta.

3. Eventuell station. Denna stationsplats togs fram med anledning av ovisshet
kring verksamhet i magasinen. Idag verkar det dock ganska troligt att
denna elforsorjning kan bli nodvandig. Darfor maste E-omrdde faststillas i
detaljplanen.

Kommentar

Synpunkterna frdn Jonkoping Energi Nat giller inte omrddet for
granskningsforslaget (kvarter 10 &11) och kommer att besvaras i samband
med granskning for resterande del.

8. Munksjo Paper AB

1. Overgripande synpunkter

Som tydligt uttrycktes pd samradsmote 2016-08-16 stiller sig bolaget positivt
till utveckling av planomrddet med blandad bebyggelse for bostider och
verksamhetslokaler. Sedan markomrddet avyttrades 2007 och Munksjo Paper
AB:s verksamhet koncentrerades norr om Bygatan har det varit klart for
bolaget att omrdadet kommer att omvandlas och bebyggas med bostider och
verksamhetslokaler samttillhorande park och rekreationsomrdden. Med radande
bostadsbrist i Jonkoping ar det extra gladjande att Munksjo Paper AB genom
upplatande av icke anvind central industrimark kunnat bidra till att i ndgon
madn rdda bot pa densamma. Bolaget vill dock nu liksom dven gjorts nir bolaget
medverkat vid arbetsmoten och i delutredningar inom planprocessen mycket
tydligt framhalla att exploateringen och diarmed planarbetet maste utgd fran
och ta hansyn till bolagets verksamhet inom det kvarvarande industriomradet
omedelbart norr om planomradet med syftet att bolagets verksamhet ska kunna
”samexistera” med boende och verksamhetsutévare inom planomradet.

Bolagets verksamhet utgors i huvudsak av en pappersmaskin samt avdelningar
med olika former av vidareforadling av pappret, sisom trissning och krappning.

Totalt har bolaget drygt 120 personer anstillda pa omrédet. Tillverkning
sker av elektrotekniskt papper for isolering av produkter frimst mom
laaftdistributionsindustrin. Produkterna exporteras till kunder 6ver hela virlden.
Under senare ar har betydande belopp investerats i produktionsanldggningen
i Jonkoping. Verksamheten expanderar nu och bolaget infor for narvarande
utokad driftsform pa grund av det starkare orderliget.

Bolaget tycker sig ha anledning att understryka det ovan sagda mot bakgrund
av att i flera av de fragor bolaget dterkommer till nedan har den intressekonflikt
som kan uppkomma mellan den miljofarliga verksamhet som bolaget bedriver
norr om planomrddet och exploateringsintresset inom planomradet inte blivit
tillrackligt belyst och dirmed lamnats olost. I vissa av de utredningar som ingdr
i samrddshandlingama synes till och med framga att utredningsarbetet gjorts
utgdende frdn att dven bolagets nuvarande industriomradde omvandlats till
bostadsomrade.



I den behovsbedomning som upprittats som underlag for att avgora om
en miljokonsekvensbeskrivning behover upprittas synes dven visentliga
fragestillningar med koppling till risk for pdverkan inom planomridet av
verksamhet utanfor planomradet, daribland bolagets verksamhet, inte fullt ut
ha besvarats.

Med hinvisning till vad som sigs nedan anser bolaget att det, i motsats till
slutsatsen i behovsbedomningen, dr fullt mojligt att planen ska anses ha en
sddan betydande miljopaverkan som gor att en miljokonsekvensbeskrivning ska
upprittas enligt miljobalken.

Bolaget forutsitter att sidana oklarheter undanrojs och beaktas i det fortsatta
planarbetet.

Med detta sagt Overgdr bolaget till sina synpunkter i specifika fragor.
En trafikanalys har genomforts av Sweco med titeln TRAFIKANALYS I
SAMBAND MED PLANERING FOR OMVANDLING AV MUNKSJO AB
FABRIKSOMRADE daterad 2013-02-22. Utredningen utgor ett exempel pa
felaktiga utgdngspunkter for planarbetet. I utredningen forutsitts namligen
hela Munksjos tidigare och nuvarande industriomrdde komma att utgoras
av bostadsomraden, vilket som framhallits ovan 4r en utveckling som inte
overensstimmer med de faktiska forhallandena. En konsekvens av detta ir att
trafikanalysen inte alls tar hansyn till den i huvudsak tunga trafik till och fran
bland annat bolaget som kommer att trafikera Bygatan. Trafiken till bolaget
uppgar till (se avsnitt 2.2.5 i utredning av Ramboll 2016-02-10 naimnd nedan) ca
3 300 fordon per &r, delvis med farligt gods, motsvarande 6 600 fordonsrorelser.
Trafiken kommer dessutom att oka vid forutsatt okad produktion. Dartill
kommer trafik till och fran Jonkoping Energi AB.

Trots att denna trafik inte beaktats kan det noteras att trafiksituationen i
korsningen Barnarpsgatan-Bygataniflera avdeianalysen redovisade scenarierna
bedoms bli anstrangd eller till och med 6verbelastad.

Det kan idven noteras att utredningen till skillnad frin plankarta och
planbeskrivning har forutsatt att den i korsningen belidgna bensinstationen ska
avvecklas och omrddet, liksom omradet narmast soder dar om, exploateras som
en del av planomrddet. Om detta innebir att trafiken i korsningen over- eller
underskattats ar oklart.

Bolagets slutsats ar att trafikanalysen behover revideras for att ge en korrekt
bild till underlag f6r bedomning av de framtida forhédllandena.

Bullerstérning inom planomradet
Trafikbuller

En trafikbullerutredning har utforts av Soundcon, Munksjostaden Etapp 2,
Jonkoping Trafikbullerutredning, daterad 2016-05-18, for att ge svar pd i
?vilken grad foreslagen bebyggelse kommer att paverkas av vagtrafikbuller samt
hur ljudnivaerna forhaller sig till aktuella riktvarden”. Trafikbullerutredningen
synes i och for sig inte vara helt baserad pa Swecos nyssnamnda trafikanalys, men
anda pa for trafikanalysen snarlika forutsittningar vad galler omvandlingen av
Munksjos kvarvarande industriomrdde och omvandlingen av bensinstationen



m.m. till bostadskvarter. Den skdrmverkan betriffande buller vid bakomliggande
bostider som dessa kvarter eventuellt medverkar till i utredningen uteblir alltsa.
Uppgifter om vilken trafik som forutsatts pa Bygatan saknas aven.

Bolaget utgar dock i nuldget fran att ingen hansyn tagits till den tunga trafiken till
och fran Munksjos kvarvarande industriomrdde enligt vad som ovan redovisats.
Av sirskild betydelse ur bullersynpunkt ar att trafiken mot Barnarpsgatan pa
Bygatan gir i en uppforsbacke dar de tunga fordonen startar fran stillastdende.

Det kan noteras att i utredningen indikeras trots det ekvivalenta bullernivaer
langs Bygatan pa upp till 65 dB(A) ekvivalent niva och 6ver 80 dB(A) maximal
niva.

I utredningen dras vidare slutsatsen, vilket dven redovisas i planbeskrivningen
sid. 30, att det for ndgra byggnader kan vara svart att uppfylla gallande krav
vilket darfor bor studeras noggrannare. Inget sdgs dock om nar saddana studier
avses bli genomforda eller hur resultaten ska beaktas. Bolaget anser att frigan
behover utredas och redovisas redan inom arbetet med framtagande av planen.
Jamfor dven nedan angdende industribuller.

Industribuller

Som underlag for bedéomning av industribuller har anvints av Miljo- och
Sakerhetsteknik i Lunden AB (MST) framtagen utredning pa bolagets uppdrag
2012 och reviderad 20135. I planbeskrivningen har planomradet monterats in
i redovisade utbredningskartor frain MST och konstateras att de tva kvarteren
utmed Bygatan pdverkas av industribuller frin Munksjo. Vidare beskrivs
vilket buller som kan accepteras pa sd kallad ljuddimpad sida under angivna
forutsattningar i zon B enligt Boverkets vigledning for industri- och annat
verksamhetsbuller vid planlidggning och bygglovsprovning av bostider (som
uppgifterna dr himtade ifrdn). Daremot redovisas inte vad vigledningen sager
i frdga om acceptabelt buller pd den icke ljuddimpade sidan. Acceptabel
nivd nattetid, vilket blir dimensionerande eftersom bullret frdn bolagets
verksambhet i princip dr detsamma dygnet runt, ar enligt vagledningen hogst 50
dB(A) ekvivalent nivd i zon B. Av MST:s utbredningskartor synes framga att
bullernivderna lings Bygatan delvis skulle bli hogre. Det ska da observeras att
MST:s utredningar inte har beaktat buller fran trafiken pa Bygatan till och fran
Munksjos industriomrade.

Det noteras visserligen i planbeslaivningen att en mer detaljerad bullerutredning
ar avsedd att bli framtagen till granskningsskedet. Malet for en sddan utredning
synes dock endast vara att belysa eventuella avskirmande effekter som ny
bebyggelse far och som inte har kunnat beaktas i MST:s utredningar. Bolaget
anser for sin del att det ar uppenbart nodvandigt att utredningarna kompletteras
med berdkningar som tydligt utgdr fran Boverkets krav pa hur bebyggelsen vid
planldggning ska anpassas till den omgivande bullersituationen, krav vilka i sin
tur har sin bakgrund i bestimmelserna i PBL, daribland 1 :4, 2:4, 2:5 p4 och 2:6
a. Bestimmelserna syftar till att utfomming och placering av bostadsbyggnader
ska ske pa ett sddant sitt att oldgenhet for manniskors hilsa vad galler
omgivnings buller kan forebyggas. Med omgivningsbuller avses bland annat
buller fran industriell verksamhet och vigar.



Sammantaget buller

Av det ovanstdende framgar att redan de presenterade utredningarna innehéller
betydande brister eller i vart fall oklarheter. Uppenbart dr darutover att ingen
utredning alls finns betriffande forvintat sammantaget omgivningsbuller
fran trafik och industri vid bebyggelsen inom planomridet. Enligt PBL 4:33
a ska en detaljplan som avser bostadsbyggnader i planbeskrivningen normalt
redovisa beridknade virden for omgivningsbuller vid bostadsbyggnadens fasad
och vid eventuella uteplatser. Det synes uppenbart att foreliggande utredningar
och redovisning i planbeskrivningen inte lever upp till detta krav. Fragan
diskuterades dven pd samrdd 2016-08-16, varvid kommunens foretradare
bekriftade utredningsbehovet i denna del.

Risk

Riskfragor har belysts i utredningen ”PM Omgivningspdverkande verksamheter
omkring f.d. Munksjo fabriksomrade” upprittad av Ramboll 2016-02-10 och
har dessutom blivit foremdl for kompletterande utredning i ”Riskanalys for
Munksjoomradet etapp 2”. Bolaget har inga direkta synpunkter betraffande de
slutsatser som dras i utredningarna med avseende pa granskade risker. Samtidigt
konstaterar bolaget att bolagets transporter av fritande dmnen (i huvudsak
jarnklorid) inte granskats eftersom dessa inte bedomts ha omgivningspaverkan
med hinsyn till att fritande dmnen inte ar klassificerade som halsofarliga
riskkemikalier enligt Seveso Ill-direktivet. Bolaget stiller sig fragande till
motiveringen. Fritande dmnen utgor farligt gods enligt tillimpliga regler
for vagtransporter, det vill siga de sd kallade ADR-bestimmelserna. Bolaget
anser darfor att det ar uppenbart att riskanalysen mdste kompletteras med en
bedomning av denna riskkalla.

Den tunga trafiken pd Bygatan till och fran industriomradet har som nimnts
berdknats till ca 6 600 fordonsrorelser per ar for Munksjo. Trafikens omfattning
som sadan utgor en hittills i planarbetet ej beaktad risk som dirfor behover
beaktas ytterligare i det fortsatta planarbetet. Trafiken mdste pa ett sikert satt
kunna samsas med den ging-, cykel- och biltrafik m.m. som verksamheterna
inom planomrddet kommer att generera och med beaktande av att den helt
dominerande transportandelen avser transporter dagtid. Hansyn maste tas till
fordonens behov av svingradie vid in- och utfarter till industriomradet liksom
att fordonen inte sillan behover gora tillfalliga stopp pa Bygatan.

Anga

Torkningen av papper genererar vattendnga som sldpps ut Over
pappersmaskinbyggnadens tak pa en hojd om ca 20 m. Utslippet kommer att
dga rum pd ett avstind om ca 50 m fran det narmaste kvarteret. Pa grund av det
korta avstdndet finns en pataglig risk for att vattendngan vid nordliga vindar
kan driva mot och kondensera pad byggnadens fasad och fonster pad de ovre
vaningsplanen.

Avslutande punkter

Bolaget vill avslutningsvis och aterigen upprepa att planarbetets utgangspunkt
uttryckligen ska vara fortsatt drift av nuvarande industri norr om Bygatan. Mot
den bakgrunden dr det av avgorande betydelse att de kompletterande utredningar
bolaget ovan pdvisat behovet av blir genomférda och att planforslaget i
erforderlig grad anpassas till utredningsresultaten. Bolaget forbehadller sig
mojligheten att darefter komplettera sitt yttrande i erforderliga delar.



Kommentar

Stadsbyggnadskontoret star fast vid att detaljplanen inte innebir en betydande
miljopaverkan och de fragestallningar som 4nda tas upp i behovsbedomningen
hanteras darfor i planhandlingen under rubriken ”planens konsekvenser”.

bl

Den trafikanalys som har genoforts har tagit hojd for ”virsta scenariot” dar
en omvandling av nuvarande industriomrade innebar en storre trafikbelastning
pd omgivningen dn om verksamheterna finns kvar. Det bor papekas att de
trafiksiffror for verksamheterna som hanvisas till i yttrandet dr fordon per ar

och i trafikanalysen ar det fordon per dag.

Trafikbullerberdkningen har till granskningen justerats sd att bostadkvarteren
pd platsen for bensinmacken har tagits bort och ersatts med volymen for
bensinmacken. Trafikbullerberakningen har berdknats utifrdn de uppgifter
om transporter till och fran verksamheterna som har l[imnats av Munksjo AB
och Jonkoping Energi och den berikningsmodell som har anvind tar hinsyn
till topografin. De byggnader som i samradsutredningen konstateras behover
studeras vidare ligger alla i anslutning till Ostra Torpagatan. I anslutning till
Bygatan ska det inte vara ndgra problem att skapa en ljuddimpad sida for
samtliga lagenheter.

Bullerberiakning for industriverksamheterna har uppdaterats och redovisas
i samma utredning som trafikbullret. T aktuellt granskningsforslag redovisas
endast versksamhetsbuller for kvarter 10 & 11 eftersom kvarteren mot Bygatan
avskdrmande effekt och planliaggas i ett senare skede. I kvarter 10 & 11 uppfylls
samtliga krav for industribuller, badde Boverkets och Munksjo ABs miljotillstand.

Med en samlad bild av bdde trafik- och industribuller uppfyller
granskningsforslaget pa kvarter 10 & 11 de géllande bullerkraven.

Riskanalysen har kompletteras avseende jarnklorid pa Munksjo AB omrade
men det har inte medfort ndgra forandringar i analysens slutsatser.

Berdkningar for utslapp till luft fran Jonkopings Energi AB har gjorts sedan
samrddet och dar har dven dngutslipp fran Munksjo AB beaktats. Risken for
paverkan pd kommande fastigheter bedoms som ringa, did kondensation pa
fasader och fonster etc. med storsta sannolikhet endast kommer ske vid extrema
temperaturer och luftfuktighetsforhillanden, vilket sallan intraffar under aret.

9. Jonkdping Energi AB

Jonkoping Energi ar mycket positiva till utvecklingen av Sodra Industriomradet
med dndring av detaljplan, nya fastigheter och till samarbetet med
fastighetsdgarna. For att planprocessen ska bli s smidig och snabb som vi 6nskar
ar det viktigt att frigor som ror risker och paverkan inom planomradet fran
verksamheter i niromradet dr val genomlysta i ett tidigt skede. For att undvika
senare diskussioner dr var syn att vissa fragor behover belysas/kommenteras
ytterligare.

Vid fordndring av detaljplan ar det av stor vikt att utredningar och slutsatser
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gors som visar att verksamheter och boende kan fungera inom omradet i
framtiden och att var samhallsviktiga verksambhet inte forsvaras.

Jonkoping Energi bedriver tillstdndspliktig verksamhet enligt miljobalken i
anslutning till nya detaljplanen och verksamheten kommer att finnas kvar
under overskadlig framtid. Vid Kraftvarmeverket Munksjo finns huvuddelen
av den effektreserv som sikerstaller att Jonkoping inte kyls ut vid ett eventuellt
driftstopp pa Torsvik.

Vi har tillstind enligt Miljobalken med villkor som reglerar var verksamhet.

I samband med detaljplaneforslaget har Jonkoping Energi deltagit som
upp giftslimnare.

Vaér hantering av brandfarlig vara, eldningsolja, har beskrivits och riskerna
bedomts samt slutsatser dragits i forhdllande till ny planlaggning av Lappen 17
mfl, pa ett tydligt satt.

Punkter dar vi saknar underlag eller har kommentarer ar foljande:

Trafikutredningar och bullerberdkningar frin trafiken har utforts men det
framgar inte pa ett tydligt sitt om vdra tunga transporter via Bygatan ar
inrdknade. Bygatan har en hojdskillnad och vara tunga transporter genererar
béde ljud och ir en trafiksiakerhetsfraga for ovrig trafik som kommer att finnas
pa Bygatan. Trafiksituationen och ljud behover belysas for att risker ska kunna
minimeras.

Var verksamhet genererar ocksa ljud fran fliktar mm. Nivder finns med som
villkor i vart tillstind enligt Miljobalken. I utredningarna i samband med
detaljplan for Lappen 17 mfl har vi inte kunnat se ndgon sammanvigning av
ljud som kommer att berora bostiderna fran bdde verksamheter och trafik.
Detta bor belysas for att relevanta atgiarder ska kunna utféras och for att var
verksamhet inte ska forsvaras i framtiden.

Jonkoping Energi har ocksd luftutslipp i tvd skorstenar. For att sikerstilla
boendemiljon bor detaljplanens utredningar innehédlla kommentarer ang lamplig
hojd pa bostadshusen i forhallande till befintliga utslapp och skorstenshojder som
siakerstiller var verksamhet i enlighet med véra krav i gillande tillstind enligt
Miljobalken.

Vi vill ocksd framhélla vikten av att var verksamhet kan behova ta in storre
lyftkranar varfor svingradie pa Bygatan, in till var verksamhet, bor vara vil
tilltagen. Detta giller vid placering av byggnader, trid och andra ev hinder for
att snabbt kunna anlita storre fordon.

Vi ser fram emot samarbetet inom omradet och att vi pa ett konstruktivt satt
ska kunna losa de eventuella fragor som uppkommer. Vi dr dock angeligna att
var samhillsviktiga verksamhet inte forsvaras i framtiden.

Vi har gjort forandringar i vdr verksamhet och i tillstinds beslut fran
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Lansstyrelsen for att tillgodose mojligheten att ta bort befintlig vag i anslutning
till Bygatan. Detta innebar en del merarbete i var verksamhet men om vi kan
underldtta planprocessen och framtida riskreducerande atgirder kommer vi
naturligtvis att medverka till det.

Kommentar

Trafikbullerberdkningen har beriknats utifrdn de uppgifter om transporter
till och fran verksamheterna som har limnats av Munksjo AB och Jonkoping
Energi och den berikningsmodell som har anvand tar hansyn till topografin.
De byggnader som i samradsutredningen konstateras behover studeras vidare
ligger alla i anslutning till Ostra Torpagatan. I anslutning till Bygatan ska det
inte vara ndgra problem att skapa en ljuddimpad sida for samtliga ligenheter.

Bullerberdkning for industriverksamheterna har uppdaterats och redovisas
i samma utredning som trafikbullret. I aktuellt granskningsforslag redovisas
endast versksamhetsbuller for kvarter 10 & 11 eftersom kvarteren mot Bygatan
avskdrmande effekt och planliggas i ett senare skede. I kvarter 10 & 11 uppfylls
samtliga krav for industribuller.

Med en samlad bild av bade trafik- och industribuller uppfyller
granskningsforslaget pa kvarter 10 & 11 de gidllande bullerkraven.

Berdakningar for utslapp till luft frin Jonkopings Energi AB har gjorts sedan
samrddet och dir har dven dngutslapp frain Munksjo AB beaktats. Resultaten
fran spridningsberidkningarna visar tydligt att halterna for de olika dmnena i
luften i nairomradet kring industrifastigheten ligger betydligt under de gillande
gransvardesnormerna, MKN (irsmedelvirde, timmedelvirde), for bada
scenarierna. Utslappshalterna ligger dven under de nationella miljomal som
finns upptagna for de olika amnena.

Spridningsberidkningarna 4r utférda vid drift av samtliga eldningspannor
tillgangliga pa kraftvirmeverket, och resultaten visar att luftkvaliteten i
omrddet nirmast JEAB adr paverkad av utslippen, dock overskrids inga
gransvardesnormer for kvivedioxider eller partiklar. Vid normal drift forvintas
darfor dnnu lagre halter 4n de som presenteras i rapporten. Ramboll Sverige
AB bedomer att utslappen fran JEAB inte riskerar att medfoéra en forsamrad
luftkvalitet som riskerar att 6verskrida nuvarande gransvardesnormer, MKN.

Ovriga synpunkterna giller inte omradet for granskningsforslaget (kvarter 10
&11) och kommer att besvaras i samband med granskning for resterande del
av omradet.

10. HSO Tillganglighetsgruppen

FN Konventionen for personer med funktionsnedsittning och Boverkets
tillimpningsforeskrifter BFS 1011:5 ALM 2 anldggande av allminna platser
och Trafikverkets anvisningar VGU om lutningar max 2 % inom hela omradet
skall gilla.

Vi forutsitter att vid detaljutformning av stadsutbyggnaden far vara med som
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remissinstans.

Kommentar

Omréddet kommer att utformas enligt gillande foreskrifter men det kan vara
vart att papeka att de befintliga forhdllandena gor att omradet har relativt
kraftiga nivaskillnader.

12. Milj6- och hédlsoskyddsnamnden

Forslaget till detaljplan for blandstad pa del av Lappen 17 m.fl. Munksjostaden
avstyrks med motiveringen att

Detaljplanen saknar redovisning av parkmark pa fast mark, samt:

Det behovs en bedomning av hur omfattande storningarna kan bli, fran
pagaende verkssamheter for boende soder om Bygatan, samt om det finns behov
av att anpassa byggnationen efter dessa storningar.

Trafikbullerutredningen behover revideras med hiansyn till foreslagen
byggnation.

Externbullemtredningen behover revideras med hansyn till villkor f6r Munksjo
AB och foreslagen bebyggelse. Det giller sirskilt gillande bullervillkor.

Kommentar

Berdkning och bedoming av storningar avseende buller, luftkvalitet och risk fran
befintlig verksamhet och dess transporter har kompletterats infor granskningen
och anses uppfylla gillande krav for kvarter 10 & 11.

Ovriga synpunkterna giller inte omradet for granskningsforslaget (kvarter 10
&11) och kommer att besvaras i samband med granskning for resterande del
av omradet.

13. Kultur och fritidsnamnden

Kultur- och fritidsnimnden beslutar att som remissinstans att ge stod till
forslaget med foljande synpunkt;

Kultur- och fritidsnimnden forutsitter att mojligheterna for aktivt kultur-
fritids- och friluftsliv tas med i planeringen av den nya stadsdelen.

Kommentar

Kultur- och fritidsnimndens synpunkter kommer framst att beaktas i det arbete
som pdgdr i de allmdnna platsernas utformning dar representanter for kultur
och fritidsforvaltningen medverkar.

14. Cykelframjandet

Cykelfraimjandet i Jonkoping, infrastrukturgruppen, har tittat pa forslaget till
detaljplan for Detaljplan for blandstad pa del av Lappen 17 m.fl. Munksjostaden
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som kungjordes 2016-06-07 och ber att fa lamna foljande synpunkter.

Overgripande kommentarer

Vi saknar analys av behov av cykel parkering, ni skriver att ni hoppas att manga
ska cykla men gor ingen analys av parkeringsbehoven. Finns heller inga krav pa
hur cykelparkeringarna ska utformas. Saknas dven krav pa cykelparkeringar i
kvarteren. Detta gor att det riskerar bli en bortglomd friga.

Vi saknar beskrivning av hur man ska fa cykel att bli det sjalvklara valet for
boende och besokare till Munksjostaden. Det vi saknar dr bland annat krav pa
att cykeloverfarter ska byggas sd framkomligheten 6kar och restiden minskar
for cyklister.

Planen skriver i inledningen att det ska bli en attraktiv stad ddr stadsrummet ar
till for alla. DA tycker vi det 4r mirkligt att gatuparkering dr planerad for alla
gatutyper. Gatuparkering i anslutning till cykelbana okar risken for olyckor i
form av ”dorrning” dar bilister 6ppnar dorren in 6ver cykelbanan utan att se sig
for vilket kan leda till att cyklister cyklar in i bildorren. Flyttas gatuparkering
till parkeringshus frigors aven yta till exempel uteserveringar som da fir plats
utan att inkrdkta pa trottoar och cykelbana.

Detaljkommentarer

Sid 10 ”Gatorna inom ramprogrammet ska utformas pd ett siddant sitt
att de mojliggor trafik for en attraktiv stad. Utformningen tar lika mycket
som utgdngspunkt att ge goda forutsattningar for stadslivet som att medge
framkomlighet for olika trafikslag som fotgingare, cyklister och bilister. Gator
ar stadsrum. Det innebar att de ar till for alla -for manniskor i olika aldrar och
med olika vana och firdighet att hantera trafik.”

Vi tycker detta later mycket bra!

Sid 11 Urbant huvudstrak: OK total bredd pa cykelbanorna, dock ligger
gatuparkeringen som finns pa en sida dikt an mot cykelbanan vilket gor att det
ar stor risk for ”dorrning” dvs bilister 6ppnar dorren utan att se sig for nar de
parkerat och cyklister cyklar in i dorren. Eftersom ni planerar att gora 2 smalare
cykelbanor {3+2 m) sa blir det svart att kora om och motas. Vi rekommenderar
istallet att cykelbanan liggs pa en sida och blir 5 m bred. Da kan vi komma
bort fran dorrningsrisken och det finns gott om plats for cyklister att motas och
kora om.

Stadsstrak: OK total bredd pa cykelbanorna, dock ar det dven hir risk for
dorrning, hidr pa bada sidor av gatan eftersom gatuparkering ska finnas pa bada
sidor av gatan. Aven hir bor cykelbanan ldggas pa en sida och fa 6 meters bredd.
Det vi dven staller oss fragande till ar hur 6 meter av gatubredden kan anviandas
till parkering av bilar samtidigt som planen siger att gaturummet ska vara
till for alla och vara attraktivt. Flyttas de parkerade bilarna till parkeringshus
frigors enorma ytor till uteserveringar, boulebanor, ja bara fantasin satter
granser. Dessutom forsvinner risken for dorrning vid cykelbanorna.

Lokalgata: Har 4dr cykelbanorna bortprioriterade till forman for
gatuparkering. Hur matchar detta skrivningarna pd sida 10 dar det skrivs att
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”Gator dr stadsrum. Det innebdr att de ar till for alla -for méanniskor
i olika aldrar och med olika vana och fardighet att hantera trafik”
Cyklingenskaskeiblandtrafikmed parkeradebilarpabadasidoravgatan.Dettagor
attdetar stor risk att cyklister ”pressas” ut mot parkerade bilar dd bilister vill kora
om,omddndgonien parkerad bil 6ppnar dorren dr olyckan ett faktum (dorrning).
Vi foreslar istdllet att gatuparkeringen tas bort och flyttas till parkeringshus. Da
frigor vi yta till cykelbana samt bredare trottoarer.

Sid 12 Torggata: Intressant 16sning men kan kdnnas otryggt for de mindre vana
cyklisterna, vi saknar dock beskrivning av hur hastigheten ska begrinsas for
bilar. Aven hir planeras gatuparkering som rimmar déligt med skrivningarna
pa sidan 10. Vi foreslar dven hdr att gatuparkering tas bort och flyttas till
parkeringshus for att frigora yta.

Sid 13 Cykelbanekartan: Hir verkar ett antal cykelbanor saknas eftersom bade
urbana huvudstrak och stadsgatan ska ha cykelbana.

Kommentar

Cykelparkering pa kvartersmark hanteras i bygglovskedet och regleras av
Program for parkering och parkeringstal som anger att 18 platser per 1000 m?
BTA, om ldagenheterna 4r under 35 m? 22 platser per 1000 m?. Minst 50% av
platserna ska vara i markniva.

Gatornas och cykelpassagernas exakta utformning kommer bestimmas vid
projektering och goras utifrin gillande riktlinjer. Aven om planbeskrivningen
redovisar illustrationer och gatusektioner si reglerar detaljplanen inte
utformningen och disponeringen av gatumarken. Detsamma galler hur
omfattande kanstensparkeringen ska vara. Detaljplanen ar utformad efter
blandstadsprogammet som siger att parkering for besokande till boende och
verksamheter ska vara vid kantstensparkering. Sarskilt de gator som utformas
som Torggator kommer sannolikt att i en ligre andel kantstensparkering.

Aven om urbant huvudstrik finns med i illustrationskartor och sektioner sa
innehdller varken omrddet for samradsforslaget eller granskningsforslaget
ndgot urbant huvudstrak utan det giller specifikt Barnarpsgatan dir befintliga
forhallanden styr hur sektionen har utformats.

Det urbana huvudstrdk som ar redovisat dr Barnarpsgatan och dir finns
cykelbanor pd bigge sidor i illustrationskartorna. I stadsstrak ska cykling
ske i blandtrafik enligt Blandstadsprogrammet. De stadsstrdk som ingér ar
Vaggerydsgatan, som har cykling i blandtrafik, samt Ostra Torpagatan som
trots att det dr stadsstrdk har separata cykelbanor for att kunna skapa en bra
koppling for en eventuell ny bro 6ver Munksjon.

15. Lé&nsstyrelsen

Lansstyrelsens samlade beddmning

Lansstyrelsen ser en fornyelse av centrala delar av Jonkoping som mojliggor
bostadsbebyggelse och effektiv hushallning med resurser som en onskvard
utveckling.
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Infor fortsatt planarbete kravs det dock losningar for att mojliggora foreslagen
markanvindning intill industriomrddet. 1 oOvrigt behover flera fragor
kompletteras och nigra villkor for exploateringen behover sikerstillas med
planbestimmelser.

Aven det sokta tillstindet for vattenverksamhet dr en forutsittning for att
planforslaget ska kunna genomforas.

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera prévning

Lansstyrelsen bedomer med hinsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
PBL och nu kidnda forhdllanden att fragor som beror hilsa och sikerhet maste
l6sas pa ett tillfredsstillande satt i enlighet med vad som anges nedan for att ett
antagande inte ska provas av Lansstyrelsen.

Riksintressen

Planforslagets effekter for trafiksituationen behover belysas i sitt sammanhang.
E4 ar en vdg av riksintresse och ska kunna bibehalla sin funktion. Osikerheterna
kring vilket trafikscenario som kommer att bli verklighet, innebar att dven
paverkan pa E4 ar svar att bedoma.

Halsa och sédkerhet, risk for olyckor, éversvdmning och erosion
Trafikbuller

Det ska framgd av detaljplanehandlingarna att det gar att bygga samtliga
bostdder enligt gillande trafikbullerforordning. Om bostiderna maste utformas
pa ett sdrskilt for att inte overskrida ljudnivderna i trafikbullerférordningen,
behover det regleras med hjilp av planbestimmelser.

Om uppforande av bullerskirmar 4r en forutsattning for att mojliggora
bostadsbebyggelse, bor det regleras med en egenskaps bestimmelse, skydd mot
storningar 4 kap 12 §, kombinerat med en administrativ bestimmelse om villkor
for lov eller villkor for startbesked 4 kap 14 § punkt 5. Utformningsfragan
kan vid behov hanteras separat. Korsmarken kan preciseras, sa att dven plank
(bullerskdrm) far uppforas.

Industribuller

Ljudnivdn fran industriverksamheten norr om planomradet, Munksjo Paper
AB, kan enligt berdkningar uppga till ca 55-60 dB ekvivalent ljudniva nattetid
vid fasad i nordostra delen av planen. Det behovs dtgirder vid bullerkillorna
for att bostader ska kunna placeras enligt planforslaget.

Geoteknik

Stabilitetsforhallandena har inte utretts i tillracklig omfattning. Det behover ske
i det fortsatta planarbetet i enlighet med synpunkterna i yttrandet fran Statens
geotekniska Institut. Atgirder och restriktioner som krivs for att méjliggora
genomforandet av detaljplanen ska regleras med limpliga planbestimmelser;
till exempel foreskriven markniva, maximal belastning och skyddsatgarder.

Risker

Kommunen bor 6verviga lampligheten i att forlagga ett sa stort antal bostader sa
ndra ett fabriksomrade sa lange riskkillorna finns kvar eller inte har dtgiardats.
Det finns i nuldget risker som kan leda till omfattande brander bade i byggnader
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och/ eller involvera farliga damnen med 6verhingande risk for roknedslag 6ver
planomrddet. Det stills enorma krav pd polis- och raddningspersonal att kunna
hantera en sddan hindelse med slickinsatser, information och varningar till
allmédnheten, inrymning/utrymning, vigavsparrningar med mera redan i nuldget
utan den planerade bebyggelsen. De skyddsatgiarder som kravs, gor det svart att
utforma en lamplig boendemiljo och trygga utemiljoer.

Den nuvarande riskanalysen ar inte tillrickligt omfattande och utforlig for att
det ska ga att bedoma att bebyggelse sd nara den befintliga industrin ar lamplig
markanvindning. Riskerna med giftiga brandgaser nimns i riskanalysen och
vissa av de foreslagna skyddsdtgirderna bedoms kunna ha en viss avhjalpande
effekt, men paverkan pa hela planomradet och naromradet och mojligheterna
till en effektiv riddningsinsats framkommer inte. Om det forekommer storre
mingder gasol i fabriksomrdde, bor riskanalysen dven titta pd explosion som
ett tankbart scenario. Basta losningen ur riskhansyn ar givetvis att flytta pa
riskkillorna, alternativt att reducera riskerna.

I riskanalysen och planbeskrivningen stdr det att skyddsdtgdarderna ska goras
lings med Barnarpsgatan, mot bensinstationen, Ostra Torpagatan och Bygatan.
I plankartan saknas beteckningen m1 lings delar av Bygatan. Eftersom tankbilar
passerar och man inte kan utgd fran att alla 4r tomma efter lossning inne pa
omradet och eftersom vigen sluttar ner mot sjon behover skyddsatgarderna
genomforas langs hela strickningen. Att begransa brand- och brandgasspridning
med fasad och fonster i klass El 60 dr en god ambition, men medfor dven att
fonster da inte ska utforas oppningsbara. Detta mdste man da ha tillgdng till
at annat hall. Likasa bor inga lekplatser, uteplatser eller balkonger byggas
ndrmare dn 50 meter frin ovanstdende vagar, om de inte ar placerade bakom
avskarmande bebyggelse.

Ytterligare rekommendation ar att utforma omraden nira ovanstdende vagar
pad ett sitt som inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Detta ar i stark
konflikt med tanken kring gdng- och cykelvigen bdde utmed det befintliga
fabriksomradet. Det galler ocksa vid kajomradet om det ska ga transporter av
farligt gods pa en ny bro éver Munksjon och lings Ostra Torpagatan.

Ska det bebyggelsefria omradet anvindas pa ett sitt sa att flera personer
forvantas befinna sig dir under storre delen av dagen, bor skydd for avakning
inforas. Det kan behova beaktas i Bygatans ostra del mot torget och GC-vagen
samt vid brofistet/Ostra Torpagatan.

Oversvamning

Marknivaerna dr sarskilt viktiga att reglera med bestimmelser i denna detaljplan
bland annat med tanke pa oversvimningsrisken i omradet. Det framgar ocksa
av dagvattenutredningen att losningarna for omhiandertagande av dagvatten ar
avhingiga marknivaerna.

Férorenade omréden

Omradet kan goraslampligt for det angivna andamalet om sanering forst fullfol;s.
Lansstyrelsens riktlinjer i hittills meddelade utldtanden och beslut for omradet
giller. I granskningshandlingarna ska det finnas en komplett beskrivning av hur
omrédets lamplighet for angivet dandamadl ska kunna garanteras. Till exempel
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ska det framgd vilka av atgdrdsalternativen som ska genomféras och hur de
sakerstalls.

Foljande bendimningar omrade A respektive B utgar hir fran den geografiska
indelningen i Overgripande miljokontrollprogram, 2014-02-19.

Linsstyrelsen bedomer att de saneringsarbeten som hittills utforts inom.
omrade A har avhjilpt en stor del av riskerna. I saneringsrapporten for
omrdde A (2016-02-04) namns vilka rester av fororeningar som. finns kvar i
omradet. Det papekas till exempel att fororenade massor ligger kvar under en
betongplatta. Infor granskningsskedet av planen bor det presenteras en l6sning
som garanterar att dessa massor inte ger upphov till risker sett ur ett hilso- och
miljoperspektiv, efter det att all sanering ar klar och eventuell uppfyllning med
rena massor genomforts. Detsamma galler den del av ytan som niamns under
stycke 5.1. i saneringsrapporten, samt for de delar dar man uppmatt forhojda
halter av fororenande dmnen i schaktbottnar vid tidigare cisternldgen.

Vid en eventuell inkapsling av killomrdden B 1 och B2 i omrdde B ska
Lansstyrelsens riktlinjer fran meddelandet i drende dnr 575-4609-2013 gilla.
Inkapslingens funktionalitet méaste sikerstillas dven over tid. Den fir inte
byggas over med konstruktioner som inte kan rivas eller flyttas, vilket bor
sakerstillas med planbestimmelser, lampligen bade genom forbud att forse
mark med byggnad och utékad marldovplikt. Om detta dtgardsalternativ viljs,
innebdar det att byggratternas avgransning vid killomrade B2 maste dndras.

Angdende den flytande 6 som ska vara till for parkindamal si forutsitter
Lansstyrelsen att exploatoren utfor nodvindiga dtgirder for att minimera
fororeningsspridning fran det sedimentomrdde som omfattas av anliggandet.
Utforande av atgarder for bade fororeningar och stabilitet beskrivs i
tillstindsansokan for vattenverksamhet som ar inlimnad till mark och
miljodomstolen i Vixjo.

Strandskydd
En komplettering behovs av beskrivningen av naturviarden pa land inom de
delar dir strandskyddet avses upphivas.

Motiven for upphivande av strandskyddet med stod av de sirskilda skilen
i miljobalken behover kompletteras. Det ska ocksa pd ett tydligt sitt framga
vilka motiv som giller for de olika delar ddr strandskyddet foreslds upphavas.
Kommunen bor se éver om strandskyddet behover upphivas pa alla delar av
den allmdnna platsmarken. Sakerstillande av fri passage bor beskrivas.

Rad enligt 2 kap. PBL
Kulturmiljo

Planbeskrivningen belyser pa ett bra sitt hur den tillkommande bebyggelsen
kommer att forhélla sig till kvarvarande byggnader inom planomradet, och hur
de befintliga dldre fabriks byggnaderna skall integreras i miljon.

Formuleringen kring skarmtaken pd de befintliga byggnaderna som ”fel” som
kommer rittas till 4r olimplig och stimmer inte med hur vi idag stravar efter
att se byggnadshistoriska varden i en byggnad som helhet. Ur ett antikvariskt
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perspektiv representerar byggnadens olika delar olika delar i byggnadens
och bebyggelsens utveckling som inte ska stillas mot varandra. Om det ar en
frdga om en estetisk vardering av byggnadens kvaliteter bor det tydliggoras
i planbeskrivningen. Overlag saknas tydliga referenser till de kulturhistoriska
utredningar som gjorts infor de planerade forandringarna.

Planen belyser inte hur kulturmiljévarden kopplade till fabriksomrddet norr om
det aktuella planomrddet kommer att pdverkas av de planerade forindringarna
inom det aktuella planomradet.

Formuleringarna i varsamhetsbestimmelserna; ”i forsta hand” i k1 samt
”ska beaktas” i k2-3 i planbestimmelsen ar otydliga. Bestimmelserna bor
preciseras sa langt som mojligt till exempel att (k.1) nya fonster och 6ppningar
”ska” placeras i tidigare oppningar och (k.2-3) byggnadens volym och utpekade
konstruktionsdetaljer ska bibehallas. Den befintliga byggnaden i sodra delen av
planomrddet saknar bestimmelser.

De storre befintliga byggnaderna saknar reglering av byggnadshojd.

Klimatanpassning

Det ar bra att klimateffekterna beskrivs i dagvattenutredningen. En bestimmelse
om plantering av sedumvixter pa tak som en del av dagvattenhanteringen
behover tydligt vara en forutsittning for att det ska vara mojligt att genomfora
foreslagen exploatering. Om kommunen har en hogre ambition an plan- och
bygglagens krav, kan fragan lampligen foras in i ett exploateringsavtal.

Vid gestaltningen av storre torgytor, bor inslag av vegetation 6vervigas for att
dampa effekten vid varmeboljor, kraftiga vindar och skyfall.

Social robusthet, tillganglighet och anvandbarhet

Forskolans behov av lekytor bor tillgodoses i tillricklig omfattning i direkt
anslutning till forskolan. Parkmiljoer kan bara utgora ett generellt tillskott till
offentliga utemiljéer som kan anvindas av alla, bland annat skolbarn. Det bor
ocksa finnas gronytor i tillricklig omfattning utan att man dr beroende av att
en konstgjord ¢ anliggs.

Det dr bra att det finns en tanke om aktiva fasader och strakens olika funktioner.

Energihushallning

Planforslaget innebar en effektiv resurshushdllning. Det finns forutsittningar
for hallbara losningar for bade transporter och uppvarmning. Det dr positivt
att ett alternativ med bro avsedd endast for fotgiangare och cyklister belyses.
I syfte att 6ka andelen gaende och cyklister pd resor under 5 km, ir alla
forbattringsatgirder for dessa trafikanter i stadens centrala delar betydelsefulla.
Avgorande for var nya gang- och cykelforbindelser byggs ut, bor vara om viktiga
malpunkter tillgangliggors.
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Ovriga synpunkter
Planbestdmmelser

Utformningsbestaimmelsen 3 dr svartolkad och bor ses 6ver for att underlitta
tillampningen.

Planbestimmelsen om jorddjup pa planterbart bjalldag n1 dr svar att folja upp.
Planbestimmelser bor vara kopplade till atgiarder som kraver bygglov. Goda
gestaltningsambitioner kan vara battre att reglera i avtal.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Tillstand for vattenverksamhet enligt Miljobalken 11 kap. dr en forutsittning
for att det ska vara mojligt att genomfora de stabilitetsdtgarder som kravs for
foreslagen exploatering.

Behovsbeddémning
Kommunen bedomer att forslaget inte innebar betydande paverkan pa miljon.
Lansstyrelsen delar kommunens dsikt.

Kommentar

Riksintressen

Jonkopings kommun dr man om att vi har ett val fungerande trafiksystem i
kommunen. E4 som stadsmotorvig har en mycket centrala placering genom
tatorten har dirmed en stor betydelse for tillgdngligheten inom kommunen.

Jonkopings kommun har en muntlig 6verenskommelse med trafikverket gillande
utredning/projektering av additionskorfilt pa E4. Beslut om medfinansiering av
atgirder kan inte limnas innan detta har hanterats i budgetarbetet for 2018-
2020.

Vi dr beredda att teckna ett avtal gallande utredning/projektering av
additionskorfalt, vi dr daremot inte dvertygade om att dessa dtgiarder behover
ske under 2018. Jonkopings kommun har en ambition att genomfora dtgarder
som framjar ett minskat behov av privata motorfordon, darfor behover vi vara
forsiktiga med att oka framkomligheten pa E4. Okad framkomlighet riskerar
att leda till inducerad trafik. P4 langre sikt vet vi att dessa atgarder kan vara
nodvindiga, ndgot som var kommunovergripande trafikmodell visar pa.
Lappen 17 paverkar inte trafiksituationen pa E4 eller det 6vergripande vignitet
namnvirt. Med anledning av ovanstdende resonemang ar det viktigt att de
kapacitetshojande dtgarderna genomfors niar behovet uppkommer.

Halsa och sakerhet, risk for olyckor, dversvdmning och erosion
Trafikbuller

Bestimmelsen for bullerskdarm har dndrats fran utformningsbestimmelse (f) till
skyddsbestimmelse (m). Att kombinera med vilkorsbestimmelse har inte ansetts
mojligt da bullerskdrmen adr integrerad del av byggnaden och rent praktiskt inte
gar att fardistdlla innan byggnaden.

Industribuller

Bullerberdkning for industriverksamheterna har uppdaterats och redovisas
i samma utredning som trafikbullret. I aktuellt granskningsforslag redovisas
endast verksamhetsbuller for kvarter 10 & 11 eftersom kvarteren mot Bygatan
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avskdrmande effekt och planldggas i ett senare skede. I kvarter 10 & 11 uppfylls
samtliga krav for industribuller, bidde Boverkets och Munksjo ABs miljotillstand.

Geoteknik

Eftersom  synpunkterna  angdende  geoteknik  inte anses  berora
granskningsforslaget (kvarter 10 &11) kommer de att besvaras i samband med
granskning for resterande del av omradet.

Risker

Riskutredningen har fortydligats i text och illustrationer och det har
konstaterats att risk for polbrand aldrig har varit aktuellt for fasader utmed
Vaggerydsgatan i granskningsforslagets planomrade (kv 10 & 11). Darfor har
skyddbestimmelsen tagits bort pa dessa kvarter. Daremot ska samtliga fasader,
som papekats fran bade Lansstyrelsen och Riddningtjansten, utmed Bygatan ha
skyddsbestimmelser vilket kommer att sakerstillas i detaljplanen for resterande
del av samradsforslaget.

Angdende risker for brand och farligt gods utmed Ostra Torpagatan har
det konstaterats att nirmsta vigen for farligt gods fran oljecentral till Rv40
och E4S skulle bli via en ev ny bro. Denna transportvag for farligt gods ar
inte lamplig pga av bdde ny- och befintlig bostadsbebyggelse. En betydligt
battre transportvag for farligt gods fran oljedepan till Rv 40 och E4 ir via
Bangardsgatan, dar befintlig bebyggelse bestdr av verksamheter. Ett sitt att
styra denna trafik till Bangardsgatan i stillet for 6ver en ev. bro dr att sitta
ett forbud for farligt gods 6ver bron, vilket kommunen har radighet over. I
ett framtida skede nar verksamheterna utmed Bangdrdsgatan omvandlas till
bostader kommer oljedepan med mycket stor sannolikhet att vara flyttad fran
nuvarande placering och farligt god da inte trafikera Bangdrdsgatan. I det
fallet farligt godstransporter fran oljecentralen av ndgon anledning dnda skulle
vara aktuella utmed Bangardsgatan nir omvandling till bostader kommer ske,
far den risken beaktas i dessa detaljplaner. Enligt ovanstdende resonemang
har skyddsbestimmelser for byggnaderna mot Ostra Torpagatan tagits bort i
granskningsforslaget.

I den riskanalys som tagits fram av konsultféretaget Ramboll i samband med
planarbetet har Raddningstjansten fatt limna synpunkter under arbetets gang
och ar forstdende till att Lansstyrelsen har fragestdllningar kring riskerna
eftersom sammanhanget dr komplext.

Raddningstjansten vidhiller att riskanalysen pa ett adekvat satt beskriver och
beaktar riskerna som paverkar detaljplaneomradet. Dock ser raddningstjansten
en ndgot storre risk (sannolikhet och konsekvens) for det aktuella
detaljplaneomréade jamfért med vad som adr vanligt inom kommunen vid
nybyggnation av bostiader. I riddningstjansten bedomning beaktas att aktuell
detaljplan ar ett steg i omvandlingen av omradet.

Riaddningstjanstens kommentarer pd liansstyrelsens yttrande:

* Riddningstjansten bedomer att riskanalysen beaktar relevanta riskkallor
kring detaljplaneomradet. Ramboll har varit i dialog med berorda
verksamhetsutovare for att ta del av tdnkbara riskkillor vilka presenteras
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och beaktas i riskanalysen.

¢ Gillande gasol sa finns numera enbart tillstind for mindre mangder gasol pa
Munksjo-omradet. Gasolcisternen som tidigare anvindes 4r nu tagen ur bruk
och verksamheten nedlagd.

* Riddningstjansten har ocksa uppmirksammat att delar av Bygatan saknar
beteckningen m 1, vilket ocksd angetts i raddningstjanstens yttrande i
samrddsskedet.

e Riddningstjansten gor samma bedémning gillande kravet pa brandklassad
fasad. Detvill siga att det medfor stora konsekvenser for bostaden da fonsterna
inte ska vara oppningsbara. Dock ger detta god effekt ur risksynpunkt.

Riddningstjansten vill dven belysa att det finns andra skadeavhjilpande
atgarder som kan vara mer kostnadseffektiva 4n de som anges i riskanalysen.
T.ex. att forse byggnader pA Munksjo AB:s omrdde narmast planomrdadet med
automatisk vattensprinkler eller att forandra topografin frin bensinstationen sa
att ett utslipp inte kan rinna mot planomradet. Atgirder utanfér planomradet
ar dock mer komplicerat dd den som vill gora dtgdrder inte nodvandigtvis har
mojlighet att gora detta. Det kan medfora att sirskilda avtal, servitut eller
liknande kan vara nodvindigt for att sakerstalla onskad effekt.

Oversvamning
Plankartan har kompletterats med bestimmelser for markhojd pad gata.

Fororenade omraden

Den aktuella detaljplanen omfattar omradet vid tidigare cisternlagen som nimns
ovan. Inom detta omrade rdder ett stort massoverskott som kommer att schaktas
ur infor grundlaggning av husen. Vid denna urschaktning kommer massorna
att hanteras i enlighet med det Overgripande miljokontrollprogrammet, daterat
2014-02-19, som upprittats och som ska foljas vid alla schaktarbeten inom
Munksjostaden. Fororenade massor inom for tidigare cisternligen kommer
ddrmed att schaktas upp och transporteras till godkdnd mottagningsanldggning.

Ovriga omriden berors inte av aktuell detaljplan.

Strandskydd

Eftersom  synpunkterna angdende strandskydd inte anses berora
granskningsforslaget (kvarter 10 &11) kommer de att besvaras i samband med
granskning for resterande del av omrédet.

16. Tekniska nAmnden

Tekniska namnden limnar synpunktet for kommande byggnation inom del av
Lappen 17m fl Munksjostaden enligt tekniska kontorets tjdnsteskrivelse.

Tekniska namnden tillstyrker i 6vrigt upprattat forslag till detaljplan for del av
Lappen 17 m fl Munksjostaden

Tekniska kontorets bedomningar och synpunkter dr foljande:
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Gatu- och parkavdelningen
Allmant

Det gér ej gora en ordentlig kostnadsberdkning pa projektet da inga konkreta
handlingar finns att utgd ifrdn.

Gata
Inagra av de illustrerade gatusektionerna ar traden for nira fasaden. Ett avstand
pd minst 5 meter fran fasad till trad bor hallas.

Broar till den flytande konstruktionen ska vara tillgangliga aret om for bade
gangare och cyklister. Fordon for snorojning, underhdll och skotsel mm ska
kunna ta sig ut dit varfor hallfasthet, material och lutningar bor beaktas vid
utformningen.

Munksjostraket har tillkommit i planomradet. Mojlighet for underhall och
snorojning av straket ska beaktas vid utformningen.

Trafik pd Munksjotorget bor tillitas for att de boende i fastigheten vid det
nordostra hornet ska kunna ta sig till sin fastighet.

Hojdsattning vid Munksjotorget och Bygatan bor beaktas mot befintliga
byggnader utanfor planomradet i norr.

Vdgen pa Bygatan méste tas bort om gatan ska kunna byggas enligt detaljplanen.

Det kan bli framtida konflikter vid byggnation dar det dr tankt att kapsla in
fororeningar.

Park

Enligt planbeskrivningen dr parkdelen pd land 9 100 kvm och den flytande
delen 7 900 kvm. Totalt blir det 17 000 kvm parkmark delat pa 400 ldgenheter
(etapp 1) och 1 200 lagenheter (etapp 2), vilket blir 10,6 kvm per lagenhet.
Andelen boende i omraden borde bli hogre 4n andelen lagenheter varfor andelen
parkmark dr for lite om 10 kvm/person ska uppnés enligt ramprogrammet.

Den flytande parken ska vara tillgianglig for fler in gdngare, dven transporter
och skotselmaskiner méste kunna ta sig ut till dit.

Livslingdsgaranti pa flytande konstruktionen, material och utrustning bor
beaktas vid utformningen.

Den flytande konstruktionen ska enligt skisser bestd av betongpontoner. Vad
hinder om ndgra gar sonder, hur byter man ut dem och vad innebar det for
extra kostnader?

Kostnaden for parkmarken i denna plan far ej Overstiga vara mest skotselintensiva
parker i pris per kvm.

Enligt skisser innehaller den flytande parken bade konstgras och gummiasfalt.
Underhéllskostnad for konstgrds och gummiasfalt dr dyrt. Hallbarheten pd
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konstgrds dr ca 5-7 ar och gummiasfalt ca 10 ar.

Att anldgga en lekplats pd den flytande konstruktionen ar inte limpligt
ur sikerhetssynpunkt. Enl. PBL ska sikerheten kunna garanteras inom
och utom lekplatsomradet och barn ska kunna tas sig sikert till lekplatsen.
Lekplatsplacering pa den flytande konstruktionen ar inte heller lamplig pa grund
av den solexponering som lekplatsen kommer utsittas for. Barn har en hogre
kanslighet for UV-strdlning och exponeringen av solljus bor begriansas. DA en
lekplats behovs i omradet behover en alternativ plats hittas for anldggning av
lekplats.

Va
Avdelningens synpunkter dr inarbetade i planforslaget under rubriken teknisk
forsorjning.

Avfall

Planforslaget saknar redovisning av losningar for avfallshanteringen. Det
ska vara en god arbetsmiljo for himtningspersonal. Bilarna ska till exempel
inte backas eller koras pa ge-vigar, det far inte vara ndgon risk for olyckor.
Hanteringen av avfallet ska inte ske dar folk vistas, till exempel vid gronomraden
eller lekplatser. Bilar eller andra hinder far inte forekomma. Avfallsbilar ska
ej heller stoppa upp trafiken vid himtningsplatsen. Gemensam hiamtning ar
att rekommendera, i utkanterna av omradet s3 bilarna inte behover koras in
bland fastigheterna. Vid full sortering blir det inte bara kommunens bilar som
hdmtar, utan dven andra tunga fordon. Anvisningar gillande avfallshanteringen
finns i kommunens Renhdllningsordning och aven i Avfall Sveriges handbok for
avfallsutrymmen.

Mark och exploatering

Hur genomforande ar tinkt finns redovisat i planbeskrivningen péd sidorna
48-52. Dar beskrivs allmidnt vad som galler angdende kommande avtal samt
ekonomiska och fastighetsrittsliga fragor. Angdende kostnadsberikningar
sd finns det Overgripande kostnadsberikningar for hela omrddet fran
Tabergsans mynning till Bygatan frdn nir detaljplanen for etapp 1 togs fram
och samverkansavtalet traffades mellan kommunen .och Tolust Ett AB. Denna
kostnadsberikning behover dock uppdateras for att kunna vara underlag for
budget och dessutom kompletteras med kostnader for en eventuell flytande
park, Bygatan, torgytor och kajstrdk. Detta bor vara gjort for berorda delar for
respektive detaljplan innan gransknings skedet.

Angdende krav pa park- och aktivitetsytor sd bor detta ocksa utredas innan
granskningsskedet for de planer som berors av dessa ytor.

Kommentar

Gata

Tradens placering i gatusektionen fir ses over men att placera dem 5 meter
fran fasad verkar inte praktiskt genomforbart pa de mindre gatorna. Det bor
papekas att tridens placering inte regleras i planen.

Ovriga synpunkter anses inte beréra granskningsforslaget (kvarter 10 &11) och
kommer att besvaras i samband med granskning for resterande del av omradet.
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Park
Synpunkterna anses inte berora granskningsforslaget (kvarter 10 &11) och
kommer att besvaras i samband med granskning for resterande del av omradet.

Avfall
Omradetarutformatsom traditionell kvarterstad vilket ger att avfallshanteringen
sker via anslutande gator.

Mark och exploatering
Synpunkterna anses inte berora granskningsforslaget (kvarter 10 &11) och
kommer att besvaras i samband med granskning for resterande del av omradet.

Sammanfattning

De dndringar som har gjorts for att forsoka tillmotesgd inkomna synpunkter
finns redovisade i planbeskrivningen under rubriken revideringar efter samrad.
Synpunkter som inte giller omrddet for granskningsforslaget (kvarter 10 &11)
och kommer att besvaras i samband med granskning for resterande del.

Inga synpunkter har inkommit pa konsekvensbeskrivningen, som medfor att
kommunens stillningstagande om att det inte foreligger ndgon betydande
miljopaverkan bor omprovas, i den mening som miljobalken asyftar.

Stadsbyggnadskontoret

Liselott Johansson Mattias Karlsson
Planchef Planarkitekt
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