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Samradsredogorelse

Detaljplan for Orlogsmannen 5
och Osten 3 m.fl

Skeppsbron, Jonkdpings kommun



Hur samradet har bedrivits

Ett planforslag har upprittats 6ver fastigheterna Orlogsmannen 5 och Osten 2
m.fl. Stadsbyggnadsnimnden har informerats i drendet och beslutat skicka ut
planforslaget pa samrad under tiden 2016-02-16 - 2016-04-20. Samrdads-
handlingarna har skickats till Lansstyrelsen, berorda forvaltningar och
myndigheter samt berorda fastighetsagare.

Ett allmint samradsmote dgde rum i HLK, Hogskolan for Liarande och Kom-
munikation 2016-02-29. Handlingarna har funnits tillgangliga i kommunens
utstillningslokal i Juneporten. Informationen har dessutom funnits tillginglig pa
kommunens hemsida.

Inkomna skrivelser

Vid samradstidens slut har nedanstdende skriftliga synpunkter/svar inkommit:

1. Lansstyrelsen och SGI 2016-04-22
2. Jonkopings Lanstrafik AB 2016-03-04
3. Utbildningsforvaltningen 2016-03-06
4. i 2016-03-07
5. Lustgarden 2016-03-17
6. Liberalerna 2016-03-17
7. Tekniska nimnden 2016-04-12
8. Lantmaterimyndigheten 2016-04-14
9. Milj6 och hilsoskyddsnamnden 2016-04-16
10. Jonkoépings lans museum 2016-04-19
11. Region Jonkopings lan 2016-04-19
12. Kultur- och fritidsnamnden 2016-04-19
13. Vattenfall eldistribution 2016-04-20
14. Trafikverket 2016-04-20
15. AEVS Smorkniven AB 2016-04-20
16. Naturskyddsforeningen 2016-04-22
17. Riaddningstjansten 2016-04-22

Inkomna yttranden med kommentarer

Nedan redovisas inkomna yttranden i sin helhet tillsammans med kommunens
kommentarer. De yttranden dar endast ”ingen erinran” limnats redovisas endast
i listan ovan.



1. Lansstyrelsen

Lansstyrelsens samlade bedomning

Skeppsbron ar ett viktigt omrade for stadens utveckling och for omvandling fran
ett industriomrdde till blandstad och boendemiljo. Lansstyrelsen uppmanar
kommunen att ta ett steg vidare for att utveckla planens innehall och genom-
forandestrategier for detta omfattande detaljplaneomrade, Slutresultatet har da
stora mojligheter att bli den attraktiva och levande stadsmiljo som kommunen
efterstravat.

Med tanke pa planerad etappvis utbyggnad och att hansyn maste tas till befintliga
verksamheter och kommunikationsanlidggningar innan hela detaljplanen ar
genomford, behover genomforandeaspekterna for de olika skedena belysas
ytterligare.

Far att uppnd en optimal markanvindning i ndrheten av det omride som
kommunen pekat ut som onskvart lage for en station for planerad hoghastighets-
jarnvag, bor detaljplaneliggningen ocksd sa langt det d4r mojligt samordnas med
Trafikverkets pagaende arbete med atgirdsvalsstudier for strickorna Boras -
Linkoping och Jonkoping -Malmo.

Lansstyrelsen bedomer att genomforandet av planen kan medfora betydande
miljopaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning enligt 6 kap Miljobalken bor
darfor upprattas.

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera provning

Lansstyrelsen bedomer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL
och nu kidnda forhallanden att fragor som beror hilsa, sikerhet, riksintressen,
strandskydd, och miljokvalitetsnormer maste losas pa ett tillfredsstallande satt i
enlighet med vad som anges nedan for att ett antagande inte skall provas av
Lansstyrelsen.

Riksintresse
Riksintresse for kommunikationer

Planomradet berors av flera riksintressen for kommunikationer: Vaggerydsbanan
som dr en befintlig jarnvag och godsbangarden i Ljungarum som den ansluter till
samt framtida hoghastighetsbana Stockholm - Malmé och Stockholm -
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Goteborg. Aven den befintliga jirnvigen Jonkopingsbanan kan indirekt paverka
planomradet eftersom forandringar pa de olika banorna paverkar varandra.

E4 som idr en befintlig vdag av tiksintresse gar soder om detaljplaneomradet och
paverkar planomradet med trafikbuller samt dagvatten och kan paverkas av
genomforandet av planen med 6kad trafik, samt av nya anslutningar till vagen.

Trafikverket har tagit fram en atgardsvalsstudie for Vaggerydsbanan och det
pagar arbete med atgardsvalsstudier for Jonkopingsbanan och  for
hoghastighetsbana pa strackorna Boras - Linkoping och Jonkoping-Malmo.

Detaljplanen behover anpassas nar det giller avgransning, etappindelning och
genomforande, s att riksintressen for kommunikation inte paverkas negativt.
Innan det finns en samlad bild och beslut om ovan beskrivna jarnvagsprojekts
lokalisering och trafikering, bor kommunen i detta planarbete utga fran att all
trafik pa hoghastighetsbanan kan komma att gd via en station i Sodra
Munksjoomradet, som forordas som stationslage av kommunen. Kommunen bor
ocksd utga fran att Vaggerydsbanan och godsbangirden kan finnas kvar i
nuvarande lige i Ljungarum. Planskilda korsningar kriavs dir gator korsar
Vaggerydsbanan och godsbangiarden. Om godsbangarden ligger kvar, kan till
exempel Herkulesviagen inte ha det lige som foreslds i detaljplanen. Under
planprocessen for Skeppsbron kan det succesivt komma fram nytt underlag fran
Trafikverket som kan ligga till grund for nya stillningstaganden.

En ny trafikplats pa E4 mellan trafikplats Ljungarum och trafikplats Ryhov ar
inte lamplig att bygga, eftersom den skulle ligga alltfor nira befintliga
trafikplatser. Darfor kan den inte finnas med som en forutsattning vid berakning
av trafikmangder i kommunens trafikprognos for planonradet eller for berdkning
av buller och miljokvalitetsnormer for luft.

En anslutning av Barnhemsgatan till trafikplats Ljungarum kan vara moijlig att
genomfora i samarbete med Trafikverket.

Kommentarer

Naturligtvis kan inte hela Skeppsbron genomforas innan godsbangdrden och
Herkulesvigens viadukt flyttats respektive rivits. Det dr en av anledningarna till
att Skeppsbron avses genomforas etappvis, med borjan i vistra delen. Den
sydostra delen, som berors av Herkulesvigens viadukt, kommer inte planmdssigt
att antas forrin beslut tagits om sdval viadukten som godsbangdrden.

En losning med bibebdllande av godsbangdrden, Herkulesvigens viadukt,
Vaggerydsbanan, Jonkopingsbanan och hoghastighetsbanan med en station séder
om Munksjon i kombination bedoéms som ett omojligt scenario. Mojligen kan
Vaggerydsbanan och Jonkopingsbanan anslutas till hoghastighetsstationen, men
dad i ett upphojt ldge sd att ramprogrammets foreslagna gatustrickningar i nord-



sydlig riktning, bland annat Industrigatan och Herkulesvigen, kan genomforas
planskilt sd att inte jarnvdgen fortsdtter att utgora en fysisk barridr.

Trafikverket har i sitt yttrande Sver ramprogrammet kopplat ett genomforande
av en haly trafikplats vid Herkulesvigen till genomforandet av en ny
hioghastighetsstation soder om Munksjon. Trafiksimuleringen avser en tidpunkt
dar alla foreslagna forandringar i trafiknitet genomforts. Detta bedoms dock inte
av ovan namnda skdl kunna ske forrin hoghastighetsstationen byggs varfor det
inte har bedomts angeliget att berikna ett scenario utan trafikplats vid
Herkulesvigen. En halv trafikplats vid Herkulesvigen skulle avlasta 1jungarum
och trafikplats Rybov. Om avstandet mellan ramperna i trafikplats Ljungarum
och trafikplats Herkulesvigen anses bli for kort bor ramperna i de bdgge
trafikplatserna kunna samordnas avskilt fran motorvigens tvd korfdlt sd att trafik
fran E4/40 osterifran mot Herkulesvigen och Jordbron far gemensam avfart, och
trafik fran E4 soderifran, Herkulesvigen och Jordbron mot E4/40 far gemensam

pdfart.

Halsa och sakerhet, risk for olyckor, 6versvamning och erosion
Buller

Det ska av detaljplanehandlingarna framga att gillande riktvarden for trafik-
buller inte 6verskrids vid planerad utformning av bebyggelse.

Det framgar av samradshandlingarna att justeringar krdavs for att klara
riktvairdena for trafikbuller. Befintlig och framtida prognosticerad trafik pa
Vaggerydsbanan och hoghastighetsbanor behoéver ocksa beaktas i buller-
utredningen. For hoghastighetsbanor bor de trafikeringsupplagg, hastigheter och
taglingder som Trafikverket limnat som underlag till Sverigeférhandlingen
anvandas som utgangspunkt vid berikning av buller fran hoghastighetstdg utan
skyddsatgarder.

Kommunen har angett att riktvardet 55 dBA ska gilla for hoghastighetsbanorna
men att hogre ljudnivier kan tillimpas vid kommunens gator. Det 4r de samlade
ljudforhéllandena som ska bedomas i forhdllande till gallande riktvarden for

trafikbuller.

Dar atgdarder krdavs for att klara riktviardena for trafikbuller, behover de
sakerstallas med planbestimmelser:

e som reglerar tillgangen till tyst sida nar en sadan kravs
e som reglerar ljudkvalitet for uteplats

e som ger mojlighet att utfora skyddsatgarder
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e som anger att bygglov inte far ges innan en viss skyddsatgard vidtagits

Vidare kan det vara lampligt med planbestimmelser som anger hogsta varden for
storning pa skolgard.

Kommentarer

Trafikbuller fran Jordbrovigen, Kimpevigen och Herkulesvigen avses i plan-
forslaget skdrmas av genom bebyggelsens lokalisering och hojd. I gransknings-
versionen finns en bestammelse om sex till dtta vaningar mot dessa gator. Denna
bestammelse dndras till en minsta och hogsta byggnadshojd. 1 kombination med
placering av sovrum kan dd dven vdning nio och tio klaras bullermdssigt i
punkthusen mot Munksjon. 1 _planbeskrivningen infors forslag bur punkthusen

kan disponeras for att klara trafikbullerkraven. Bestimmelse infors ocksd
angdende etapputbvegnad sd att slutbesked inte far ldmnas for bostadsbebyggelse
norr om Oskarshallsgatan forrin slutbesked ldmnats for motsvarande bebyggelse

mot Jordbrovigen och Kimpevigen.

Nir hoghastighetsbanan invigs forutsdtts Vaggerydsbanan antingen ha anslutits
till hoghastighetsbanans spdaromrdde i upphojt lige eller lagts ned (rivits) pd
strackan mellan Haga och Skeppsbron. I bdda alternativen forutsdtts godstdgen
inte komma att passera Skeppsbron. Kommunen delar Trafikverkets uppfatining
att godstdg i framtiden bor ledas om via en ny spdrforbindelse mellan Byarum
och Tenbult sd att godstdgtrafikering mellan Byarum och [onkopingsbanan
genom Tabergsadalen och Skeppsbron/Ljungarum kan upphora helt.

Tdgbuller fran hoghastighetsbanan hanteras i kommande detaljplan for stations-
omrddet inklusive de kvarter som ligger mellan Kimpevigen och spdromrddet.
Beslut har dnnu inte tagits varken om stationslige eller om stationen ska
innehdlla bdde tdg som stannar och tdg som passerar utan att stanna. Troligen
krdvs, om passerande tdg ska igenom stationen, skdrmar savil mellan
spdromrddet och omgivande gator, som internt mellan genomgdende spdr och
spar for taguppehdll. Genomgdende spdr kan forslagsvis forldggas i ett separat
strak centralt genom stationen omgivet av skdrmar mot savdl séder som norr.
Vaggerydsbanan och Jonkopingsbanan kan dd anslutas utifran. Troligen kan dd
kontakten for viantande passagerare pd plattformarna med omgivningen utformas
pad ett bdttre sitt. Ddr spdromrddet omges av nya kvarter kommer bestammelser
inforas om krav pd antal vdiningar, bullerdampning, brandtailighet,
pakorningstdlighet samt vibrationstdlighet.

Stadsbyggnadskontoret har initierat en bullerutredning avseende hoghastighets-
tagbuller, men eftersom det varit svdrt att fd tillgang till erforderligt beridknings-
underlag har detta dragit ut pd tiden. Infor antagandet av forsta planetappen
bedoms dock denna utredning foreligga.



Trafiksakerhet

Det dr positivt att det foreslas gangfartsomraden i stadsdelen. For att skapa en
trafiksaker miljo dar gangtrafiken ar dominerande behover trafikstrukturen i
omradet ses Over; sa att det blir mindre biltrafik pa gdngfartsomradena.

Kommentarer

Gatorna ska wutformas for ett onskvirt beteende hos trafikanter av olika
kategorier. Vidare infors utfartsforbud sd att utfarter fran respektive kvarter i
mojligaste mdn inte kommer att ske mot gangfartsgatorna.

Plats for lek och barns utemiljo

I forhallande till antal barn som kan forvantas bo inom planomradet, nar det ar
fullt utbyggt, ar ytorna for utevistelse vid foreslagna skolor kraftigt
underdimensionerade. Enligt Boverkets vagledning " Gor plats for barn och unga"”
bor det finnas 40 kvm friyta per barn i forskolan och 30 kvm per barn. i
grundskolan. Vidare bor den totala storleken pa friytan overstiga 3000 kvm,
eftersom det pa mindre skolgardar kan vara svart aven for en mindre barngrupp
att utveckla lek och sociala samspel pa ett sitt som tillgodoser deras behov.
Friytan behover ligga i direkt anslutning till skolbyggnaden for att den ska kunna
anviandas av barn, elever och skolpersonal utan hinder. Naturomradet vid
Munksjon ar ett vardefullt komplement till skolans egen gard men kan inte till
stora delar ersatta den.

Friytan pa den vistra skolan i detaljplanen ar betydligt mindre an 3000 kvm,
trots att den dr avsedd for ett stort antal barn. En del av ytan kan ocksa komma
att anvandas for bilparkering. Den viastra byggratten for skola ligger ocksa i ett
utsatt lige med tanke pa trafikbuller och luftféroreningar. Dessutom befaras
solinfallet bli mycket begriansat. Aven skolan i planomradets 6stra del har for sma
friytor i forhallande till byggratten och antal barn som berdknas ga i skolan.
Daremot ar laget battre intill naturomradet och mindre utsatt for trafikbuller.
Har maste istdllet atgarder vidtas pa befintligt reningsverk, vilket ar en
forutsattning for hela det ostra planomrddets exploatering. Sammantaget bor
andra moijliga lagen och losningar provas for skolans lokaliseling och ytor. T ett
lage nar man planldgger for nya skolor i en helt ny bostadsmiljo ar det sarskilt
motiverat att skapa goda forutsattningar for utevistelse for skolbarnen.

Kommentarer

For bdde den vistra forskolan och den ostra skolan planeras for att delar av
verksamheten kommer att ske inom allman plats/park. 1 innerstadsligen kan
denna typ av flerfunktionella ytor vara nodvindiga, och forkommer redan i
Jonkopings centrala delar. Hur gangvigen dit utformas dr da extra viktig. Infor
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granskningsskedet detaljstuderas sdvil parkerna som gangfartsgatorna mot
bakgrund av att de wmadste fungera dven [for forskole/skolverksambet.
Forskolekvarteret omarbetas ndgot infor granskningsskedet. Hela gdrden lyfts

upp pd liknande sitt som flertalet kvarter inom planomrddet, dir parkering kan
ske under ett planterbart bjdlklag. Dd kan flera fordelar uppnds; ndagot mer
solinfall, ndgot bdttre avskdrmning fran trafikbuller frin norr, samt att delar av
hamtallamnatrafik med bil kan ske under gdarden. Trafikbuller fran Jordbrovigen
och Kampevigen skdarmas effektivt av bebyggelsen mot dessa gator.

Skolan i oOster kommer att ha ett upptagningsomrdde som dven omfattar
kommande bebyggelse inom Ostra Munksjo, varfor en placering lingre visterut
inte dr sjilvklart onskvird. Atgirder for att minska luktutbredningen frén ARV
Simsholmen studeras och beslut mdste fattas om dessa dtgdarder innan
planomrddets nordostra delar antas.

Risk for olyckor

Rekommendationerna fran planeringsunderlaget rorande risker har arbetats in
som planbestimmelser men saknas inom vissa delar av kvartersmarken. Det
behover ocksd framga tydligare pa vilka gator transport av farligt gods
forekommer.

Vilka skyddsavstand som ska tillimpas for risken for fysisk konflikt (till exempel
som foljd av avdkning) mellan hoghastighetsjairnviag och bebyggelse ar inte
faststallt.

Det framgér inte av plankartan eller planbestimmelserna hur riskavstandet pa 15
meter, som foreslas mellan lokalgator och ny bebyggelse, ska uppnas.

Enligt riskutredningen bor skola, sjukhus och hotell inte lokaliseras nirmare an
50 meter fran vdg med transporter innehdallande farligt gods. Det finns dock
byggratter for skola, vard och sel-vkeboende ndarmare 4dn 50 meter fran
Kampevigen, Herkulesviagen och Jordbrovagen.

Kommentarer

Ingen av gatorna inom planomrddet dr utpekad som fardvig for farligt gods.
Lings Kimpevigen foreslds forbud mot genomfart av all tung trafik forutom
buss, sdvil lings nuvarande strackning som lings gatornas strickning i dess

slutliga utformning. I kombination med en succesiv utflyttning av verksambeter
som alstrar farliga godstransporter och ventilation och utrymning mot den sida
av byggnad som ligger vand bort fran Jordbrovigen och Kimpevigen, bedoms
detta av raddningstjinsten som tillrickligt.




De skyddsdtgdarder som kommer att krdvas avseende avdkning frin hog-
hastighetsbanan far hanteras i kommande detaljplan for stationsomrddet (och
ovriga delar av sparomrddet ddr det ligger upphojt pa en bro mellan tunnelpdslag
i oster vid Rybov och i vister vid Grashagen). Troligen kan inte en urspdrning
som leder till avdakning frdn sjilva bron accepteras, varfor bron mdste utformas sd
att tdgvagnar inte kan hamna utanfor sparomrddet 6verbuvudtaget.

Oversvamning

Lagsta tillitna niva for bebyggelse bor regleras med en planbestimmelse.
Foreslagen plushojd pa gatumark dr skriven under rubriken "illustrationslinjer".
Det ar oklart om det 4t en planbestimmelse.

Befintlig lagpunkt med 6versvamningsrisk norr om cirkulationsplatsen beskrivs i
planhandlingarna, Konsekvenserna av en 6versvimning av Jordbrovagen som ar
en viktig trafiked i staden samt eventuella dtgarder bor hanteras i detaljplanen.

Kommentarer

Ldgsta tilldtna nivd for bebyggelse anges inte, pd samma sditt som inom flertalet
nya detaljiplaner runt Munksjon. Ddremot anges att under nivin +90,3 fdr inga
kansliga installationer forekomma.

Pa plankartan i samrddsforslaget angivna gatubojder dr foreslagna, ungefdrliga,
hojder fran den overgripande dagvattenutredningen for ett storre omrdde dn
Skeppsbron. Innan detaljplan for vistra delen antas kommer en mer detaljerad
dagvattenutredning for sjalva planomrddet ha genomforts varvid gatubojder kan
anges som bestimmelse.

Vid sd stora vattenfloden att Jordbrovigen oOversviammas kommer troligen
Jordbrovdgen att tillfalligt att stingas mellan Sodra infarten och Klostergatan.
Miljokontoret har initierat en oOversiktlig utredning i syfte att dstadkomma en
fordrojnings- och reningsdamm i Tabergsan ndgonstans mellan Jordbrovigen och
Grdshagsgatan

Markfororeningar-

Lansstyrelsen delar uppfattningen att marken kan goras liamplig for plan-
andamalen genom sanering av delar av omradet. Planen bor inte genomforas utan
att fororenad mark inom aktuell etapp saneras forst.

En betydligt mer komplett redogorelse for hur fororeningsproblematiken kommer
att hanteras behover finnas i detaljplanehandlingarna.



I planbeskrivningen namns att man kommer att ta fram riskbedomning, atgards-
utredning, riskvardeting, masshanteringsplan och matbara atgardsmal. Dessa
utredningar bor vara klara till granskningsskedet for detaljplanen och bor
omfatta hela det nu aktuella planomradet. Infor detaljplanens antagande behover
alla aspektet som ror fororenade omraden vara fardigutredda.

Det ar en fordel om de kommande utredningarna ar utformade och har ett sddant
innehall sa att de ocksa ska kunna ligga till grund for tillsynsmyndigheternas
bedomningar och beslut

I bilaga till planforslaget, PM fran DGE 2015-11-16, finns kartor som visar hur
uppmitta varden forhaller sig till generella riktvarden. Det ar mycket viktigt att
kartmaterialet forklaras pa ett tydligt siatt. Det bor ocksd framga for varje
amnesgrupp var man har provtagit.

Saneringsatgarder som behover goras for att marken ska vara lamplig att
anvianda for sitt andamal, bor regleras med en planbestimmelse som sakerstiller
att sanering sker innan bygglov/startbesked ges.

Kommentarer

Planbeskrivningen kompletteras infor granskning av forsta planetappen avseende
hur fororeningsproblematiken kommer hanteras. Genomforda [fordjupade
utredningar har legat till grund for principbeslut i samrdd med miljokontoret. Se
dven huvudstudie (DGE) och principbeslut.

Lukt

I den ostra delen av detaljplanen planeras for bland annat bostader och en skola.
Har uppgar lukten till 15-20 luktenheter per kubikmeter for 99 %-percentil for
minutmedelvarden. Eftersom reningsverket och biogasanliaggningen ligger utanfor
detaljplanen, kan atgirderna inte regleras som villkor for planens genomforande.
Innan detaljplanen for den Ostra etappen kan antas, maste darfor atgarder ha
vidtagits sa att oldgenheter inte uppstar.

Det ar viktigt att de luktreducerande atgiarderna genomfors pa sadant sitt att
kommande krav pa forsiktighetsitgarder till foljd av tillstindsprovningen av
reningsverket enligt miljobalken inte forsvaras.

Att leda luktutslapp till skorsten dr en atgard som foreslas for att na godtagbara
lukthalter. Hansyn maste da tas till att flera av de planerade byggnadshojderna ar
hogre dn foreslagna skorstenshojder och att lukthalterna dven maste vara
godtagbara i nivd med byggnadernas hogsta hojd. Luktutbredningsberikningarna
visar enbart halterna vid markplan.
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Lansstyrelsen anser att detaljplanen for den vistra delen (vaster om parken) kan
antas innan atgarder pa reningsverket har genomforts, trots att det enligt
utredningen forekommer viss lukt dven dadr. Det kan dock vara lampligt att vidta
forberedande atgarder redan nar den forsta etappen byggs.

Kommentarer

Atgirder for att minska luktutbredningen fran ARV Simsholmen studeras och
beslut mdste fattas om dessa dtgdrder innan planomrddets nordostra delar antas.

Planomrddet delas efter samrddet upp i flera planetapper varvid den forsta
etappen, omfattande kvarter 3-11 bedoms kunna byggas ut innan luktatgirderna
genomfors. Innan kvarteren oster om Tallahovsesplanaden, inklusive skoltomten,
antas, kommer beslut om genomforande av luktreducerande dtgdrder ha fattats.
Avgorande i sammanhanget dr om JEBIO:s pdgdende rotning av hushdllsavfall
kan flyttas till annan plats eftersom denna luktkilla enskilt stir for storre delen
av luktpdaverkan soder om ARV Simsholmen. Se vidare Besluts-PM, Simsholmen—
Skola Skeppsbron, SWECO 2017-01-27

Geoteknik

Den geotekniska utredningen ar enligt SGI:s bedomning 6versiktlig, vilket ocksa
framgdr av oversint geotekniskt PM. I utredningen rekommenderas en mer
detaljerad undersokning av stabilitetsforhdllandena liangs sjon. SGI delar denna
uppfattning. SGI forutsitter att utredningen foljer riktlinjerna i IEG rapport
4:2010 eller 6:2008 och uppfyller kraven pa detaljerad utredning, vilket ar den
lagsta utredningsniva som accepteras vid planlidggning dir en 6versiktlig analys
visar pa otillfredsstillande stabilitet.

Vidare framgar det av den geotekniska utredningen att det finns ett behov att i
det fortsatta planarbetet noggrannare klarligga erosionsforhallandena liangs
Munksjon. SGI delar denna bedémning.

Planldggning 4r mojlig fran geoteknisk sikerhetssynvinkel forutsatt att
stabiliteten och erosionsforutsittningarna klarliggs i det fortsatta planarbetet.
Kravs restriktioner eller atgarder ska dessa sikerstillas med planbestimmelser. Se
ocksa bifogat yttrande fran SGI.

(Yttrandet fran SGI innehdller samma information och dr sannolikt ursprunget
till linsstyrelsens text i dmnet. plark. anm.)

Kommentarer

Planbandlingarna kompletterats infor granskningsskedet med detaljerade
utredningar avseende bland annat stabilitet och erosionsforballanden.
Utbyggnadsordningen, som planeras styras kvartersvis genom administrativ
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planbestimmelse, sammanfaller med rekommenderad palningsordning. Se dven
BERAKNINGS PM -MASSUNDANTRANGNING OCH STABILITETS-
RAPPORT, SIGMA Civil 2017-02-03 och GEOTEKNISKT PM, SIGMA Civil
2017-02-06.

Miljokvalitetsnormer
Luft

Luftkvalitetsutredningar visar att miljokvalitetsnormerna oOverskrids inom och
utanfor detaljplanen. Partikelstidning och bevattning nimns som atgarder som
kan anviandas for att minska risk for overskridande men sddana atgarder regleras
inte i detaljplan. Atgirder som gir att reglera i detaljplanen behdver istillet
foreslas. Till exempel har bebyggelsens placering och hojd, samt gaturummets
utformning betydelse fér koncentrationen av luftféroreningar.

Luftkvalitetsutredningarna ska utgd fran de forandringar i trafikfloden som
kommer att genomféras. Atgirder som inte dr beslutade att genomforas kan inte
forutsittas; som till exempel utbyggnad av Karlavigen och ny trafikplats pa E4.

Kommentarer

Kommunen har tidigare genomfort en inventering av de mest belastade gatorna
med avseende pd luftkvaliteten. En ny inventering ska gemomforas dir den
nyligen framtagna trafikmodellen kan utnyttjias. Det har i utredningen kring
luftkvalitet vid simulering visat sig att hur bebyggelsen placeras lings
Jordbrovigen har obetydlig betydelse for luftkvaliteten lings denna gata inom
planomrddet. Troligen dr ldget for Sodra infartens cirkulationsplats mer
avgorande. Luftkvalitén for de som ror sig lings Jordbrovigen och vintar vid
hadllplatserna har ocksd visat sig mer bekymmersam dn for de som vistas inne i
byggnaderna lings gatan, dven med oppet fonster.

Detaljplanen for Skeppsbron syftar bland annat till att behovet av att anvinda
just egen bil ska minska. Pa titortsnivd bor darfor luftfororeningshalten pd
exempelvis Barnapsgatan bli ligre dn i nollalternativet, eftersom da
exploateringen istillet mdste ske ndgon annanstans, med siamre forutsdttningar
for minskat bildkande. Ett dndrat beteende hos trafikanterna kriver ocksa andra
atgdrder dn vad som dr mojligt i en detaljplan. Exempelvis kan dubbdicksforbud
och trangselskatt vara verktyg som kan bli aktuella.

Staten mdste ta ett storre ansvar for en overgang till drivmedel och ddck med
mindre pdverkan pd luftkvalitén och pa klimatet. Detta kan inte kommunerna
hantera sjilva. Forutom partikelstidning och bevattning kan naturligtvis
dubbdicksforbud ochleller tringselskatt inforas lokalt i syfte att omfordela
biltrafik fran de mest belastade gatorna, men faktum kvarstir att det till stora
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delar dr konsumentpriset pd de miljobelastande drivmedlen som styr dels
fordonsflottans sammansitining, dels i vilken omfattning medborgarna viljer
bilen som transportmedel istillet for cykel och kollektivtrafik.

Staten mdste ocksd ta ett storre ansvar och inte medverka till bland annat
utbyggnad av motorvigar dir det redan finns god kollektivtrafik, subventionera
flygresande istillet for langviga tdgresor, eller missgynna lingsiktigt hdllbara
drivmedel gentemot fossilbaserade.

Vatten

Genomforandet av detaljplanen kan innebara att miljokvalitetsnormer for vatten
paverkas. De vattenforekomster som berors dar Tabergsans inlopp i Munksjon och
Munksjon.

Paverkan kan ske genom transport av fororeningar via yt-, grund- och dagvatten.
Strandzonens utformning har ocksa betydelse for den ekologiska statusen.

Minsta storlek som dagvattendammen maste ha, samt dess placering bor fortyd-
ligas i plankartan.

Kommentarer

Vattenforekomsten Tabergsan-Munksjon uppndr inte god kemiskt status p.g.a.
for hoga halter kvicksilver samt PBDE men det dr samma forhdllanden som i
samtliga vattendrag och sjoar i Sverige. Detaljplanen ska dock inte medverka till
att MKN for vattenforekomsten forsamras vytterligare. Genom sanering och
upprustning av daguvatteninfrastrukturen bedoms forutsdttningarna att plan-
omrddet inte ska forsamra MKN [or vattenkvaliteten som goda.

Kommunen har sokt miljomdlsanslag for att kunna genomfora en undersokning
om eventuella dtgirder uppstroms i Tabergsddalen for att minimera problemen
med forhdjda vattenmassor i de centrala delarna av Jonkoping. Ndr det giller
vattenmassorna pd Jordbrovigen sa dr det vid hogt flode i Tabergsin samtidigt
som det dr hogt vattenstind i Vittern och framtida klimat med bland annat
kraftigare regn och vindar. Kommunen planerar for att fordrdja vattenmassorna
langre uppstroms i Tabergsddalen. Dagvattendammen som planeras i dstra delen
av planomrddet avser att hantera vatten fran omrddena séder om planomrddet
och dimensioneras utifran det. Dagvattenutredning for vatten inom planomrddet
bifogas detaljplanen. Nirbeten till Munksjon innebdr att fokus liggs pd rening
och inte pd fordrojning. Dagvattendammen dimensioneras slutligt i kommande
planetapp for ostra delen av samrddsomrddet. Se dven SKEPPSBRON ETAPP 1
Dagvattenutredning, WSP 2017-05-15 (Granskning)
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Strandskydd

De vattenomraden diar bryggor tillits bor minskas i omfattning for att
strandskyddets syfte att skydda naturviardena i vattenbrynet inte ska motverkas.

De sarskilda skilen for upphivande av strandskyddet ska beskrivas utforligare.
Vilka delar 4r redan ianspraktagna? Har det skett lagligen och niar? Om inte,
vilket annat skal ska anviandas?

Kommentarer

Stora delar av strandzonen, framfor allt i vastra delen, utgors av erosionsskydd
bestdende av springda stenblock. 1 ostra delen har naturen dtertagit mer av
strandzonen i form av sly och vassvegetation. Troligen dr behovet av bryggor
storst i den vdstra delen, dar savdl kanotister som roddare bebover bryggor,
varfor W2-omrddet i Oster kan minskas i kommande planetapper. Aven W2-
omrddet i vdster, i nu aktuell etapp, begransas till platser diar bryggor eventuellt
kan bebova anliggas. Inom W1-omrddet centralt lings stranden i Tallabovs-
esplanadens forlingning planeras en storre brygga pd pdlar som en forlangning av
torgstrdket. Detta dr ett viktigt gestaltningsgrepp for stadsplanen som helbet som
funnits med sedan ramprogrammet. Denna del planliggs i kommande planetapp
for ostra delen av samrddsomraddet.

Inom foreslagen kvartersmark och allmin platsmark/gata dr marken inom
strandskyddsomrddet sedan linge iansprdktagen for industriverksambet/
volymhandel respektive allman plats/gata eller jarnvigsandamadl. Ytorna ar till
storsta delen inhdgnade, bebyggda eller asfaltbelagda och saknar belt
naturvdrden.

Strandskyddet saknar dirfor betydelse inom dessa delar av planomrddet.

Allminhetens mojlighet till att ga utmed Munksjons strand eller lings Tabergsdn
paverkas inte. Tvdrtom kommer tillgingligheten att 6ka.

Befintlig vaxtlighet langs Munksjons strand eller Tabergsin pdverkas endast
marginellt. Ddremot kommer ett genomforande av planforslaget innebdra att
marken saneras och ddrmed risken for urlakning av fororeningar till Munksjon
och Tabergsan minskar.

Marken dir befintligt strandskydd wupphdvs har varit iansprdaktagen for
industritomter, gator och jarnvdgar sedan lange. Studier av dldre flygbilder visar
att Skeppsbron har ungefdar samma struktur som idag, men jarnvdgsstrickningar
och vissa gator har delvis lagts om, strandlinjen har utékats ndgot i nordvdst och
i nordost, och den tidigare folkparken, ocksd i nordost, har ersatts av ett
djursjukbus och en sortergdrd.
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(Se flygbild nedan framstillda av Lantmadteriverket 1968 och utdrag ur baskarta
2016)
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Rad enligt 2 kap. PBL
Forhallande till OP

Detaljplanen overensstimmer huvudsakligen till struktur och innehall med
fordjupningen av oversiktsplanen; Ramprogram for Sodra Munksjon.

Exploateringsgraden har daremot okats kraftigt med en dubblering av antalet
bostider och betydligt fler hoga hus. I detaljplanens bakgrundsbeskrivning
uttrycks ramprogrammets inriktning otydligt dar det stir att omradet ska
"bebyggas med 2300 boende". I sjidlva verket avsags, att det ska bo ca 2300
personer i omradet, vilket innebdr ca 1150 bostider. Nu foreslas 2300-2400
bostader, vilket rymmer ca 4500-5000 personer. Det ar positivt att det byggs
manga bostader i centrala ligen men det finns risk att efterstravade kvaliteter i
den Overgripande planeringen frangas i detaljplaneskedet om exploateringsgraden
blir alltfor hog eller om kvarterstrukturen och utemiljoer inte anpassas till
byggnadernas hojd.

Kommentarer

Ramprogrammets antagande om fordelning mellan bostider och verksambeter
har vid ndrmare studier under detaljplanearbetet visat att andelen verksambeter
varit optimistisk i overkant eftersom det dels finns risk for overetablering pd
tatortsnivd, dels inte bedoms rimligt att bygga bostdider inom kvarteren nirmast
soder om planomrddet. Av bullerskil, gestaltningsskdl samt pd grund av ndarheten
till framtida mycket god kollektivtrafikforsorjning, har det ocksd visat sig
fordelaktigt att 6ka den totala byggnadsvolymen. Det dr just en anpassning till de
mycket breda gatorna som har skett genom att 6ka byggnadshojden, framfor allt
mot de storsta gatorna.

Naturmiljo

Planomradet innefattar stora delar av den strandremsa av mer naturlig karaktar
som finns kvar i Munksjon, fraimst i omradets ostra del. Stora delar av
strandomradet bor fa bibehdlla sin naturliga karaktir. Vattenomradet dar
bryggor kan tillatas bor darfor minskas ner.

Kommentarer

Strandremsan utgors till stora delar av fyllnadsmassor och erosionsskydd av
sprangsten och kan knappast betraktas som naturlig. Tre alternativa
utformningsforslag for bland annat strandomrddet tas fram under planarbetet.
Vissa trdad, bland annat ndgra gamla tallar i nordéstra delen skyddas genom
planbestimmelse. Andra dldre befintliga trad som uppndtt en viss dlder inarbetas
i utformningen av strandparken. Avsikten dr att parken ska kunna anvindas
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betydligt mer intensivt dn idag, av olika dldrar och under olika tider pa dygnet,
varfor den av nodvindighet kommer att forindras. Avsikten med bryggorna dr
att oOka tillgingligheten till vattnet wutan att fordndra sjilva strandlinjen.
Vattensport och andra vattenaktiviteter som inte omfattar bad och simning ska
underldttas. Troligen kan dock W2-omrddet framst i Ostra delen minskas,
eftersom bebovet troligen dr minst ddr. 1 den vdistra, nu aktuella forsta
planetappen, begrinsas W2-omrddet till platser ddr bryggor kan komma att
bebova anliggas for okad tillganglighet till vatinet.

Kulturmiljo

De konsekvenser for kulturmiljon som beskrivs dr formulerade pa samma sitt
som nulagesbeskrivningen. I sjilva verket kommer det mesta av det som beskrivs
att rivas och foriandras. Det vore positivt om mer av platsens sirdrag som
beskrivs i planhandlingarna, kunde tillféra identitetsstirkande kvaliteter till den
nya stadsdelen.

Kommentarer

Naturligtvis hade det varit positivt for stadsbilden och stadsdelens karaktir om
fler befintliga byggnader hade kunnat inrymmas. Med hinsyn till att marknivin
kommer héjas som en anpassning till framtida hogre vattennivder, dr dock detta
inte mojligt. Tvad befintliga byggnader har inordnats i planforslaget och ett tredje
foreslds flyttas. Befintligt gatundt och jarnvdgsstrackningar har i den kultur-
historiska utredningen bedomts vara lika viktiga som enskilda byggnader. Delar
av gatundtet har darfor inordnats i planforslaget. Befintligt jarnvigsspadr
diagonalt upp mot Munksjé pappersbruk inordnas i gestaltningen av
strandparken, och dven som avvikande markering i gatundtet.

Gestaltning av bebyggelse, gronomraden och, kommunikationsleder

Ett helhetsgrepp behover tas for planomréadet for att dstadkomma en god
livsmiljo. Vaxtlighet, akustisk design, anpassade byggnadshojder och
kvartersstruktur, trafiksystemets utformning, tillrickliga ytor for utevistelse for
skolbarn och boende kan anviandas som medel for att dstadkomma en god
kvalitet i den nya stadsdelen. Resultatet kan bli en trygg och siker miljo med
goda ljud- och ljusforhillanden hade i offentliga och mer privata miljoer samt
ekosystemtjanster som bidrar till en langsiktigt hallbar utveckling av stadsmiljon.
Utformningen och genomforandet kan ocksa tydligare bidra till hallbara
fardmedelsval, att det kanns naturligt att ga, cykla och dka kollektivt i detta
centrala lage i staden. Till exempel kan "Ratt titt - En idéskrift om foratning av
stader och orter" fran Boverket anvindas som inspiration i det fortsatta arbetet:
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http://www.boverket.se/sv/om-boverket/publicerat
av-boverket/publikationer/2016/ ratt-tatt/

Generellt bor foreslagen utformning av olika gaturum framga av planbestim-
melserna. Till exempel bor det framga var cykelvdagar ska finnas. Det bor finnas
ett sammanhingande cykelvagnat och kollektivtrafik i ett tidigt utbyggnadsskede.
Det ar avgorande for de nyinflyttade invanarnas firdmedelsval. Darfor behover
en etappvis utbyggnad ocksa planeras for kollektivtrafik och cykelvagar till
omréadet.

Om kommunen avser att bygga ut sparvag inom gatumarken, behover det framga
av plankartan. Det dr en fraga av visentligt intresse for allminheten och har
betydelse for kostnader for planens genomforande samt for radier och ovrig
dimensionering av gaturummet.

Kommentarer

?Ratt tatt” bebhandlar framst infillprojekt i befintliga miljcer i framst balvcentrala
lagen, inte nybyggnation ddir industriomrdden omvandlas till blandstad och det
inte finns ndgon befintlig blandstad att bygga vidare pd. Ett utkantsomrdde
kommer hdr dessutom att omvandlas till ett wmycket centralt och
kollektivtrafikintensivt lidge, dir staden, om ndgonstans, bor uppnd en mycket
hog tdthet. Mdngfunktionalitet tas upp i “Rdtt tdtt” och dr ocksd ndgot som
aterkommer i nu aktuellt planforslag. Naturligtvis mdste dd de olika parterna
inom kommunen, som ansvarar for driften av olika anldggningar och ytor,
komma 6verens om ersdtining for slitage.

Man tar i ”Ritt titt” ocksd upp exempel frin bland annat Orebro, didr man pd
tdatortsnivd tagit fram en strategi éver var bland annat ny tit och hég bebyggelse
kan accepteras. Det vore en fordel om dven Jonkoping tog fram en sddan strategi.
Detta ligger dock pd en mer dvergripande nivd dn aktuellt planforslag.

Radier och ovrig dimensionering dr i planforslaget anpassat for en eventuell
framtida spdrvigstrafik med utgdngspunkt fran vilka fordonstyper som finns
idag. Ytorna kan dock istillet komma att utnyttjas av ren busstrafik, BRT. Om
beslut tas i framtiden om inforande av sparvig kommer gillande planer lings
hela strdaket troligen att behova anpassas i ett sammanhang nar hdllplatsligen,
depder och tekniska forsorjningsanliggningar konkretiserats.

Social robusthet, tillganglighet och anviandbarhet

Park- och naturomradet lings Munksjons strand har forutsattningar for att bli en
attraktiv miljo for dem som bor och vistas inom planomradet men ocksa ett
rekreationsstrak for hela den centrala stadens invanare, forutsatt att inte alltfor
stora delar av strandomradet skuggas av hoga hus. Nivaskillnaderna som uppstar
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i omradet, kraver ocksd omsorgsfull planering sa att tillgangligheten blir god for
olika anvindargupper.

Kommentarer

Kommunen delar dessa synpunkter. Dirfor tas infor granskningen av forsta
planetappen tre olika forslag till utformning av parker och gangfartsgator fram.

Synpunkter enligt annan lagstiftning
Fornlamningar

En arkeologisk utredning har genomforts pa tillgangliga delar av kommunens
mark. Pagdende verksamheter vid fastigheterna medforde att utredningen fick
begransas till mindre markytor. Utredningen behover darfor kompletteras med
ytterligare utredningar i dessa omraden nar storre ytor kan frigoras for sokschakt.

Privat dgda fastigheter behover likasd bli foremal for arkeologiska utredningar
nar forhallandena sa medger.

For hela omradet giller, beroende pa vad de arkeologiska utredningarna ger for
svar, att det dven kan bli aktuellt med arkeologiska utredningar, alternativt
forundersokningar, efterhand som industribyggnader rivs.

Forst nar det finns en klar bild av fornlimningsmiljon, kan en bedomning goras
om det foreligger behov av arkeologisk forundersokning eller om storre ytor eller
delomraden kan tas i ansprak for exploatering.

Eventuella arkeologiska forundersokningar ger svar pa behov av arkeologisk
undersokning.

Kommentarer

Kommunen har en l6pande kontakt med Linsstyrelsen i denna frdga. Det har pd
grund av pdgdende verksambet inte varit mojligt att undersoka marken inom
vissa delomrdden. Kompletterande arkeologiska forundersokningar gors i takt
med att marken gors tillganglig genom rivningar och schaktarbeten.

Vattenverksamhet

Bryggorna som planeras i Munksjon, utgor vattenverksamhet enligt miljobalkens
regelverk. Dessa kommer att behova provas antingen genom anmilan till
Lansstyrelsen eller tillstindsprovning i Mark- och miljodomstol.
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Kommentarer

Troligen kommer de enskilda projekten vara av en sadan begrinsad omfattning
att en anmdlan till Lansstyrelsen dr tillrdacklig.

Behovsbedomning

Kommunen bedomer att forslaget inte innebar betydande paverkan pa miljon.
Lansstyrelsen bedomer dock mot bakgrund av nedanstiende att betydande
miljopaverkan, orsakat av planens genomférande, inte gar att utesluta. En
miljokonsekvensbeskrivning enligt kap 6 miljobalken bor darfor upprittas.
Samrdd ska hallas med Linsstyrelsen om miljokonsekvensbeskrivningens
avgransring och omfattning.

Tva direktiv rorande miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) har inarbetats i
svensk lagstiftning; miljobedomning av planer och miljobedomning av projekt.
Eftersom denna detaljplan inrymmer projekt, ska man beakta bade lagstiftningen
for planer och lagstiftningen for projekt vid bedomningen om det ar betydande
miljopaverkan samt ndr det giller krav for miljokonsekvens-beskrivningens
omfattning och samrad.

Projekt-MKB

I plan- och bygglagens 4 kap. 34 § listas ndgra projekt som vi i Sverige inte har
ndgon annan provning av an genom detaljplaner. Om genomforandet av planen
kan antas fa en betydande miljopaverkan pa grund av att planomradet far tas i
ansprak for den typen av projekt, ska redovisningen ocksa uppfylla kraven i 6
kap. 7 § forsta och andra styckena miljobalken. I denna detaljplan ingar projekt
for sparvag, parkeringsanliggning och sammanhallen bebyggelse. Sparviag och
parkeringsanldggning antas inte kunna medfora betydande miljopaverkan i detta
fall. Daremot kan genomforandet av den planerade sammanhallna bebyggelsen i
sin helhet medfora en betydande miljopaverkan. Foreslagen ny bebyggelse ar
omfattande och till karaktiren en titt exploaterad kvartersstad. Omfattande ny
teknisk forsorjning krdavs, bland annat utbyggnad av nytt vatten- och
avloppssystem och en ny gatustruktur.

MKB for planer och program

Foljande punkter av bedomningskriterierna for betydande miljopaverkan i planer
i MKB-forordningens bilaga 4 har haft betydelse for bedomningen av om planen
kan antas medfora betydande miljopaverkan:

Planen har betydelse for genomforandet av gemenskapens miljolagstiftning. I
detta fall miljokvalitetsnormerna for luft och vatten.
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e Varaktigheten. Bebyggelsen finns kvar under lang tid.

e Har betydelse for integreringen av miljoaspekter sarskilt for att fraimja en
hallbar utveckling.

e Riskerna for manniskor hilsa eller for miljo. Buller fran trafik och
verksamheter, risker med tanke pa befintliga verksamheter och jarnvig
(etappvis utbyggnad innebar, att verksamheter kommer att finnas kvar
under en 6vergangsperiod), hantering av markfororeningar och paverkan
pa dagvatten. Skolverksamhet som foreslas i planen innebar att barn som
ar sarskilt kansliga kan paverkas av nimnda miljoeffekter.

e Paverkans storlek och fysiska omfattning. Omfattande bebyggelse med
2200 - 2400 bostader samt kontor, centrumiandamal, skola, handel och
parkering. Mdnga aspekter ska hanteras.

Detaljplaneforslaget avviker ocksda visentligt fran fordjupningen av oversikts-
planen ”Ramprogram fér Sodra Munksjon", genom att exploateringsgraden har
okat kraftigt med bland annat en fordubbling av antalet bostider. En
miljokonsekvensbeskrivning togs fram for ramprogrammet. Manga frigor som
togs upp i den, behover fordjupas i detaljplaneskedet.

Sammantaget bedomer Lansstyrelsen att genomforandet av planen kan antas
medfora en betydande miljopaverkan sd linge det saknas en tydlig redovisning av
hur kommunen sakerstaller att det inte blir sa. Redovisningen bor darfor i fraga
om miljokonsekvenserna ha det innehall som foljer av 6 kap. 12 § och 13 § forsta
stycket miljobalken samt miljobalken 6 kap. 7§ forsta och andra styckena.

Kommentarer

Kommunen delar hdr inte Linsstyrelsens uppfatining. Avvikelserna frin
ramprogrammet dr inte av den omfattningen att dess miljiokonsekvensbeskrivning
inte kan anvindas dven for nu aktuell detaliplan. Atskilliga fordjupningar bar
gjorts och kommer att goras kring de fragor som dr relevanta for detaljplanen. 1
vissa fragor dr underlaget av naturliga skal osdkert, vilket hade varit fallet dven
om en ny miljokonsekvensbeskrivning upprdttats parallellt med detaljplane-
processen, exempelvis fragan om eventuellt framtida inforande av sparvdg eller ¢j,
samt omfattningen av framtida paverkan fran hoghastighetstdagen.

02 Jonkopings Lanstrafik

Vi vill betona att man i planeringen tar hinsyn till den utveckling av
kollektivtrafiken i omradet som beskrivs i Handlingsplan for kollektivtrafik i
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Jonkopings kommun. Vi onskar att man beaktar de forslag till linjedragningar
som behovs nir station for Gotalandsbanan kan realiseras nar det blir dags.

Vi ar angeligna om busshadllplatser och gangstrak till och/fran, anpassas i
bebyggelsen och vi forutsitter att eventuella atgarder som paverkar det stims av
med oss innan det verkstalls.

I 6vrigt ar vi valdigt positiva till bebyggelsen och fortatningen av staden.

Kommentarer

Stor hansyn och anpassning till framtida kollektivirafikstrak och hallplatsligen
enligt handlingsplanen har tagits vid utformningen av planforslaget.

03 Utbildningsforvaltningen

Forvaltningen 4r tjanstemannaorganisation for kommunens barn- och
utbildningsnimnd samt utbildnings- och arbetsmarknadsnimnd. Arendet ir
delegerat till forvaltningen.

I planforslaget kan utldsas att utbildningsforvaltningens verksamheter tilldelas tva
tomter, en mindre i den vidstra etappen och en storre i den Ostra etappen. Da
Skeppsbron ar ett hogexploaterat omrade som vantas generera ett stort antal barn
och elever i saval forskole- som skoldldrar kommer befintliga verksamheter inte
att ha kapacitet for okningen. De befintliga verksamheterna i naromradet ar
redan i dag mycket anstringda kapacitetsmassigt. Utbildningsforvaltningen
understryker darfor vikten av att bade forskole- och skolverksamhet ska byggas i
ett mycket tidigt skede.

Eftersom planomradet planeras delas in i tva etapper dar den storre tomtytan for
bade forskola och skola pa ca 16000 m2 aterfinns i den Ostra etappen, maste det
av ovan namnda kapacitetsskal noggrant undersokas vilka mojligheter som finns
att paborja byggnationen under samma tidsram som for den viastra etappen.
Givet den uppbyggnadstakt om 300 lagenheter per ar, som nimns i samband med
bostadsforsorjningsprogrammets projektplan, blir det nodvandigt att fa till en
tidig byggstart for skolverksamheten eftersom elevunderlagets etableringstakt
okar.

Vidare har utbildningsforvaltningen en synpunkt pa planforslagets konstaterande
att tillracklig yta avsatts for utemiljo. Tilldelningen av en tomtyta pa 16000 m2
som fordelas pa en F-6 skola samt forskola och som har till uppgift att klara
omradets barn- och elevunderlag som prognosticerats enligt planerad
bostadsbyggnation, gar att diskutera. Det ar bra att tomten i den Ostra etappen
placerats i ndra anslutning till park- och naturmark. Men om parkytan ar
strategiskt placerad for att avlasta en ytmassigt underdimensionerad skoltomt,
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bor erforderliga risk- och konsekvensanalyser presenteras samt parkens
utformning bor vara planerad efter en hogre grad av barn- och
ungdomsaktiviteter 4n normalt.

Utbildningsforvaltningen har i arendet inget ovrigt att invanda.
Kommentarer

Pd grund av att beslut annu inte tagits angdende hur luktutbredning frin ARV
Simsholmen ska hanteras bedoms det svart att inkludera den ostra skoltomten i
forsta planetappen, som berdknas antas hosten 2017. Detaljplan for den ostra
skolan berdknas kunna antas ndr beslut fattats om dtgirder inom ARV
Simsholmen i enlighet med rekommendationerna i luktutredningen.

Pd grund av bullerskal infors en planbestammelse for kvarteren ndrmast
Oskarshallsgatan som innebdr att slutbesked inte far limnas for kvarteren norr
om densamma innan slutbesked lamnats for kvarteren mot Jordbrovigen och
Kampevdgen. Eftersom kvarteren ndrmast de bdda senare gatorna innebdller en
storre andel verksamheter innebdr detta en viss efterslipning i utbyggnaden av
bostdder relativt verksambeter, vilket bor vara en fordel mot bakgrund av
bebovet av skolplatser. Forsta planetappen inrymmer nu totalt mellan 800-900
bostdider.

Ramprogrammet redovisar en skoltomt pd ca 6 000 kvim med mycket begrinsad
skolgdrd. Samrddsforslagets skoltomt pa 16 000 kvm innebdr alltsd mer en
fordubbling av foreslagen skoltomt. dessutom med mdojlighet att samutnyttja
angransande park- och naturomrdden i undervisningen.

o+ I

Av vilka anledningar kommer det knappt att finnas nagra befintliga byggnader
kvar?

Under samradsmotet framkom det flera gangar att man inte vill bygga ett nytt
Kalgarden. Finns det en analys av vad som gor Kalgarden till ett daligt exempel,
och vad 4r det da i den nya detaljplanen som forhindrar att detta inte upprepas?
Jag hade svart att se skillnaden.

En lekmans tankar: Vill man bygga en "blandadstad" si maste det rimligtvis
blandas. Handel och bostider men dven det som sker pa fritiden. Men framst
tanker jag pa differentierade hyror och den framtida stadsbilden. Da befintliga
hus finns kvar vittnar de inte bara om en historia, de ar ocksd med och skapar
framtiden, samtidigt som de gor det mojligt for fler olika aktorer att etablera sig i
omradet. Forhoppningsvis kan det ocksa leda till att stadsbilden kan "stokas till"
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pa ett positivt satt, och mojliggora andra typer av intressanta vyer, vagar och
offentliga rum- och mellanrum.

Om intentionen ar att biltrafiken i omradet skall hallas nere, sd gor det kanske
inte s mycket att vigarna i och kring omrddet inte ar helt raka? Det kanske finns
en poang med att man "madste vidja" for en befintlig byggnad eller tva? Om det i
sin tur leder till en overbliven och svarplanerad mark, kanske forutsittningar
finns for ett gronomrade eller ett nytt arkitektoniskt masterverk. (OBS! Inte
ironi.)

Jag dr orolig for att olika typer av (kreativa) verksamheter i dagens nybyggda
Jonkoping har svart att klara nya hoga hyror och risken finns att det endast
etableras stora (kommersiella) kedjor som finns i alla andra jamforbara stader
som forsoker viaxa pa precis samma unika sitt som Jonkoping. De befintliga
byggnader som i en eller annan form vore virda att bevara ar ndgra av
fastigheterna kring Skeppsbrogatan (Jonkopings kylarfabrik, g:a slakteriet och
delar av Skanska).

Kommentarer

Kalgdrden dr effektivt avskuret frin omgivande stadsdelar av Odengatan och
Ostra Strandgatan. Dessa gator dr utformade som trafikleder som lockar till hoga
hastigheter, vilket Okar savdl buller som olycksrisker. Trots nddrbeten till
exempelvis Hovridttstorget tvingas fotgiangare gd langa omvigar for att nd Ostra
Holmgatan/Enanders plats eftersom en gangpassage vid stadsbiblioteket saknas.
Kommunen har ocksi medvetet [orsokt minska genomfartstrafiken lings
Kalgardsgatan genom tidvis avstingning vid Stenhuggargatan.

Detta sammantaget har gjort det svart att dstadkomma ndgon form av
verksambeter inom Kdlgdrden. Lings Odengatan och Ostra Strandgatan for att
framkomligheten for bilar har prioriterats pd bekostnad av angenim
fotgangarmilio  och  kundparkering, och lings Kalgdrdsgatan for att
kundgenomstromningen inte varit tillracklig. Flera detaljplaner inom Kdlgdrden
tilliter verksambeter i gatuplan, men kommunen har senare i bygglovskedet inte
kravt att lokaler ska utforas. Ndgon enstaka lokal har dndd kommit till stind,
framst pa grund av byggherrens initiativ.

I planforslaget for Skeppsbron infors bestammelser som krdaver verksambeter i
gatuplan i de kvarter som ligger ndrmast korsningen
Kampevigen/Tallabovsesplanaden. 1  obvriga  delar  tilliter  planforslaget
verksambeter, men krdver det inte. Utformningen av de stora gatorna ska bidra
till lagre hastigheter och en trivsammare miljo for andra kategorier dn bilister, sd
att gaturummen upplevs som tillriackligt attraktiva for exempelvis uteserveringar.
Stationen (och den eventuella arenan vid Jordbron) kommer innebdra ett stort
flode av presumtiva kunder genom stadsdelen, liksom nirbeten till det populira
gangstraket lings Munksjons strand.
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Naturligtvis hade det varit positivt for stadsbilden och stadsdelens karaktir om
fler befintliga byggnader hade kunnat inrymmas. Med hansyn till att marknivan
kommer héjas som en anpassning till framtida hogre vattennivder, dr dock detta
inte mojligt. Tvad befintliga byggnader har inordnats i planforslaget och ett tredje
foreslds flyttas. Befintligt gatundt och jdrnvdgsstrickningar har i den
kulturbistoriska utredningen bedomts vara lika viktiga som enskilda byggnader.
Delar av gatundgtet har ddrfor inordnats i planforslaget. Befintligt jarnvigsspadr
diagonalt upp mot Munksjo pappersbruk inordnas i gestaltningen av
strandparken, och dven som avvikande markering i gatundtet.

Hjalper detaljplanen till att skapa liv och rorelse?

For ovrigt sa reagerade jag pa att all diskussion handlar om det fysiska, vagar och
hus. Om det finns en uppriktig vilja att skapa ett levande centrum boér visionen
om hur man vill att manniskor skall vilja vistas dar, finnas med fran borjan. Om
man planerar traditionellt fir man det traditionellt. Finns det referenser pa
liknande omraden som forsokt "skapa liv", och vad var utfallet?

Ser dven hir en stor fordel med att bevara si manga befintliga byggnader som
mojligt da de i ett tidigt skede kan erbjuda den typ av verksamheter som i
framtiden kan ge stadsdelen ett intressant innehdll. Skall det vara ett framtida
levande centrum bor boendeformerna kanske ocksa vara mer urbana, och inte sa
mycket stora inneslutna innergardar. Battre att innergdardarnas yta i sidana fall
laggs pa utsidan, som ett sitt att skapa nya intressanta offentliga rum.

Kommentarer

Vistra Hamnen har ofta setts som ett bra svenskt exempel pd en blandad stadsdel
som till storsta delen utvecklats fran grunden. Hdr har naturligtvis narbeten till
befintliga centrala stadsdelar med blandad service bidragit till attraktiviteten, men
ocksd ndarheten till Ribersborg, Centralen, Scaniaparken, Torson mm.

I vissa avseenden har Hammarby Sjostad lyfts som en forbild for Skeppsbron,
framst ndr det galler gatusektionen for de stora gatorna. Hir kanske inte
integrationen med ovriga stadsdelar fungerat lika bra som i Vistra Hamnen,
framst kanske beroende pd naturliga barridrer i forma av vatten, skogspartier och
nivdskillnader.

Att ldgga bebyggelse i form av punkthus eller skivhus med halvoffentliga ytor
kring husen har provats i stor skala i Sverige under andra halvan av 1900-talet.
Resultatet har visat sig i mdnga av vdra sd kallade miljonprogramsomrdden, ddir
en stor osdkerbet rader 6ver vem som egentligen rdder dver alla ytor kring husen.
Det har i mdnga studier visat sig att det mest robusta sdttet att bygga stadskvarter
dr de kringbyggda gdrdarna, dar den sociala kontrollen fungerar bdttre och dar
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storre mojligheter ges till verksambeter lings kvarterens gatusidor. Innergdrdarna
kan dd vara tysta och lugna, medan man mot gatusidan fdar acceptera mer liv och
rorelse. 1 Skeppsbron foreslds huvudsakligen kringbyggda gdrdar med portiker
och oppningar mot mindre trafikbullerstorda gator och parker, men dven ndgra
punkthus som placerats ndgot upphojda sda att en tydlig privat gardsyta bildas i
anslutning till husen.

05 Lustgarden Sodra Munksjon AB

Vid det samrad som holls den 29/2 2016 kunde vi lyssna pa de planer kommunen
har med detaljplanen for Orlogsmannen 5 och Osten 2 m.fl., Skeppsbron i
Jonkopings kommun. Eftersom Lustgarden Sodra Munksjon AB som dgare av
fastigheterna Odlan 3 och Odlan 4 berors av forslaget, genom att det pa nyss
namnda fastigheter planeras att anliggas parkmark, onskade Lustgarden besked
under samradet om hur kompensation kommer ske genom tilldelning av annan
likvardig mark inom omradet. Vi fick besked om att ett konsortium kommer
bildas for etapp 2 och att dessa fragor kommer losas inom den dialog som
kommer ske inom ramen for detta forum. Lustgarden kommer da erhalla mark i
forhallande till hur mycket mark som befintligt 4dgs inom angivet omrade.
Lustgarden vill dock poidngtera vikten av att vi erhdller mark som ar likvardig
inom omradet och inte hdnvisas till ett simre lage, att en viktning maste ske av
markens belagenhet i forhallande till 6vriga markigare vi fordelning av mark.
Lustgarden onskar niarmre besked om hur denna viktning kommer ske inom
konsortiets dialog och eftersoker tydligare ramar fér markfordelningen.
Lustgarden vill ocksd framstidlla ett starkt onskemdl om att tilldelas ytterligare
mark inom respektive omrdde, etapp 1 och 2, for att dven fortsatt kunna bidra till
en positiv utveckling for Jonkopings kommun.

Kommentarer

Synpunkterna dr inga egentliga planfragor utan hianvisas till SMUAB.

06 Liberalerna
Sammanfattning av synpunkterna pa detaljplaneforslaget
e Skeppsbron ir ett bra namn pa stadsdelen.
e Det ar viktigt med 6ppna kvarter med varierande byggnadshojder.

e En blandning av upplatelseformer onskas. Dirtill 6nskas en blandning av
boende, affirer, service, skolor, trygghetsboenden samt verksamheter av
olika slag.
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e Anldgg garna solceller och solpaneler pa tak som vetter mot soder.

e Urbana huvudcykelstrak skall vara motesfria och fria fran motorfordon
och gdende samt gd igenom bostadsomraden. Sok medel fran
Sverigeforhandlingen for anlaggandet av bra cykelstrak.

e Kollektivtrafik pa vig och gator bor si lingt mojligt fa sarskilda
kollektivtrafikfiler fritt frin andra trafikslag.

e Forbered mojligheten att fa regionala tag att litt komma upp pa och av
hoghastighetsbanorna, en dualsparsvariant i hog fart!

e Forhindra 6versvimningar genom krav pa magasinering av nederbord fran
tak, innergdrdar och gator. Anlagg darfor kanaler alternativt utjamnings-
magasin. Ett 15-4rs regn far inte orsaka Oversvimningar.

e Dagvatten fran alla storre avrinningsomrdden skall undergd minst
mekanisk rening.

e Arbeta fram fler verksamhetsomraden for de verksamheter som maste
flyttas fran omradet soder om Munksjon.

e Ge detaljplaneuppdrag for en ny raddningsstation.

Namngivning pa stadsdelen, gator mm.

Det ar ett bra forslag att stadsdelen avses fa namnet Skeppsbron. Namnet syftar
tillbaka pa de lastageplatser och tilliggsplatser som har funnits har i flera hundra
ar. De av STBN rekommenderade namnen pa gator mm. minner ocksd om platser
och verksamheter som har, respektive finns hir i omradet. En stadsdel far inte
vara for stor eller for liten. I det har fallet ar stadsdelen val avviagd i det
hianseendet.

Gestaltning, byggnader mm.

Stadsdelen planeras for omkring 2200-2400 ligenheter och far i
storleksordningen 2500 arbetsplatser. Forslaget visar att kvarteren planeras att
vara oppna. Vidare kommer kvarteren att ha byggnader med varierande hojder
och sa langt mojligt med utsikt mot Munksjon. Innergdrdarna kommer att vara
upphojda med plats for forrad och garage under. Alla dessa forslag ar utmarkta.
De tva planerade hoghusen pa bada sidor om den foreslagna Tallahovsesplanaden
avses bli 27 vaningar hoga, dvs. 75 m over markytan. Nagra byggnader blir pa
tio vaningar och manga pa atta vaningar, forutom ett antal, som blir lagre. Det ar
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bra att forslaget till detaljplan ocksa tar hansyn till och vill bevara byggnader som
har mycket hoga historiska virden.

Vi anser att forslagets illustration med tva byggnader pa 27 vaningar ar for hogt!
Diaremot kan det accepteras att dessa tva hoga byggnader vid
Tallahovsesplanaden far 12 till 16 vaningar. Illustrationerna till byggnader mot
Jordbrovagen och mot Kampevigen upplevs som murar. Vi onskar att det ar en
variation ocksa i dessa byggnaders maximala hojder. Exempelvis kan en variation
mellan sex och atta vaningar vara mojligt och ndgon enstaka byggnad som far tio
vaningar. Dartill bor byggnader inte placeras s3, att man latt ser in i andras
lagenheter. Samtidigt 4r det vasentligt att byggnaderna avskarmar buller fran de
urbana huvudstrdken och fran trafik pa jarnvdgar i omradet. De bullerutsatta
bostiderna mot dessa strak maste fa genomgdende lagenheter. Vid planering av
byggnaderna och dessas placeringar behover mikroklimat och vindtunnelaspekter
ocksa beaktas, speciellt med tanke pa t.ex. Tallhovsesplanadens riktning.

Det ar ocksd positivt att det blir en blandning av bostider med olika
upplatelseformer och olika typer av verksamheter som kontor, affarer, skolor,
aldreboenden, trygghetsboenden etc. inom stadsdelen. Vissa mindre tillverkande
verksamheter som inte verkar storande pa omgivningen bor kunna finnas i nigon
del av omradet, exempelvis lings Jordbrovagen. Dartill bor det finnas olika typer
av samlingslokaler, allt for att framja social hallbarhet.

Det noteras att det 4r mer dn 50 meter till berg. Det innebar att palning behovs
for alla storre byggnader. Sidan grundliaggning medfor vibrationer och ocksa
undantrangning av jordmassor med risk for att t.ex. ledningar forskjuts. Dartill
noteras att det finns lager med organiska och fina oorganiska jordmassor. Dessa
kan medfora sattningar vid uttorkning om inte forhindrande atgarder vidtas.

Till en stadsdel med manga bostider och verksamheter dr det visentligt att det
ocksa finns redundant el- och bredbandsforsorjning. En enda kabelvig ar inte
tillfyllest, vilket nimns i forslaget. Lokalgatorna bor forses med grona oaser som
samtidigt skall kunna ge skugga och svalka, giarna kompletterat med fontianer
t.ex.

Stadsdelen behover tillgang till uppvarmning av byggnaderna. Flera verksamheter
torde ocksi behéva kylning'. Ett sitt att ordna bada dessa 6nskemadl ar att, helt
eller delvis utnyttja den sandstensakvifir som finns under stadsdelen. Overvig
ocksa mojligheten att ha solceller och solpaneler pa hustakens sodersidor for
produktion av elenergi respektive virme. Ar det mojligt att omhinderta grivatten
dvs. vatten fran duschar etc. till bevattning alternativt till att spola toaletter med?

Mojligheten till uppvarmning vintertid av exempelvis gagatorna i omradet bor
overvagas.
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Kommentarer

I detaljplaneforslaget medges for de tvd kvarteren i korsningen Kdampevigen/
Tallahovsgatan totalt 24 vdningar, inte 27. Mot Kdmpevdgen och Jordbrovigen
krdvs hogre bebyggelse dels for att skdrma av trafikbuller, dels for att skapa ett
gaturum av den mycket breda Kimpevigen. De bada hogsta byggrdtterna ingdr
dock inte i denna forsta planetapp.

Kollektivtrafik

Nar hoghastighetsbanorna ar fardigstallda, kommer det att finnas tva viktiga
resecentra i Jonkoping. Dessa tva centra behover kopplas samman med varandra
och andra viktiga start- och malpunkter. Detta stdller krav pa snabb och effektiv
kollektivtrafik inom karnan, till omkringliggande stadsdelar, till naraliggande och
avldagsna orter.

For stadsdelen Skeppsbrons del innebar det att de urbana huvudstraken
Herkulesvagen, Jordbroviagen och Kampevigen maste fran borjan planeras och
byggas sa, att det mojliggor kollektivtrafik med hog kapacitet i en nara framtid.
Dessa transportmedel behover darfor fa sarskilda dedikerade kollektivtrafikfiler
pa namnda gators hela strackningar.

De kommande trafiklosningarna maste ta hansyn till regionens behov och
planering, sarskilt med tanke pa det kommande resecentrat. Det ar ju avsett for
hoghastighetstdg, interregionala, regionala och lokala tdg samt motsvarande
busstrafik.

Redan nu vill vi papeka behovet av att planligga kommande resecentrum for
hoghastighetstdg sa att regionala tidg fran Nassjo respektive Falkoping kan stanna
vid hoghastighetsstationen for att sedan kunna komma ut pa respektive fran
hoghastighetsbanans spar. Tekniskt ar detta fullt mojligt.

En omstigning kommer ju att ske hir till andra transportmedel! Dessa
transportmedel maste darfor vara latta att nd. Huruvida det i en framtid ar
mojligt att f4 en dragning av Jonkopingsbanan via en bergtunnel under
Bondberget i ster och under Grashagen och Vattenledningsomradet i vaster och
sedan upp mot Mullsjo aterstar att se. Det skulle forkorta restiden fran tex.
Nissjo till Goteborg.

Kommentarer

Detaljplaneforslaget dr anpassat for sdrskilda falt for kollektivtrafik langs
Jordbrovigen, Kampevigen, Herkulsvigen och Industrigatan. Radier och bredder
dr anpassade for eventuell framtida sparvigstrafik, men kan tills vidare utnyttjas
av buss och BRT.
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En tunnel under Grashagen och Vattenledningsomrddet i syfte att korta restiden
for tdgresendrer Nissj6-Goteborg bedoms som aningen overflodig eftersom sdviil
nationella som regionala snabbtdg kan fortsitta mot Goteborg via den planerade
hioghastighetsbanan. Tdg mellan Ndssjo och Mullsjo/Falkoping/Skovde kommer
dock troligen fortsdtta trafikera Jonkopingsbanan som idag via Jonkoping C.
Kommunen dger inte fragan om dragningen av Jonkopingsbanan.

Biltrafik

Det ar nodvandigt att kunna komma till/fran stadsdelen med olika motorfordon
for persontransporter varutransporter etc. Kiampeviagen kommer i en framtid
ocksa att vara en av de tva mycket viktiga tillfartsvigarna till det kommande
resecentrumet for hoghastighetstag! Kampevigen maste ocksd byggas sa att det
medger biltrafik mellan de 6stra och vistra delarna av Jonkoping. I annat fall
hanvisas den trafiken till motorvigen som redan nu 4r hart belastad. En
ytterligare bro oOver sodra Munksjon dvs. i striackningen Bangardsgatan -
Torpagatan medfor endast att mer genomgaende trafik dras in mot de centrala
delarna av staden med ytterligare problem pa Torpagatan och dar befintlig skola!

Kommentarer

Kampevdgen foreslds i detaljplaneforslaget att inte vara en genomfartsgata eller
angoring for bilburna till stationen. Denna trafik hinvisas till Barnhemsgatan via
ny anslutning till trafikplats Ljungarum och en ny halv trafikplats vid
Herkulesvigen. Detta har analyserats i trafiksimuleringsverktyget Vissim i
genomforda alternativstudier.

Om en ny bro anliggs mellan Bangdrdsgatan och Torpagatan dr det inte sikert
att den ska dimensioners for biltrafik. En utredning har nyligen genomforts pad
uppdrag av Stadsbyggnadskontoret. Utredningen visar att nackdelarna med en
bro dimensionerad for biltrafik sammantaget 6verviger over fordelarna.

Cykelstrak

I detaljplaneforslaget nimns planering for gang- och cykeltrafik. Det naimns bl.a.
att Tallahovsesplanaden skall var ett urbant huvudstrak for cyklister, liksom
Halsans stig langs sydostra delen av Munksjons strand. Daremot nimns inget om
Sverigeforhandlingens onskemal om planering for cykeltrafik! De 6nskemalen
behover beaktas!

De krav som kan stdllas pd urbana huvudstrak for cyklister dr, att dessa ar
lattframkomliga och sikra, dvs. fria frin motorfordonstrafik och gdende samt har
sa fa stopp som mojligt. Dessutom bor de vara motesfria. Dartill bor
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huvudstraken ga igenom bostadsomradena och inte lings strak med stor
trafikintensitet med motorfordon. Av dessa anledningar behover GC-straket
vaster om Jordbrovagen breddas och bli motesfri for cyklister och fa en egen bana
for gdende. Samma krav bor stillas pa Tallahovsesplanaden. Dartill bor det
finnas ett urbant huvudstrak for cyklister lings hela Oskarshallsgatan med
anslutningar till huvudstraken vid Jordbrovigen och Herkulesviagen. Det urbana
cykelstraket langs Herkulesvagen bor ligga val skilt fran motortrafiken med tanke
pa avgaser etc. De urbana huvudstraken for cyklister behover ha ett vardigt
vinterunderhall. Dar 4r sopsaltning ett bra alternativ. Det ar bra att cyklister med
start och mal i omradet far trafikera gagator samt att de i de fallen trafikeras pa
de gdendes villkor. Dirtill behover cyklister ha bra parkeringsplatser for sina
fordon.

Vi avrader pa det bestimdaste att anvanda Halsans stig som urbant huvudstrak
for cyklister.

Kommentarer

GC-strdket vister om Jordbrovigen behover sannolikt breddas i samband med
att marken mdste hojas med avseende pd framtida OSversvamningsrisker.
Utbyggnaden av Skeppsbron och en eventuell arena vid Jordbrovallen innebdr
troligen ett betydligt storre flode av sdval fotgingare som cyklister i denna del.

Oskarshallsgatan dr planerad som gdangfartsgata. Gaturummet ska fysiskt
mobleras sd att alla fordon tvingas anpassa hastigheten till gdende. Sirskilda,
markerade ytor for gdende och fordon ska inte finnas. Ett huvudcykelstrak har dr
darfor inte lampligt.

Gangtrafikanter

Det behovs planskilda korsningar for giende over Kampevigen, dels vid
Tallahovsesplanaden och dels i vardera anden av Kampevigen, exempelvis vid de
inplanerade parkeringshusen. De gaende skall inte heller behéva dela utrymme pa
de urbana huvudstraken for cyklister.

Kommentarer

Kampevdgen foreslds i planforslaget, forutom cykel, bara trafikeras av fordon
med madl i omrddet. Hastigheterna ska begrinsa till 40 km/h. Gatan ska upplevas
som en trevlig miljo att vistas i for besokare till fots. For att dstadkomma detta
krdvs att kvarteren i gatuplan i storsta mojliga utstrickning innebadller 6ppna
verksambeter, som butiker och caféer mm. Att dd leda fotgingare planskilt
medfor att kundunderlaget minskar. Parkeringshusen lings Kampevigen dr
dessutom inte avsedda for stationsomrddet, utan for boende och besokare inom
Skeppsbron/planomrddet.
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Dagvattensystem och dagvattenrening

Det aktuella avrinningsomradet dr ganska flackt med i dagslaget avbordning dels
till Rocksjon, dels till Munksjon. Berakningar av 100-arsregnen visar pa allvarliga
oversvamningsrisker och markavrinningar i omrddet soder och sydost om
Munksjon.

Det namns i remissutgdvan att redan vid tioarsregn kommer dagvattenledningar-
na att ga fulla. Ar det d4 acceptabelt att di planera for 6versvimningsrisker redan
vid 15-arsregn? Det ar saledes stora risker for oversvimningar om inte den
planeringen andras. For att forhindra 6versvamningar finns olika mojligheter. En
ar att oka ledningsdimensioner. En annan 4r att minska flodestoppar, exempelvis
genom magasinering av nederbord pa tex. tak och innergardar alternativt att ha
oppna kanaler eller uppsamlingsmagasin. Forslaget om oppna kanaler fanns ju
med i ramprogrammet for Sodra Munksjon.

Det ar positivt att dagvatten fran avrinningsomradet Ljungarum och norr darom i
framtiden kommer att ledas till Munksjon och inte till Rocksjon. Koppla giarna in
dagvattenledningar fran delar av gamla flygfialtsomradet till den stora ledningen
fran Ljungarumshadllet. Darigenom kan mer dagvatten renas pa ett stalle.

De dagvattensystem som kommer att vara speciellt utsatta for 6versvimnings-
risker dr de som avvattnar Ljungarumsomradet och norr darom dvs. de tva stora
ledningssystemen med 1200 respektive 2000 mm ledningsdimensioner.

Atminstone dessa tvd ledningssystem, bor vara forsedda med uppehéllsdammar,
som ocksa kan tjanstgora som magasin. De bor dartill vara forsedda med minst
mekanisk rening si att tyngre respektive ldttare partiklar effektivt avskiljs.
Dammar med vegetation har visat sig vara effektiva for omhandertagande av
ndrsalter. Krav pa rening av dagvatten torde bli ett krav inom nagra ar! Vittern
maste ju skyddas. Munksjon ar en del av Vittern.

Kommentarer

En dagvattenutredning for planomrddet bildggs planbandlingarna. Fokus ligger
pd rening och inte pa fordrojning. Ddremot ska vid storre regnmdangder ndr
ledningarna gar fulla vattnet ledas kontrollerat lings de nordsydliga gatorna.

Ré4ddningstjanst

I handlingen ndmns att insatstid vid olycka anges till mindre 4n 10 minuter. Men
ar den uppgiften alltid riktig? P4 E4 och Solasvigen intraffar tyvarr da och da
trafik-stockningar. Det bor ocksa Overvdgas om inte samtliga byggnader i
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omrddet borde forses med automatiska brandlarm samt att verksamheter i
omradet forses med sprinkler och garna boendesprinkler i bostader.

Ar det inte dags att nu planera for den nya riddningsstationen vid Haga
cirkulations-plats? Nar den detaljplanen ar nadstan klar, kan stillning tas nar
sjalva stationen bor byggas.

Kommentarer

En eventuell framtida rdddningsstation vid Haga ligger utanfor nu aktuell plan,
men kan komma att aktualiseras inom kort.

Konsekvenser av detaljplaneforslaget

Minga verksamheter behover flyttas fran omradet. Vart skall de flyttas? Det ar
inte bra att okritiskt flytta verksamheter till tex. Torsviksomradet.

Mainga verksamheter kan och bor ligga i narheten av bostadsomraden for att pa
det sittet minska pa pendelresor med bil eller kollektiva transportmedel. Det
idealiska ar, om manniskor kan ga eller cykla till/fran arbetsplatser, service och
olika verksamheter. Vi behover med andra ord planera for fler
verksamhetsomrdden och i dessas nidrhet ha bostadsomriden. For vissa
verksamhetsomraden bor bostadsomraden kunna inkorporeras och vice versa. Av
dessa anledningar efterlyser vi fler bostadsomraden vid tex. Torsvik och Barnarp.

Det kommer att bli en omfattande byggnation inom hela omradet soder om
Munksjon som kommer att paga under flera decennier. Under den tiden kommer
det att bli allt fler minniskor som bor och verkar i omradet. Dartill okar
personers rorelsefrekvens i omradet, forutom att en fotbollsarena mojligen
kommer att uppfoéras inom Jordbroomradet. Allt detta medfér snabbt okade
risker for olika typer av oonskade hindelser pa bara nidgra ar. Av dessa
anledningar torde det var nodvandigt att nu paborja planering for den nya
raddningsstationen vid tex. Haga cirkulationsplats.

! Klimatférandringen medfor allt fler och lingre perioder med for Sverige extrema virmebdéljor.
Darfor maste det pa sikt finnas fler uppehdllsplatser som behover kylning for att hélla en
acceptabel temperatur. Aldre och barn ir speciellt kinsliga.

Kommentarer

De verksambeter som dr for ytkrdvande eller alstrar mycket tung trafik, eller pd
annat sdtt dr svdra att inrymma i Skeppsbron eller ndromrddet hdnvisas till
antingen Hedenstorp eller Logpoint/Torsvik/Stigamo.

En eventuell framtida riddningsstation vid Haga ligger utanfor nu aktuell plan,
men kan komma att aktualiseras inom kort.
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07 Tekniska nimnden
Gatu- och parkavdelningen

Andel park- och naturmark inom planomradet ar ca 50 000 kvm. om man raknar
med den hogsta mojliga exploateringen blir det 7,9 kvm gronyta per person.
Detta 4r mindre 4n de 10 kvm som berdknats i ramprogrammet. I genomsnitt
finns det i kommunen 23 kvm anlagd parkmark per person och 77 kvm
naturmark per person. Oka andelen gron yta till minst 10 kvm per person, totalt
ca 63 000 kvm gron yta.

De tva parkerna i mitten av planomradet ar vildigt sma. I jamforelse ar de som
parkerna kring Vistra torget. Det kommer vara mycket hogre besokstryck pa
dessa parker dn vad det ar vid Vistra torget. Det krdvs en storre yta for att kunna
utforma kvalitativa parker med plats for rumslighet och bullerdimpande atgarder
da de ar placerade bredvid vagar. Parkerna bor vara minst 3 000 kvm stora,
totalt 6 000 kvm.

Det borde finnas en gron koppling/grona strak fran Munksjon och soder ut.

Tillkommande kostnader for drift och underhall for gatuanlaggningar uppskattas
till ca 3 mnkr/ar. I detta ingar Jordbrovagen, Kampevagen, Tallahovsesplanaden,
nya lokalgator, belysning, ge-viagar och torgytor

Tillkommande kostnader for drift och underhall park:

Natur: 32 000 kvm x 10 kr/kvm = 320 000 kr/ar
Park: 18 000 kvm x 20 kr/kvm = 360 000 kr/ar
Lek: 2 000 kvm x 100 kr/kvm = 200 000 kr/ar

Totalt: 880 000 kr/ar
Kommentarer

De tvd smdparkerna bor rumsligt kunna integreras med intilliggande gangfarts-
gator i syfte att 6ka dess upplevda storlek. For att uppnd 10 kvm gronyta per
person foreslds bestammelse om en minsta andel gronyta pd alla innergdrdar.
Gronska pd fasader och tak féreslds ocksd. Aven inom gatumark foreslds
planteringar. Tallahovsesplanaden foreslds ges en stor andel gronska sd att en
koppling mot stationen séderut kan dstadkommas. For ovrigt dr det svdrt att
skapa gromna strak soderut eftersom avsikten dr att bebyggelse mot Kimpevigen
ska skdrma av trafikbuller. Oppningarna mot séder bebhover dirfor begrinsas.
Troligen kommer vid planliggningen av stationsomrddet bebyggelsen mellan
spdren och Kampevigen ocksd att bebhova slutas mot sparomrdadet. Mojligen kan
grona strdk anordnas mot vdster via Tabergsdns vegetation, och mot nordost upp
mot Rocksjon.
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Va-avdelningen

Den storsta delen av befintligt va-niat ligger fel i forhéllande till den nya
kvartersstrukturen och bedoms darfor behova liggas om. Det nya va-natet som
byggs for detaljplanens bebyggelse foreslds bekostas av va-huvudmannen och
finansieras med nya va-anldggningsavgifter. Daremot anser va-avdelningen att
omlaggningen av de stora kombinerade avloppsledningarna som genomkorsar
omradet ska bekostas av exploateringen da den till storsta delen forsorjer
omraden utanfor detaljplanen och inte finns med i ndgon va-fornyelse inom
overskadlig framtid.

Simsholmens reningsverk

Inom kvarter 24, i planomradets nordvistra del planeras en storre skola med
forskola. Planen stodjer sig bland annat pa Spridningsberakningar for lukt och
partiklar fran 2016 och Oversiktlig riskutredning frin 2015. Vi anser att marken
ej kan bebyggas med skola, vard och serviceboende. Atminstone inte s nira som
100 meter pa grund av nirheten till Simsholmens avloppsreningsverk.

I planbeskrivningen redovisas att en skola skulle vara utsatt for luktstorningar i
dagslaget. Det redovisas ocksa olika scenarier som skulle kunna minska risken for
luktstorningar fran Simsholmen. Dessa scenarier kraver overtickning av hela eller
delar av verksamheten och teknik for rening av luften samt utslapp i tre eller fyra
skorstenar pa hojder mellan 30-50 meter. Tekniska kontoret vill understryka att
inga av ovanstdende atgirder ar beslutade eller finansierade och diarmed kan
atgarderna inte heller ligga till grund for ett beslut om lokalisering av bebyggelse i
Simsholmens narhet. Omfattningen av atgarderna kan komma att bli sa stor att
det inte kan anses att avloppsreningsverket ensamt ska bekosta atgarderna utan
att ocksa exploateringen ska delta i finansieringen.

Spridningsberidkningarna 4r ocksd baserade pa luktférhdllanden som avser
normal drift. Hansyn har inte tagits till det luktpaslag som kan uppsta till foljd av
driftstorningar. Dessa kan bade vara planerade, exempelvis vid regelbundet
underhall, och oplanerade. Vid driftstorningar ar risken stor for luktstorningar i
reningsverkets narhet. En utredning har gjorts for Kungsangsverket i Vasteras dar
driftstorningar tagits med i berdkningen och dar det ansags att skyddsavstandet
till bostader ska vara 200 meter for att kunna erhélla en god milj6 for de boende.
En liknande utredning for Simsholmen pagidr och torde ge ett battre
beslutsunderlag for hur nira olika typer av bebyggelse kan placeras.

Risken for luftburen smittspridning frdn reningsverket ar inte belyst i
utredningarna.
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P4 Simsholmens avloppsreningsverk hanteras kontinuerligt relativt stora mangder
brandfarliga amnen. I den 6versiktliga riskutredningen fran september 2015 dras
slutsatsen att svarutrymd bebyggelse, sd som skola, sjukhus och hotell, ej ska
placeras nirmare dn 100 meter frin tomtgrians till Simsholmens reningsverk.
Svarutrymda verksamheter som skolor, sjukhus eller hotell ska inte heller placeras
som forsta radens bebyggelse mot Simsholmens avloppsreningsverk. MSB
rekommenderar ocksa relativt stora riskhanteringsavstand nar det galler fysisk
planering runt storskalig kemikalieverksamhet sarskilt nar det galler skyddsvarda
objekt som kan vara extra kinsliga i hindelse av en olycka exempelvis skolor,
aldreboenden och sjukhus.

P4 grund av ovanstdende och konventionen for barns rattigheter stiller sig
Tekniska kontoret mycket kritiskt till lokaliseringen av en skola 100 meter fran
Simsholmens avloppsreningsverk. Det kan knappast vara forenligt med barnens
ratt till halsa och utveckling. Genom att dessutom placera skolan som forsta
raden mot en verksamhet dir explosiva varor hanteras blir det foreslagna laget 4n
mer olampligt.

Kommentarer

Ostra delen av planomrddet fran samrddet kommer inte att planliggas slutgiltigt
innan beslut tagits om luktreducerande dtgdarder inom ARV Simsholmen. I rap-
porten Besluts PM, Simsholmen —Skola Skeppsbron redovisas vilka dtgdarder som
bedoms nodvandiga. Bland annat forutsdtts att biogasframstillningen upphor
eller flyttas, varvid dven explosionsrisken minskar.

Spillvattenforsorjning

Bebyggelsen inom detaljplanen kommer kunna foérsorjas med spillvattenanslut-
ning genom sjalvfall. Skall det bli caféer och toaletter med VA-anslutning pa
parkomradet mot Munksjon som det star i beskrivningen behovs de planeras in
tidigt for att undvika stora kostnader senare.

Spillvattenpumpstation Folkparken

Avstiandet fran befintlig pumpstation till gatumark vid Oskarshallsgatan kan
behovas okas. Briddledning fran stationen behover ett U-omrade till Munksjon.
Om det bedoms olampligt att flytta den befintliga tryckavloppsledningen som
pumpar avloppsvatten fran Folkparken till reningsverket till ett nytt lige i
Herkulesviagen behovs ocksa ett u-omrade for den befintliga ledningen. U-omrade
direkt i anslutning till omrade E kommer alltid att behovas. Risken for lukt,
buller och smitta fran pumpstationen ar inte belyst.
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Kommentarer

Lukt fran pumpstationen bedoms som forsumbar. Det finns redan idag relativt
nybyggda pumpstationer omedelbart intill sdvil skola som bostdder. Erforderliga
u-omrdden ldggs in i plankartan i samband med kommande planliggning av ostra
delen av samrddsomrddet.

Vattenforsorjning

Planomadet tillhor Jonkopings lagzon (ca 155 moh.) vilket ger ett berdknat tryck
pa ca 60 mvp i marknivan. VAV-normen for vattentryck uppfylles ej for de hogst
beligna vaningarna inom planomrdadet. Erfordlig tryckstegring for de vaningarna
som Overstiger ca 130 moh. laggs pa fastighetsiagaren att utfora.

Kommentarer

De bdda hbgsta husen ingdr inte i nu aktuell etapp 1.

Dagvatten

Dagvattenutredningen som ar gjord beskriver dagvattenproblematiken i stort men
det behovs mer detaljerade utredningar om man kan ta hand om dagvattnet bade
vad giller flode och eventuella fororeningar pa gatumark och inom kvartersmark.

I denna utredning behovs ocksd ytan for dagvattenhantering narmast
Simsholmens reningsverk berdknas sa att tillracklig yta ar tilltagen for andamalet.
Eventuellt kan det bli nodvandigt att placera en dagvattenpumpstation pa denna
naturmarksyta.

Aven bor det utredas hur dagvattnet tas om hand mer detaljerat vid ett 100-4rs
regn da dagvattenutredningen riknar med att kvarterens infarter och entréer
ligger minst 10 cm 6ver ranndalen pa gatan.

Det dr bra att foreslagen plushojd ar utskriven pa detaljplanen for att sikra
rinnvdgar for ytvatten men den kan behovas ses 6ver ytterligare tillsammans med
en mer detaljerad dagvattenplanering.

Utgifter
Kostnad for utbyggnad av allmdnna VA-system ar ej beraknat.
Intikter

Anlaggningsavgift for VA har ej beraknats.
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Kommentarer

Dimensionering av dagvattendamm i Ostra delen utreds infor kommande
planetapper. Dagvattenutredning for nu aktuell planetapp bildggs plan-
handlingarna.

Fastighetsavdelningen

Generella synpunkter till detaljplan gillande angivna SDB omraden:

Tekniska anldggningar (E) for ndra intill SDB omrade. Bor flyttas ut till
tomter med mindre kanslig anvandning.

Ar angivna ytor fér SDB omraden tillrickligt stora for framtida behov?

Sakerstall att vi klarar av gallande bullerkrav i utemiljon. Sarskilt kansligt
med placeringen av skoltomten utmed genomfartsled. Enligt Oversiktlig
bullerkartlaggning kravs det endera att byggnaden placeras som skirm
alternativt annan bullerskirm mot genomfartsled. Annan mindre
bullerutsatt placering av skoltomten med skyddande bebyggelse ar att
foredra for att inte begransa.

Synpunkter pa kvarter 4:

Det vore lampligt att bygga forskola med tillhorande utegdrd en vaning
upp. Mindre bullerutsatt.

Utoka byggratten genom att bygga parkering under byggnaden istallet for
intill, skapa en forhojd innergard som utnyttjas for gard for forskola.

Angoring i den har miljon till forskola: varutransporter, hamtning/lamning
av barn, m.m, det saknas ytor for detta.

Mojligt med en eventuell affirsverksamhet pa bottenplan

Utoka antalet vaningar till 6

Synpunkter pa kvarter 24:

Ta hansyn till tillfalliga lokaler som kan vara aktuella fran borjan.
Ar det limpligt med en skola nira dagvatteninfiltration/damm?

Har vi byggratt over dagvattenslappet?
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Kommentarer

Forskolans gdrd justeras sd den i gramskningsforslaget kan overbyggas med
planterbart bjdlklag. Dirmed finns mojlighet att anordna parkering och angoring
under forskolans gard. Antalet méjliga vaningar utokas.

Kvarter 24 ingdr inte i nu aktuell planetapp. Frdgorna utreds infor kommande
etapp for ostra delen.

Avfall

Det stir att avfallshanteringen ska utredas innan forsta planetappen antas, men
verksamheten avfall vill anda tillagga att arbetsmiljon for var hamtningspersonal
maste vara god. Avfallshanteringen ska ej ske pa sadant satt att det finns risk for
olyckor, t ex ndra forskola/skola eller dar mycket folk vistas, som t.ex. gron-
omraden/lekplatser. Bilarna ska ej backas eller koras pa GC-vdgar. Anvisningar
gillande avfallshanteringen finns i kommunens Renhallningsordning och dven i
Avfall Sveriges handbok for avfallsutrymmen.

Kommentarer

Hela gatusystemet dr planerat sda att vindplaner undviks, forutom i Skeppsbro-
gatans vdstra del norr om kvarter 3. Ddrmed undviks onédig backning/vindning.

Mark och exploatering

Hur genomforande ar tankt redovisas i planbeskrivningen pa sidorna 58-60. Som
det beskrivs dar har S6dra Munksjons Utvecklingsbolag (SMUAB) ansvaret for
att leda stadsomvandlingen inom ramprogramsomradet. Tekniska kontoret har
och kommer att fortsdtta ha en roll nar det galler att traffa genomforandeavtal,
exploateringsekonomi for utbyggnad av allminna anlaggningar, projektering och
utforande av allminna anlidggningar samt i ovrigt efter forfragan bista SMUAB
med kompetens nar det giller mark- och exploateringsfragor.

Kommentarer

Genomforandet redovisas i planbeskrivningen infor granskning i samrdd mellan
Tekniska kontoret/Mark och exploatering och SMUAB.
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Tillimpning av barnkonventionen

Samradsyttrandet 4r en del i detaljplaneprocessen och i detaljplanen ingar en
provning enligt FN:s barnkonvention. Nagon tillkommande provning med
anledning av detta yttrande bedoms darfor inte nodvandig.

08 Lantmaterimyndigheten Jonkopings kommun

Lantmiterimyndighetens arbetsuppgifter efter det att planen Orlogsmannen 5 och
Osten 2 m.fl. har vunnit laga kraft idr att med stod av detaljplanen och med
ansokan om lantmiteriforrittning genomfora fordndringar 1 fastighets-
indelningen. Eftersom planen dndrar bade markanvindningen och kvarters-
indelning inom hela omradet kommer samtliga fastigheter och rattigheter att
paverkas.

Efter granskning av planforslaget limnar Lantmaterimyndigheten foljande
erinran:

Delar av planen som maste andras

e Den nya detaljplanen beror flera antagna detaljplaner. Detaljplanerna ska
redovisas i planbeskrivningen med aktbeteckning och hur de paverkas. De
delar av de ildre detaljplanerna som blir kvar efter den nya detaljplanen
bor upphiavas om detaljplanens syfte motverkas. Exempelvis kommer en
smal remsa finns kvar av detaljplanen, akt 0680-P152. Denna smala remsa
som aterstar resulterar till att fastigheten Overtiden 6 inte blir varaktigt
lampad nar den nya detaljplanen ska genomforas. En l6sning ar da att den
kvarvarande delen av detaljplanen upphivs alternativt att den nya
detaljplanen utvidgas.

e Planomradet beror dven ett antal fastighetsindelningsbestimmelser (FIB). 1
plankartan framgir det att tomtindelningarna, akt 0680K-EIII503,
0680K-EIlI423 och 0680K-EIll1211, ska upphora. Det bor dven framga
att dessa tomtindelningar ar fastighetsindelningsbestimmelser enligt
dagens lagstiftning men antagna som tomtindelningar. FIB, akt 0680K-
EIII503 och 0680K-EIll1211, berors dven utanfor planomradet. For att
upphiva dessa FIB ska de upphavas separat eller att planomradet utvidgas.
Planen beror dven del av FIB akt 0680K-EIll1474 som dirav ocksa
behover ses over om den ska upphivas separat eller om planomradet ska
utvidgas. I planbeskrivningen ska det framga att de nimnda FIB berors
och hur de berors.
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I planen finns det bestimmelser om x, pd parkmark, allmin plats.
Egenskapsbestimmelsen ar inte forenlig med lag, PBL. Bestimmelsen x ar
en egenskapsbestimmelse som syftar till att reservera utrymme pa
kvartersmark.

Inom flera omrdden finns egenskapsbestimmelsen + o + o. I tecken-
forklaringen tolkar man bestimmelsen som att det giller bade "Marken
far bebyggas under med planteringsbart bjilklag. Komplementbyggnader
far uppforas i mindre omfattning, dock ej balkong och trapphus" och "Pa
marken far endast komplementbyggnad uppforas, 4 kap. 11 § punkt 1
eller 16 § punkt 1 PBL". Eftersom bestimmelsen bara ska gilla den
forstnamnda ska figuren till teckenforklaringen ses over.

I teckenforklaringen star det for egenskapsbestimmelsen e, 000 "Storsta
bruttoarea i kvartersmark ovan mark per anvindningsyta, 4 kap 11 §
punkt 1 PBL". Egenskapsbestimmelsen e, 000 anvinds didrav som en
anvandningsbestimmelse pa flera stillen i planen.

Kommentarer

Overtiden 6 ingdr inte i nu aktuell planetapp. Fragan om eventuell utvidgning av
planomrddet utreds i kommande etapper. Planforslaget fortydligas/kompletteras

for ovrigt i enlighet med Lantmiterimyndighetens synpunkter.

Delar av planen som bor forbattras

Grundkartan bor dampas ner for att lattare kunna ldsa och forsta
detaljplanen.

Flera egenskapsbestimmelser for kvartersmarken ar svara att lasa pga. att
de Overlappas av andra bestimmelser. En Oversyn behovs goras for att
planen ska bli forstaelig.

Flera bestimmelser stir endast pa en av kartorna men giller pd bada
kartorna. Detta resulterar till att detaljplanen ar svarldst och bor darfor
kompletteras. Exempelvis stir den administrativa bestimmelsen a, endast
pa plankarta 1.

De tva plankartorna bor overlappa varandra for att plankartan ska var
forstdlig i1 skarven mellan kartorna. Bestimmelserna ska inte std halvt pa
ena plankartan och halvt pa andra plankartan.
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Egenskapsbestimmelser om staket och plank finns runt anvindnings-
bestimmelsen SDB pd plankarta 2. Egenskapsbestimmelsen bor gd runt
hela anviandningsbestimmelsen. Lika si bor egenskapsbestimmelsen
finnas runt SDB pa plankarta 1.

Mellan gangfartsomrade finns det allmidn plats som saknar egenskaps-
granser. Planen bor har forytligas med vilka bestimmelser som galler inom
omrddet.

Kommentarer

Plankartan fortydligas i mojligaste mdn. Planavdelningen har dock nyligen bytt
program for framtagande av plankarta varvid vissa brister i funktionalitet som

ritprogram dessvdrre dr oundvikliga.

09 Milj6- och halsoskyddsnamnden

Som yttrande till stadsbyggnadsnamnden oOver planforslaget anfor miljo- och

hilsoskyddsnamnden:

Utfor konsekvensutredning hur luftfororeningshalten pa Barnarpsgatan
mellan Torparondellen och Munksjorondellen paverkas av utbyggnaden
av Munksjostaden, Skeppsbron och ny arena vid Jordbrorondellen.

Vidta atgarder som siakerstiller att miljokvalitetsnormen for luft inte
overskrids.

Vidta atgiarder som siakerstiller att gillande riktvarde for trafikbuller
efterlevs.

Utfor fordjupad berdkning av den totala bulleremissionen fran alla
verksamheterna som riskerar paverka boendemiljon i omradet.

Vidta atgarder som sdkerstiller att gillande riktvarde for industribuller
efterlevs.

Vidta atgarder enligt scenario 2 i rapporten "Spridningsberakningar for
lukt och partiklar (PM,,) f6r delomradet Skeppsbron, séder om Munksjon,
Jonkoping" daterad 2016-02-11.

Nivan pa sanering av fororenad mark ska mojliggora for manniskor att
leva i omradet och omgivande mark utan att sirskilda skyddsatgarder
inrattas.

Sanering av fororenad mark ska vara utford innan byggnation paborjas.
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e Kvalitativ gronyta inom planomradet ska uppga till minst 10 m® per
person.

e Vidta atgdarder som siakerstiller att trafikbullernivan pa skolgardarna inte
overskrider 55 dBA eq.

e Utfor en barnkonsekvensanalys som redovisar hur barnkonventionen
beaktas i planen.

o Atgirdsforslag i en mer detaljerad dagvattenutredning for kvartersmark
ska beaktas.

e [ 6vrigt hdanvisar miljo- och hilsoskyddsnamnden till vad som framgar av
miljo- och hilsoskyddskontorets tjansteskrivelse 2016-03-30 med bilaga.

Kommentarer

En ny aktualiserad partikelutredning for hela titorten bor initieras och dr inte en
fraga som enbart beror nu aktuell detaliplan. Denna syftar bland annat till att
behovet av att anvinda just egen bil ska minska. Pd tdtortsnivd bor dirfor
luftfororeningshalten pd exempelvis Barnapsgatan bli ligre dan i nollalternativet,
eftersom dd exploateringen istillet mdste ske ndgon annanstans, med samre
forutsdttningar for minskat bildkande. Ett dndrat beteende hos trafikanterna
krdver ocksd andra dtgarder dn vad som dr mojligt i en detaljplan. Exempelvis
kan dubbdicksforbud och trangselskatt vara verktyg som kan bli aktuella. Staten
mdste ocksd ta ett storre ansvar och inte medverka till bland annat utbyggnad av
motorvdgar ddr det redan finns god kollektivtrafik, subventionera flygresande
istallet for langviga tdgresor, eller missgynna ldngsiktigt hdllbara drivmedel
gentemot fossilbaserade.

I detaljplanen infors bestimmelse om att slutbesked inte far ges for bostiader norr
om Oskarshallsgatan innan slutbesked givits for bebyggelse soder ddrom.
Linsstyrelsen dr bhdrvid ansvarig for tillstand for verksambetsbuller fran SITA:s
anldggning.

Alla markomrdaden forutom Kdampevigen, Jordborvigen och Herkulesvigen ska
saneras i enlighet med beslut efter samrdd med miljokontoret. Trad och bygg-
nader som inte ska tas bort undantas fran marksanering.

Planbestimmelse infors om minsta andel av innergdrd som ska utgoras av
planteringar. Dessutom ska gator och torg planteras med trid och annan
vixtlighet. Raingardens ska inkluderas i gatumark for rening av dagvatten. For
kvartersmark och tak tas en handlingsplan for Bld- och Gronstruktur fram.
Denna ska vara klar innan detaljplanen for etapp 1 antas, men stdller inga krav
pd vare sig solpaneler eller gromna tak. Ddidremot premieras detta med hjilp av
gronytefaktor och som avancerad dtgdard (solceller). For att nd rdtt nivd i
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gronytefaktor lir minst 20 % (om inte mer) av innergdardarna bebéva vara
planterade.

Forskolan i vister kommer skyddas frdn trafikbuller genom héogre bebyggelse mot
Jordbrovidgen och Kimpevigen. Gdrden foreslds dessutom hojas, delvis for att
skdarma av fran trafikbuller fran Oskarshallsgatan.

En barnkonsekvensanalys i formen av en dialog med barn i olika dldrar har
genomforts varvid kan konstateras att barns behov och onskemdl inte skiljer sig
stort fran alla minniskors omskemdl och behov.

En dagvattenutredning for nu aktuell planetapp bildggs planbandlingarna.

Trafikbuller

Trafikbullerutredningen presenterar en rad atgarder som ska sakerstilla att
gillande riktvdarden for trafikbuller ska efterlevas. Lokaler, verksamheter och
kontor kan placeras i ligen med hoga trafikbullernivder och dir det inte gér att
skapa en tyst sida. Genom att sluta kvarteren och anpassa byggnadshojd gar det
att skapa miljoer som ar tystare. Anvands gronska och ytor som inte reflekterar
ljud si sjunker trafikbullernivin. Okad hoéjd pa husen i soder, skirmar av évre
vaningsplanen pa den norra bebyggelsen, fran trafikbuller fran E4:an. De hoga
punkthusen bor utformas bredare mot séder och smalare mot norr med trappning
for att skapa tystare ytor. Andra atgirder som foreslds dr lokala skdrmar
exempelvis pa skolgardar for att trafikbullernivan inte ska 6verskrida 55 dBA eq.

Bostader i bullerutsatta lagen stiller krav pa att den tysta sidan och att uteplatsen
verkligen ar tyst utan bullerstorningar fran omgivande vigar eller andra bullrande
ljudkillor som flaktar. Utemiljon ska ligga i direkt anslutning till bostaden och
vara en tilltalande miljo med naturinslag och ska skapa goda forutsittningar for
samvaro.

I den aktuella planen ar det av ett stort varde for manniskors boendemiljo och
hailsa att innergardarna, genom slutna kvarter, blir sa tysta som mojligt. Bostader
i bullerutsatta liagen stiller dessutom hoga krav pa lagenheternas storlek och hur
de planeras. Forskning visar att det ar viasentligt for manniskors halsa att
lagenheterna ar tillrackligt stora sd att sovrummen ar tysta och gar att viadra utan
bullerstorningar.

Trafikbullerutredningen foreslar flera atgarder for att gdllande riktvarden for
trafikbuller ska efterlevas. Slutna kvarter foreslas. Byggnadernas utformning och
placering ska utnyttjas som bullerskydd for att skapa tystare ytor. Lokaler,
verksamheter och kontor bor placeras i ligen med hoga trafikbullernivaer och dar
det inte gar att skapa en tyst sida. Genom att sluta kvarteren och anpassa

44



byggnadshojd gar det att skapa miljoer som ar tystare. Anviands gronska och ytor
som inte reflekterar ljud sa sanker detta trafikbullernivan.

Trafikbullernivan pa skolgarden bor inte 6verskrida 50 dBA eq pa storre delen av
skolgarden och inte hogre an 55 dBA eq pa hela gardsytan. I denna planen ar det
extra viktigt med liga trafikbullernivier, di de tillgingliga friytorna ir s sma. Ar
trafikbullernivierna  for  hoga  paverkar  detta  barnens  stressniva.
Uppfattningsformagan forsamras och detta paverkar barnen utveckling negativt.
Utifran ett barnperspektiv sa ar det battre om barridreffekterna minskar fran
exempelvis biltrafik och vagar sa att de kan rora sig sa fritt som mojligt.

Luftféroreningar

Berdkningar av luftkvaliten visar att miljokvalitenormen for luft riskerar att
overskridas, bade pd sodra delarna av Jordbroviagen, Kampevigen och
Herkulesviagen, vid den planerade skolan. I detta tidiga skede blir analyserna for
komplicerade for att dra slutsatser eller foreslda atgdarder. I samband med
granskningen kommer nya analyser presenteras.

Luftfororeningarna orsakas framforallt av biltrafiken. Utredningar av situationen
for planomrddet visar att det finns en risk for att miljokvalitetsnormen for luft
kan komma att Overskridas. Detta giller dven vid den planerade skolan.
Luftkvaliten i omradet och framforallt pa skolgardarna ska inte vara sa hoga att
miljokvalitetsnormen for luft kan komma att 6verskridas. Detta pdaverkar
manniskors och barns hilsa negativt. Atgdirder maste vidtas for att
luftfororeningarna ska vara sa laga som mojligt.

Enligt plan- och bygglagstiftningen ska miljokvalitetsnormen beaktas vid
planliggning. Planlidggning far inte medverka till att en miljokvalitetsnorm
overtrads.

Trafikutvecklingen okar genom utbygganden av hela omradet, dvs foreslaget
planomrdade, Munksjostaden och den nya arenan. Detta kan leda till att
miljokvalitetsnormen for luft 6verskrids pa Barnarpsgatan. En mer detaljerad
konsekvensanalys madste utforas over hur luftkvaliten paverkas pa Barnarpsgatan
mellan Torparondellen och Munksjorondellen i ett langsiktigt perspektiv, nar
hela omradet ar fullt utbyggt. Det ar viasentligt att i tidigt skede utfora de
undersdkningar och analyser som krivs for att kartligga detta. Atgirdsforslag for
att sikerstilla att detta inte intrdffas maste arbetas fram.

Kommentarer

Kommunen har tidigare genomfort en inventering av de mest belastade gatorna
med avseende pd luftkvaliteten. En ny inventering ska gemomforas dir den
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nyligen framtagna trafikmodellen kan utnyttjas. Det har i utredningen kring
luftkvalitet vid simulering visat sig att hur bebyggelsen placeras lings
Jordbrovigen har obetydlig betydelse for luftkvaliteten lings denna gata inom
planomrddet. Troligen dr liget for Sodra infartens cirkulationsplats mer
avgorande. Luftkvalitén for de som ror sig lings Jordbrovigen och vantar vid
hillplatserna har ocksd visat sig mer bekymmersam dn for de som vistas inne i
byggnaderna lings gatan, dven med oppet fonster.

Detaljplanen for Skeppsbron syftar bland annat till att behovet av att anvinda
just egen bil ska minska. Pd tdtortsniva bor darfor luftfororeningshalten pd
exempelvis Barnapsgatan bli ligre dan i nollalternativet, eftersom di
exploateringen istillet mdste ske ndgon annanstans, med siamre forutsdttningar
for minskat bilikande. Ett dndrat beteende hos trafikanterna kriver ocksd andra
atgarder dn vad som dr mojligt i en detaljplan. Exempelvis kan dubbddcksforbud
och tringselskatt vara verktyg som kan bli aktuella.

Staten mdste ta ett storre ansvar for en overgang till drivmedel och dick med
mindre pdverkan pd luftkvalitén och pd klimatet. Detta kan inte kommunerna
hantera sjdlva. Forutom partikelstidning och bevattning kan naturligtvis
dubbdicksforbud ochleller triangselskatt inforas lokalt i syfte att omfordela
biltrafik fran de mest belastade gatorna, men faktum kvarstir att det till stora
delar dr konsumentpriset pd de miljobelastande drivmedlen som styr dels
fordonsflottans sammansitining, dels i vilken omfattning medborgarna viljer
bilen som transportmedel istillet for cykel och kollektivtrafik.

Staten mdste ocksd ta ett storre ansvar och inte medverka till bland annat
utbyggnad av motorvigar ddr det redan finns god kollektivtrafik, subventionera
flygresande istillet for langvdga tdgresor, eller missgynna lingsiktigt hdllbara
drivmedel gentemot fossilbaserade.

Miljofarlig verksamhet

Vid inventering av miljofarliga verksamheter som orsakar storande buller
undersoktes 19 verksamheter som bedoms kunna orsaka bullernivier som
riskerar att overskida gdllande riktvarden for industribuller. En sammanvigning
av den sammanlagda ljudnivan 4r dock inte utford. Dessutom finns det viss risk
for att delar av ljudet innehaller hérbara toner vilket innebar en skirpning av
gallande riktvardet med 5 dBA. En fordjupad utredning behover utforas dar man
utgar fran foretagens framtida verksamhet och dar det finns en viss marginal till
riktvardet for att verksamheterna ska kunna vidxa. En utvirdering av den
sammanlagda ljudnivan fran alla verksamheterna tillsammans, inkl. trafiken
behover goras.
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Kommentarer

Detaljplanen utformas med bestdmmelser i syfte att skydda bostdder, skolor, park
och naturmark frin trafikbuller fran sdvil vig som eventuell framtida spdrvig.
Tillskottet fran savdl befintliga verksamheter som befintligt tdgbuller bedoms som
forsumbart eftersom bdda tillskotten kommer fran samma hdll som det
prognosticerade trafikbullret.

Verksamheter

Det finns nagra verksamheter i omradet som kan bidra till bullernivier vid de
planerade bostiderna som riskerar att overskrida gillande riktviarden for
industribuller. Tva av verksamheterna, Sita och MPS Coating, beriaknas bidra
med de hogsta bullernivaerna. Troligen kommer dessa att vara kvar i omradet
under en lingre period. Genom att det finns krav pa genomgdende lagenheter till
en ljudskyddad sida sa behover inga ytterligare atgarder vidtas for att gallande
riktviarden ska efterlevas.

Kommentarer

Detaljplanen utformas med bestiammelser i syfte att skydda bostdder, skolor, park
och naturmark frin trafikbuller fran sdvil vig som eventuell framtida spdrvig.
Tillskottet fran savdl befintliga verksamheter som befintligt tdgbuller bedoms som
forsumbart eftersom bdda tillskotten kommer fran samma hdll som det
prognosticerade trafikbullret.

Luktfororeningar

Reningsverket orsakar lukt i storre delen av omradet. Utredningen beskriver ett
schablonvirde pa fornimbar lukt sk troskelvirde, 1 luktenhet/m’ som inte bor
overskridas. Berdkningar och atgardsforslag har utforts med tre olika scenarier.
Scenario 2 foreslar att allt som luktar ska Overtickas och att alla emissioner
slapps ut i1 skorsten pa 50 m hojd. Dessutom maste det finnas rening inne i
verksamheten. Dessa dtgarder behovs for att skapa en god utomhusmiljo vid hela
skolomradet.

Reningsverket far inte avge storande lukt till omgivningen. Det 4r visentligt att
atgarder vidtas som sdkerstiller att det inte innebdar storande lukt till
omgivningen och till undervisningslokal och dess friytor. Storande lukt minskar
kvalitéerna pa de fria ytorna som finns. En luktfornimmelse definieras vanligen
med ett troskelvirde som motsvarar en luktenhet/m’. Lukttroskelvirdet 1
luktenhet/m’ definieras som den halt dir 50% av befolkningen kan férnimma
lukt. Spridningsberdakningarna foreslar scenario 2 for att sikerstilla att storande
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lukt inte paverkar den planerade skolan. Utford utredning visar inte hur ofta det
uppstar avvikelser fran normaldriften. Detta paverkar bedomningen av hur
langtgdende kraven ska vara pd reningen.

Kommentarer

Atgirder for att minska luktutbredningen fran ARV Simsholmen studeras och
beslut mdste fattas om dessa dtgdrder innan planomrddets nordostra delar antas.

Planomrddet delas efter samrddet upp i flera planetapper varvid den forsta
etappen, omfattande kvarter 3-11 bedoms kunna byggas ut innan luktditgirderna
genomfors. Innan kvarteren oster om Tallahovsesplanaden, inklusive skoltomten,
antas, kommer beslut om genomforande av luktreducerande dtgdarder ha fattats.
Avgorande i sammanhanget dr om JEBIO:s pdgdende rotning av hushallsavfall
kan flyttas till annan plats eftersom denna luktkilla enskilt stir for storre delen
av luktpdaverkan soder om ARV Simsholmen. Se vidare Besluts-PM, Simsholmen—
Skola Skeppsbron, SWECO 2017-01-27

Markfororeningar

Inom planomradet finns markfororeningar framst metaller, oljekolviten och
PAH. En riskbedomning ska tas fram och sedan féljas upp av en
atgardsutredning. Dessa utredningar kommer att visa hur och till vilka nivaer
saneringen ska ske.

Utgangspunkt for efterbehandling ska vara att folja Naturvardsverkets rapport
5978 "Att vilja efterbehandlingsatgarder". I rapporten anges att lika skydds-
nivder bor efterstravas inom ett storre omrade som totalt sett har samma typ av
markanviandning, exempelvis ett bostadsomrade". Vid sanering av foérorenad
mark anvinds platsspecifika riktvirden. Nivdn pa sanering ska syfta till att
manniskor ska kunna bo i bostider inom omradet och omgivande mark utan att
sarskilda skyddsatgiarder kravs. Obebyggd mark ska utan restriktioner kunna
anvandas for boendes rekreation dari inrdknat odling av gronsaker, sk stadsnira
odling.

Det dr vasentligt att vara restriktiv med att dela upp omraden som ska exploa-
teras i mindre delar. Detta beror pa att det aldrig gar att forutse vad marken i
framtiden far for anviandning. Det dr enklare att sanera fran borjan an i
efterhand. Om det finns flera uppdelade omraden tex bostidder, park och vig med
olika grad av krav pa saneringsnivder finns det risk for dterkontaminering vid t ex
kraftiga regn och oversvamningar. Det ar osakert hur mycket fororeningarna ror
sig. Vid grav- eller schaktarbeten maste i sda fall olika saneringsnivder ocksa
beaktas i de olika fallen. Sanering av markfoéroreningarna ska vara utford innan
omradet bebyggs.
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Kommentarer

Planbeskrivningen kompletteras infor granskning av forsta planetappen avseende
hur fororeningsproblematiken kommer hanteras. Genomforda fordjupade utred-
ningar har legat till grund for principbeslut i samrad med miljokontoret. Se dven
huvudstudie (DGE) och principbeslut.

Dagvatten

Dagvattenutredningen presenterar avrinning och avledning i omradet oversiktligt
inom fyra delomraden. I samband med omradets utbyggnad kommer en mer
detaljerad utredning for varje kvarter att utforas.

Dagvattenutredningen presenterar dagvattenhanteringen 6versiktligt i hela
omradet. Det dr de stora huvudstriken som anges. En detaljerad dagvatten-
utredning pa kvartersnivd maste genomforas. Avvagning ska goras om dagvattnet
kraver ndgon form av rening. Mojligheten att leda dagvattnet i 6ppna strak eller
speglar ska ocksda utviarderas. Genom att leda dagvattnet i 6ppna kanaler,
dammar eller strak, kan gronstrak och friytor skapas.

Kommentarer

En dagvattenutredning har genomforts infor granskning av forsta planetappen
och bildggs planhandlingarna. Fokus ligger pd rening och inte pd fordrojning.

Gronytor och parkmark

Planforslaget omfattar totalt 39 ha med 2200 till 2400 lagenheter och av dessa
avsiatts 5,8 ha som park- och naturmark. Inom ramprogrammet for Sodra
Munksjon har angivit att gronytorna ska uppga till minst 10 m” per person. Detta
ar vasentligt ur ett folkhalsoperspektiv. Gronytor har stor betydelse for alla i
omradet, boende, barn, besokare och de som har sin arbetsplats hiar. Det ar
darfor extra viktigt att dessa ytor ar tillrackligt stora.

Tillgangen pa kvalitativ gron natur och parkmark ar otroligt betydelsefull for
manniskors halsa. Det behovs for att ge mojlighet till dterhamtning bade psykiskt
och fysiskt och det ar en nodviandighet for en god livsmiljo. Detta ar sarskilt
viktigt for barn, dldre och personer med funktionsnedsittning. Dessa grupper har
inte lika latt att komma ut till naturomraden utanfoér staden och ar darfér mer
beroende av natur och park niara. Rekommendationen ar att det bor vara minst
3000-6000 m* sammanhingande yta for en lokal park for att det ska kunna bli
tillrackligt kvalitativ. Det ar hogts vasentligt att gronomrddena ar av hog kvalitet
och ar vil lampade for rekreation. Dessutom bor trafikbullernivan i parken vara-
sa laga som mojligt.
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Gronska i staden forbattrar forutsattningarna att minska effekterna av framtida
varmeboljor orsakade av klimatforandringar, sk wurbana virmeoar. Ur
klimatsynpunkt 4r det positivt med grona strak eftersom det blir det mindre
varmt mellan husen. Vegetationen kan minska kylbehovet genom att ge skugga at
byggnaderna. Studier visar att om andelen grona omrdaden 6kar med 10 % kan
detta leda till en temperaturminskning pa upp till 4 grader i stiderna.
Vegetationen i en park kan fungera som en gron lunga genom att filtrera bort upp
till 85 % av luftfororeningarna. Gata med omgivande trad filtrera pa 70 %
fororeningar.

Inom omradet planeras for tva undervisningslokaler. Detta innebar att manga
barn kommer att ha sin vardag i detta omrade. Barnkonsekvensanalys av planen
saknas. Det ar visentligt att utfora en sddan analys for att visa pa planens effekter
ur ett barnperspektiv.

Kommentarer

Planbestimmelse infors om minsta andel av innergdrd som ska utgoras av
planteringar. Dessutom ska gator och torg planteras med trid och annan
vixtlighet. Raingardens ska inkluderas i gatumark for rening av dagvatten. For
kvartersmark och tak tas en handlingsplan for Bld- och Gronstruktur fram.
Denna ska vara klar innan detaljplanen for etapp 1 antas, men stdller inga krav
pd vare sig solpaneler eller groma tak. Ddidremot premieras detta med hjilp av
gronytefaktor och som avancerad dtgdard (solceller). For att nd rdtt nivd i
gronytefaktor lir minst 20 % (om inte mer) av innergdrdarna bebéva vara
planterade.

Forskolan i vister kommer skyddas fran trafikbuller genom héogre bebyggelse mot
Jordbrovidgen och Kimpevigen. Gdrden foreslds dessutom hojas, delvis for att
skdarma av fran trafikbuller fran Oskarshallsgatan.

En barnkonsekvensanalys redovisas som tvd bilagor infor granskningsskedet. Se
“HallonEtt besoker SMUAB 9/12 -2015” och”Presentation Junedalskolan 30/9 -
2016”. Det dr i sammanhanget svdrt att bedoma konsekvenser for barn i
stadsdelen eftersom det sillan vistas barn i omrddet eftersom det dr ett industri-
omrdde. I de referensgruppsundersokningar som genomforts kan konstateras att
barns onskemdl och forvintningar inte skiljer sig fran andra dldersgrupper.
Mycket gronska och majligheter att sjalv pd ett tryggt och sdkert sdtt kunna ta sig
till olika platser inom och utanfor stadsdelen dterkommer.

En dagvattenutredning for planomrddet bildggs planbandlingarna innan
granskning av forsta planetappen. Fokus ligger pd rening och inte pd fordrojning.
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Barnkonventionen

Arendet beror barn direkt i enlighet med FN:s konvention om barnets rittigheter.
Barnrittsperspektivet har inte beaktats da det finns fa ytor med mojlighet att
skapa utemiljo for barnens lek, rorelse och utveckling. Omradet ligger ndra av
parkmark. Ytorna dr dock smd i forhallande till antalet person som kommer att
bo i omradet. Genom att skapa kvalitativa parkomrdden som stimulerar till
rorelse och viagar till dessa, utan barridrer gynnas barnens utveckling och halsa.
Om byggnaderna utfors som slutet kvarter skapas skyddade innergardar som ar
trygg och siker och kan anviandas av barnen. En barnkonsekvensanalys bor goras
for att tydliggora hur barnen i omradet paverkas av planen och pa vilket sitt
barnkonventionen beaktas.

Kommentarer

En barnkonsekvensanalys redovisas som tvd bilagor infor granskningsskedet. Se
“HallonEtt besoker SMUAB 9/12 -2015” och”Presentation Junedalskolan 30/9 -
2016”. Det dr i sammanhanget svart att bedoma konsekvenser for barn i stads-
delen eftersom det sillan vistas barn i omrddet eftersom det dr ett industriomrdde.
I de referensgruppsundersokningar som genomforts kan konstateras att barns
onskemdl och forvantningar inte skiljer sig fran andra dldersgrupper. Mycket
gronska och mojligheter att sjialv pad ett tryggt och sikert sitt kunna ta sig till
olika platser inom och utanfor stadsdelen dterkommer.

10 Jonkopings lans museum

De kulturhistoriska aspekterna inom omradet ar belysta med utgdngspunkt i
framfor allt tva tidigare utredningar: Sodra Munksjoomrddet - kulturbistorisk
dokumentation och kulturbistorisk vdrdering fran 2008 samt Skeppsbron,
kulturbistorisk utredning fran 2015.

Planforslaget innebar bland annat att vissa delar av adldre och fran kulturhistorisk
synpunkt virdefulla strukturer bevaras, i andra fall uttalas en forhoppning att de
skall bevaras. Exempelvis foreslds att delar av det stickspir som gar fran
Vaggerydsbanans huvudspar till det tidigare slakteriet bevaras. Vidare tycks tva
befintliga gatustrackningar i riktning mot Munksjon bevaras.

Betraffande den kulturhistoriska bebyggelsen, som utpekats i ovan niamnda
inventeringar, anger planforslaget att en av tegelbyggnaderna pid Odlan 4
markeras med k, i planen och bevaras. Vidare foreslas att en ldg industribyggnad
pi Odlan 21 bevaras och ateranvinds for publikt dndamail, dock utan nigon
markering i plankartan. Slutligen framhalls att en f .d. transformatorstation om
mojligt bor bevaras och flyttas till nigon annan plats inom planomradet.
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Oavsett om ovanstdende strukturer och byggnader bevaras kommer omradet att
genomga en genomgripande forandring fran ett extensivt nyttjat industriomrade
till ett centrumomrade med bade bostader, service och arbetsplatser.

Lansmuseet anser att det kulturhistoriska kunskapsunderlaget till planarbetet ar
tillrackligt och vederhiftigt. Planhandlingama ger uttryck for stor osikerhet i
frdga om bevarandet. Planens text anvander garna "eventuellt" och "om mojligt"
och plankartan utpekar endast en byggnad, och dd med beteckningen k,. Med en
tydliggjord g-markning med rivningsforbud skulle byggnadens bevarande
sakerstillas pa ett tydligare satt.

Lansmuseet foreslar darfor ett tydligare stallningstagande i planhandlingarna och

e att minst en av de hogre industribyggnaderna pa Odlan 4 bevaras och
markeras med q och rivningsforbud.

e att den laga industribyggnaderna pa Odlan 21 bevaras och markeras med
q och rivningsférbud.

Liansmuseet har genomfort en fotodokumentation av det aktuella omrddets
nuvarande liv och verksamhet. Dokumentationens syfte ar att utgora ett
minnesmaterial infér den planerade forandringen. Det dr dnnu inte bestimt hur
detta material kommer att tillgangliggoras. Om Jonkopings kommun eller Sodra
Munksjon Utvecklings AB 6nskar att medverka i detta fortsatta arbete vore det
positivt.

Kommentarer

Odlan 4 och 21 ingdr i kommande planetapper och ett tydligare stillningstagande
far anstd till kommande etapp. Avsikten dr dock fortfarande att byggnaderna ska
bevaras och ges nytt innehdll i sin nya kontext.

11 Region Jonkopings lan

I omradet runt sodra Munksjon kommer det att finnas 12 000-14 000 boende
och manga arbetsplatser. I en stadsdel av den storleken kan det bli aktuellt att
etablera tex vardcentral och familjecentral. Av dessa anledningar 6nskar Region
Jonkopings lan att detaljplanerna ska medge sddan etablering, om och nar det blir
aktuellt.

Kommentarer

Planforslaget inrymmer mdojlighet till etablering av mindre vdrdcentral och
familjecentral inom flertalet kvarter i och med anvindningsbestimmelsen C,
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centrumverksamhet. Om det giller en storre etablering bor Region Jonkopings
lin inkomma med forslag pd i vilket kvarter man oOmskar inrymma dessa
funktioner.

12 Kultur- och fritidsnamnden

Kultur- och fritidsnamnden beslutar att som remissyttrande ge stod till forslaget
med foljande synpunkter;

e Kultur- och fritidsnimnden betonar behovet av en kulturell motesplats i
omradet.

e Kultur- och fritidsnamnden anser att gronomraden bor tas i beaktande i
enlighet med kultur- och fritidsforvaltningens tjansteskrivelse 2016-03- 08.

e Kultur-och fritidsnimnden foreslar att sodra strandkanten utformas pa ett
satt som gynnar kommunens roddbanor, vilket innebar att en 60 meter
lang kanal skapas for att mojliggora en av befintliga banor nar distansen
2000 meter samt att strandkanten anpassas med bryggor.

Omradet som detaljplanen omfattar beridknas att exploatera i hog grad och
innefatta cirka 15 000 invanare. For att tillgodose behovet av kultur- och
fritidsutbud i det nya bostadsomradet Sodra Munksjon anser forvaltningen att
det behovs en kulturell motesplats med exempelvis bibliotek, fritidsgard,
konsthall, scen, blackbox, ytor for idrott - savil spontan som organiserad. En
motesplats for minniskor i alla adldrar. Byggnaden kan dven utgbra bas for
vattensporter pa sjon samt for det stadsndra friluftlivet som exempelvis fiske,
kanotuthyrning, cykeluthyrning. Tanken ar att bevara kulturhistorien samtidigt
som hansyn tas och formas efter nya invanare.

Vid planering och utveckling av Jonkopings kommun bor de grona fragorna
beaktas och integreras i stadsplaneringen. Nar fler manniskor ska vistas pa
samma yta ar det viktigt att det finns tillrackligt stora park- och naturytor av god
kvalitet och utformning som klarar ett hogre besokstryck. Gronska ar
betydelsefullt for staden och for dess invanare och narheten till gronomrade 4r en
viktig del vid val av boende. Exploatering pa befintlig park- och naturmark bor
ske med stor forsiktighet. Omraden bor undantas fran exploatering och andra
ingrepp om det kan orsaka skadlig paverkan pa friluftsvardet. Vid planering av
bebyggelse bor darfor tillgingen till gronomraden(< 200 meter) och stigar in i
gronomraden och genomgangsomraden beaktas. Passager genom bebyggelse som
kan bli en genvig for gdende bor finnas med i planeringen. Grénomraden bor
utformas med tanke pad vilken typ av boende som planeras till exempel
handikappboende, dldreboende eller smahusbebyggelse med barnfamiljer.
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Jonkoping roddsallskap har tillsammans med Destination Jonkoping och kultur-
och fritidsforvaltningen tagit fram ett forslag, vilket skulle ge Munksjon
forutsattningar att bli norra Europas huvudcentrum for rodd. Idag har Sveriges
U23 landslag valt Jonkoping som sin bas och till 2017 har Jonkoping fatt
roddgymnasium via Sanda-gymnasiet. Forslaget innebir en anliaggning, vars
funktion ar att samla varldseliten infor storre masterskap for timetrack pa
distansen 2 000 m. For narvarande finns atta banor som ar 1 800 m langa.
Forslaget ar att skapa en 60 m lang kanal som mojliggor att en av de nio banorna
bli 2 000 m lang samt att anpassa strandkanten med bryggor som kan anvindas
av allmdnheten men som dven har funktion som startpontoner vid roddtavlingar.

Kommunala mal
Ur kultur- och fritidsnimndens mal och vision 2015-2018.
Overgripande mal:

Okat kultur- och fritidsutbud med bredd, mangfald och kvalitet.

Perspektiv

En kulturell motesplats dr planerad som en motesplats for samtliga invanare
vilket ar positivt ur barn-, jamstilldhets-, integrations-, samt tillginglighets-
perspektivet. Gronomrade och friluftsliv har beaktats vilket gynnar barns
rattigheter till lek och fritid i enlighet med FN:s barnkonvention.

Kommentarer

Planforslaget inneballer mojligheter till etablering av exempelvis kulturella
motesplatser i och med att flertalet kvarter inrymmer bestimmelsen C,
centrumverksambet. Befintliga byggnader inom det foreslagna parkomrddet
nidrmast Munksjén (nuvarande Odlan 21) och befintlig lagerball vid den
foreslagna lilla parken i éstra delen (Odlan 4) foreslds i planforslaget kunna
inrymma olika typer av kulturell och idrottslig verksambet.

Planforslaget innebdr ingen exploatering pd befintlig park- och naturmark.
Tvdrtom innebdr planforslaget att industrimark i flera fall omvandlas till park.

Planforslaget innebdr mojlighet att i viss omfattning anlidgga mindre bryggor dar
det dr lampligt med hansyn till behovet av tillganglighet till vattnet for rodd,
kanot och fiske. Nir det galler en forlingd roddbana med en kanal 60 meter
soder om befintlig strandlinje bedoms ddremot detta som mycket svdrt att
genomfora. Planerna skulle ha behovt konkretiseras i ett mycket tidigare skede
och i samband med att ramprogrammet togs fram.
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13 Vattenfall Fldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB har inget att erinra da vi inte har ndgra anldggningar
i omréadet.

14 Trafikverket Planering Region Syd

Planforslagets huvudnummer ar den direkta nidrheten till planerad, framtida
hoghastighetsbana med ny station Munksjon. Trafikverket kan i nuldget dock
inte bekrifta den spardragning och det stationslige som redovisas i ramprogram
for Sodra Munksjon. Kunskap om mer exakt placering av sparomrade och station
vaxer successivt fram och forslag om slutlig utformning foreligger hosten 2017.
Trafikverket ser emellertid inga storre bekymmer med byggnation av bostiader
nirmast Munksjostranden, norr om nya, forlingda Oskarshallsgatan, da
tyst/ljuddampad sida hir kan erbjudas. For kvarteren narmast sparomrade och
nya Kiampevigen ar laget mer sviarbedomt. Bostdder i de tva 27 vaningar hoga
punkthusen, som ska utgora portalbyggnader pa omse sidor om stationen,
riskerar att exponeras av mycket hoga bullernivaer.

Den nya stationen planeras for sex spar i upphojt lage, ca 8 meter, pa en 50-60
meter bred viadukt soder om planomradet. Passerande tdg kan da ga pa de
yttersta sparen med en hastighet av 250 km/h. Dessa forutsattningar bor belysas i
en bullerutredning. Trafikverket ser det svarforklarligt att tillhorande
trafikbullerutredning inte omfattar jarnvagstrafik. Trafikverket kan i detta tidiga
skede inte garantera att bullerstorningar fran framtida hoghastighetstrafikering
understiger 55 dBa ekvivalent ljudniva vid fasad. Vidare kan inte trafikbuller fran
befintlig jarnviagsanliggning negligeras. Den godstrafik som hanteras av
Vaggerydsbanan, soder om planomradet, okar troligtvis i omfattning kommande
tjugo ar, savida inte banan byggs om i ny strackning Byarum-Tenhult.

Sverigeforhandlingens forhandlingsbud till Jonkopings kommun handlar om en
bibana till Munksjoomradet, innebdrande att endast hoghastighetstig med
uppehall i Jonkoping anloper den framtida stationen. Med en bibanelosning kan
stationsldget hamna ca 300 meter Oster om det lige som ramprogrammet bygger
pa. Sdlunda forefaller det vara olampligt att i denna detaljplan forbereda for
funktioner som har direkt koppling till framtida hoghastighetsstation, da
definitivt stationsldge dnnu ej har faststallts. Enligt Trafikverkets uppfattning bor
aktuell detaljplan fokusera pa bostider samt samhallelig och kommersiell service
som kan inrymmas i stadsdelen oavsett om det blir hoghastighetsspar eller inte.

Inom pégdende atgirdsvalsstudie (AVS) Linkoping-Boras studerar Trafikverket
under 2016 alternativa stationsligen och trafikeringslosningar. Aven om
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Sverigeforhandlingens forhandlingsbud bygger pa bibana till Munksjon (med
begransad trafik/hastig-het) kan inte Trafikverket i detta utredningsskede utesluta
att all hoghastighetstrafik (iven passerande tag) gar via station Munksjon. Den
idé/arkitekttavling som kommunen har utlyst bygger ocksd pa denna
forutsattning. Vidare kan extremt hoga kostnader for en ny generation jarnvig
tvinga fram en annan stadspassage som t ex en station i Tenhultsdalen. Forvisso
ger en sadan losning liagre nyttor och begriansad stadsutveckling, men har en
prislapp som uppskattningsvis dr 6-7 miljarder ligre. Med andra ord; inget ar
definitivt bestimt forran bindande riksdagsbeslut har tagits.

Av avgorande betydelse for att kunna utveckla Sodra Munksjoomradet till en
modern, attraktiv stadsdel dr att flytta den del av Vaggerydsbanan som angor
omradet soderifran. Trafikverkets uppfattning (som ocksa stods av genomford
atgardsvalsstudie) ar att ge banan en ny striackning fran Byarum (Vaggeryds
kommun) till Tenhult. Detta alternativ omfattar dven elektrifiering av befintlig
jarnvdag fran Viarnamo, via Mdansarp, till Torsviksterminalen. En sddan l6sning
ger vasentligt kortare restider for persontdg Varnamo-Vaggeryd-Jonkoping och
aven konkurrenskraftiga trafikeringsupplagg for gods.

Objektet Byarum-Tenhult provas infor ny nationell infrastrukturplan for 2018-
29. Om denna nybyggnation ej inryms i kommande plan, si ligger Vaggeryds-
banan kvar inom avgrinsning for ramprogram for Sodra Munksjon. Nya
tvargaende lokalgator maste planskilt passera Vaggerydsbanan, di nya plan-
korsningar knappast gar att forena med kommunens onskade stadsutveckling och
exploateringsplaner. Kostnaden for eventuell brolésning for Vaggerydsbanan
kommer inte att hanteras av hoghastighetsprojektet utan far till storre delen
finansieras av kommun/exploator.

Precis som Vaggerydsbanan utgoér Ljungarums godsbangard riksintresse.
Genomforande av ramprogram for Sédra Munksjon forutsitter en avveckling av
Ljungarumsterminalen. Kommunen bor omgaende initiera dialog med Jernhusen
om tidplan for flytt av terminalverksamheten till Torsviksomradet. Om siadan
omlokalisering efterstravas bor Torsviksterminalen kunna angbéras med
elektrifierade spar.

Trafikverket har salunda uppfattningen att en ny modern stadsdel med verksam-
heter, service och bostider blir miljomassigt problematisk med bibehallen
Vaggerydsbana. Forutom aspekter pa gestaltning, trygghet och trivsel finns
betankligheter med farligt gods och omfattande godstrafik nattetid. Sannolikt blir
det lattare att hantera bullerproblematik med hoghastighetstag, da samtliga med
bibanekoncept gor uppehall vid den nya stationen och ingen trafik ska paga kl
24:00-06:00). Om all hoghastighetstrafik, dven passerande, ska ga genom Sodra
Munksjon kan bullersituationen bli mer utmanande, i synnerhet for de tva hoga
punkthusen.
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Foljaktligen maste en ny bullerutredning goras som tar hojd for att all hoghas-
tighetstrafik (inklusive passerande tdg i 250 km/h) gar genom Munksjoomradet.
Det ar ju detta scenario som kommunen vill uppna, dar station Munksjon blir en
knutpunkt mellan Sveriges tre storstadsregioner. Vidare maste kommunen (innan
Byarum-Tenhult inryms i kommande plan) utgd fran att Vaggerydsbanan finns
kvar och trafikeras enligt prognosticerad trafik 2036, samt att delar av gods-
bangarden finns kvar i Ljungarum.

Till sist nagra ord om viaginfrastruktur och gator: Trafikverket godtar
Barnhemsgatans anslutning till cirkulation i trafikplats Ljungarum. Trafikverket
kommer daremot inte att acceptera ny (halv) trafikplats E4/Herkulesviagen, da en
sidan hamnar alltfor nara trafikplats Ljungarum. Detta innebar att
trafikmidngder 1 trafikprognos for planomridet mdste riknas om. Vidare
forefaller gangfartsgator inom planomrdadet bli alltfor hart belastade av
fordonstrafik. Trafikverket avrdder sdlunda att Oskarshallsgatan, som ska utgora
gangfartsomrade, ansluter till Jordbroviagen respektive Herkulesvagen.
Trafikverket vill aven se vilka cykelviagar som planeras inom planomradet.

Kommentarer

Trafikbuller fran Jordbrovigen, Kimpevigen och Herkulesvigen avses i
planforslaget skdrmas av genom bebyggelsens lokalisering och hojd. 1 gransk-
ningsversionen justeras samrddsforslagets bestdmmelse om antal viningar fran

sex till dtta till ett krav pd en minsta och hogsta bygenadshoid. I kombination

med placering av sovrum kan dd dven vining nio och tio klaras bullermdssigt i
punkthusen mot Munksjon. Bestdmmelse infors ocksd angdende etapputbyggnad
sd att slutbesked inte fdr limnas for bostadsbebyggelse norr om Oskarshallsgatan

forrin_slutbesked ldmnats for motsvarande bebyggelse mot Jordbrovigen och

Kampevdgen.

Nir hoghastighetsbanan invigs forutsdtts Vaggerydsbanan antingen ha anslutits
till hoghastighetsbanans spdaromrdde i upphojt lige eller lagts ned (rivits) pa
strickan mellan Haga och Skeppsbron. 1 bdda alternativen forutsitts godstagen
inte komma att passera Skeppsbron. Kommunen delar Trafikverkets uppfattning
att godstdg i framtiden bor ledas om via en ny spdrforbindelse mellan Byarum
och Tenhult sd att godstdigstrafikering mellan Byarum och Jonkopingsbanan
genom Tabergsadalen och Skeppsbron/Ljungarum kan upphora helt.

Tdgbuller fran hoghastighetsbanan hanteras i kommande detaljplan for stations-
omrddet inklusive de kvarter som ligger mellan Kimpevigen och spdromrddet.
Troligen krivs skdrmar sdval mellan sparomrddet och omgivande gator, som
internt mellan genomgdende spar och spdr for taguppebdll. Genomgdende spdr
kan forlaggas i ett separat strdk centralt genom stationen omgivet av skdrmar mot
savdal soder som norr. Vaggerydsbanan och Jonkopings-banan kan di anslutas
utifran. Troligen kan dd kontakten for vintande passagerare pa plattformarna
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med omgivningen utformas pd ett bittre sdtt. Ddr spdromrddet omges av nya
kvarter kommer bestimmelser inforas om krav pd antal vdningar,
bullerdampning, brandtalighet, pdkorningstalighet samt vibrationstalighet.

Stadsbyggnadskontoret har initierat en bullerutredning avseende hoghastighets-
tagbuller, men eftersom det varit svdrt att fa tillgang till erforderligt berdknings-
underlag har detta dragit ut pd tiden. Infor antagandet av forsta planetappen
bedoms dock denna utredning foreligga.

Naturligtvis kan inte hela Skeppsbron genomforas innan godsbangdrden och
Herkulesvigens viadukt flyttats respektive rivits. Det dr en av anledningarna till
att Skeppsbron avses genomforas etappuvis, med borjan i vistra delen. Den
sydostra delen, som berors av Herkulesvigens viadukt, kommer inte planmdssigt
att antas forrdin beslut tagits om sdval viadukten som godsbangdrden.

En losning med bibebdllande av godsbangdrden, Herkulesvigens viadukt,
Vaggerydsbanan, Jonkopingsbanan och hoghastighetsbanan med en station séder
om Munksjon i kombination bedoms som ett omojligt scenario. Mojligen kan
Vaggerydsbanan och Jonkopingsbanan anslutas till hoghastighetsstationen, men
dad i ett upphojt lige sd att ramprogrammets foreslagna gatustriackningar i nord-
sydlig riktning, bland annat Industrigatan och Herkulesvigen, kan genomforas
planskilt sd att inte jarnvdgen fortsdtter att utgora en fysisk barridr.

Trafikverket har i sitt yttrande Sver ramprogrammet kopplat ett genomforande
av en halv trafikplats vid Herkulesvigen till genomforandet av en ny
hoghastighetsstation soder om Munksjon. Trafiksimuleringen avser en tidpunkt
dar alla foreslagna forandringar i trafiknitet genomforts. Detta bedoms dock inte
av ovan namnda skdl kunna ske forrin hoghastighetsstationen byggs varfor det
inte har bedomts angeliget att berikna ett scenario utan trafikplats vid
Herkulesvigen. Om avstindet mellan ramperna i trafikplats Ljungarum och
trafikplats Herkulesvigen anses bli for kort bor ramperna i de bigge trafik-
platserna kunna samordnas avskilt fran motorvigens tvd korfalt sd att trafik fran
E4/40 osterifran mot Herkulesviagen och Jordbron fdar gemensam avfart, och
trafik fran E4 soderifran, Herkulesvigen och Jordbron mot E4/40 fdar gemensam

pdfart.

15 AEVS Smoérkniven AB (Oringen 12)
Inledning

Sveafastigheter dger, genom dotterbolaget AEVS Smorkniven AB, fastigheten
Oringen 12. Oringen 12 ir beldgen i planomradets sydvistra grins, direkt vister
om den rondell som ar tankt att utgora omradets sodra infart. Pa fastigheten
finns en hotellbyggnad i tvd vaningar, vari det bedrivs en framgangsrik
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hotellverksamhet, forhéllandena illustreras pa bifogad karta samt fotografi,
bilaga 1

Jonkopings kommun har valt att exkludera Oringen 12 ur detaljplanen.

Detaljplanens bestimmelser och konsekvenserna av den planerade exploateringen
innebir en betydande negativ paverkan pa Oringen 12. Detta beror troligen bade
pa forbiseenden och bristande konsekvensanalys men dven pa planerade framtida
atgarder som inte tydligt anges i planforslaget. Av planbeskrivningen framgar
t.ex. att det finns ett alternativ som innebar att en viag kan komma att dras over
Oringen 12. Detta ir emellertid varken utrett eller klarlagt. Vidare framgar att en
byggritt for en byggnad med Atta vaningar ska tillkomma p3 en del av Oringen
12 och att byggratten stracker sig dnda fram till den aktuella hotellbyggnaden pa
fastigheten, se plankartan. Eftersom genomforandet av detaljplanen enligt 6 kap.
2 § plan-och bygglagen ska ske i enlighet med planbeskrivningen, 4dr Sveafastig-
heter mycket nyfiket pa vad detaljplanen innebar for hotellverksamhetens fort-
satta bedrivande pa Oringen 12. Att detaljplanen 4r bade otydlig och motsigelse-
full i denna del 4r en av de flagranta bristerna i planforslaget.

Forutom de brister som ir direkt kopplade till Oringen 12, finns det dven flera
brister i planforslaget som ror konsekvenser for omradet i stort. En genomgadende
brist i utredningen 4r antaganden om hur omradet kommer att utvecklas i fraga
om en ny jarnvagsforbindelse som annu inte ar beslutad och som sannolikt kan
komma att utebli. Utredningar om trafikfloden, buller m.m. forefaller vara
baserade pa antagandet om denna jarnviag. Det ar vidare i hogsta grad oklart om
hur, niar och pa vilket siatt omradet ska byggas ut. Denna fraga forefaller vara
beroende av hur det konsortium som Jonkopings kommun ska triaffa avtal med
valjer att agera och vad det avtalet kommer att reglera. Det ar darfor inte mojligt
for en fastighetsagare inom eller i narheten av planomradet att fa klarhet i vilka
konsekvenser den nya detaljplanen kommer att medfora.

Brister i forhallandet till Oringen 12

Betydande olagenheter pa grund av placering och hojd av intilliggande bebyggelse

Av detaljplaneforslaget framgar att en byggritt delvis ska placeras pa Oringen 12.
Byggratten innefattar att en byggnad om minst sex och hogst dtta vaningar fa
uppforas i direkt anslutning till befintlig hotellbyggnad om tva vaningsplan och
att denna kommer att iansprakta mark pa Oringen 12.

Av 2 kap. 5-9 §§ plan- bygglagen foljer att kommunen vid planliggning har en
skyldighet att tillse att byggnader och anliaggningar placeras och utformas med
hansyn till att det inte uppkommer olagenheter och sakerhetsrisker samt pa satt
som ger forutsittningar for att kunna tillhandahélla en kommersiell service.
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Nagra av dessa fragor vars behov maste tillgodoses ar brandsidkerheten, trafik-
situationen, utrymning, sophiamtning, anpassning till omgivningen, forhindrande
av negativa effekter sisom skuggning, insyn etc.

Det ifrdgavarande planforslaget medger en byggratt for ett attavaningshus i direkt
anslutning till hotellbyggnaden. D4 Oringen 12 inte innefattas i planomradet har
ingen konsekvensanalys gjorts 6ver hur de nya byggritterna paverkar den befint-
liga bebyggelsen. Detta ar en brist i sig. Det dr vidare uppenbart att placeringen
av ett attavaningshus i direkt anslutning till den befintliga hotellbyggnaden i tva
plan, kommer att medfora betydande olagenheter for befintlig byggnad.
Sveafastigheter skulle darfor vilja ha besked om hur den befintliga hotellbygg-
naden kommer att paverkas av den i planforslaget givna byggratten.

Trafik och framkomlighet

Genom att placera en byggritt pa Oringen 12 och i direkt anslutning till den
befintliga hotellbyggnaden, avskirs mojligheten att kora runt hotellbyggnaden.
Vidare upptas de parkeringsplatser som ar lokaliserade bakom hotellbyggnaden
(se bilaga 1) av den i planen foreslagna byggratten.

Av 2 kap. 6 § plan- och bygglagen framgar att vid planldaggning ska byggnader
placeras med hinsyn till trafikforsorjning och behovet av en god trafikmiljo. 1
detta krav inbegrips saval kollektivtrafikens som bil-, gang- och cykeltrafikens
behov. 1 framst biltrafikens behov ingar vil utformade och lokaliserade
parkeringsutrymmen och varuleveransforhdllanden.

Savitt kan tydas i detaljplaneforslaget, medfor de nya byggritterna norr om
hotellbyggnaden att parkeringsplatserna pia Oringen 12 kommer att ianspriktas.
Detta i forening med att det inte kommer att ga att med bil kora runt byggnaden,
medfor att Oringen 12 inte lingre kommer att ha nigra parkeringsplatser att
tillgd. Med tanke pa fastighetens lige samt den verksamhet som bedrivs, kommer
det inte att vara mojligt att bedriva verksamheten vidare utan att kunna erbjuda
personal och hotellgaster parkeringsplatser.

Sveafastigheter emotser en forklaring om hur den ovan redovisade problematiken
ar tankt att hanteras.

Sarskilt om sakerhetsrisker och transport av farligt gods pa vig

Inom ramen for detaljplanearbetet har kommunen latit ta fram en Oversiktlig
riskbedomning benimnd "Ouwersiktlig riskutredning for delomrddet Skeppsbron,
soder  om  Munksjon,  Jonkoping". I  utredningen identifieras
verksamheter/transportleder som utgor riskkallor och dar skyddsatgarder behover
vidtas.
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En sadan riskkilla som identifierats ar "lokal vag dar transporter av farligt gods
forekommer". Av rapporten ifrdga framgar att transporterna fran Stl:s depd i
omradet utgor transport av farligt gods och att 50 % av dessa transporter gar
genom planomradet. Transporterna gar via Kampevagen, genom rondellen vid
den sodra infarten till omrddet och vidare pa Jordbrovigen till trafikplats
Ljungarum for vidare transport.

Av rapporten framgar bl.a. att svarutrymd bebyggelse sisom hotell ej ska placeras
som forsta radens bebyggelse mot viag dar farligt gods transporteras och ej
niarmare an 50 meter fran vigen. Det framgar vidare att utrymning bort fran
vagen ska vara mojligt.

Hotellbyggnaden pd Oringen 12 ligger som forsta radens bebyggelse och mindre
an 50 meter fran rondellen vid sodra utfarten dar transporterna av farligt gods
fran Stl:s depa gar. Trots detta har ingen hiansyn tagits till den befintliga hotell-
byggnaden i utredningen av transportleder for farligt gods.

Sammanfattning av konsekvenser fér Oringen 12

Ovanstdende exempel visar att det saknas en konsekvensanalys 6ver hur exploa-
teringen inom planomridet paverkar Oringen 12. Det framstir fér Sveafastig-
heter som att Oringen 12 exkluderats ur det aktuella planarbetet for att undvika
att hantera/utreda om och i sa fall hur hotellbyggnaden ska kunna fungera
tillsammans med den nya bebyggelsen och infrastrukturen inom planomradet.
Med beaktande av utformningen av den byggritt som delvis lokaliserats inom
Oringen 12 forefaller kommunens intention vara att hotellverksamhet inte ska
kunna bedrivas i den befintliga hotellbyggnaden pa Oringen 12. Att det dessutom
finns planer pa dra en vig 6ver Oringen 12 befister denna misstanke ytterligare.

Sammanfattningsvis har Oringen 12 av nigon anledning exkluderats ur plan-
arbetet. Det saknas dven en fastighetsidgarforteckning som enligt 5 kap. 8 § plan-
och bygglagen bor finnas och redovisa vilka fastighetsagare och rattighetshavare
som ar berorda av planforslaget. Vidare framgar det inte i planhandlingar vad
intentionen for Oringen 12 ir. Sveafastigheter 6nskar dirfor en redogorelse dver
vad intentionen foér Oringen 12 och den verksamhet som bedrivs inom fastigheten
ar.

Generella brister i planforslaget

Det gar inte att ha annat 4an mycket overgripande synpunkter pa det foreliggande
planforslaget. Detta da planforslaget snarare ar en idéhandling an ett forslag till
detaljplan. Planhandlingarna anger i huvudsak olika alternativa idéer om hur en
ny stadsdel i Jonkoping skulle kunna se ut och fungera. Planbeskrivningen
genomsyras av en upprakning av en mangd osakra faktorer som dnnu inte utretts
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eller klarlagts. Planforslaget ar bl.a. baserat pd ett antagande om att en ny
tagforbindelse kommer att lokaliseras till omradet. Nagot som i dagslaget
framstar som hogst osikert.

Kommunen har enligt 4 kap. 2 och 5 §§ en skyldighet att prova ett omrades
lamplighet for bebyggelse samt 1 detaljplanen reglera bebyggelsemiljons
utformning. Detta innebar att kommunen ska bestimma anvindningen och
utformningen av allminna platser och kvartersmark.

Enligt § kap. 11 § ska kommunen i arbetet med att ta fram ett forslag till en
detaljplan och samrdda med bl.a. kdnda sakidgare som ska ges tillfille att limna
synpunkter pa planforslaget.

Konkreta brister och oklarheter i planforslaget

For att illustrera bristerna i planforslaget redovisas nedan ett axplock av mot-
stridiga eller oklara fragor som foljer av den planbeskrivningen som sakagare har
getts tillfalle att komma med synpunkter pa.

"Utformningen av planomrddet baseras till stora delar pd Ramprogrammets
struktur och bygger pd antagandet att en station for hoghastighetstig kommer
att byggas omedelbart soder om planomrddet och 6ppnas for trafik 2032." s. 4.

"Flera faktorer pdverkar vid vilken tidpunkt olika delar av Skeppsbron kan
genomforas; markdgoforballanden, utbyggnad av infrastruktur, rivning av
befintlig infrastruktur, efterfragan pa lokaler samt mojlighet att bitta alternativa
lokaler for de verksambeter som inte kan inrymmas i Skeppsbrons framtid." s. 9.

"Troligen kommer befintliga fordonsbransleanliggningar vdster om Jordbro-
vdgen (kvarter 1 och 2) att fortsitta sin verksambet ytterligare ett par dr. Om sd
dr fallet bor inte Jordbrovigen byggas om inledningsvis eftersom den da fdar ett
hojdlage som omojliggor in- och utfart till anldggningarna.” s. 9.

"Troligen kan den befintliga Kampevigen anslutas tillfalligt till de nya tvirgat-
orna och befintlig infrastruktur under mark ersdttas i den takt som bedoms mest
gynnsam." s. 9,

"Fortsatt utbyggnad av kvarteren soder om nya Oskarshallsgatan mdste invinta
en flytt av godsterminalen och en rivning av Herkulesvigens viadukt. Ndr detta
berdknas ske dr inte belt klarlagt idag men mdste ske innan hoghastighetsbanan
byggs” s. 10.

"Eventuellt planeras en planskild gangpassage over Kampevigen mellan stations-
byggnaden och det 6stra av hoghuskvarteren vid Tallahovsesplenaden.” s. 11.

"Nuvarande roda stomlinje 1 Rdslitt-Huskvarna planeras ledas om via Industri-
gatan och Kiampevigen och kan pa sikt ersdttas av trddbuss eller spdrdgstrafik.
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Nagra beslut kring detta dr dock inte fattade men gatunditet dimensioneras for
denna mojlighet.” s. 12.

Aven under héghastighetsbanan kan troligen ett par parkeringsdick kunna
anliggas, men de dr inte ytor som kan tillgodoriknas detta planomrdde. Under
flera ar kommer troligen tillfdllig parkering att kunna anordnas pd ytor som
dnnu inte tagits i ansprdk for bebyggelse." s. 13.

"Eftersom Jordbrovigen och Kampevigen kan komma att fda spdrvdgstrafik bor
om méjligt sd lite ledningar som méjligt forliggas i dessa gator. Aven Herkules-
vdgen kan mojligen pd sikt fd spdrvagnstrafik.” s. 13.

"Befintlig jordkabel genom planomrddet i nord-sydlig rikining mdste ledas om.
Tvd till tre alternativa strickningar studeras." s. 14.

"Infrastruktur for tele och datakommunikation wutreds vidare under plan-
arbetet." s. 14.

"Aven utrymning med maskinstege dr mojligt fran som hogst 23 meter eller
attonde vdningen, forutsatt att det finns vig framkomlig for fordomet och
tillrickligt breda uppstallningsplatser.” s. 15.

"De geotekniska forbdllandena inom omrddet bedoms inte hindra planerad
exploatering. Ddremot dr markforhdllandena relativt ddliga och stora delar av
omrddet kommer att krdva forstirkt grundliggning. Flera fragestillningar
bebover utredas vidare for att kunna ge rekommendationer och exploateringen
planeras och samordnas for att byggverksamheten inte ska pdverka och skada
redan uppforda objekt." s. 27 {.

"Eftersom utredningen [avseende luftkvalité] baseras pd trafikprognos for 2030
med ett fullt utbyggt Skeppsbron 2050 blir resultaten for komplicerade for att
kunna dra slutsatser eller foresla dtgdrder i detta skede." s. 28.

"Tillsammans med ovriga delomrdden inom ramprogramsomrdidet innebdr
utbyggnaden av Skeppsbron troligen att tidpunkten for genmomforande av ett
antal trafikprojekt utanfor planomradet narmar sig." s. 31.

"Mdnga olika utredningar genomfordes i samband med planarbetet. En kort
sammanfattning av varje utredning sammanstills i detta avsnitt. Alla utredningar
finns som bilaga for att ldsas i sin helbet. Hir bor det pdpekas att mdanga av
utredningarna dr gjorda pa en Gversiktlig niva for ett 2050 scenario ndr hela
Skeppsbron dr fullbebyggt" s. 39.

"Ndgra detaljerade forslag till bebyggelse finns inte framtaget i nuliget. De
illustrationer som redovisats i planforslaget dr ddarfor bara exempel pa hur
planomrddet kommer att gestalta sig. Syftet med illustrationerna dr mer att
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beskriva tinkta volymer, inte hur enskilda byggnader kommer att utformas i
detalj." s. 8.

"Ramprogrammet anger att kvarteren ska delas upp i olika fastighetsdgare for att
fa olika karaktdrer i kvarteret. Om det inte blir olika fastighetsdgare dr det dnddi
viktigt att byggnaderna delas upp sd att det ser ut som flera dgare" s. 8.

"Det dr dven viktigt att byggnadshéjderna varierar. Dérfor finns det inte en bygg-
rdtt angiven i BTA som gor att hela kvarteret kan bebyggas till den maximala
hojden." s. 8.

De ovan nimnda exemplen ur planbeskrivningen utvisar de oklarheter och
otydligheter som praglar planforslaget. Forslaget ger inte mer 4n en 6versiktlig idé
om att en utbyggnad av omradet kring sodra Munksjon ska ske. Detta da det
avseende flera visentliga detaljfrdgor kvarstar att endera fatta beslut om ett visst
alternativ, avvakta en forvantad utveckling eller avvakta ytterligare aviserade
utredningar. Vad som hinder om planerna pa hoghastighetstag inte forverkligas
ar oklart. Det ar dven oklart hur infrastruktur, parkering, skyddsatgarder m.m.
ska hanteras eftersom manga harfor visentliga omstiandigheter enbart "troligen"
kan forverkligas. I den mdn man kan forstd hur anviandning och utformning av
planomradet ar tankt, ar det i brist pd en konsekvent sammanstilld utredning,
omoijligt att gora en serios konsekvensanalys av exploateringen.

Planomradet ska - sdvitt framgar av planbeskrivningen - genomforas etappvis
genom antagande av flera enskilda detaljplaner. Det ar darfor an mer viktigt att
det utreds vilka konsekvenser en enskild atgird inom en etapp medfor for
omradet i sin helhet. Med andra ord att det tas ett helhetsgrepp for hela omradet
som ar underbyggt. Utifran det forevarande planforslaget ar detta inte mojligt.

Sarskilt om avsaknaden av miljokonsekvensbedomning

Planomradet omfattar en yta om 39 hektar och ska inrymma byggratter for bl.a.
bostidder, hotell, hamnanliggningar for fritidsbatar, parkeringsanliggningar ovan
och under jord samt sparbunden trafik. I niromradet finns reningsverk, depder
for fossila brianslen och det forekommer i stor utstrickning transporter med
farligt gods. Exploateringen avser att omvandla ett industriomrade till ett
"rekreationsomrade for hela Jonkoping" och den forvantade stationen for
hoghastighetstdg anses kunna medfora att omradet blir en central motesplats i
regionen.

Enligt 4 kap. 34 § plan-och bygglagen ska en miljokonsekvensbeskrivning upp-
rattas om genomforandet av planen kan antas fi en betydande miljopaverkan.
Om planomradet fir tas i ansprak for t.ex. en parkeringsanlaggning eller nagot
annat projekt for sammanhaillen bebyggelse, en hamn for fritidsbatar, ett
hotellkomplex eller en sparviag si ska miljokonsekvensbeskrivningen alltid
innehalla:
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1. en beskrivning av verksamheten eller atgirden med uppgifter om
lokalisering, utformning och omfattning,

2. en beskrivning av de atgarder som planeras for att skadliga verkningar ska
undvikas, minskas eller avhjidlpas och hur det ska undvikas att
verksamheten eller atgarden medverkar till att en miljokvalitetsnorm enligt
5 kap. inte foljs,

3. de uppgifter som kravs for att pavisa och bedoma den huvudsakliga
inverkan pd mianniskors hilsa, miljon och hushallningen med mark och
vatten samt andra resurser som verksamheten eller dtgiarden kan antas
medfora,

4. en redovisning av alternativa platser, om sddana 4r mojliga, samt
alternativa utformningar tillsammans med dels en motivering varfor ett
visst alternativ har valts, dels en beskrivning av konsekvenserna av att
verksamheten eller atgarden inte kommer till stand, och

5. en icke-teknisk sammanfattning av de uppgifter som anges i 1-4.

Eftersom det aktuella planforslaget var en omvandling av ett industriomrade till
en ny motesplats for regionen med planerad spartrafik, sma batshamn, hotell,
bostider, kommersiella verksamheter m.m. framgar det redan av exploateringens
omfattning att genomforandet av denna kommer att medféra en betydande
miljopaverkan. Kommunen har dirmed en skyldighet att dven uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning.

Kommentarer

Fossildrivna fordon i tdtortsmiljé innebdr bland annat halsofara for manniskor
som bor eller visas centralt. Detta dr inte unikt for Jonkoping, utan giller i
flertalet medelstora och stora titorter i Sverige. Eldrivna fordon utgor dnnu inte
mer dn en forsumbar del av fordonsparken och mot bakgrund av nybilsforsalj-
ningen ldr inte dessa dominera fordonsparken dn pd mdnga dr. Av klimatskal och
halsoskdl mdste darfor en overgdng ske till en 6kad andel cykel och kollektiv-
trafik. kommunen kan inte ensamt dstadkomma en sddan overgdng, utan det
krdvs att staten tar ett betydligt storre ansvar i frdgan dn vad som hittills varit
fallet. For att klara framtida miljokvalitetsnormer for luft tvingas kommunen
darfor hitta alternativ for avlastning av trafik lings bland annat Barnarpsgatan.
Ett forslag som aktualiserats ir en ny gata mellan Sédra infarten och Asenvigen.
En ny bro skulle dd sannolikt krivas 6ver Tabergsdn i nirbeten av Oringen 12.

Kommunen har ocksd nyligen paborjat planarbetet for en ny arena vid Jordbron.
Denna arena innebdr ocksd att en ny broanslutning byggs over Tabergsan i
nirheten av Oringen 12. Bdda dessa projekt innebir att befintlig verksambhet
inom hela Oringen 12 kommer att behéva upphora.

65



Ingen av gatorna inom planomrddet dr utpekad som fardvdg for farligt gods.
Lings Kampevigen foreslds forbud mot genomfart av all tung trafik forutom
buss, sdvdil lings nuvarande strickning som lings gatornas strdckning i dess
slutliga utformning. I kombination med en succesiv utflyttning av verksambeter
som alstrar farliga godstransporter och ventilation och utrymning mot den sida
av byggnad som ligger vand bort fran Jordbrovigen och Kimpevigen, bedoms

detta av raddningstjinsten som tillrdckligt.

Avvikelserna fran ramprogrammet dr inte av den omfattningen ait dess miljo-
konsekvensbeskrivning inte kan anvindas dven for nu aktuell detaljplan.
Atskilliga fordjupningar bar gjorts och kommer att géras kring de fragor som dr
relevanta for detaljiplanen. I vissa fragor dr underlaget av naturliga skal osdkert,
vilket hade varit fallet dven om en ny miljokonsekvensbeskrivning upprittats
parallellt med detaljplaneprocessen, exempelvis fragan om eventuellt framtida
inforande av sparvdg eller ej, samt omfatitningen av framtida pdverkan frin
hioghastighetstagen.

Cirkulationsplatsen i foreslaget utforande ingdr inte i den nu aktuella planetappen
eftersom den framst dr en forutsdttning for anslutning mot den planerade arenan
och en eventuell framtida vig mot Humlevigen/Asenvigen i syfte att avlasta
Jordbrovdgen/Barnarpsgatan.

16 Naturskyddsforeningen i Jonkoping
Bebyggelse

Omradet ar stort och det kan ta tid att bebygga alla 25 kvarteren. For att inten-
tionerna i detaljplanen verkligen fullfoljs skulle det vara en fordel om kommunen
anstdllde en stadsarkitekt med god overblick over gestaltningsfragorna. Beroendet
av en flyttning av godsterminalen och rivning av viadukten for att omradet ska
kunna byggas klart dr en svaghet. Oavsett niar hoghastighetsbanan byggs, sa
maste en losning for Vaggerydsbanan presenteras. En plankorsning med bommar
mellan banan och Herkulesvagen dr verkligen ett mardromsscenario, som inte
bara forsimrar framkomligheten for biltrafiken utan ocksa forsvarar for cykel-
trafiken och omojliggor en snabb cykelvag via Industrigatan. Dagens passage over
sparen maste forbattras.

Trafik - gang, cykel, kollektivtrafik, bil

Att behalla "Halsans stig" och satsa pa strandnira gronytor later bra. Fragan ar
dock om det inte vore klokt att flytta upp stigen nagot eller hoja nivan for att
forhindra Oversvamning vid hiftiga regn. Periodvis har laglinta stillen over-
svammats under de senaste daren. Det behovs en genomtinkt utformning av de
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ramper som behovs mellan stigen och bebyggelsen for att de ska bli anvandar-
vanliga for alla grupper av trafikanter.

Det ar viktigt att de cykelstrak som finns idag, inte bara de tillkommande, fir en
naturlig anslutning till strandstridket pA Munksjons ostra sida. Det behovs redan
idag. Ljungarum har ingen bra anslutning av sina cykelviagar, och straket ar
avbrutet vid ostra Strandgatan invid magasinet pad en nyckelstracka dar t.o.m.
forbud mot cykling rader(!).

Kollektivtrafiken saknar tvarforbindelse genom omradet idag. Med en station
okar behovet, men alla resendrer har inte malpunkt i city. Planen andas osdkerhet
nidr det giller planering av ny kollektivtrafik med trddbuss eller sparvagn.
Naturskyddsforeningen menar att det redan idag behovs en tvirforbindelse med
god kollektivtrafikforsorjning for att  binda ihop Tokarp-Grashagen-
Haga-Stromsholm-Kampevagen- Soldsen- M2-center- Citygross/Ryhov-A6. Med
tiden finns underlag for en ny stombusslinje.

Det ar stor genomstromning av biltrafik pA Kimpevagen idag. Med ny bebyggelse
pa Skeppsbron blir det med all-sikerhet nodvandigt att ansluta Barnhemsgatan
till Ljungarums trafikplats. Det skulle nog vara klokt att fa till stind en siadan
tvarforbindelse innan byggtrafiken blir till hinder for framkomligheten.

Teknisk forsorjning

Dagvatten blir ett problem med ménga biltrafikerade gator som skoljs av utan att
nagot reningssteg finns innan vattnet ndr sjoar och vattendrag. Munksjon ar
starkt fororenad, men det ar idnda ingen ursikt for att befintliga dagvatten-
dammar har sd smutsbrunt och orenat vatten. Verkligen ingen tillging for
narmiljon. Vilket lige som an valjs for dammar, si maste det ga att fa de 6ppna
vattenspeglarna att se mer tilltalande ut.

I planen anges att en ldgpunkt vid Sodra infarten bor studeras vidare vid detalj-
utformning av gatustraket Jordbrovigen och Nya Kampevigen liksom hog niva i
Tabergsan. Det finns ytterligare komplikationer i omradet genom att dagvatten-
ledningen fran Soder och Torpa mynnar hir, liksom att frigan om utfyllnad i
Munksjon vid kvarteret Lappen inte ar avgjord. Kapaciteten for Tabergsins
vattenflode vid mynningen ar redan idag begransad. Problemen loses troligen inte
enbart av genomtankt hojdsattning av bebyggelsen runt rondellen.

Planens konsekvenser

Det finns ndgra skrivningar i planen som handlar om behovet av marksaneringar.
Det kinns lite markligt att det inte med ett ord namns att Munksjon dr det mest
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fororenade omradet i hela Jonkopings ldn, enligt lansstyrelsen kartering.
Kommunen har en uppgift att foresld atgarder for att forbattra sjons status. Inte
heller berors att det inte dr helt riskfritt att bada i sjon. Forforiska bilder av
lattklidda manniskor vid strandkanten ger intryck av att Munksjon dr badbar
och lamplig for barn att plaska i.

Omgivningspdverkan - stadsbild och serviceutbud

Planen uppehéller sig vid paverkan pa stadsbilden och upplevelsen av den nya
bebyggelsen fran norra Munksjostranden och papekar att horisontlinjen kommer
att domineras av Taberg och ndgon annan hogre del av det fjirran landskapet.
Naturskyddsforeningen vill garna framhalla att man endast kan se Taberg fran
Jonkopings titort pa ett enda stdlle, namligen fran Rocksjons norra strand i
Knektaparken invid kanotstadion. Fran centrum ser man hojdstrackningen
ovanfor Ljungarum vid Skinnersdal och soderut. Mojligen skymtar man ocksa
Nyponkullen i Norrahammar.

For att serviceutbudet i det nya omradet ska bli en tillgang for Torpa, Grashagen,
Ljungarum och Gamla Raslidtt behovs tita forbindelser med kollektivtrafik och
ett bra cykelvagnat. Har aterstar en hel del planeringsarbete.

17 Raddningstjansten

Riaddningstjansten vill poangtera vikten av att beakta risken frin omgivnings-
paverkande verksamheter gentemot nya byggnader (t.ex. bostider) som uppfors
under omvandlingsperioden nir bostader, centrumbebyggelse mm byggs i
nuvarande industriomrdade. Det vill sidga att risker beaktas i enligt riskanalysen
(Cowi 205-09-15). Det ar ocksa viktigt att under omvandlingsskedet bevaka
eventuella nya verksamheter, t.ex. pa rivningskontrakt, s att dessa inte medfor
oacceptabel omgivningspaverkan pa bostader och andra skyddsvarda byggnader.

Vidare anger riskanalysen att svarutrymd bebyggelse siasom skola, sjukhus och
hotell, ej skall placeras som forsta radens bebyggelse mot vagen och ej narmare
an 50 meter fran vagen (dar transporter av farligt gods forekommer). Darfor bor
det fortydligas att hotell, som inryms under planbeteckningen C, inte bor tillatas
sa lange transporer av farligt gods sker pa dessa gator.

Kommentarer

Ingen av gatorna inom planomrddet dr utpekad som fardvig for farligt gods.
Lings Kimpevigen foreslds forbud mot genomfart av all tung trafik forutom
buss, sdavdl lings nuvarande strickning som lings gatornas strickning i dess
slutliga utformning. 1 kombination med en succesiv utflyttning av verksambeter
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som alstrar farliga godstransporter och ventilation och utrymning mot den sida
av byggnad som ligger vand bort fran Jordbrovigen och Kimpevigen, bedoms
detta som tillrdckligt.

Sammantattning

Trafikbuller

I planbeskrivningen infors forslag hur punkthusen kan disponeras for att klara
trafikbullerkraven. Bestimmelse infors ocksd angdende etapputbyggnad si att
slutbesked inte fir limnas for bostadsbebyggelse norr om Oskarshallsgatan
forran slutbesked limnats for motsvarande bebyggelse mot Jordbrovigen och
Kampevigen.

Stadsbyggnadskontoret har initierat en bullerutredning avseende hoghastighets-
tagbuller, men eftersom det varit svart att fa tillgang till erforderligt beraknings-
underlag har detta dragit ut pa tiden. Infor antagandet av forsta planetappen
bedoms dock denna utredning foreligga.

Forskoletomten

Forskolekvarteret omarbetas nagot infor granskningsskedet. Hela garden lyfts
upp pa liknande sitt som flertalet kvarter inom planomradet, dar parkering kan
ske under ett planterbart bjilklag.

Farligt gods

Lings Kampevigen foreslas forbud mot genomfart av all tung trafik forutom
buss, savil lings nuvarande strackning som langs gatornas strickning i dess
slutliga utformning.

Markfororeningar

Planbeskrivningen kompletteras infor granskning av forsta planetappen avseende
hur fororeningsproblematiken kommer hanteras. Genomforda fordjupade
utredningar har legat till grund for principbeslut i samrad med miljokontoret.

Lukt

Planomradet delas efter samradet upp i flera planetapper varvid den forsta
etappen, omfattande kvarter 3-11 bedoms kunna byggas ut innan luktatgarderna
genomfors. Innan kvarteren oster om Tallahovsesplanaden, inklusive skoltomten,
antas, kommer beslut om genomforande av luktreducerande atgarder ha fattats.
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Geoteknik

Planhandlingarna kompletterats infor granskningsskedet med detaljerade
utredningar avseende bland annat stabilitet och erosionsforhallanden.
Utbyggnadsordningen, som planeras styras kvartersvis genom administrativ
planbestimmelse, sammanfaller med rekommenderad palningsordning.

Dagvatten inom stadsdelen

Planhandlingarna kompletteras infor granskning av forsta etappen med en
dagvattenutredning varvid fokus foreslas ligga pa rening och inte pa fordrojning.

Strandskydd

De sirskilda skalen for upphavande av strandskyddet beskrivs utforligare, ocksa
avseende vilka delar som ar ianspraktagna. Omradet for bryggor minskas relativt
samradsversionen.

Behov av sirskild miljokonsekvensbeskrivning

Kommunen delar har inte Lansstyrelsens uppfattning. Avvikelserna fran ram-
programmet ar inte av den omfattningen att dess miljokonsekvensbeskrivning inte
kan anvindas dven for nu aktuell detaljplan. Atskilliga férdjupningar har gjorts
och kommer att goras kring de fragor som ar relevanta for detaljplanen. I vissa
fragor ar underlaget av naturliga skal osdkert, vilket hade varit fallet 2zven om en
ny miljokonsekvensbeskrivning upprittats parallellt med detaljplaneprocessen,
exempelvis fragan om eventuellt framtida inforande av sparvig eller ej, samt
omfattningen av framtida paverkan fran hoghastighetstagen.

Kampevigens funktion

Kampeviagen foreslds i detaljplaneforslaget att inte vara en genomfartsgata eller
angoring for bilburna till stationen. Denna trafik hianvisas till Barnhemsgatan via
ny anslutning till trafikplats Ljungarum och en ny halv trafikplats vid Herkules-
vagen. Detta har analyserats i trafiksimuleringsverktyget Vissim i genomforda
alternativstudier.

Lantmaiterisynpunkter

Overtiden 6 ingir inte i nu aktuell planetapp. Frigan om eventuell utvidgning av
planomradet utreds i kommande etapper. Planforslaget fortydligas/kompletteras
for ovrigt i enlighet med Lantmaterimyndighetens synpunkter. Vidare fortydligas
plankartan i mojligaste man. Planavdelningen har dock nyligen bytt program for
framtagande av plankarta varvid vissa brister i funktionalitet som ritprogram
dessvirre ar oundvikliga.
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Barnkonsekvenser

En barnkonsekvensanalys redovisas som tva bilagor infor granskningsskedet. Se
”HallonEtt besoker SMUAB 9/12 -2015” och ”Presentation Junedalskolan 30/9 -
2016”. Det ar i sammanhanget svart att bedoma konsekvenser for barn i
stadsdelen eftersom det sillan vistas barn i omradet eftersom det ar ett
industriomrade. 1 de referensgruppsundersokningar som genomforts kan
konstateras att barns 6nskemal och forvintningar inte skiljer sig fran andra
aldersgrupper. Mycket gronska och mojligheter att sjalv pa ett tryggt och sikert
satt kunna ta sig till olika platser inom och utanfor stadsdelen dterkommer.

Tillganglighet till Munksjon

Planforslaget innebar mojlighet att i viss omfattning anldgga mindre bryggor dar
det ar lampligt med hansyn till behovet av tillganglighet till vattnet for rodd,
kanot och fiske. Nar det giller en forlangd roddbana med en kanal 60 meter
soder om befintlig strandlinje bedoms diaremot detta som mycket svart att
genomfora. Planerna skulle ha behovt konkretiseras i ett mycket tidigare skede
och i samband med att ramprogrammet togs fram.

Cirkulationsplatsen

Cirkulationsplatsen i foreslaget utforande ingar inte i den nu aktuella planetappen
eftersom den framst ar en forutsattning for anslutning mot den planerade arenan
och en eventuell framtida vig mot Humlevigen/Asenvigen i syfte att avlasta
Jordbrovigen/Barnarpsgatan.

Stadsbyggnadskontoret

Liselott Johansson Mats Davidsson

Planchef Planarkitekt
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