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Planguiden

Vad ar samrad?

Nar ett forslag till en detaljplan upprattas ska kommunen (enligt Plan-
och bygglag 5 kap. 11, 12 §8) samrada med bland andra lansstyrelsen,
lantmaterimyndigheten, kdnda sakagare och boende som berdors. Det
galler saval nér nya planer upprattas som nar detaljplaner éndras eller
upphavs. Syftet dr att forbattra beslutsunderlaget genom att samla in
kunskap om det aktuella planomradet me ocksa att ge intressenter
mojlighet att lamna synpunkter pa planforslaget. Nedan visas samtliga
planskeden varav samradet genomfors under samradsskedet.

70 > <
ko{é é"P " 'bé %b &
««»"’

D@+

Vad &dr en samradsredogorelse?

Alla inkomna synpunkter som har lamnats in under samradet

ska (enligt Plan- och bygglag 5 kap. 17 §) redovisas i en samrads-
redogorelse. | samradsredogorelsen redovisas inkomna synpunkter
och bemdts med kommunens stallningstagande till beslut.
Samradsredogorelsen utgor ett vardefullt dokument om planen
overklagas. Samradsredogorelsen kan ge insyn i hur kommunen har
resonerat i ett tidigare skede och visa pa vilka som har eller inte har
fatt sina synpunkter tillgodosedda.

Dina synpunkter ar viktiga!

Vid ett standardférfarande maste kommunen inte enligt lag framstélla en samradsredogorelse utan
kan istéllet redovisa inkomna synpunkter i kommande planskede i ett granskningsutlatande. Det
finns dock inget hinder for kommunen att sammanstélla en samradsredogorelse efter samradet.

I var kommun genomfors alltid en samradsredogorelse oavsett val av forfarande av praxis da vi som
kommun alltid efterstréavar att, pa ett tydligt satt, redovisa fér samradskretsen vilka synpunkter som
inkommit och hur dessa har beaktats under samradet.




Hur har samradet bedrivits?

Stadsbyggnadsnamnden beslutade att godkdnna drendets planhandlingar
(samradsversion) for samrad 21 september 2017. Under samradstiden,
11 oktober till 21 december ar 2017, har planhandlingarna skickats till
bl.a. Lansstyrelsen, berorda forvaltningar och myndigheter samt berérda
fastighetsiagare. En kungorelse publicerades dven i Jonkopings-Posten.

Medborgardialog har skett via ett samradsmote som dgde rum 24 oktober
ar 2017 i Ribbaskolan, Grianna. Planhandlingarna fanns tillgiangliga i

kommunens utstillningslokal i Juneporten.

Inkomna skriftliga yttranden

Under samradstiden har ett flertal skriftliga yttranden inkommit och

i forteckningen pa nista sida visas samtliga yttranden fordelat i olika
kategorier foljt med det datum drendet har registrerats som inkommit till
kommunen. Om avsandaren har skickat in ett yttrande men framfort att
man inte har nigon erinran (invindning) mot planforslaget framgar det i
forteckningen med “ingen erinran”. Om avsindaren har skickat in efter
tidsfristen for samradstiden sd anges datum foljt av ”sen inlimning”.

Forteckning

Myndigheter och regionala organisationer

1.  Jonkopings Lanstrafik
2. Trafikverket

3.  Polismyndigheten

4.  Lansstyrelsen

2017-11-13
2017-12-14, ingen erinran
2017-12-15, ingen erinran
2017-12-21

Kommunala bolag, namnder och forvaltningar

Kultur- och fritidsnimnden
Miljo- och hilsoskyddsnamnden
Tekniska nimnden

®© N

Raddningstjansten

2017-12-04, ingen erinran
2017-12-20
2017-12-21

2017-12-22, ingen erinran, sen
inlimning



Foreningar, foretag, natverk och ledningsagare

9. Skanova (Telia Company) AB 2017-10-13
10. Vattenfall Eldistribution AB 2017-10-13, ingen erinran
11. Grianna Camping m.fl. 2017-10-25
12. Namninsamlingslista via Vision Grianna 2017-11-06
13. Visingsoradet 2017-11-09
14. Winell & Jern arkitekter 2017-11-17
15. Lokala utvecklingsgruppen i Granna 2017-11-20
16. Cykelframjandet 2017-11-21
17. BRF Vittervyn 1 och Vittervyn 2 2017-12-15
18. Villadgarna Sodra Vitterbygden 2017-12-19
19. Svenska Kraftnit 2017-12-20, ingen erinran

20. Naturskyddsforeningen i Huskvarna - Granna 2017-12-29, sen inlimning

Privatpersoner

2. 2017-11-07, 2017-12-20
2. I 2017-11-20
23. I 2017-11-24
24. I 2017-11-30
25. I 2017-11-30
26. I 2017-12-08
27. 2017-12-15
28. 1 2017-12-15
29. Namninsamlingslista Viar 2017-12-18
30. 2017-12-19
3. 2017-12-19
2. 1 2017-12-19
33. 2017-12-20
4. 2017-12-21
35. I 2017-12-21
6. T 2017-12-21
37. 2017-12-21
38. %nninsamlingslista,_ 2017-21-21
39. I 2017-12-21
4. T 2017-12-27, sen inlimning



Bakgrund

Syftet med detaljplanen 4r att mojliggora byggnationen av en ny
huvudgata i sodra Granna for att avlasta Brahegatan fran genomfartstrafik
till och fran Granna hamn och camping.

Planliggningen av den nya huvudgatan dr uppdelad i tva delar: den sodra
och den norra strickan. Denna detaljplan omfattar den sodra strackan och
utgor den andra delen av hela huvudgatan. Beslut om den norra strackan
har redan tagits och den detaljplanen fick laga kraft ar 2013. Dirav
kommer denna samradsredogorelse inte att behandla synpunkter gillande
den delen av strackan.

Detaljplanen syftar dven till att mojliggora byggnationen av cirka 250

nya bostdder, centrumverksamheter samt ett nytt torg och utsiktsplatser.
Den nya bebyggelsen och platserna ska anpassas till de karaktiarsdrag som
kdnnetecknar Grianna.

Mellan samrad och granskning har detaljplaneforslaget omarbetats dar
andringar i bland annat gatu- och bebyggelsestrukturen gjorts. I slutet
av samradsredogorelsen redogors det for storre dndringar som gjorts
under denna period. Planbeskrivningen i sin helhet beskriver syftet och
planforslaget mer ingaende.

P4 kommande sidor redovisas inkomna yttranden i sin helhet tillsammans
med kommunens kommentarer eller hianvisning till gemensam kommentar.
De som inte haft ndgon erinran redovisas inte nedan.

Gemensam kommentar

I flera av de inkomna samradsyttranden framfors liknande synpunkter.
I dessa fall hinvisas yttrandena till samlade, tematiska kommentarer
nedan. Flera av de som yttrat sig under samradet har varit positiva till
forslaget som presenterades. Darfor kommer flertalet av dessa yttranden
inte att besvaras, om det inte giller storre dndringar som gjorts till
granskningen.

Utformning

Efter samradet har planforslaget sett 6ver och reviderats for att bland
annat ta hdnsyn till inkomma synpunkter. Placering och struktur av gator
och bebyggelse har studerats vidare utforligt. Den nya utformningen

har sammanfattats nedan. En mer beskrivande text av utformningen
samt illustrationer aterfinns i tillhorande planbeskrivning under avsnitt
”Planforslag”.



Stads- och landskapsbild

Granskningsforslaget samspela med sin omgivning genom att inspiration
har tagits fran Gridnnas stads- och landskapsbild. Gatustrukturen
efterliknar den traditionella rutnitsplanen som aterfinns i Granna, dar
gator anpassas efter terrdngen for att undvika branta stigningar. De nya
gatorna loper i1 nordsydlig riktning och integreras med befintliga gator for
att skapa en sammanhingande stadsstruktur, samtidigt som smitviagar och
gangstrak kan skapas mellan gatorna, vilket dven ar typiskt for Granna.

Nya stadsrum liangs den nya huvudgatan skapas, dir motesplatser

som torg och utsiktsplatser bidrar till att skapa utblickar mot Vittern

och Griannaberget. Den nya huvudgatan med torg, uteservering och
utsiktsplatser kan skapa nya attraktionspunkter, 6ka liv i gaturummen och
avlasta centrala Grianna fran trafik, vilket forbattrar stadsmiljon i centrala
Grinna och kommunikationen till Grinna hamn. Ett rekreationsstrak
foreslas mellan det nya omradet och odlingslandskapet for att forstiarka
kopplingen mellan Grannaberget och Vittern samt tydliggora stadens grins
mot odlingslandskapet i form av en slint.

Bebyggelse

Planomradet beror riksintresse for kulturmiljo, Granna och Uppgranna,
vilket betyder att omradets utformning har betydelse for hur
riksintresset paverkas. Utifran Griannas bebyggelseprinciper (beskrivs

i planbeskrivningen) kommer detaljplanen reglera bebyggelsens
utformning for att skapa ett enhetligt uttryck samtidigt som variation

i form av mindre element tillats. Detaljplanen kommer till viss del
styra utformningen av byggnaders fasad, tak, fonster och balkonger.
Utformningen tar inspiration fran Grannas arkitektur dar byggnadernas
fasad ska vara i trd eller puts med ljus kulor eller rod slamfarg.
Taklandskapet ska framst forses med roda takpannor, dar framst
takformer som sadeltak, halvvalmat sadeltak och mansardtak tillits da
dessa taktyper forekommer i Grianna. Fonster ska forses med sprojs/
mittpost for att sikerstilla att byggnadens arkitektoniska detaljer
overensstimmer med Grinnas traditionella utformning. Mer detaljerad
information om bebyggelsens utformning finns i planbeskrivningen under
avsnittet ”Planforslag”.

Bebyggelsen kommer variera i form av flerbostadshus och enbostadshus,
sasom friliggande hus, parhus och kedjehus. Bebyggelsen forlaggs utmed
gator och strak for att markera gaturummen, dir entréer riktas mot gatan
for att skapa rorelse och oka livet i gaturummet. Bebyggelsen varierar
mellan tvd och fem vaningar. Bebyggelsen kommer att trappas ner mot
Vittern och forses med en till tre vaningar suterrdng for att anpassas till
den kuperade terrangen.”

Besvarar yttrande: 4, 15, 20, 26 30 och 40.



Allmant intresse

Kommunens behov av titortsutveckling dr av stort allmint intresse,
sarskilt med tanke pd den radande bostadsbristen i Jonkoping.
Kommunens 6versiktsplan betonar behovet av utvecklingsmojligheter i
alla kommundelar, inklusive Granna. Enligt kommunens planeringsstrategi
bor nya bostadsomraden lokaliseras nira befintlig bebyggelse och
kollektivtrafik. Planomradet, som ligger cirka 1000 meter frin Grinna
stadsdelscentrum och nira Jonkopingsvigen, anses lampligt for ny
bebyggelse. Detta skulle bidra till en mer sammanhingande stadsbild och
skapa forutsittningar for okad kollektivtrafik och serviceverksamheter i
Granna.

Detaljplanen syftar ocksa till att forbattra trafikforhdllandena i Grianna,
sarskilt utmed Jonkopingsvagen/Brahegatan, som ar stadens huvudgata.
Under sommaren okar trafiken markant, vilket leder till trafikstockningar
och en osiker trafiksituation skapas for bade gangtrafikanter och bilister.
Att bredda huvudgatan anses inte lampligt pa grund av kulturmiljon, och
att begrdnsa trafiken ses inte som ett alternativ. Darfor foreslds en ny vig
i sodra Granna for att avlasta de centrala delarna, vilket kan forbattra
stadsmiljon pa sikt.

Den nya vidgen skulle dven kunna forbattra kollektivtrafikens tillganglighet
och locka fler besokare till Grianna, vilket skulle kunna stirka stadens
ekonomi. Dessutom planeras nya utsiktsplatser och rekreationsstrdk som
okar allmanhetens tillgdng till omradet. Planomradet bestr fraimst av
natur i form av dppelodlingar och innehaller inte nidgon skyddad natur.

Detaljplanen tar hiansyn till tre omrdden av riksintresse: kulturmiljovard,
naturvard och rorligt friluftsliv. Kulturmiljon bedoms inte paverkas i hog
grad da odlingslandskapet lings Vittern bibehdlls och omradet anpassas
efter Grannas stads och landskapsbild. Naturvardena forviantas bevaras
trots anvandningen av dppelodlingar for byggnation. Dessutom forvantas
detaljplanen inte ha en negativ paverkan pa det rorliga friluftslivet,
eftersom den framjar skapandet av en skotselvag som kan fungera som ett
rekreationsstrak. For mer information om hur riksintressena paverkas, se
planbeskrivningen under avsnittet "Konsekvenser”

Sammanfattningsvis 4r den nya viagen och de nya bostiderna i sodra
Grinna av stor betydelse for att minska trafikbelastningen i centrum, oka
tillgangligheten och mota behovet av bostadsforsorjning. Samtidigt bedoms
riksintressenas syfte uppratthallas.

Besvarar yttrande: 12, 20, 24 och 40.

Genomforande

Malet ar att hela vigstrackan, fran Jonkopingsvigen ner till Amiralsvagen,
byggs i sin helhet. Utbyggnadstakten kommer dock att ske i etapper,



eftersom det ir ett omfattande projekt dir ekonomiska faktorer méste
beaktas under hela processen.

Besvarar yttrande: 15, 23, 25, 28, 30, 31, 34 och 35.

Miljokonsekvensbheskrivning

Genomférandet av planférslaget bedoms inte medféra betydande
miljépédverkan, vilket innebér att en miljékonsekvensbeskrivning (MKB)
enligt miljobalken inte behover upprittas. Kommunens bedémning ir att
den forvintade och méjliga miljopaverkan frin samtliga miljdaspekter
tillsammans inte kan antas vara betydande. Denna bedémning grundar
sig pd att de effekter som planen beror antingen ir tillfilliga (paverkan
under byggtiden) eller av sddana slag som uppstar vid nybyggnation i
centrala titorter, dir okad trafik, buller, utslipp, skuggor och férindrad
stadsbild férekommer. Nybyggnation innebiar alltid viss pdverkan p&d miljon
och fir vigas mot intresset att utveckla tidtorten med bostider och en ny
huvudgata. Férdjupat beslutsunderlag 4terfinns i planbeskrivningen under
rubriken ”Konsekvensbeskrivning”.

Linsstyrelsen delar kommunens resonemang att detaljplanen inte innebir
betydande miljépaverkan.

Besvarar yttrande: 30 och 39.

1. Jonkopings Lanstrafik

Vi ser positivt pd bostadsbyggnationen och anliggandet av en ny infart i
sodra Grinna. Sommartid har vi problem pa Brahegatan och en ny infart
kommer att foérbittra framkomligheten foér kollektivtrafiken.

I dagsliget ser vi inte att den ordinarie busstrafiken i storre omfattning
kommer att trafikera den nya infarten eller genomfarten till/frdn Grinna
hamn. Okad bebyggelse och nya verksamheter lings den nya infarten kan
motivera en annan linjestrickning i framtiden. Utrymme for hallplatser bor
mojliggoéras pd lampliga stillen lings strickan.

Kommentar

Lings den nya huvudgatan skapas mojlighet for eventuella framtida
busshéllplatser.

For att ta del av de dndringar som har gjorts i planférslaget
efter samrddet, lds avsnittet ”Andringar efter samrdd”, i slutet av
samradsredogérelsen.



4. Lansstyrelsen

Riksintresse

Naturvard

Omradet berors av riksintresse for naturvard, omradet ”Ostra
Vitterstranden med Girabicken, Vistand och Rottledan”. Planbeskrivningen
behover kompletteras med en beskrivning av hur riksvardena, det vill siga
geologin, brantmiljoerna med mera, paverkas av planforslaget.

Vattern med 6ar och strandomraden

Omradet berors av riksintresse enligt 4 kap miljobalken, ”Vittern med
Oar och strandomraden”. Detta behover fortydligas sd att det inte blandas
samman med riksintresse for naturvard.

Kulturmiljé

Virdebeskrivningen for riksintresseomradet Granna, Uppgranna tar upp
Grannas dldre trahusbebyggelse samt jordbrukslandskapet i Uppgranna.
Aven om planomridet ir beldget sdder om Grinna, bidrar grinslinjerna
i form av dldre fastighetsgranser med mera i planomradet till forstaelsen
av riksintresset som helhet. Ett medvetet arbete med att bevara grona
strukturer, stigar i tomtgranser (Ost-vastliga strackningar) och andra
formelement som bidrar till lasbarheten av det dldre landskapets struktur,
bedoms vara positivt for riksintressets viarden och bidra till den framtida
boendemiljons kvaliteter. Lansstyrelsen rekommenderar att ett sidant
perspektiv tas med i det fortsatta planarbetet.

Halsa och sdkerhet, risk for olyckor, 6versvamning och
erosion

Fororenad mark

Enligt utférd markundersokning har endast ett fatal provpunkter anvints.
Kommunen bor diarfor overviga att ta ytterligare ett par provpunkter,

i forsta hand inom kvartersmark fér ny bostadsbebyggelse.

Buller

De atgiarder som kravs for att sikerstilla att bullerriktvardena uppnas ska
sakerstillas genom planbestimmelser pa plankartan. Det giller t.ex. de
skdarmar som foreslds lings med den nya infartsvagen.

Formuleringen av bestimmelsen m1 bor ses Over sa att hojden pa
bullerskyddet bedoms fran ratt niva. Det ar otydligt att ange ”Over
anslutande markniva”. Det ar ocksd i nuldget svart att, utifran
planbestimmelsens placering och formulering, ldsa ut var bullerskyddet ska
placeras. Detta behover fortydligas i det fortsatta planarbetet.

Bestimmelsen p1 Byggnadsverk ska placeras si att bullerskydd finns mot
Jonkopingsvagen, behover fortydligas sa att det framgar vad avsikten



ar med bestimmelsen. Om det innebir att komplementbyggnader ska
uppforas sa att de far en bullerskyddande verkan, ska detta framga av
bestimmelsen.

Utformningsbestimmelsen om att endast tillaita kedjehus bor istillet
formuleras som att endast sammanbyggda hus tillats. Detta for att uppna
syftet med att skapa en bullerskyddad sida.

Risk for ras, skred eller erosion

Planhandlingen behover kompletteras med kommunens bedomning av
eventuell risk for ras, skred eller erosion. Detta med tanke pa de stora
nivaskillnaderna inom planomradet.

Oversvamning

Planbeskrivningen behover kompletteras med kommunens bedémning
av eventuell oversvamningsrisk kopplat till skyfall, och hur den valda
dagvattenlosningen kan hantera skyfall.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Det saknas en beskrivning av hur planforslaget forhaller sig till
miljokvalitetsnormer for vatten (ekologisk och kemisk status). Narheten
och den snabba avrinningen till Vittern motiverar att detta belyses i den
fortsatta planprocessen.

Enligt planbeskrivningen och dagvattenutredningen dr diken den 16sning
som presenteras. Dagvattenhanteringen madste innebara att det sker rening
t.ex. via infiltration och att uppehallstiden fordrojs sd att rening kan ske
optimalt. Eftersom de topografiska forhallandena inom planomradet gor
att det ar svart att rena dagvattnet vid stora regnmingder behover rening
ske i de flackare partierna mellan planomrddet och Vittern.

Direkt avrinning av vigdagvatten bor inte ske. Det behover finns nagon
form av infiltration. I det sammanhanget ska dven hansyn tas till
mikroplaster fran trafik.

De diken som planliggs som n2 inom kvartersmark bor i forsta hand
planldggas som allmin plats. Detta eftersom omhindertagande av
dagvatten ar ett kommunalt ansvar.

Dagvattenutredningen behover ocksd behandla risk for olyckor med farligt
gods. Det behover byggas preventiva atgirder i dikena for att forhindra
spridning till Vittern, det vill siga mojlighet att stinga av/evakuera/
linsa/suga upp. Planomradet ligger utanfor vattenskyddsomradet for
Vittern, dock relativt ndra dricksvattenintag. Det dr dirmed extra viktigt
att forebygga olyckor med farligt gods for att forhindra spridning av
fororeningar till Vittern.

Aven framtida underhill av diken och eller andra skyddsatgirder bor tas
upp i dagvattenutredningen.
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Strandskydd

Lansstyrelsens bedomning ar att Skiftesvdagen inte kan anses vara
avskiljande pa det siatt som avses i lagstiftningen enligt 7 kap 18¢ §
punkt 2. Daremot kan bebyggelse anses vara avskiljande. Vegetation och
topografiska forhallanden ingar inte i punkt 2 och dr darfor inget motiv
for att upphava strandskyddet.

Planbeskrivningen behover kompletteras med en beskrivning av och en
motivering till varfor exploatering maste ske inom strandskyddat omrade.
Det behover ocksa goras en beskrivning av alternativ lokalisering samt en
motivering till att exploateringen inte kan ske pa annan plats.

Naturmiljé

Det saknas en beskrivning av om det finns ndgra naturvarden inom
planomradet och om dessa paverkas av plangenomférandet. I sodra delen
av planomradet finns ett omrade som ar nyckelbiotopsinventerat. Detta
bor framga av planbeskrivningen, samt hur nyckelbiotopsomradet paverkas
av planforslaget.

Kulturmiljé och landskapsbild

Det finns en ambition i planforslaget att anpassa bebyggelsen till befintlig
topografi vilket dr bra. Det ar i nuldget svart att utldsa hur planforslaget
i realiteten paverkar landskapsbilden. For att forstd hur landskapsbilden
paverkas vore det 6nskvart med en illustration 6ver de planerade
byggnadsvolymerna i forhallande till topografi och befintlig bebyggelse.
Det giller t.ex. hur det nya planomradet upplevs fran Jonkopingsvagen.
En sektion, alternativt kompletterande hojdmodell, som stracker sig fran
Jonkopingsvagen ner till den nya infartsvagen skulle gora det littare att
forsta den planerade bebyggelsen i forhallande till topografin.

Nuvarande planforslag innebar en hogsta nockhojd pa 152 meter Gver
angivet nollplan for flerfamiljshusen i soder narmast Jonkopingsvagen.
Enligt Lansstyrelsen kan ytterligare anpassning till landskapet goras genom
att minska den tillitna hojden ytterligare. Detta utan att behova inverka
pa byggnadshojden.

Jordbruksmark

Enligt miljobalken far brukningsvird jordbruksmark endast tas i anspriak
for bebyggelse eller anlaggningar om det behovs for att tillgodose
vasentliga samhaillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett
fran allmin synpunkt tillfredsstdllande sitt genom att annan mark tas i
ansprak.

I planbeskrivningen fors ett resonemang om varfor det d4r motiverat att ta
jordbruksmarken i ansprak. Det saknas dock en beskrivning av alternativa
lokaliseringar, det vill siga varfor det inte istallet gar att ta annan mark i
ansprak. Plankbeskrivningen behover kompletteras med detta

1"



Planbestammelser

Bestimmelsen el anger bruttoarea per fastighetsarea. Syftet med
bestimmelsen bor ses 6ver. Ar syftet att ange bruttoarea eller
byggnadsarea?

Det ir limpligt att reglera sd att byggritt inte finns dnda fram till
fastighetsgrins i anslutning till bostadsfastigheter.

Om plushéjd ska anvindas som begrinsning av byggnadshéjd bor det
dven finnas plushdjder angivna pd omkringliggande gator som referens.
Det giller bade befintliga och planerade gator. Detta for att det ska gd att
utlisa hur den nya bebyggelsen kan komma att uppfattas vad giller hojd
och volym.

Behovsbedomning
Kommunen bedémer att forslaget inte innebir betydande pdverkan pa
miljén. Lansstyrelsen delar kommunens 3sikt.

Kommentar

For att ta del av de dndringar som har gjorts i planforslaget
efter samradet, lds avsnittet ”Andringar efter samrdd”, i slutet av

samradsredogorelsen.

Naturvard
Hur planforslaget paverkar riksintresset har fortydligats i
planbeskrivningen under avsnittet "Konsekvenser”.

Vattern med 6ar och strandomraden
Riksintresset har fortydligats i planbeskrivningen under avsnittet
”Forutsattningar”.

Kulturmiljo

Yttrande gillande att medvetet jobba med grinslinjer besvaras i
bérjan av samridsredogorelsen under rubrik ”Gemensam kommentar -
Utformning™.

Fororenad mark
Fler prover har tagit mellan samrdd och granskning. Lis om resultatet
under avsnittet ”Utredningar och dispenser” i planbeskrivningen.

Buller

Bullerutredningen har uppdaterats efter utformningen som pressenteras
i samband med granskningen. Planbestimmelser att minst hilften av
bostadsrummen ska orienteras mot en ljuddimpad sida gors for storre
delar av bostiderna utmed den nya huvudgatan och Jénkopingsvigen.
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Stadsbyggnadskontoret bedomer att det inte krivs bestimmelse om
bullerplank bortsett intill fastigheterna Barberaren 1, Barberaren 2 och
Barberaren 3. Detta fér att sikerstilla att en sida av huset méjliggors
for en ljuddimpad uteplats. Bestimmelse om bullerplanket har
fortydligats med bdde placering, lingd och hojd.

Bestimmelsen pl har tagits bort i plankartan dd bestimmelsen inte
laingre anses behovas.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att det inte krivs bestimmelse om
sammanbyggda hus di det mojliggors for en ljuddampad uteplats pa
andra sidan av byggnaden.

Risk for ras, skred eller erosion

I samband med planarbetet har en geoteknisk utredning tagits fram
som visar pé att tink byggnation anses vara mojlig utifrdn ett
geotekniskt perspektiv. Lis mer om detta under avsnittet *Utredningar
och dispenser” i planbeskrivningen.

Oversviamning

En bedémning av eventuell 6versvimningsrisk och dess hantering
har fortydligats i planbeskrivningen under avsnittet *Utredningar och
dispenser”.

Miljokvalitetsnormer for vatten
Miljokvalitetsnormer har fértydligats i planbeskrivningen under
avsnittet ”Utredningar och dispenser”.

Diken ir en reningslosning som presenteras i dagvattenutredningen.
Forslaget dr att vegetationsklidda diken ska anliggas och att de
ska forses med kross i botten. Det bér noteras att hoga floden inte
kommer att kunna renas. Dagvatten kommer att ledas till dikena,
antingen genom ledningar eller via 6versilning till dikena, for att
uppritthilla en hallbar dagvattenhantering. En mer detaljerad
presentation av dagvattenutredningen finns under avsnittet
?Utredningar och dispenser” i planbeskrivningen.”

Lings den nya huvudgatan férvintas inte stora mingder farligt gods
att transporteras. Efter samrdd med riddningstjinsten dr de medvetna
om nirheten till Vittern och har inkluderat detta i sin riddningsplan.
Stadsbyggnadskontoret foreslar dirfor inga ytterligare atgirder for

att forhindra spridning till Vittern. I dagvattenutredningen beriknas
fororeningar som kan uppstd i en gatumiljé, men olyckor inkluderas
inte i denna typ av utredning.

Dagvattenlésningarna pa kvartersmark har tagits bort i plankartan.
Nu &terfinns alla 16sningar istillet pd allmidn platsmark.
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Strandskydd
Planbeskrivningen har uppdaterats med beskrivning och motivering fér
upphivande av strandskydd, samt en lokaliseringsprévning.

Naturmiljo
Naturvirdena samt hur nyckelbiotopsomridet paverkas av detaljplanen
har uppdaterats i planbeskrivningen.

Kulturmiljo och landskapsbild
Planbeskrivningen har uppdaterats med sektioner och volymbilder for
att illustrera tinkt byggnation.

Reflektion hur férslaget paverkar landskapsbilden har tagits med i
planbeskrivningen under avsnitt "Konsekvenser”.

Stadsbyggnadskontoret har till granskningen sett 6ver utformningen
och anpassat bebyggelsen till terringen genom suterringviningar.
Dessutom foreslds att en del av bebyggelsen trappas ner mot Vittern.
Nockhéjden mot Jonkopingsviagen foreslds att vara maximalt +159,8
over havet for att inrymma tvad vdningar + en inredd vind. Denna hojd
lings Jonkopingsvigen anses limplig, di det dr en huvudgata dir en
sddan karaktir dr passande i forhdllande till befintlig bebyggelsen lings
gatan.

Ungefirliga planerade plushojder pd gator samt ungefirliga planerade
hojder pd kommande byggnader och mark utanfér entré finns
redovisade i illustrationsplanerna som syns i planbeskrivningen

och som separata bilagor. Plankartan finns dven nedférminskad i
planbeskrivningen och som en separat planhandling.

Jordbruksmark

Motivering till att ta jordbruksmark i ansprdk for byggnation och
lokaliseringsutredning finns nu i planbeskrivningen under avsnitt
”Utredningar och dispenser”.

Planbestammelser
Planbestimmelsen el har setts 6ver och anger nu byggnadsarea.

Prickmark och placeringsbestimmelser har lagts in i plankartan.
Mot torget anses det lampligt att bebyggelsen placeras intill
fastighetsgrins.

Gatornas plushojd syns i uppdaterade illustrationsplaner.
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6. Miljo- och halsoskyddsnamnden

Miljo- och hdlsonamndens beslut

Miljs- och hilsoskyddsnimnden redovisar féljande synpunkter till
stadsbyggnadsnimnden &ver forslag till detaljplan fér Grianna 8:4 m.fl. i
Grinna, Jonkoépings kommun:

¢ En planbestimmelse for skydd mot stérning infors med angiven héjd
pa bullerskdrmar avseende skydd fér befintliga bostider.

e Ett markomrade avsett for bullerskirmar bestims inom vigomradet for
nya infartsvigar dir si erfordras.

® Innan vigen anliggs bor det regleras att bullerskdrmar uppfors avsett
for skydd av befintliga bostider.

¢ Bullerskirmens utformning bér ytterligare utredas utanfér hus
Soderbygrand 2.

e For befintliga bostider norr om Soderbygrind dir ekvivalent ljudniva
55 dBA overskrids saknas utredning vilka bullerskyddsatgirder som
bedéms vara nodvindig for att riktviardena ska nds vid fasad och
uteplats.

¢ Befintlig bostad, Jénképingsvigen 82 i sédra planomradet dir
ekvivalent ljudnivd 55 dBA overskrids bor skyddas med en vignira
bullerskiarm utefter nya infartsvigen mot Grinna hamn.

e Foreslagen bullerskirm for befintliga bostider inom fastigheten
Kartografen ar viktig pa grund av att nya infartsvigen medfér en
kraftig 6kning av ljudnivdn frin nytillkommen trafik.

¢ Dikena som avses omhinderta dagvattnet bor vara vegetationsbekladda
for att optimera fastliggningen av partiklar och nedbrytningen av
oljeprodukter.

Kommentar

Mellan samrdd och granskning har vigens utformning indrats for

att skapa en stadsgata dir svingar, ett torg, kantstensparkering och
tradrader bland annat syftar till att sinka hastigheten. For att ta del av
de dndringar som har gjorts i planférslaget efter samrddet, lis avsnittet

” Andringar efter samrad”, i slutet av samridsredogorelsen.

Stadsbyggnadskontoret har bedomt att bullerskydd for befintliga
bostider endast krivs vid fastigheterna Barberaren 1, Barberaren 2 och
Barberaren 3 i granskningsforslaget. Detta dr for att fastigheterna ska
kunna fi en skyddad uteplats, eftersom det inte ir mojligt att anordna
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detta pd andra sida av byggnaden pd grund av héga bullernivier dven
dir. Planbestimmelser om bullerskydd, inklusive angiven lingd och
hojd, finns utmed gatan intill dessa fastigheter.

Storre delar av dikena som planen foreslar kommer att vara
vegetationsklidda.

7. Tekniska namnden

Tekniska kontorets beslut

e Tekniska nimnden limnar synpunkter pd planforslaget enligt tekniska
kontorets tjinsteskrivelse.

e Tekniska nimnden tillstyrker i 6vrigt upprittat forslag till ny detaljplan
for ny infartsvdg och bostider pd del av Grinna 8:4 m.fl.

Arende

Tekniska kontorets bedémningar och synpunkter ir foljande:
Exploateringsavtal kommer att behova triffas mellan dgaren till Grinna
8:17 och Grinna 8:20 (GB] Grinna 8:17 AB) samt med dgaren till
Grinna 8:21 och Grinna 8:24 _). Den mark som igs
av kommunen med byggritt kommer att markanvisas eller liggas in i den
kommunala kén fér smahustomter.

Utformningen av de ytor som dr utlagda som Natur behéver ses 6ver
till granskningsskedet. Det kan tillkomma kostnader for skotsel av
naturytorna.

Matten som stdr i avfallsverksamhetens rekommendationer angdende vigar
och vindplaner ska foljas for att himtningen ska fungera.

Avdelning gata har inte fitt den senaste versionen av vigprojekteringen
varfor forslaget inte har kunnat studeras pa detaljnivd. Planens
anviandningsgrinser ska sammanfalla med vigprojekteringens och gatorna
ska vara ”parallella i bredd”.

Nedan foljer VA-avd synpunkter:

Allmant

Det finns befintliga VA-ledningar som forsorjer befintlig bebyggelse i
omridet och en storre vattenledning som forsérjer évriga Granna med
dricksvatten. Dessa ledningar kommer behovas liggas om i samband med
nybyggnationen och viss kostnad fér detta anser vi att exploatérerna ska
vara med och bekosta.
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Spillvattenforsorjning

Ett nytt spillvattennit som ansluts till befintliga ledningar vister om
omrédet (vid Astrakangatan) kommer att byggas ut och dven ersdtta de
gamla ledningarna.

Vattenforsorjning

Planomradet tillhor Grinna ligzon (ca 178 moh.) vilket ger ett beriknat
tryck pd ca 40-55 mvp i marknivdn. Huvudledningen som korsar omradet
kommer, dir det ir mojligt, liggas om i samma strickning som det nya
ledningsnitet.

Dagvatten

Dagvatten ska tas om hand ytligt i stérsta mojliga man. Dagvatten fran
Jonkopingsvigen och omrddena som ligger oster dirom behéver ledas
genom omrddet pa ett sikert sitt. En dagvattenanordning for fordrojning
kommer troligen behovas anliggas pd ytan mellan Astrakangatan och den
nya infartsvigen.

Tillampning av barnkonventionen

Arendet bedoms inte berora barn i enlighet med FN:s konvention om
barnets rittigheter dd det 4r ett samradsyttrande over ett detaljplaneférslag.
Stadsbyggnadskontoret har i sitt planarbete tagit hinsyn till fragestillningar
berérande barn och barnens basta.

Kommentar

For att ta del av de dndringar som har gjorts i planforslaget
efter samradet, lis avsnittet ”Andringar efter samrdd”, i slutet av
samradsredogorelsen.

En kommunal vindplan 4r projekterad med en diameter pad 16 meter.
Det finns dock utrymme att bredda vindplanen till en diameter pa 18
meter.

Dagvattensystemet kommer att byggas ut enligt Svenskt Vatten P110 -
Tit bostadsbebyggelse, vilket innebdr 5-drsregn till fylld ledning och
20-drsregn till marknivan.

Projektering av l6sningar for fordréjning av dagvatten kommer att ske

i detaljprojekteringen. Volymerna dagvatten som behover hanteras har
tagits fram i dagvattenutredningen.
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9. Skanova

Skanova har markforlagda kabelanlaggningar inom detaljplaneomradet, se
bifogad karta.

Skanova onskar att sa langt som mojligt behalla befintliga
kabelanldggningar nuvarande liage for att undvika oliagenheter och
kostnader som uppkommer i samband med flyttning. Denna stindpunkt
skall noteras i planhandlingarna.

Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for
att mojliggora exploatering forutsatter Skanova att arbeten som maste
projekteras kommuniceras i god tid och den part som initierar dtgdarden
dven bekostar den.

A
ot

Séiderby-
damimean

/| Spdra

: Jorstorp

&

Kommentar

Den ovan nimnde information har noterats. Med reservation for vad
som gdller avseende kostnadsansvar enligt redan tecknat generellt
markavtal mellan kommunen och skanova.
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11. Granna Camping m.fl.

Debatt har varit kring det eniga kommunala beslut som togs i full
demokratisk ordning for fem ar sedan och som vann laga kraft
2013. Byggnationen av ny infart till Granna ar nu i full fird med att
genomforas. Ett genomférande vi 4r mana om fullfoljs, sd snart som
mojligt, for Grannas och Visingsos skull.

En forutsittning for att Grannabygden ska kunna behalla och utveckla

bade sin kommersiella som offentliga service dr inte bara att vi behaller
vara invdnare utan att man vaxer och utvecklas med fler Grinna- och

Visingsobor.

Att inte vaxa ar inte att sta still — det ar att tappa.

Byggnationen av en ny infart till Granna mojliggor i ett forsta steg
nastan 70 bostider samtidigt som man nu fir mojlighet att utveckla bade
idrottsomrade, skolomrdde, hamn och campingverksambhet till fordel for
bade Grianna och Visingso.

Vi dr ocksd overtygade om att detta ger oss mojligheter att ytterligare
utveckla och skydda Brahegatan. Genom att virna om kulturmiljén pa
Brahegatan och avlasta den fran tyngre trafik och storre fordon gor vi den
ocksa allt lattillgangligare och sikrare for boende, handeln och turismen
vars intakter Granna som ort dr beroende av.

Visingso ar en viktig del i debatten! Vare sig det handlar om
arbetspendling, sjuktransporter, varuleveranser for niringslivet sa dr
man beroende av punktlighet for farjetransporterna. Alla har firjan att
passa. Trafikstockning lings Amiralsvigen ner mot hamnen ar vanligt
forekommande under sdsong. Fran maj till september fir Visingso besok
av ca.160 000 turister, Granna Camping har 100.000 gastnitter och
Grinna & Visingso totalt brukar omtalas med 800.000 besokare.

Att man satsar pa Grianna och Visingso i form av infrastruktur och
mojligheter till fler bostider och innevanare samt underlittar for
besoksniringen dr nagot vi vill ha mer av — inte mindre.

Grinna Camping (Gronklittgruppen)
Grianna Hamnbolag AB

Visings6 Naringsliv

VisingsoRadet

Vision Grianna & Visingso (arbetsgrupp)
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Kommentar

For att ta del av de dndringar som har gjorts i planforslaget
efter samradet, lds avsnittet ”Andringar efter samrdd”, i slutet av
samradsredogérelsen.

12. Namninsamlingslista via Vision
Granna

En vig utmed Vittern, rakt éver virdefull dkermark, utmed kyrkogérd,
forskola, skola och camping, dr pd vig att forstora de vackra vyerna i
Grinna. Mdnga motsitter sig idén med ett vagbygge, var med och visa
ditt engagemang!

Kommentar

Denna detaljplan kommer inte att behandla synpunkter angdende den
norra strickan av vigen, eftersom den detaljplanen redan har vunnit
laga kraft.

Gillande den sodra strickan av vigen sd besvaras yttrandet i borjan av
samradsredogérelsen under rubriken "Gemensam kommentar - allmint
intresse”.

13. Visingsoradet
Angaende ny vag i Gridnna

De flesta Visingsobor blev mycket glada och ndjda nir beskedet kom
2012, att stadsbyggnadskontoret inom Jénk&pings kommun beslutat om
en ny detaljplan for ny infart till Granna. Det hir har inte varit friga for
Visingsorddet dd man varit trygg med de beslut som tagits.

Nu har vira folkvalda politiker med stor enighet beslutat starta upp
arbetet med ny infart till Granna hamn och da anser vi att vi fir forhélla
oss till detta. Att man i Gridnna, frdn att vara positiva till ny infart nu

i insindare och Facebook grupper borjat protestera ir forstds beklagligt
och for sent. Visingsorddet har forstielse for att ndgra vill virna om
jordbruksmark, ev. storningar i utsikten och intrdng i olika markigares
omriden. Men det &verviger inte de positiva effekter som en ny vig
kommer att innebdra pa olika sitt for de allra flesta.
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Grinnaborna (och besokare) far en mycket lugnare miljo pa Brahegatan
och handeln kommer sikert att gynnas nir man ga dir utan att tringas.
Miljomassigt blir det ett stort lyft med mindre trafik. Det som inte har
namnts i debatten, ar den stora trafiken till och frin hamnen Grinna av
Visingsobor och besokande. (se statistik nedan) Alla som bor pa Visingso
maste dka genom Gridnna pa ett eller annat sitt.

De flesta har arbetstider, likarbesok, bokad plats pa firjan m.m. att passa.
Bussar hamnar i kéer och man missar baten m.m. Genomfarten blir da
ett otroligt stressmoment. Vi dr oroliga att detta pa sikt paverkar bl.a. var
befolkningsutveckling, eftersom manga pendlar till arbetet pa fastlandet.
De storre arbetsplatserna som t.ex. SIS Ungdomshem och Annero
dldreboende har svart att rekrytera personal, da resan till och fran Grianna
hamn for tidsédande och besvirlig.

Statistik Visingsotrafiken 2016

Bilar helar 82 439 (dir av fritidsboende och turism ca 22 000)
Passagerare helar 251 540 (dar av fritidsboende och turism ca 160
000) Samtliga kommer med egen bil, husbil eller bussar. Det innebar

att ca.80 000 parkerar sin bil i Granna hamn. Man kan dirfor berikna
att ca 170 000 bilar per ar beror Visingsotrafiken. Till detta kommer
bussar, tung lastbilstrafik samt Lanstrafikens bussar. Det blir ca 500 bilar
i snitt per dag som ska till och fran Granna hamn aret runt och som

ska med farjan till Visingso, plus lastbilar, lastbilar med slap bussar samt
Lanstrafiken.

Perioden maj - september Visingsotrafiken

Om man riknar pa perioden maj - september sa blir siffrorna dramatiska.
45 250 bilar ska med firjorna plus att ca 70 000 parkerar sina bilar i
Grianna hamn, gor att den dagliga siffran blir 800 bilar i snitt, till och
fran Granna hamn. Tillkommer husbilar och turistbussar m.m. Dessutom
Lanstrafikens bussar samt annan tung trafik. Under juni - augusti dr dessa
siffror helt annorlunda, framforallt juli! Till detta ska liggas trafiken till
Granna camping(ca 100 000 besokare per sisong) och Ovriga besokare
till Granna hamn. Formodligen fordubblas siffran! (2-300 bilar/bussar

per timma) Vi har upplevt dagar da koerna till hamnen startar uppe pa
Brahegatan. Det dr da framst husbilar som ska till campingen.

Det finns statistik pa att Granna och Visingso gastas av ca.800 000
personer per sisong! Kanske har Trafikverket bra statistik! Visingsoborna
och besokare har oftast bokat plats pa farjan. Detta innebar stora problem
om man inte kommer fram! Trafiken i omrddet maste flyta battre!

Visingso berors negativt av nuvarande situation

Som tidigare nimnts sd kan trafiksituationen paverka framforallt
befolkningsutvecklingen och arbetspendlingen till Visings6 negativt pa
sikt. Foretagare, skolor och institutioner har redan idag problem med
att rekrytera personal. Trafikproblemen i Grianna kan vara en anledning
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till detta, da det blir alltfor omstiandligt att ta sig till och fran Visingso!
Andelen fastboende kommer enligt prognoser att minska! Vartannat hus ar
idag tomt hela vinterhalviret! Ags numera av fritidsboende.

Detta paverkar service, handel, skolar féreningsliv negativt pa sikt.
Planerade besok till Visings6 viljs bort pa grund av trafiksituationen, dels
in till Grinna med framforallt ner till hamnen.

Visingso ligger just nu ganska stabilt i befolkningsutvecklingen (732
fastboende) men prognosen ser lite dyster ut. Fram till 2020 beriknas en
minskning med 4 % enligt kommunens prognoser. Visingsoradet har fokus
pa detta och samarbetar diarfor med Naringslivet, Visingsotrafiken och
Visingsobostiader m.fl. for att ta hand om de utmaningar vi har framfor
0sSs.

Kommentar

For att ta del av de dndringar som har gjorts i planforslaget
efter samrddet, lds avsnittet ”Andringar efter samrdd”, i slutet av
samradsredogorelsen.

14. Winell & Jern arkitekter

Synpunkterna foljer pd ett telefonsamtal mellan planarkitekt [

, Winell och Jern arkitekter, diar nedanstaende
fragor diskuterades och synpunkter framfordes. Synpunkterna
dokumenteras i detta dokument. Synpunkterna delas upp i ett antal
rubriker for att vara tydliga, dock finns det beroringspunkter mellan de

olika delarna.

Vandplanen i slutet av den sddra stickgatan

Har vill vi fora fram foljande synpunkter: Denna vandplan dr forlagd
tvars nivakurvorna vilket innebar att det antingen kridvs stora utfyllnader
eller schakter for att fi en nigorlunda plan vindyta. |} redovisade
att tanken har har varit att den Ostra delen schaktas in i slinten med
hjilp av stodmurar och att den vistra delen da i princip hamnar i niva
med befintlig mark. Vi tycker att det ar viktigt att detta redovisas i planen
med +hojdsittning och foreskrifter for murarnas utforande. Med en sddan
utformning 6ppnar man for mojligheten att angora till den viastra av

de bigge tinkta tomterna inom fastigheten Grianna 8:24, men forsvarar
angoring till den Ostra tomten. Detta behover inte vara nagot problem,
da den ju, kanske med fordel, angors mot Jonkopingsvagen i Oster dar
det inte finns nagot infartsférbud. Vi menar vidare att placeringen av
vandplanen tar lite vl stor del av fastigheten Granna 8:24 i ansprik for
en funktion som framst framjar de ovriga boende i omradet, boende och
besokande pa 8:24 har ingen anledning att vinda pa denna yta.

22



Vi har ocksa blivit lite forvanade 6ver skrivningen att sopbilens
backrorelse sker pa en yta utan passerande trafik, detta skulle kunna
stimma om man tillat infart till den vistra tomten direkt fran den nya
infartsgatan, men den 4r belagd med infartsférbud. Kanske att detta ar
en liten sak, men bor rittas till s att det ar klart vad som giller och
intentionen i planen.

Mark for parkering och komplementbyggnader

For fastigheten 8:24 finns tva ytor med +markering vilket innebar att
har far det uppforas komplementbyggnader samt att ytan ar tiankt for
parkering (se sid 18). Vi bedomer att dessa ytor kan fungera bra om
infarter kan ske enligt var skrivelse ovan.

Infartsforbud

Vi konstaterar att det rader korbart infartsférbud mot den nya
infartsgatan. Det kan vara ok, men riskerar samtidigt att farten pa gatan
Okas da den upplevs mer som en genomfartsled 4an som en gata, vi menar
att man bor se till att man gaendes kan rora sig lings gatan pd ett tryggt
satt och gaendes ocksd angora sin tomt direkt frin denna gata.

Sjalva bestimmelsen hindrar ju inte detta utan det ar mer ovriga delar i
planen som kan sidtta hinder i vdagen for en vacker och trevlig gata.

Bullerskydd

Bullerskydd ar reglerat i planforslaget med dels ett varierande hogt
bullerplank lings med gatan samt dessutom atgarder pa den vastra
delen av fastigheten 8:24. Det kdnns som ett ddligt forslag att 16sa

ett miljoproblem med ett nytt dd man foreskriver ett olikhogt plank
som forutom att det riskerar att begransa utsikten mot Vittern, ett av
fastigheternas stora miljovarden, ocksa riskerar att forfula miljon.

Den som ar sett ett bullerplank som aldras vackert ar att gratulera.

Vi menar att det maste finnas andra sitt att bullerskydda fastigheterna i
en sa kanslig miljo som Grianna.

Utformning av gatan

Utifran ovanstdende tankar skulle vi vilja framfora synpunkter pa
utformning av gatan. Noteras dock att vi inte fatt se nagot utkast till
gatans utformning, sd delar av det vi hiar framfor kanske ar beaktat.

Vi menar att det ar viktigt att den nya gatan utformas just som en
gata, det vill siga med gangbanor pa respektive sida, girna med en liten
skyddszon mot trafiken. Viktigt i detta hinseende dr att gatan blir ett
strak ddr man ocksa vill rora sig som cykel och gangtrafikant.

Dirmed ar det viktigt att sikerstdlla att man till de olika fastigheterna
naturligt kan angora gdendes fran gatan. Vidare ar det avgorande hur
man viljer att utforma bullerskydd mot fastigheterna éster om gatan. Vi
vill bestimt foresld att bullerskyddet framst sker genom murar mot gatan
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som ocksd tar upp del av nivaskillnaden som finns pa samtliga fastigheter
utmed gatan. Det skulle kunna bli en mycket trevlig och vacker miljé med
en mur som utférs sd att den kan dldras vackert, girna med klittrande
vixtlighet. Om muren uppférs till runt tvd meters héjd som maximalt

far fastigheterna bakom muren en relativt plan tomt mot den attraktiva
utsikten éver Vittern. I de ligen dir bullerskyddet skulle behéva vara
dannu lite hogre skulle man kunna vilja att antingen héja muren lite till
eller komplettera med ett ligt staket som kan fungera som bullerskydd. I
denna mur ir det viktigt att tillita trappor ner till gdngbanan lings gatan
for att berika den med liv. En bild som man girna skulle vilja formedla
som vi tror de allra flesta har sett pd resa utomlands i sydligare kuperade
miljéer dr just en mur med murgrona eller in exotiskare vixtlighet med
sma trappor upp till fastigheter som man bara kan skénja.

Murar

Med bakgrund av ovanstiende resonemang funderar vi pd hur man med
liggande forslag kan disponera tomterna frimst mot vister och den nya
vigen. Vi ser som ni kan ldsa ovan girna att tomterna kan fi en vacker
stod- och bullermur mot den nya gatan och undrar vil frimst om det ar
forenligt med detaljplaneforslaget.

Exploateringstal

Vi noterar att i forslaget finns en reglering av Bruttoarean per
fastighetsarea. Vid samtalet med - menade han att det troligen blir
en begrinsning av Byggnadsarean i stillet, vilket vi tycker &r bra.

Takfotshojd

Vi ombeds att komma in med synpunkter pd hogsta nockhojd for
fastigheten 8:24. Vi menar att det finns for manga obekanta faktorer som
behover redas ut innan vi laser oss vid tankar om nockhgjd.

Det vi frimst vill se dr sektioner pa gatan framfor fastigheten inklusive
bullerskydd i form av mur. Utifrdn sidana sektioner kan vi sen bedoma
nockhojder for att maximera utsikten for alla berorda, dels de bagge
tomterna men ocksd fér boende och trafikanter utmed Jénképingsvigen.

Kommentar

Efter samrad har justeringar gjorts i utformningen som gor att flera av
synpunkterna ovan inte lingre dr aktuella. Nedan besvaras frimst de
delar som fortfarande dr aktuella i planférslaget. For att ta del av de
andringar som har gjorts i planforslaget efter samradet, lds avsnittet

” Andringar efter samrad”, i slutet av samridsredogorelsen.

Vandplan i slutet av den sodra stickgatan
Vindplanen i tidigare planférslag har tagits bort. Planforslaget som
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presenteras under granskningen mojliggor for en enkelriktad gata pa
fastigheten Grinna 8:24. Gatan planliggs som kvartersmark och blir
diarmed en enskild gata som inte kommer att dgas av kommunen.

Hojder pd vigar och stodmurar syns i uppdaterade illustrationsplaner.

Enligt det nya planférslaget dr det inte planerat att utféra backrérelser
for sophimtning.

Infartsforbud

Mellan samrdd och granskning har gatans utformning setts 6ver. I
det nya forslaget sinks hastigheten utmed gatan genom bland annat
svingar och andra hastighetsdimpande atgirder.

Bullerskydd
Tankt bullerskydd har tagits bort pd grund av den nya utformning.

Utformning av gatan

Utmed delar av gatan foreslds gdngbanor pd bada sidor om koérbanan.
Oster om gatan foreslds en ging- och cykelbana utmed hela gatan.
Mojlighet att angora till gdngbanor och cykelbana frin privata
fastigheter mojliggérs dd ett sammanhingande bullerskydd eller
bebyggelse inte blir ndgot krav i den nya utformningen.

Dir hojdskillnaderna blir hégre dn 1,2 meter i héjdled ska tinkta
stodmurar trappas med plantering mellan stédmurarna.

Murar

Detaljplanen specificerar inte exakt material fér murar. Kommunen
har ingen kontroll éver materialvalet fér privatigda stédmurar pa
kvartersmark. Diremot foreslds gabionmurar for allmin plats bland
annat pd grund av dess estetiska virde.

15. Lokala utvecklingsgruppen i
Granna

Grinnas utvecklingsgrupp bildades varen 2010 p3 initiativ

av Niringslivsforeningen med stod av Kommunledningen och
Stadsbyggnadskontoret. Alla féreningar och organisationer knutna till
Grinna blev inbjudna.

Gruppens uppgift och funktion dr att finga upp olika behov av
forbittringar i Griannas fysiska miljé och att genomféra atgiarder
i projektform. I dag bestdr gruppen av representanter fran
idrottsorganisationer, kyrkor, byalag, niringsliv skola med flera.
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Arliga inventeringar och planer gors men flera stora utvecklingsfragor

har inte kunnat fullféljas dd gruppen inte haft radighet i frigan eller att
det varit en fér komplex samhillsfriga. Aterkommande langsiktiga fragor
har berort byggbara tomter och nya vigar. Bostadsbebyggelse behovs

och Brahegatan behover avlastas fran trafik. Genom flera projekt har vi
arbetat for att knyta samman hamnomradet och centrum genom att skapa
motesplatser och aktivitetsytor och det vill vi fortsidtta med.

Vi vill behélla och utveckla den gamla stadens struktur. I dag syns den
knappast under sommartid dd Brahegatan ir sd starkt trafikerad.

Vi vill arbeta for en levande stadskirna med promenadstrdk lings med
Brahegatan, uteserveringar, god tillginglighet, cykeltrafik och diverse
aktiviteter och arrangemang. Staden ir av riksintresse for sin gamla
stadskdrna och vil vird att bevaras samtidigt som den utvecklas till en
trevlig motesplats for badde boende och besokare.

Bespara Brahegatan fran tung trafik och éppna upp for gdende,
kollektivtrafiken och underlitta f6r utryckningsfordon genom att bygga
den nya sddra infarten.

Vi foreslar ocksd att brandstationen flyttas till sédra delarna av Grinna.

Vi skulle vilja se att den nya bebyggelsen av bostider och
verksamhetslokaler anpassas i sin utformning till den gamla stadens
smaskalighet.

Som ett led i att knyta samman hamnomradet och centrum stod vi
bakom en avstingning av Hamnvigen i Grinna under sommaren 2013.
Inga fasta, permanenta dtgirder vidtogs utan det placerades skyltar och
blomsterurnor. P4 hosten utvirderades dtgirden vid ett allmant mote.
Drygt 70 personer deltog och de gav bade ris och ros dver avstingningen.
Samtidigt fanns mojlighet att finga in synpunkter pa andra frigor.

Bland annat frigan om parkeringsférbud pd Brahegatan, P-avgifter,
siankning av hastigheter och bredda gdngbanan p& Brahegatan.

Fragan om byggnation av sédra infarten kom upp av sig sjilvt och stodet
for den punkten var stort! Bygg sodra infarten NU!!!

Kommentar

Stadsbyggnadskontoret har tagit till sig de ovannimnda synpunkterna
om trafiksituationen i centrala Grinna. Synpunkter gillande
Brahegatan behandlas detta inte i denna detaljplan d& det inte 4r en
detaljplanefriga.

Yttranden gillande bebyggelsens utformning besvaras i bérjan av
samradsredogérelsen under rubriken ”Gemensam kommentar -

utformning”.

Yttrande gillande genomférandet av gatan besvaras i bérjan av
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samradsredogérelsen under rubriken ”Gemensam kommentar -
genomforande.

For att ta del av de dndringar som har gjorts i planforslaget
efter samradet, lis avsnittet ”Andringar efter samrdd”, i slutet av
samradsredogorelsen.

16. Cykelframjandet

Enklare och sidkrare att ta sig till Granna hamn

Cykelframjandet ar positiva till att ytterligare firdvig 6ppnas for cyklister
att ta sig till Grinna hamn och nedre delarna av Grinna. Det bér leda till
att firre viljer att cykla pd den héirt trafikerade Jénkopingsvigen.

Ombyggnad alternativt nyanldggning av gangvag

Enligt beskrivning pa sidan 9 behéver en géngvig justeras alternativt
flyttas. Gér det inte att gora den till en gidng och cykelvig for okad
framkomlighet och genhet?

Nyanlaggning av gang och cykelvag

P3 sidan 10 stdr att en ny GC-vig ska anldggas i vistra planomradet,
den ir dven utmirkt som huvudcykelstrdk, vilket dr positivt. Dock saknar
vi referenser till Jonkopings kommuns cykelprogram dir skall-krav pa
huvudcykelstrak specificeras.

Kommentar

Gangvigen som foreslds flyttas dr en privat gdnganslutning till en
fastighet. Diarav kommer den inte att bli en gdng- och cykelvig.

I denna detaljplan har huvudstrdk for cykel utpekats, vilket inte har
ndgon direkt koppling till begreppet huvudcykelstrdk enligt Jénkopings
kommuns cykelprogram. Exakt utformningen och gestaltningen av
ging- och cykelvigar sker i projekteringsprocessen och ir ingen
detaljplanefriga.

17. BRF Vattervyn 1 och Vattervyn 2

Brf Vittervyn 1 och 2 har inga invindningar att gora angdende det
forslag som tillsints oss och som foredrogs vid samriddsmétet den 24
oktober pd Ribbaskolan. Vi ir mycket positiva till den nya infarten/
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vigen som ska sammankopplas med den detaljplan for vig mot hamnen
som tidigare godkints och vunnit laga kraft 2013. Vi anser ocksa att en
ny infart/vig dr helt nodvindig for att avlasta framforallt tung trafik,
husbilar och husvagnar pa Jonkopingsvigen/Brahegatan genom centrum
liksom in- och utfart foér transporter till industriomradet. Den nuvarande
belastningen av Jonkopingsvigen/Brahegatan som genomfart har en
mycket negativ inverkan pd miljon, fastigheterna och inte minst utgor
trafiken ett stort hinder for utryckningsfordon framst under sommartid.
Bostadsrittsforeningarna ser ocksa mycket positivt pa att Grianna kan
vixa med nya bostider enligt detaljplaneférslaget med en blandning av
flerbostadshus och villor. Ett attraktivt omrdde som innebir att fler fir ta
del av den vackra utsikten mot Vittern.

Den nya infarten/vigen ger ocksa mojlighet till en sikrare trafikmiljo for
gangare och cyklister badde pa Jonkopingsvagen/Brahegatan och pa nya
infarten/viagen som byggs med cykel och giangvig. Tack vare den nya
infarten/vigen far ocksd gisterna till campingen tillgang till gang- och
cykelvdg och nar enklare den fina naturen i Rottle liksom 6sterut mot
Orserum/Olmstad m.fl. omriden.

For Grinnas framtid och mojlighet till utveckling dr en ny infart/vig

helt nodvindig. Ett okat antal boende dr en forutsdttning for att kunna
bibehalla den service vi har idag t.ex vardcentral och livsmedelsbutiker.
Den tunga trafiken till industriomradet samt till Visings6 ar betydande.
Mainga niaringsidkare dr helt beroende av turismen till Granna/ Visingso
och vi tror att tillstrémning av turister kommer att 6ka om tillgangligheten
forbattras Ny brandstation med snabbare och sidkrare utfart till E4/
motorvigen dr ocksd av stor betydelse.

Kommentar

For att ta del av de dndringar som har gjorts i planforslaget
efter samrddet, lds avsnittet ”Andringar efter samrdd”, i slutet av
samradsredogorelsen.

18. Villaagarna Sodra Vatterbygden

Planen innehaller tva delar, ny infartsvag och bostader, vilka ar helt
beroende av varandra. De ar bada dessutom beroende av frigan om
Granna skall utvecklas eller inte. Om Granna skall forbli den idyll som
vissa boende i Grinna anser att den bor vara och inte utvecklas bor de
bada forslagen lamnas till historien.

Vi tror att dven Grianna bor vara med i den utveckling och stark

frammarsch som praglar Jonkopings kommun av idag. Darfor anser vi att
bade viagbygget och byggnationen beslutas i linje med forslaget.
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Nir det giller ny infartsvidg finns ju redan en beslutad norra del av vigen
med laga kraft 2013. For att den skall komma till anvindning fordras en
fortsittning soderut med anslutning till Jénképings vigen.

Foreslagen linje dr, med hinsyn till den nivaskillnad som priglar omradet,
att foredra.

Nir det giller byggnation vore det énskvirt med en stérre andel
smahusbebyggelse. Eftersom utrymmet for byggnation dr sd begrinsat som
1 Granna far forstdelse ges till kravet pd fler bostider inom omrédet.

Det vi pdpekar igen dr att den delen som avses bebyggas med fristiende
villor limnas 4t sjidlvbyggnation och inte genom att anvisning ges till en
byggfirma. Det ge en storre variationsrikedom och smilter bittre samman
med befintlig villabyggnation i Grinna.

Kommentar

For att ta del av de dndringar som har gjorts i planforslaget
efter samradet, lds avsnittet ”Andringar efter samrdd”, i slutet av
samradsredogérelsen.

I granskningsforslaget mojliggors det for cirka 250 bostidder, varav
cirka 25 av dessa dr enbostadshus.

Detaljplanen kan inte styra hur enbostadshusen byggs, vare sig det sker
genom sjilvbyggnation eller annan metod. Diremot stiller detaljplanen
krav pd bebyggelsens utformning dir enbostadshusen lings den nya
huvudgatan ska ha varierad utformning i form av kul6rsittning och
fasaduttryck.

20. Naturskyddsforeningen i
Huskvarna - Granna (yttrandet
inkom efter samradstiden)

Vi har i princip inget att invinda mot att det féreslagna omradet
disponeras pa sitt som foreslds. Omradets natur- och miljoviarden péverkas
inte namvirt. Det dr dock viktigt, att man senare - 1 bygglovskedet - tar
stor hidnsyn till och anpassar den nya bebyggelsen till Griannas kultur och

smaskalighet.

Vi tror inte att den nya tillfarten l6ser passagen genom Grinna pd
Brahegatan och parkeringsproblemen dir sd som de uppfattas i dag.
De maéste dtgirdas pa annat sitt och pa platsen.

Diremot kan vi inte acceptera fortsittningen med en ny vig norrut dver
dkrarna mot campingplatsen och hamnen. Det ir inte héllbar utveckling
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att ta en del av linets bordigaste och bast beligna dkermark i ansprdk for
en tillfartsvig. Den problematiken maste l6sas pa ett annat och bittre sitt
eller som 2000-talets medvetenhet kraver.

Kommentar

Denna detaljplan kommer inte att behandla synpunkter angdende

den norra strickan av vigen, eftersom den detaljplanen redan har
vunnit laga kraft. Gillande den sédra strickan av vigen sd besvaras
yttrandet i borjan av samrddsredogorelsen under rubriken ”Gemensam
kommentar - allmint intresse”.

Yttranden gillande bebyggelsens utformning besvaras i borjan av
samradsredogérelsen under rubriken ”Gemensam kommentar -
utformning”.

For att ta del av de dndringar som har gjorts i planférslaget
efter samrddet, lds avsnittet ”Andringar efter samrdd”, i slutet av
samradsredogérelsen.

21. I

Yttrande 1

Tidigt i viras upptickte jag att det hade placerats markeringskippar pa
min fastighet _ i Grinna. En bandmaskin utrustad med borr
korde in pd min fastighet utan att jag fitt ndgon férvarning.

Jag har senare forstitt att det giller en tinkt vigbyggnad, men hade da
inte fatt ndgon forhandsinformation eller ndgot erbjudande att fa yttra
mig. Enligt ett tidigare forslag fran 2007 skulle den nya vigstrickningen
ligga utanfér mina tomtgrinser, pa fastigheten nedanfér, men enligt det
nya forslaget skall en matarvig dras éver min tomt. Jag vill veta nir och
hur denna idndring tillkommit. Jag vill ocksd ha en férklaring till hur det
ar mojligt att kommunen bérjade staka ut en vdg Gver min tomt utan att
jag blivit informerad.

Jag vill naturligtvis omgédende veta vad kommunen planerar att goéra

och hur det skulle drabba min fastighet. stillde den

27 maj in ett planerat méte samma dag med mig och min son, men har
darefter aldrig hort av sig for att boka en ny tid. Den Samradshandling
daterad 2017-09-12 som jag nu har fitt ta del av ger inga klara besked
om vilka intring som planeras pd min fastighet, vilka méjligheter jag har
att motsitta mig dem, eller vilken ersittning jag erbjuds. Inte heller vid
samradsmotet den 24 oktober gavs ndgra tydliga besked om dessa frigor.
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Sammanfattningsvis vill jag alltsd ha svar pa foljande fragor:

1. Nar och hur tillkom foérslaget om en matarvidg 6ver min tomt?

2. Varfor fick jag ingen forhandsinformation innan matarvigen borjade
stakas ut 6ver min fastighet?

3. Vilka konkreta intrang planeras pd min fastighet?

4. Ar det friga om expropriering, eller har jag mojlighet att motsitta mig
dessa intrang?

5. Vilken ersittning erbjuds jag for intrangen?

Yttrande 2

Med hinvisning till epostkorrespondens mellan ||| [ Gl ot IR
I cc» 11-12 december vill jag framféra féljande synpunkter:

1. Jag ar mycket kritisk till att markeringskappar har placerats ut

och fotografering skett pd min tomt utan att ndgon har informerat
mig eller fatt mitt tillstdnd. I maj placerades exempelvis en kiapp
30-40 meter in pa min tomt, och i slutet av november gick ndgon
omkring och fotograferade pa tomten, uppenbarligen pa uppdrag

av Stadsbyggnadskontoret. Jag har upprepade ganger bett om en
forklaring till att jag inte har informerats om dessa intring, men utan
att fa ett tillfredsstillande svar. Ar detta forfarande verkligen juridiskt
korrekt?

Min fastighet (Jjjjj ll]) skulle drabbas mycket hirt om denna
detaljplan genomfors. Drygt en tredjedel av min tomt och mer dn
halften av min frukttradgdrd skulle forsvinna. Darfor yrkar jag a det
bestimdaste att den nya gatans strackning forskjuts ca. 10 m visterut,
och att anslutningen till den norrifran lopande matargatan placeras
norr om min tomt, i stallet for att matargatan korsar den (se bifogad
skiss). Darmed skulle intrdnget pa min fastighet kunna reduceras
betydligt.

Forutom att detaljplaneforslaget skulle forstora storre delen av min
frukttradgard och beréva mig en stor del av min tomt skulle det
innebara stora olagenheter ur trafik- och bullersynpunkt, eftersom
fastigheten skulle hamna i klim mellan tva trafikleder med endast
drygt 70 meters avstind fran varandra.

Om detaljplanen i sitt nuvarande skick faststills avser jag naturligtvis
att begidra full kompensation for den mycket avsevarda forsamring av
min fastighets viarde som den skulle innebara. Forslaget skulle innebira
ianspraktagande av 1623,4 m2 (inklusive den tankta slinten) av min
tomt. Med hinvisning till radande priser pa attraktiva fastigheter i
omgivningen, plus den extra kompensation som enligt lag tillkommer
vid expropriation, skulle detta forslag medfora betydande kostnader for
kommunen, som bor vigas mot de kostnader som det skulle innebira
att modifiera forslaget enligt punkt 2 ovan.
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5. D4a mina asikter om detaljplanen ar mycket bestimda avser jag att

argumentera for den alternativa strackningen (punkt 2 ovan) i alla
tankbara juridiska led, om nu gillande forslag antas. Det innebar
overklagande till savial Mark- och miljodomstolen som till Mark-

och miljooverdomstolen i Stockholm. Oavsett utgangen kommer det
saledes att droja mycket lang tid innan detaljplanen kan verkstillas,
vilket ocksd borde utgora ett ekonomiskt incitament for kommunen att
overviaga mitt alternativ.

Jag bifogar en ildre tomtplan for |||l med de enskilda
frukttraden inritade. For att fa klarhet i det tinkta intrangets
omfattning ber jag Stadsbyggnadskontoret pa denna skiss markera var
det ar tankt att den nya tomtgransen ska hamna.

Jag ar naturligtvis dven mycket kritisk till att 194,5 m2 av min enligt
planen starkt reducerade tomt skall omvandlas till en slint mot den
tankta vdgen. Det innebir ju att jag inte endast skulle forlora 1428,9
m2 tomtmark, utan att kommunen skulle tvinga mig att radikalt dndra
utseendet pa ytterligare nastan 200 m2 av min egen mark (exempelvis
att filla de frukttrid som nu stir inom detta omrade). Detta vore ett
oacceptabelt intrang pa min dganderaitt.

Aven om det dr en detalj i sammanhanget bor papekas att jag har latit
grava ned en ledning runt tomten for min robotgrasklippare. Om
planen skulle bli verklighet maste denna ledning liggas om, vilket
skulle medfora saval kostnader som olagenheter.
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Kommentar

Planliggningen av den nya vigen utgor en del av en lingre stricka
som gar frin Jonkopingsvigen till Grinna hamn och camping.
Planliggningen ir uppdelad i tvad delar: den sédra och den norra
strickan. Denna detaljplan omfattar den sédra strickan och utgér den
andra delen av vigen som planliggs. Ar 2013 vann den norra strickan
laga kraft. Idén om vigbyggnationen for denna detaljplan presenterades
redan d& i den tidigare detaljplanen.

Vigen byggs inte forrin detaljplanen vinner laga kraft. Ersittning

for marken som tas i ansprdk for byggnation av viagen hanteras av
kommunens tekniska kontor. Detta sker ofta efter att detaljplanen har
vunnit laga kraft.

Om detaljplanen vinner laga kraft har kommunen ritt att lésa in
markomrdden som ir planlagda som allmin plats, och ar ockséd skyldig
att géra det om markédgaren begir det. Detta sker i forsta hand genom
frivilliga 6verenskommelser mellan parterna. Om parterna inte kan
komma overens kan kommunen vinda sig till lantmaterimyndigheten
eller driva frigan om inlésen i domstol, vilket i slutinden regleras

av expropriationslagen. Invindningar mot intrdnget maste darfor
redogoras for under framtagandet av detaljplanen. Om kommunen

inte kan tillmotesgd de forindringar som markigaren foreslr, har
markigaren mojlighet att 6verklaga antagandet av detaljplanen.
Mojlighet att dverklaga detaljplanen ges efter ett eventuellt
antagandebeslut i nimnden. Tiden for 6verklagande av kommunens
antagandebeslut dr tre veckor frin det att beslutet kungjorts via
kommunens digitala anslagstavla pd www.jonkoping.se/anslagstavla.

Markigaren har ritt till ersittning enligt expropriationslagen. Det
innebir att kommunen ska ersitta markigaren for den minskning
av marknadsvirdet som féljer av expropriationen, samt med ett
tilligg pd 25% av ersittningen. Dessutom ska ersittning betalas for
eventuella tridgdrdsanliggningar som paverkas av expropriationen.
Ersittningserbjudandet kommer att granskas niar det omrdde som
paverkas har faststillts. Forhandlingar om ersittning kommer frimst
att inledas efter att en detaljplan har varit ute pd samrdd eller
granskning.

For att ta del av de dndringar som har gjorts i planférslaget
efter samradet, lds avsnitt ”Andringar efter samrdd”, i slutet av
samradsredogérelsen.

Placeringen av ovanniamnd gata tas hinsyn till den befintliga
infrastrukturen norr om gatan samtidigt som den mdste anpassas till

topografin fér att fi limpliga gatulutningar.

Enligt bullerutredningen som togs fram i samband med granskningen
beriknas fastigheten inte paverkas av hoga bullernivaer, dd befintlig
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bebyggelse klarar de rekommenderade riktvirdena. Fastigheten utsitts
framst for hoga bullernivder lings Jonkopingsvigen. Om en ny
huvudbyggnad skulle placeras dir, styr detaljplanen att minst hilften av
den bostadens bostadsrum ska forliggas mot en ljuddimpad sida.

22. I

Det finns nu en enkel infart fran befintlig bil-grusvig till dppelodlingen.
D3 lutningen delvis ir mycket brant, behévs en infart frdn 6ster.

Fran vister ir det svart och under vissa forhdllanden omojligt att komma
upp genom omréidet.

Enligt nuvarande plan férsvinner den ostra infarten. Om det inte gdr att
fd en infart frdn den nya genomfarten foreslar jag att:

alt 1. Den nya genomfarten gir pa en bro frdn och éver befintlig bil-
grusvig till Gver - Fran bron blir det dd en vacker utsikt 6ver Vittern
och piverkan pa miljén minskar.

alt 2. Pa den nya infartsvigens slint fran bil-grusvigen till fastighet |}
kan en enkel infart anliggas.

Kommentar

Fastigheten har sin rittsliga tillfart frin Skiftesvigen i vister.
Fastigheten [l bar inte nigon andel eller rittighet i Grinna
s:6.

2. I

Det jag vill borja med att lyfta fram ar att stadsbyggnadsnimndens
ordférande ett flertal gdnger under métet framholl att kommunen/han sig
Sédra infarten Dvs.... bdda etapperna som en helhet, utifrdn det uttalandet
kommer jag i detta yttrande att dven framfora uppfattningar rorande den
Norra delen av Sédra in farten som faststilldes 21/8-2013.

Nir det giller den del av detaljplanen som behandlades pd samrddsmotet
vill jag framféra foljande: I stort har jag inget att dberopa mot det

forslag som presenterades. Dock vill jag nimna att det 4r onskvirt att
etappen genomfors i den takt som efterfrigan kriver si att det inte blir
en byggnation med médnga obebyggda delar som férfular bilden av Grenna
om man kommer till bygden séder ifran. Vill dven att vigen endast byggs
i ett forsta skede for att kommunen och 6vriga byggherrar ska kunna

forverkliga etappen gillande den del som benimns Detaljplanen for
Grenna 8:4 m.fl.
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Kommunen héller pd i denna stund med att styra upp trafiken pa det
befintliga vignitet och det bor vara av virde att fullfélja samt att
utvirdera resultatet av de investeringarna. Jag anser dven att nir ovan
nimnda detaljplan ir fiardigbygd och inflyttad ska det goras en trafikstudie
for att se vad den innebar for trafiksituationen. Om det da konstateras

att trafiken pd drsbasis inte klarar av att 16sas med nuvarande vignit,
kanske lsningen blir att anda knyta ihop Skiftesvigen med Amiralsvigen,
men enligt mitt férmenande bor/ska det anstd tills utvirderingen av
trafikpdverkan pa grund av byggnationen av etapp ett ir gjord och
utvirderad.

Kommentar

Yttrande gillande utbyggnad av vigen besvaras i borjan av
samradsredogorelsen under rubriken *Gemensam kommentar -
genomférande”.

For att ta del av de dndringar som har gjorts i planférslaget
efter samrddet, lds avsnittet ”Andringar efter samrad”, i slutet av
samradsredogérelsen.

24. I

1. Grinna har en unik stadsmiljé. Till denna miljé hér friden och den
vackra utsikten 6ver dkrarna mellan stadskirnan och Vittern.
En ny vig skulle forstéra detta och fororena, inte minst med buller,
och skira av grinnaborna frin sjon.

2. En ny vdg behovs bara under den korta turistsisongen. Resten av
aret dr gatorna ganska 6de. Om det behovs kan man kanske bredda
Brahegatan genom att ta en bit av de grisslinter som alltid har
funnits pa gatans ostra sida men som idag dr ganska si vanskotta
med vittrande betongtrappor och rostande ricken. Gatan kanske bara
behovs breddas ndgon meter for att trafiken pd sommaren ska flyta
battre?

3. Skapa en husvagns- och husbilsparkering ndgonstans vid Galgen med
bussforbindelse ner till stan. Manga andra turistorter i Europa tillater
inte att man dker in i stadskidrnan.

4. Ny mark for bebyggelse kanske kan uppldtas utan att man gor sa
stora ingrepp i landskapet som nu foreslis med den nya infarten?

5. Niégon gang madste vi manniskor sluta att ha trafiken som var
heliga ko som alltid mdste komma forst! Det finns sd ménga andra
virden som gar forlorade i1 vigbyggen och som kanske aldrig gar att
aterstilla.
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Kommentar

Yttrande gillande att inte géra ingrepp i landskapet besvaras i borjan
av samrddsredogorelsen under rubriken ”Gemensam kommentar -
allmint intresse.

De centrala delarna av Grinna ir unika pa flera sitt, och flera
byggnadsmiljéer har byggnadsminnesforklarats. Den mest ansedda
bebyggelsen finns i centrum vid torg och huvudgator. Enligt
Kulturmiljélagen ska vi visa hdansyn och aktsamhet mot kulturmiljén.
Av denna anledning anser vi inte att det ir limpligt att bredda
Brahegatan.

Stadsbyggnadskontoret har mottagit synpunkter gillande
husvagnsparkering. Detta dr diremot ingen detaljplanefriga och
kommer inte att hanteras i denna detaljplan.

For att ta del av de dndringar som har gjorts i planforslaget
efter samradet, lds avsnittet ”Andringar efter samrad”, i slutet av
samridsredogorelsen.

2.

Fran informationsmétet pa Ribbaskolan Grinna tisd. 24 okt. angdende
forslag till ny nerfart frin séder mot hamnen kan féljande konstateras:

De flesta deltagarna verkade vara dverens om, att den sdédra delen frian
Galgen ner till Skiftesvigen bor byggas pa grund av trafiken och mojlighet
till nybyggnation.

Nir det gillde norra delen av vigen 6ver girdena var man inte dverens.
Gruppen som med hjilp av namninsamling protesterar mot en vig over
girdena verkar i forsta hand vara intresserade av den forlorade vittervyn
och att vigen skulle stinga av eller kanske forsvira mojligheten att
komma ner till sjon. Vyn 6ver Vittern kan vil ingen vdg hindra.

Och mojligheten att komma ner till sjon i dag - hur ir den? Hela omridet
mellan RIFA och campingen ir fyllt av odlade girden. Inte springer man
over dem ner till sjon. Det finns en ynka liten stig frdn kyrkogdrden ner
till von Dybens badstille. Ska man ner till sjén fir man allt i huvudsak
lita pA Hamnvigen.

En ny vig over girdena skulle ge fler mojligheter att komma ner till sjén
med flera ordnade évergidngar. Med dagens teknik och kunnande skulle
dessa ocksd kunna byggas trygga. Dessutom bidrar en ny cykel- och
gangvig till detta. Eftersom man en ging lyckades skapa den imponerande
Amiralsvigen 6ver girdena ner mot hamnen, tror jag nog att den “nya
girdesviagen” kan utformas pd ett estetiskt tilltalande sitt.
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”Galgen-Skiftesvigen” kommer att byggas. Om man, som
kommuninformatérerna antydde, forst bygger klart den sédra etappen och
sedan ndgon ging den norra. Vad hinder d4? Jo all trafik kommer att
under en lang eller férhoppningsvis kortare tid ledas in pd Girdesvigen
genom ett villaomrdde med tvd forskolor och férbi Ribbaskolan - en gata
som i dag dar mycket starkt trafikerad. Detta blir ett "trafikfarligt elinde”.
Dirfor anser jag att hela vigen skall byggas samtidigt, bidde sodra delen
och norra delen 6ver giardena! Tank vad generést det blir for alla som
kommer sdderifrdn in i Grinna. De erbjuds valméjlighet.

Den som vill orientera sig om butikerna utmed Brahegatan viljer dka mot
centrum och den som vill mot Visingsé eller direkt till campingen viljer
dka mot hamnen.

Kommentar

Denna detaljplan kommer inte att behandla synpunkter angdende den
norra strickan av vigen, eftersom den detaljplanen redan har vunnit
laga kraft.

Yttrande gillande utbyggnad av vigen besvaras i bérjan av
samradsredogorelsen under rubriken ”Gemensam kommentar -
genomférande”.

For att ta del av de dndringar som har gjorts i planférslaget
efter samrddet, lds avsnittet ”Andringar efter samrdd”, i slutet av
samradsredogérelsen.

Som markigare dr vi givetvis inte intresserade av att ha en vig fér tung
trafik som gir 6ver var mark. Som vi tidigare skrivit anser vi att vigen,
inte bara pd var mark utan lingre fram mot kyrkogarden och hamnen
forstor och forfular den unika och kinsliga landskapsbilden i Grinna.

Vi tycker det dr sorgligt att samtidigt som kommunens politiker férséker
lyfta bort trafik och jirnvag frin Vittern och Jonkopings city vill man
nyskapa samma elinde i Grinna.

P4 vir mark férstor den ocksd mojligheten att bygga bostider av hog
klass p g a buller och avgaser, det spelar ingen roll hur manga bullerskydd

som satts upp.

Det ir svart att se pa kartorna hur vigen paverkar ekhagen, d v s
omridet med iddelskog lingre séderut innan Galgen. Hur ska det losas?
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Det framgir inte tydligt av de kartor vi sett.
Som markigare vill vi veta féljande:

1. Exakt hur manga meter vigen med omkringliggande mark tinks ta i
ansprdk pd vdr mark, pd tomterna , inte bara ett
uppritat ungefirligt omrade.

2. Exakt hur = utseende och var = strickning i meter planeras diken fér
avrinnande dagvatten pa var mark och fortsittning ner mot Vittern?

3. Den transformatorstation som nimns pd sid 13 i Detaljplanen, exakt
var ska den placeras?

Kommentar

Yttrande gillande utbyggnadens péaverkan pd landskapet besvaras i
borjan av samridsredogorelsen under rubriken ”Gemensam kommentar
- utformning”.

Gamla Jonképingsvigen kommer att anslutas till den nya huvudgatan.
Exakt var detta sker har fortydligats i planbeskrivningen under
avsnittet ”Planforslag”.

Exakt hur minga meter mark som kommer att tas i ansprak for
byggnation ses 6ver nir detaljplanen har varit ute pd granskning,
eftersom eventuella dndringar kan ske efter granskningen. Mark- och
exploateringsavdelningen pa tekniska kontoret for direfter en dialog
med markigarna.

Det tinkta diket dr ett 6ppet grisdike som ir vegetationsbekldtt med
krossfyllning i botten. Strackan for diket framgdr i planbeskrivningen
under avsnitten ”Planforslag” och ”Utredningar och dispenser”.

Inom planomridet méjliggors det for tre transformatorstationer. En

kommer att mojliggoras pa befintlig fastighet . De andra
tvd planlidggs pa befintlig fastighet A

27. I

Jag vill begira inhibition, sd att de planerade vigarna i Grinna inte byggs.

Anledningen ir att det inte behévs och att det finns manga alternativa
l6sningar som inte provats an.

Grinna ir en idyll som efterfrigas av folk frdn hela landet, det ser vi pa
de stora besokssiffrorna i Grinna.
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Kommentar

Stadsbyggnadskontoret har utrett frigan i olika avseende och kommit
fram i samradet av detaljplanen att l6sning som presenteras under
granskningen 4r den mest limpliga. For att ta del av de dndringar som
har gjorts i planforslaget efter samradet, lds avsnittet ”Andringar efter
samrad”, i slutet av samridsredogorelsen.

Denna detaljplan kommer inte att behandla synpunkter angdende den
norra strickan av vigen, eftersom den detaljplanen redan har vunnit
laga kraft. Beslutet kan inte upphivas i efterhand.

Mojlighet till att 6verklaga en detaljplan som inte har vunnit laga

kraft gors efter ett eventuellt antagandebeslut i nimnden. Tiden for
overklagande av kommunens antagandebeslut dr 3 veckor frin det

att beslut kungjorts via kommunens digitala anslagstavla pd www.

jonkoping.se/anslagstavla.

2s. I

Vid det Samriddsmote som holls den 24 oktober 2017 pa Ribbaskolan,
Grinna, presenterade detaljplanen fér Grenna 8:4
mfl med ny nerfart frin Jonkopingsvigen till Skiftesvigen samt planerade
bostider i det berérda omrédet.

Jag anser att den planerade nerfarten dr en limplig, och formodligen
enda mojliga, 16sning som ger battre tillganglighet till industri- och
bostadsomrddet. Inte minst fér den tunga trafik som trafikerar Grinna
och som i dagslaget har patagliga svirigheter att ta sig ner till och upp
frén industriomrddet vid Skiftesvigen blir det en avsevird forbattring.
Att Grinna behover vixa med nya bostider dr en énskad utveckling
och placeringen av dessa i sédra delen av orten dr bra. Vad jag saknar i
planen ir placeringen av forskola, lekplats mm som kommer att behovas
i det nya bostadsomridet. Forskolan i Grinna har redan idag svart att
ta emot nya barn och avsikten med det planerade omradet ir vil att
barnfamiljer skall flytta in?

Min férhoppning ir att planen fér Grenna 8:4 m fl blir den enda etappen
av hela projektet med ny infart till Grinna som genomférs och att man
efter genomford byggnation av vigar och bostider noga utvirderar
boende- och trafiksituationen innan ytterligare steg tas.

papekade flera gdnger under motet att dven synpunkter
pa tidigare faststilld detaljplan Grenna 6:2 m fl fastigheter i Grinna
Jonkopings kommun kunde limnas.
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Den planerade byggnationen av en vig 6ver dkrarna utmed Vittern

fram till Amiralsvigen dr férodande, bade miljomaissigt, estetiskt och ur
trivselhinseende. Omrédet frekventeras flitigt av grinnabor och bestkare i
bygden. Over dkrarna nir man strandpromenad, bad, restauranger, hamn
och smdbatshamn utan besvirande trafik. Att skdra av mojligheterna till
strandnira natur kan inte férsvaras. Jmf jarnvigen i Jonkoping eller E4:s
strickning genom Huskvarna projekt som dngrats manga ginger under
aren Gor inte samma misstag 1 Grdnna!

Den besvirliga trafiksituationen i Grinna pédgdr under ca tvd
sommarmanader. Ovriga delen av 4ret ir trafiken avsevirt glesare och
flyter utmirkt. Médnga forslag till alternativa l6sningar finns ett flertal har
presenterats genom medborgarférslag under &ret.

Min férhoppning ir att beslutet ang Grenna 6:2 m fl fastigheter frin
2012 rivs upp och att ALLA alternativa losningar noggrant granskas och
provas innan odterkalleliga ingrepp i var vackra natur gors!

Kommentar

Denna detaljplan kommer inte att behandla synpunkter angdende den
norra strickan av vigen, eftersom den detaljplanen redan har vunnit
laga kraft. Beslutet kan inte upphivas i efterhand.

Stadsbyggnadskontoret har utrett frigan frin olika perspektiv och har
kommit fram till att den lésning som presenteras under granskningen
av den aktuella detaljplanen 4dr den mest limpliga. For att ta del av de
andringar som har gjorts i planforslaget efter samradet, lds avsnittet

” Andringar efter samrad”, i slutet av samridsredogorelsen.

Yttrande gillande utbyggnad av vigen besvaras i bérjan av
samrddsredogérelsen under rubriken ”Gemensam kommentar -

genomférande”.

Detaljplanen beriknas generera ytterliga behov av férskoleplatser i
Grinna. I dagsliget utreds potentiell lokalisering i niromrédet.

Detaljplanen reglerar inte vilka som flyttar in i omradet.
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Sammanfattning.

Jonképing/Huskvarna beklagar sig 6ver att ha en vdg som skiljer samhillet
fran Vittern. Nu vill man frdn kommunens sida gora samma misstag i
Grinna.

Vi vilkomnar byggnation av nya bostidder i Grinna och att man
skapar forutsittningar for bittre genomfart, utan trafikstockning,
genom Grinna centrum. Det finns utrymme for mer turister som
tillsammans med fler bofasta skapar férutsittningar for arbetstillfillen
och utékad service. Losningen pa detta dr inte en ny infartsvig som
skir genom landskapet mellan Grinna titort och Vittern. Det finns
andra 16sningar med lokalgator som ansluter till nya bostider, atgirder
pa Brahegatan och atgirder for att befrimja turismen. Vi konstatera att
i detaljplan och konsekvensutredning har man behandlat miljohinsyn,
livskvalitet och barnens situation mycket summariskt och vi ifrigasitter
bullerberikningarna och slutsatser man dragit av dessa beridkningar.

Nya bostader.

Fler bostider vilkomnas men skall planeras si att man fir minimal
storning av trafiken och maximal tillgdng till Grinna centrum, skola
och naturen. Transport till nya bostiderna kan ske via anslutning

till Jonképingsviagen pad mindre lokalgator, utan stérande buller fran
genomfartstrafik och ev. ocksd med anslutning till befintlig gata vid nya
villorna séder om tuben. Att planera ny bebyggelse, som foreslaget i
planen, med bullerplank vid bostiderna maste betraktas som ett stort
misslyckande. Gadng och cykelvigar kan ordnas mot centrum och hamnen
via anslutning till Vittergatan/Skiftesvigen, sdder och vister ut lings
Jonkopingsvigen och séder ut mot Rottle. Det dr gdngavstind fran
omrédet till kollektivtrafik pd Jonképingsvigen.

Ny infartsvag enl. detaljplanen, fran Jonkopingsvigen
till Skiftesvagen.

Vigen kommer att innebira oldgenheter for befintliga fastigheter genom
buller, minskad tillginglighet till flertalet av fastigheterna, avskirmning
frdn naturen och Vittern. Barnens rorlighet begrinsas och de fir en 6kad
risk for olyckor vid lek och nir de ska till férskola och skola. Vigen
kommer ocksd, om den genomférs, att medféra mer trafik pa Skiftesvigen
och férbi skolan. Har underkdnner vi WSP:s utredning som anser att all
trafik ska till och frdn hamnen via vigen 6ver dkrarna och bortser fran
trafik till skolorna och matvaruaffirerna.
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Paverkan pa barnens situation.

Citat fran Jonkopings kommuns hemsida: *Kommunfullmdiktige har fattat
flera beslut for att forstirka implementeringen av barnkonventionen i
Jonkoping. Alla nimnder anviander en barnchecklista infor beslut.

Om drendena bedoms berora barn skall ett antal fragor besvaras, t ex om
barns ratt till utveckling beaktas samt om barns bdsta prioriteras”

Samradshandlingen for ny detaljplan ar pa 58 sidor. Sex meningar dgnas
at barnkonventionen och hur den nya infarten kommer att paverka barnen
i Granna. Mycket summariskt och mycket pliktskyldigt.

Har man stillt relevanta fragor och besvarat dem tillfredstdllande? Kan
det redovisas?

Ett starkt skal for familjer att bo i Grianna ar en naturskon, lugn och
trygg miljo for barnen med, forutom Brahegatan och Amiralsvigen, lite
biltrafik och narhet till lek i naturen. Byggs planerade bostader innebar
det inflyttning av manga familjer med barn, som alla behover ta sig in till
centrala Granna for skola och lek. (Ribbaskolans lekplats rekommenderas
i samrddshandlingen). Det som dd erbjuds familjer blir en hart trafikerad
infartsvdag for att ta sig till en skola, som dessutom dr omgiven av mycket
trafik. Det kan inte vara genomtankt.

Att behdlla infartstrafiken pa Jonkopingsvagen - Brahegatan genom
erforderliga atgarder och pa sa sitt separera trafiken fran barnen ar ett
battre alternativ. Sarskilt om man riknar med att de nya bostiderna i
planen byggs, och som da snarare blir ett argument mot den nya infarten,
inte for.

Paverkan pa miljon.

Grinna ir beldget mitt i UNESCO?’s biosfiromrade Ostra Vitterbranterna.
Hair finns hoga naturvirden till glidje for boende och turister.

Som partner i biosfiromradet har Jonkopings kommun atagit sig

“sdrskilt ansvar att forvalta tatortsndra skogar och att bevaka natur- och
kulturvardsfragor i den fysiska planeringen” och kommunen siger sig ha
visionen att "genom en aktiv samverkan skapa en livskraftig landsbygd,
ett hallbart ekosystem och ett attraktivt landskap for brukare, boende och
besokare” En vig enligt forslaget kommer kraftigt att negativt paverka
den titortsndra naturen och minska tillgdngligheten.

Buller, lagfrekvent buller och vibrationer.

Folkhalsomyndigheten m.fl. skriver “buller dr ett utbrett miljé och
folkhilsoproblem som har stor betydelse for var hdlsa och mdajlighet

till god livskvalitet”. Lagfrekvent buller (fran lastbilar t.ex.) ar svart att
mata men uppmarksammas numera som en halsorisk. Vi ifragasitter hur
berdkningarna har genomforts och hur dessa skall tolkas. Ekvivalentniva
ar naturligvis viktigt, men 4n viktigare ar plotsliga hoga ljud. Hur tar man
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hdnsyn till start/stopp, acceleration vid korsningar och vad vi féormodar
en upphdjning/ bro 6ver tuben, dubbdick vintertid etc. For att undvika
hoga hastigheter pa rakstrackan ner till Skiftesvigen maste man bygga
farthinder, resultat gaspadrag och 6kad ljudniva. En ekvivalentniva pa
bullret 4r ointressant de ganger man vaknar pd natten efter att nigon
har accelererat utanfor bostaden. ”Att sova ostort dr en forutsitining for
fysisk och mental halsa”.

Brahegatan.

Nagot madste goras at trafikflodet sommartid genom centrum, det ar vi
alla 6verrens om. Situationen med ideliga kostopp ar ohdllbar.

Aven med en ny infartsvig kommer det att vara framkomlighetsproblem
pa Brahegatan om WSP:s berikningar pd kommande ars okningar av
sommartrafik slar in.

Man kan tédnka sig 2 olika losningar. Varfor sig eller i
kombination.

1. Breddning av gatan. Allt sedan Per Brahe dy. 1652 grundade Grinna
stad har det funnits plats for en bred gata genom staden. Nar gatan
breddades 1952 och man inte insdg behovet av att ta ytterligare lite av
kommunens mark kan man forstd med tanke pa hur trafiken da sag
ut. Problemet idag med dalig framkomlighet och koer kan man 16sa
genom att ta lite av kommunens mark pad ostra sidan av Brahegatan
for att gora gatan bredare.

2. Parkeringsforbud under 8-10 veckor under sommaren. Enkelt att
genomfora och handlarna argument om minskad handel pa grund av
uteblivna parkeringsplatser har ingen relevans. Okad tillginglighet och
trivsel for turisterna lings Brahegatan under sommarveckorna medfor i
stillet 0kad handel. For de flesta av affirerna finns ingen konkurrens
pd niarmare hill 4n Odeshog eller Jonkoping och di ir inte nagra
parkeringsplatser lings gatan avgorande.

Parkering for bilar med handikapptillstind gar att ordna dven med ett
parkeringsforbud.

Trafiksituationen i ovrigt.

Atgirder kan goras for att minska biltrafiken genom centrum genom att
tinka lite nytt. Soderifrdn infartsparkering (med cykelutlining?) vid nya
bostadsomradet med gang- cykelvdg mot centrum och hamnen. Utnyttja
gamla riksettan norrifran. Skyltning Grianna och camping pa motorvigen
och i Gridnna skyltning norrut vid uppfart frin hamnen i kombination
med infartsparkering pd norr minskar trafiken i centrum. Riksettan 4r en
omledningsvig vid olycka pa E4:an. Varfor man da inte via skyltning idag
styr norrgdende trafik denna vig ar oforklarligt. Parkering pa berget. Basta
vagen for en ny turist att fa overblick och en vacker vy 6ver Granna/
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Visingso, for att sedan promenera ner till centrum och hamnen och ev. ta
baten o6ver till Visingso.

Slutsats.

Foreslagen vig dr en forutsittning for att bygga redan beslutad vig 6ver
dkrarna till Amiralsvigen. Man kan did inte komma ifrin tanken att dela
upp vigen i tvd avsnitt ir rent taktiskt frdin kommunens sida.

Man har framhillit att campingen vill ha nya vigen 6ver dkrarna men
instimmer deras gister? Det dr nog vildigt f4 som vill ha sitt tilt eller
husvagn angrinsande till en genomfart.

En genomfart pad Brahegatan utan trafikstockning tjinar allas syfte,

inte minst miljén. Detta kan enkelt uppnds och vem behéver da en ny
infartsviag? Tillginglighet till sortergdrden skulle kunna vara ett skil men
det férsvinner med den planerade flytten till ”Flygaren™.

Kemet Electronics dr enda storre industrin och med ndgra fa
varutransporter i veckan motiverar det inte en ny vig och inte heller for
personalen som jobbar i 3 skift och dirmed sprider ut sina arbetsresor.
Busstrafiken kommer inte att utnyttja nya infarten férutom skolbussar som
dd kommer att kora pd Skiftesviagen. Turist och kollektivtrafikresenirer
kommer fortsatt att vilja ha stopp och hallplatser i centrum.

Viktigast for resendrer med bokad firjeavgdng dr att inte bli fast i ndgon
bilké och dd har det ingen betydelse om vigen gir via en ny infart eller
via Brahegatan som idag.

Undertecknade fastigheter.

Vittergatan nr:
Skiftesvigen nr:
Hjulmakargatan
Soderbygrind nr:
Astrakangatan nr:

Kommentar

Stadsbyggnadskontoret har mottagit ovannimnda synpunkter. For att ta
del av de dndringar som har gjorts i planforslaget efter samridet, lds
avsnittet ”Andringar efter samrdd”, i slutet av samradsredogorelsen.

Sammanfattning.

De centrala delarna av Grinna ir unika pd ménga sitt, och flera
omrdden har utmirkts som bevarandevirda genom att forklaras

som byggnadsminnen. De mest prestigefyllda byggnaderna iterfinns i
centrum lings torgen och huvudgatorna. Enligt Kulturmiljélagen bér
respekt och varsamhet gentemot kulturmiljén tas i beaktan. Darfor
anser stadsbyggnadskontoret att det inte dr limpligt att utéka bredden
pa Brahegatan.



Ny infartsvag enl. detaljplanen, fran Jonkopingsvagen till

Skiftesvagen.

Jonképings kommun har utrett frigan av tinkt byggnation i olika
avseende och kommit fram till i samrddet av detaljplanen att l6sningen
som presenteras i granskningen ir den mest limpliga 16sningen.
Utformningen av gatan, tillsammans med planerad byggnation sdsom
torg, utsiktsplatser och bebyggelse lings gatan, ir avsedd att géra
gatan till en mer stadsgata istillet fér en infartsled.

I planforslaget som presenteras i granskningen mojliggors utfarter mot
Jonkopingsvigen genom vindzoner mellan bebyggelsen och mindre
gator. For att hantera den kuperade terringen och skapa en limplig
lutning fér gatorna behéver motorfordon ansluta till garage frin
lokalgator nedanfér bebyggelsen.

Forslag till dtgirder pd andra gator dn de som omfattas av denna
detaljplan faller inte inom ramen for detaljplanen och kommer inte att

behandlas hir.

Enligt bullerutredningen som togs fram i samband med granskningen
beriknas fastigheter inom och i direkt anslutning till planomradet
inte paverkas av hoga bullernivder, dd befintlig bebyggelse klarar

de rekommenderade riktvirdena. Fastigheten utsitts frimst for

hoga bullernivder lings Jonképingsvdagen, som idag dr utsatt for
hoga bullervirden. I linje med det uppdaterade planforslaget

har Stadsbyggnadskontoret bedémt att bullerskydd endast

krivs for befintliga bostider inom och intill planomradet vid
fastigheterna Barberaren 1, Barberaren 2 och Barberaren 3 enligt
granskningsférslaget. Detta ir for att dessa fastigheter ska kunna f3 en
skyddad uteplats, eftersom det inte ir mojligt att anordnas pa andra
sidan av byggnaden.

For nirvarande upplevs planomridet som en barridr pa grund av
igenvixande odlingar. Den nya vigen forvintas 6ka tillgingligheten
inom omrddet och till andra delar av Grinna genom att mojliggora
skapandet av nya infrastrukturférbindelser. En ny ging- och cykelvig
planeras lings vigen for att dven frimja hallbart resande och forbittra
tillgingligheten for fotgiangare och cyklister.

Paverkan pa barnens situation.

Jonkopings kommun har utrett frigan i olika avseende och kommit
fram i samrddet av detaljplanen att denna lésning dr den mest
limpliga.

Det finns planer pd att anligga en skotselvig/gangstig genom omradets
sluttande terring, som kan anvindas for rekreation och barns lek.
Syftet med detta initiativ dr att géra omrdden, som fér nirvarande

ar svartillgingliga pad grund av évervixt av en gammal dppelodling,
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tillgingliga for allminheten. Dessutom kommer nya bostadsgdrdar att
anliggas for att mojliggora lekytor fér barn.

Paverkan pa miljon.
Se svar ovan.

Buller, lagfrekvent buller och vibration.

Bullerberikningarna som utférs i samband med detaljplanen grundar
sig pa riksdagens bullerférordning angdende riktvirden for trafikbuller
vid bostadsbyggnader. Det 4r dessa riktvirden som anvinds vid
planeringen av ny bebyggelse.

Den exakta utformningen av vigen och eventuella farthinder bestims
under projekteringsprocessen och ir inte en friga som regleras

av detaljplanen. Dock kan den nya vigutformningen bidra till att
hastigheten lings gatan sinks genom anvindning av kurvor och andra
hastighetsdimpande atgirder sisom exempelvis kantstensparkering och
plantering av trad lings gatan.

Brahegatan.
Se svar ovan.

Trafiksituationen i ovrigt.
Stadsbyggnadskontoret har i 6vrigt mottagit synpunkterna men dessa
dr inte frigor som kommer behandlas i denna detaljplan.

30. I

Radhuskaraktar istallet for lagenhetskomplex

Utveckling av bostdder i Grianna med omnejd ir vilkommet.

Fler bostider behovs generellt, men viktigt 4r att dess utformning anpassas
till den smastadskaraktir Grinna har och ir vilkint for. Darfér motsitter
jag mig antalet ligenheter som planeras i den norra delen av det aktuella
omradet, som anges bli 130 st. Istdllet for att pd en liten yta tvinga in sd
manga ligenheter som mdjligt bor hinsyn till livskvalitet och hallbarhet
beaktas. Mitt forslag dr att studera Wilhems ligenheter av radhuskaraktir
pad Trumpetgatan, Lerhagen. Dessa ger enskilda och familjer mojlighet

till ett boende med stor frihet, ofta egen uteplats och kinslan av att bo

1 hus. Dessa kan anpassas for att fungera som suterringbostader for

att fungera med hinsyn till den sluttning som férekommer i Grinna.

Den typ av bostider jag foresldr pdverkar inte de boende i nirheten pd
samma sitt som det kommunen foresldr i detaljplanen. Dessutom behélls
smastadskaraktiren vid Grinnas infart och landskapsbilden pédverkas inte
lika starkt.
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Lek och rekreation

Det framgar inte i detaljplanen hur mojligheten for lek och rekreation
ska beaktas i det aktuella omradet. I dagslaget syns inga lekparker,
parkomraden eller andra offentliga miljoer angivna i den foreslagna
detaljplanen. Enligt FN’s Barnkonvention ska alltid barnens perspektiv
beaktas och fokus pa deras mojlighet till rorelse och aktivitet ar av
stor vikt. Forutsdttningar for motion, hilsa och aktivitet bor inga i
detaljplanen.

Utveckla och utvardera sodra Granna innan
exploatering utmed Vittern sker

Vigen fran Jonkopingsvdagen ner mot Skiflesvigen/Gardesvagen bor

byggas och utvdrderas innan vigen vidare over dkermark utmed Vittern,
kyrkogard, skola, idrottsplats och camping byggs. Forhoppningsvis

kan den strackan vara tillracklig for att avlasta Brahegatan.

Nir naturomraden i Granna soder exploateras och bebyggs ar det av
annu storre vikt att bevara rekreationsomradet utmed Vittern och sikra
tryggheten for de barn som vistas dir, de turister som besoker Grianna och
de boende som utnyttjas platsen for rekreation och aterhimtning.

Barnomsorg

Med inflyttningen av fler personer i Granna behover barnomsorgen utokas
for att tillgodose de nyinflyttades behov och for att sikra kvaliteten i
barnomsorgen. De tvd forskolor som nu finns i Grinna ar redan 6verfulla.
Darfor foreslds att ytterligare forskola planeras.

Erosion och dagvattenhantering

P4 grund av den starkt lutande marken finns risk for erosion och
dagvattenhanteringen nar det aktuella omradet ska bebyggas.

Eftersom klimatférandringar bidrar till 6kad nederbord och ett varmare
klimat finns en vixande risk for 6versvimning. Darfor bor extra atgiarder
vidtagas for att kunna hantera de nya utmaningarna klimatférandringarna
innebar.

Miljokonsekvensbeskrivning

Varfor gors inte en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)? Det "bedoms
inte att genomforandet av planen kan antas medfora betydande
miljopaverkan”, vilket inte ar korrekt. Ytterligare trafik i narheten av var
viktigaste dagvattentankt, Vittern, behover granskas for att inte paverka
den framtida vattenforsorjningen for en stor del svenskar.
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Uppmuntra miljovanliga transportmedel korta
strackor

En stor del av vigen som foreslds i den aktuella detaljplanen gar nira
befintliga bostider, vilka anges ska skyddas med 2-2,5 meter hoga
skiarmar fér att motverka for héga bullernivéer. Det dr av stor vikt att
dessa skdrmas inte upplevs som avgrinsande barridrer f6r boende och
gangtrafikanter och att gangtrafikanters upplevelse och sikerhet sitts

i fokus for att uppmuntra miljévinliga transporter kortare striackor.
Onskvirt 4r att undvika att manniskor tar bilen nir de kan vilja att gi
eller cykla.

Lyssna pa medborgarna

P4 samradsmaétet den 24 oktober i Grinna gjorde ||| |Gz -~
genomgang av liget for den planerade vigen, bide etapp 1 och etapp 2 i
Grinna. Nir han beskrev hur detaljplanen for den norra delen av vigen
(6ver dkern utmed Vittern) kom till s& hivdade han att ingen motsagt sig
vigens strickning tidigare. De enda som motsatte sig var de nirboende,
menade han, och sa att dessa yttrar sig alltid. Naturligtvis ska politiker
och tjanstemin vara lyhorda fér vad de niarboende yttrar eftersom det dr
de och deras barn och kommande generationer som bebor platsen. Under
2017 har cirka 2000 minniskor, bdde Grinnabor och besékare fran hela
landet yttrat sig mot den etapp av vigen som planeras utmed Vittern. Nu
ar det dags att lyssna till de berérda och andra engagerade som virnar
om Grinnas framtid. Bygg ingen vidg utmed Vittern 6ver dkern.

Kommentar

For att ta del av de dndringar som har gjorts i planforslaget
efter samradet, lds avsnittet ”Andringar efter samrdd”, i slutet av
samradsredogorelsen.

Radhuskaraktar istallet for lagenhetskomplex

Yttrande gillande bebyggelsens utformning besvaras i bérjan av
samrddsredogérelsen under rubriken ”Gemensam kommentar -
Utformning™.

Lek och rekreation
Planbeskrivningen har uppdaterats med en beskrivning av lek- och
rekreationsytor for barn.

Text om folkhilsan har tagits med i planbeskrivningen.

Utveckla och utvardera sodra Granna innan exploatering
utmed Vattern sker

Yttrande gillande vigens genomférande besvaras i borjan av
samradsredogorelsen under rubriken ”Gemensam kommentar -
genomforande”.
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Barnomsorg
Detaljplanen beriknas generera ett 6kat behov av forskoleplatser i
Grinna. For nirvarande utreds potentiella lokaliseringar i naromridet.

Erosion och dagvattenhantering

Risken for erosion har utretts bide inom och utanfér planomradet i
den tillhérande geotekniska utredningen. Utredningen visar att det inte
finns nagon risk for erosion enligt det foreslagna planforslaget.
Opversilningsytor och grasdiken/makadamdiken ger forutsittningar

for fordrojning och minskar dirmed hastigheten pa dagvatten och
skyfallsvatten. Aven de diffusa slippen av skyfallsvatten vid briddning
av diken vid skyfall medfér att risken for erosion minskar markant.

Miljokonsekvensbeskrivning

Yttrande gillande att en miljkonsekvensbeskrivning ska tas fram
besvaras i borjan av samridsredogorelsen under rubriken ”Gemensam
kommentar -miljokonsekvensbeskrivning”.

Uppmuntra miljovanliga transportmedel korta strackor

Efter samrad har vigens utformning ndrats, vilket har resulterat i att

bullerskydd endast behévs for fastigheterna Barberaren 1, Barberaren 2
och Barberaren 3. Den exakta utformningen av bullerskyddet bestims

inte i detaljplanen utan gors i vidare projekteringsarbete.

En géng- och cykelvig planeras lings hela den nya gatan. Det kommer
dven att finnas mojlighet for en ny busshillplats for att frimja hallbart
resande.

Lyssna pa medborgarna

Yttrande gillande utbyggnad av vigen besvaras i bérjan av
samradsredogorelsen under rubriken "Gemensam kommentar -
genomférande”.

Grannas viktigaste utveckling.

Grinna dr en mycket ”pittoresk stad” med sina anor frdn Greve Per Brahe
d.y. som grundade staden 1652. Men iven en liten pittoresk ort maste
utvecklas.

Dragningen av den nya vigen frin Galgen ger fantastiska mojligheter

for Grianna i sin helhet med ny bebyggelse som Skar innevdnarantalet

betydligt.

Detta gor att all form av service kan 6verleva och dven forbittras
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nir Grinna vixer och fir fler boenden. Atgirder méste g& hand
i hand, infrastruktur sivil som kommersiell service ir mycket
viktig for overlevnad och konkurrens pd en mindre ort. Detta ir
Landsbygdsutveckling.

Den sédra infarten har varit en ldng historia sedan manga ir tillbaks,
darfor kinns det extra viktigt, intressant och nédvindigt med att

fa detta till stdnd i sin helhet. Planerna medfér dven att med béade
hyresritter, bostadsritter, villor och dven affirslokal och kontorslokaler
ar inplanerade. Aven 6nskemal av seniorboenden 55+. Den sédra infarten
ir etapp 2 och stricker sig fran Galgen ner till Hjulmakargrind vidare
mot industriomrddet. Dirifrdn dr det mycket viktigt att etapp 1 av vigen
fortsdtter som beslutades och vann laga kraft 2013.

Campingen har fatt mojlighet till utveckling och vintar pa att vigen ska
fardigstillas i sin helhet.

Etapp 1 ger ju ocksd mojlighet till utveckling av idrottsanliggningen.

Bittre tillganglighet for resenirer till och fran Visingsé. I dag bildas linga
koer som stoppar upp trafiken vilket innebir att minniskor som har
bokade tider pd firjan inte kommer med, och blir dd stiende i Grinna
med stora férseningar.

Miljomaissigt blir omférdelningen av trafiken betydligt battre.

Brahegatan ir idag hart anstringd av all form av trafik samt av gdende
besokare. Dir dom flesta affirerna ir belidgna.

Sakerhetsmassigt blir det bade tryggare och lugnare for alla. I dag tvingas
skolbarnen korsa de hart trafikerade gatorna som Brahegatan, Sjogatan
och Girdesvigen pa sin vig till och frin skolan. Aven barn som bor
norr om Amiralsvigen fir en tryggare skolviag da tung trafik kommer

att gd pa den nya vigen etappl. P4 sikert avstind nedanfoér skolor och
idrottsanliggning.

Jag anser att det presenterade férslag bor genomforas sd snart som
mojligt.

Kommentar
Detaljplanen styr inte dver vilka bostadsformer som byggs. Diremot s&
foresprakar stadsbyggnadskontoret alltid en blandning av hyresritter
och bostadsritter.
Yttrande gillande utbyggnad av vigen besvaras i bérjan av

samrddsredogérelsen under rubriken ”Gemensam kommentar -
genomférande”.
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For att ta del av de dndringar som har gjorts i planférslaget
efter samrddet, lds avsnittet ”Andringar efter samrad”, i slutet av
samradsredogérelsen.

a2 I

I egenskap av markigare i Grinna av fastigheterna _

I :: jag synpunkter pa foreliggande forslag.

Det ir viktigt att gora utformningen av detaljplanen med hinsyn till att
exploatering och bostadsbyggande pd bl.a. mina fastigheter ska kunna
ske. Foreliggande detaljplan bor utformas s att sddan exploatering inte
forsviras.

Jag har tidigare inkommit med en begiran om detaljplaneliggning av min
mark med syfte att kunna skapa ett bostadsomridde med méjligheter till
tillvixt och flexibilitet. En sddan utvidgning av bostadsbestindet i Grinna
skulle kunna méta krav pd sambhallsservice, gronytor och omedelbar
tillgdng till rekreationsomrdden. Det nu aktuella forslaget har redan pa
planeringsstadiet begransningar som gér att det saknar forutsittningar

till férandring och expansion och kan bara tillgodose de boendes mest
grundliggande behov. Bristen pa tillgdng till gronytor i ett omrade sa rikt
pa sddana kvaliteter d4r anmirkningsvird.

Kommentar

Efter samradet har gatustrukturen setts éver. Den nya vigdragningen
mojliggor att en storre yta av de ovannimnda fastigheterna kan
bebyggas med bland annat bostider. De nedre delarna (vistra delarna)
av ovanniamnda fastigheterna ligger inom ett omrdde med strandskydd,
vilket kan férsvira en mojlig framtida utbyggnad av dessa delar.

For att ta del av de dndringar som har gjorts i planforslaget

efter samradet, lds avsnittet ”Andringar efter samrad”, i slutet av
samradsredogorelsen.
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3. I

Synpunkter géllande bullernivaer och néarhet till
vagstrackning vid avseende
"Detaljplan for ny infartsvag och bostader pa del av
Granna 8:4 m.fl."”

Vi motsitter oss att den planerade viagen byggs av flera anledningar,
framst ur buller- och trafiksikerhetssynpunkt. Den sodra strackningen
kommer enligt detaljplanen att placeras vildigt ndra vara fastigheter

vid || G s: -« vister om markigoférhallande [,
se figur pa sidan 4 i detaljplanen. For var del kommer den aktuella
vagstrackningen innebdra en kraftigt 6kad bullerniva. Narheten till viagen
och det faktum att vagen ar placerad i en brant backe kan leda till

en farlig miljo for oss sjdlva, vara barn och trafikanter. Potentiellt kan
narheten till vigen dven leda till en vardeminskning av vara fastigheter.
Kort sagt, vi vill inte att vdagen byggs alls, men om den byggs kraver vi (i
enlighet med rekommendationer i detaljplanen) att vara fastigheter skyddas
fran buller och olika typer av skador. Forklaring foljer nedan.

Bullerniva vid backen oster om _ -"Del av

Granna 8:4”

P4 sidan 21 i detaljplanen framgar det att trafikmiangden okar med cirka
80 % under sommartid i forhallande till arsdygnstrafiken.

I samma stycke framgar det ocksa att atgirder ska dimensioneras efter
sommartrafiken. Darmed ska bullerskydd planeras vid savil befintlig som
ny bebyggelse som om att det vore fullt pagdende turistsisong med en stor
mingd hogljudda turistbussar, varutransporter och husbilar pa vigen. Da
vagen ligger i en backe kommer fordon ocksd av naturliga skil accelerera
och motorbromsa i hojd med vara fastigheter; ndgot som kommer att leda
en forhojd bullerniva.

Nya byggnader, rakt ovanfoér oss i backen, ska enligt figur 5 pa sidan

24 skyddas med skarmar/bullerskydd. Det ar i var mening korrekt da
fastigheterna ligger vildigt nidra viagen. Vid samrddsmotet som holls i
Ribbaskolan i slutet av oktober 2017, framgick det tydligt att de nya,
storre fastigheterna (U-formade byggnader) har en beridknad bullerniva

pa 55 dbA, utan atgard. Vara fastigheter ligger enligt underlaget i samma
zon (gronmarkerat i kartan pa nista sida). Trots detta ska de tva storre
fastigheterna ovanfor oss fa bullerskydd. Nya, mindre fastigheter séder om
oss samt befintliga byggnader norr om oss ligger i samma grona zon och
ska enligt underlaget fa bullerskydd. Vi stiller oss darmed vildigt fragande
till varfor vara fastigheter inte ska skyddas fran buller, trots att vi har
samma narhet till vigen och att vara fastigheter ligger i samma zon. Se
foto fran samradsmote pa nista sida samt figur 3 och 2 pa sidan 22 och
figur 5 pa sidan 24 i detaljplanen.
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Trafiksdkerhet vid aktuell viagstrackning

Om det skulle ske en trafikolycka rakt ovanfor oss dar utfallet blir att

ett fordon limnar viagbanan, kommer detta fordon att hamna i véra
fastigheter/tradgardar. Det kan innebara stora materiella skador, men ocksa
personskador. Under sommarhalvéret nyttjar vi vara tradgardar flitigt,
vilket gor att vi kommer dnnu narmare vagen. Vid en eventuell olycka av
sadant slag (voltande bil, buss som vilter etc) skulle vi inte ha en chans
att skydda oss. Vi kraver darmed nagon form av skyddande stodmur,
alternativt barridr, om vigbygget blir verklighet.

Upptrangande vatten i tradgarden

Idag trycks stora mangder vatten upp i tradgarden som tillhor fastigheten
vid | Dc:t2 sker pa baksidan upp mot backen.

Troligtvis beror det pa trycket fran backen, men ocksa pa ett
feldimensionerat dike. Om vagen byggs kommer detta problem att tillta
kraftigt och eventuellt dven paverka fastigheten vid ||| GTGcGczcz@lGl- Vi
kraver darfor att kommunen vidtar extra atgirder sa att vatten inte trycks
upp pa var mark nedanfor vigen.

Foto fran samrddsmote. Vira fastigheter ligger I den grona zonen, men
ska enligt denna bild inte fa bullerskydd. Andra fastigheter som ligger i
samma zon ska fda bullerskydd. Se er originalbild och detaljplanen for att
se zonerna I detalj.

Kommentar

Mellan samrad och granskning har vigens utformning dndrats for
att skapa en stadsgata dar svingar, ett torg, kantstensparkering och
tradrader ska bidra till att sinka hastigheten. For att ta del av de
andringar som har gjorts i planforslaget efter samradet, lds avsnittet
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” Andringar efter samrad”, i slutet av samridsredogorelsen.

I det nya planforslaget kommer det inte att finnas ndgra bullerplank
vid de ovannimnda fastigheterna. Stadsbyggnadskontoret har bedomt
att bullerskydd fér befintliga bostider endast krivs vid fastigheterna
Barberaren 1, Barberaren 2 och Barberaren 3, eftersom dessa
fastigheter har en ekvivalent ljudnivd 6ver 60 dBA (sommartrafik)

dir ingen av byggnadernas fasader utgér en skyddad sida mot buller.
Bullerskydd skapas for att fastigheterna ska kunna fd en skyddad
uteplats, eftersom det inte ir mojligt att anordna detta pd nigon annan
sida av byggnaden.

Trafiksikerhet har hogsta prioritet i alla stadsbyggnadsprojekt, och
lings denna stricka kommer vigricken att anordnas.

Stadsbyggnadskontoret har mottagit ovannimnd synpunkt om
dagvattnet. Hojdsadttning och planerade rinnvigar kring Astrakangatan
ar viktiga att studera noggrant vid vidare detaljprojektering si att
nedstroms fastigheter inte drabbas av 6kad risk for éversvimning.

Angdende detaljplan sédra nya infarten Granna samt helhetslosningen for
nya planerade vigen.

Personligen ir jag helt klart for hela strickningen av tinkta och
planerade vigen. Grinna ir i behov av en ny infart for att underlitta

for transporter till och frdn hamnomrédet (vilka flera tidigare ocksd har
papekat). Eftersom jag ir ordférande i Grinna Hamnbolag AB har jag lite
synpunkter vilka jag hoppas blir beaktade nir det giller den norra delen
av vigen dir den ansluter till Amiralsvigen. Enl ritning och plan kommer
den att dras rakt éver parkeringen och den stillplats vi driver i dag, jag
vill gdrna se att detta tas i beaktande nir starttillstdnd ges. Grianna ir i
behov av parkeringsplatser och vi har ocksd mirkt att stillplatsbesoken
okat frekvent under de senaste dren. Enl mitt sitt att se det finns det
mojlighet att dra vigen &ster om parkerings och stillplats.

Gors detta har jag ytterligare ett forslag och detta giller en fortsittning

av vigen norrut s att man far en "forbifart” Grinna. Detta skulle bl.a
gora att dven de vilka bor i Grinnas norra delar skulle f3 ett battre och
smidigare sitt att utnyttja bussforbindelserna. Min idé ir dd att bussarna
skulle kunna svianga norrut forslagsvis i en rondell vid Amiralsvigen och
fortsdtta Hjertstroms vdg vilken dd skulle férlingas och gd upp nagonstans
i hojd med virmeverket. Detta skulle ocksa innebira att trafik norrut mot
Uppgrinna, Grinnas norra delar samt tung trafik till och fran virmeverket
skulle slippa att anvinda Brahegatan och dirmed avlasta denna ytterligare.
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Slutligen ser jag det av yttersta vikt att vigstrickningen i sin helhet blir
verklighet.

Kommentar

Denna detaljplan kommer inte att behandla synpunkter angdende den
norra strickan av vigen, eftersom den detaljplanen redan har vunnit
laga kraft.

Stadsbyggnadskontoret har tagit emot den ovannidmnda synpunkten.
Detta dr dock inte en planfriga, men projektering kommer att ske 1
samrdd med Hamnbolaget nir ett genomforande blir aktuellt.

Yttrande gillande utbyggnad av vigen besvaras i borjan av
samradsredogorelsen under rubriken *Gemensam kommentar -
genomférande”.

For att ta del av de dndringar som har gjorts i planférslaget
efter samrddet, lds avsnittet ”Andringar efter samrdd”, i slutet av
samradsredogérelsen.

Som gemensamma &gare till fastigheten och dirmed s k
SAKAGARE har sdvil min hustru som jag erbjudits att

yttra oss 6ver rubricerad detaljplan.

D3 vir uppfattning dr helt samstimmig i detta drende limnar vi svaret pd
gemensam skrivelse. Om ndgon form av ”rostrakning” blir aktuell hoppas
vi att detta kan riknas som tva positiva roster.

Vi tillstyrker alltsa rubricerad detaljplan i alla delar och ser fram emot
att detta for Grianna positiva projekt kan faststillas och igdngsittas utan
fordrojning.

Kommentar

For att ta del av de dndringar som har gjorts i planforslaget
efter samrddet, 14s avsnittet ”Andringar efter samrdd”, i slutet av
samradsredogorelsen.

Yttrande gillande utbyggnad av vigen besvaras i bérjan av

samradsredogorelsen under rubriken *Gemensam kommentar -
genomférande”.
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3¢ I

Jag ir bosatt med min hustru pa fastigheten ||| GG som ir
den ndrmaste bostadsfastigheten séder om tinkta nya rondellen och vi dr
positiva till detaljplaneforslaget bide vad avser nya bostider och ny sodra

infart.

Den grusvig som enligt detaljplanen ska bli en ging- och cykelvig har
sedan medeltiden varit en Eriksgata och var den enda vigen mellan
Grinna och Jénképing. Vi som bor i Rottle kallar vigen f6r Nabbalien
efter ett torp som ldg bredvid fér ménga, manga ir sedan.

Idag anvinds viagen som cykel- och promenadvig inte bara av manga
Réttle- och Grinnabor utan dven av gister pd Gyllene Uttern. Inte alltfor
sillan anvinds den ocksa for biltrafik.

Jag ir ordférande i en enskild vigforening som betjinar min och fem
andra fastigheter i omrddet. Trots uppvaktningar till kommunen si har
man inte ansett sig vara ansvariga for att skota denna vig mellan min
fastighet och den tinkta rondellen varfér vi ser med stor glidje fram emot
att den nu av kommunen planeras in som en ging- och cykelvig. Vir
forhoppning ir att kommunen fortsittningsvis ska skota och vdrda denna
gamla Eriksgata till gagn for alla som vill ta en promenad eller cykeltur I
var vackra natur mitt i Ostra Vitterbranterna.

Jag onskar inte nigon utokad biltrafik I Nibbalien men vi som bor

i omrédet vill att det ska vara méjligt anvianda vigen som reserv for
utryckningsfordon. Det har hint flera gidnger genom aren att
Finnbicken, som korsas av Nibbalien vid min fastighetsgrins,
oversvimmats och spolat bort vigen visterut. D4 har man fortsatt kunna
anvinda Nibbalien. Dirfor vill jag att pafarten till nya rondellen ordnas
sd att det ska vara mojligt passera med motorfordon genom en lasbar

bom eller liknande.

Kommentar

Kommunen kommer inte ha fullt ansvar for hela vigstrickan mellan
fastigheten _ och den nya cirkulationsplatsen vid
Jonkopingsviagen. Den del av Nibbalien (gamla Jonképingsvigen i
planbeskrivningen) som planliggs som allmin plats blir kommunal.
Resterande del fram till den ovannimnda fastigheten dr en samfillighet,
Réttle s:4, som dgs av sex deldgande fastigheter.

Den del av gamla Jonképingsvidgen som planliggs som allmin plats
kommer fortsittningsvis vara éppen for riddningstjanst och biltrafik
som kor dir idag, d det dr svart att nd Rottle frAn Skiftesvigen.
Gamla Jonkopingsvigen kommer dven fortsittningsvis att kunna nyttjas
for gdng- och cykeltrafik.
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37.

Hej! Jag anser det tokigt att anligga ny vig over bra dkermark for att
underlitta for turisterna att ta sig till Visingsé. De som besoker Grianna
kommer dnd3 kora via Jonkopingsvigen - Brahegatan, for alla ska ju till
centrum. Det handlar ju om 3 médnader pd sommaren, 6vrig tid behovs
inga extra trafikleder. Satsa mer pd busstrafiken istillet, den behovs under
hela aret for oss som bor hir, se 6ver hallplatserna si bussarna kommer
av vidgen o inte hindrar 6vrig trafik. Som det nu dr stannar bussarna

mitt 1 gatan o 6vrig trafik kommer inte férbi utan star o slapper ut
avgaser. Om man anser att det behovs en vig till hamnen sd anslut den
till befintliga Rottlevigen. For egen del, _, har det
stakats ut for markprover i min tridgird utan min vetskap, dir ligger
jordvirmeslingor nedgrivda pd 0.9 m:s djup. Det gjordes 2002, det borde
Ni pé stadsb.kontoret veta om eftersom vi fick bygglov for det. Markligt
forfarande. Vad vi behover i Granna ir ett badhus for alla.

Idag ir vi mdnga som kor 8 mil for vattengympa, simskola, rekreation.
Inte alls miljovinligt. Innan det tilldts mer byggnation av ligenheter, se till
sa det finns skola, barnomsorg, vdrdcentral o dldreboende sd det ricker,
trangt idag!

Kommentar

For att ta del av de dndringar som har gjorts i planférslaget

efter samradet, lis avsnittet ”Andringar efter samrad”, i slutet

av samrddsredogorelsen. Gillande planeringen av en ny gata har
Jonkopings kommun utrett frigan i olika avseende och kommit fram
till att forslaget som har tagits fram till granskningen dr den lésning
som anses mest limplig.

En ny bussforbindelse mojliggérs utmed den nya huvudgatan.

Detaljplanen beriknas generera ytterliga behov av forskoleplatser i
Grinna. I dagslidget utreds potentiell lokalisering i niromridet.

I nuliget finns det inga planer pd att utoka idldreomsorgen i omradet.
Detaljplanen hindrar dock inte att ndgra av flerbostadshusen byggs
som trygghetsboenden. Det ir upp till exploatéren att bedéoma om det
finns tillrackligt underlag for detta.

i i ista via -

Vi ser fram emot att fi en forbittrad anslutning till den sddra infarten
av Grinna och finner att det dr bra att man skapar en trafikstruktur

i Grinna som aktivt bidrar till mojligheter att utveckla orten till ett
livskraftigt och attraktivt samhille.
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e Det idr positivt att Jonkdpingsvigen avlastas fran tung trafik och att
det skapas en direkt forbindelse for denna ner till industriomradet.

e Det ir ocksd positivt att villaomradet kring Mellangatan kommer
att avlastas frin den trafik som sker till och frin sorteringsgirden i

industriomradet.

e Det ir positivt att Jonkopingsvigen avlastas fran trafiken fran
Visingso.

Det vore dock onskvirt:

e Att en anslutning fran sédra dndan av Vittergatan/ Mellangatan byggs
da

0 Utfarten mot Jonképingsvigen via Séderbygriand ar
mycket brant och ofta ir oframkomlig vid halt viglag
o Utfarten frdn Mellangatan mot den planerade

anslutningen gir via Vittergatan och skapar en dilig

trafikmiljo for de dir boende.

Mojlig forliggning av en anslutning finns parallellt med tuben pd norra
sidan dir i dag redan en servicevig loper. Denna anvinds idag delvis av
lokalbefolkningen men bér permanentas.

Vidare foreslar vi att:

e Att Mellangatan/ Vittergatan avlyses for tung trafik for genomfart till
Jonképingsvigen.

e Att Mellangatan och Vittergatan samt den féreslagna linken till den
planerade anslutningen inrittas som 30-Zon.

Kommentar

Ovannimnda férslag dr inga frdgor som berér aktuell detaljplan.
Synpunkterna har diremot mottagits och kommer beaktas i
kommunens kontinuerliga fortsatta arbete att forbittra trafikmiljon.

For att ta del av de dndringar som har gjorts i planforslaget

efter samradet, lds avsnittet ”Andringar efter samrad”, i slutet av
samradsredogorelsen.
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30. I

Bebyggelse i soder

Jag skulle vilja ha mer information om den planerade bebyggelsen om
flerbostadshus pa 130 ligenheter. Det beskrivs som att de ska hallas
”ldga och terrasseras lings slinten”. Utan att ha fatt se en visuell skiss
eller mer detaljerad ritning framstar det for mig som att trycka in sa
manga ligenheter pa den yta som anges kunna bli mer av ett vildigt
stort komplex. Det kommer da forta den fina vy som omgivningarna

ger vilket jag motsitter jag mig starkt. Har skulle jag istillet vilja se en
mer smaskalig bebyggelse med karaktiren av radhus alternativt punkthus
om hogst 6 ligenheter per hus. Nagot som bittre skulle passa in i
landskapsbilden och méta den Ovriga befintliga bebyggelsen.

Miljé

Miljokonsekvensbeskrivning maste upprittas! Det borde vara en
sjalvklarhet i och med naturens viktiga nirvaro for omgivningarna. Inte
minst bor det tas i berdkning att barn samt djur har en helt annan
paverkan av miljokonsekvenser d4n vad vuxna personer har.

Infartsvagen

Vad finns en mer utforlig konsekvens -och riskanalys 6ver det faktum

att en ny infartsvag ska byggas over ett stort vattenledningsror? 1 planen
beskrivs att det forvantas att tung trafik kommer att kéra pa den nya
infartsvagen” over “tuben”. Vad skulle hinda om roret spricker och

gar lick? Med si manga lagenheter som planeras kommer trafiken cka
markant och medfora en betydligt hogre risk for att paverka tuben och
inte minst den enorma kraft som leds igenom den. Konsekvenserna for en
eventuell olycka skulle vara forodande.

Trafikolyckor
Vad skulle det innebdra for miljo och bebyggelse vid eventuella allvarliga

olyckor dir lastbilar kan spilla ut miljofarliga amnen. Aven situationer
med trafikstockning maste tas i berdkning. Jag vill se en riskbedomning.

Buller
Finns det med i planen att dven bygga bullerskydd for husen som ligger

mellan Vittern och vigen det vill siga mot den bebyggelse som ligger i
vaster?
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Dagvatten

I och med den 6kande vixthuseffekten, forindrat klimat och
temperaturhdjning, kommer det helt klart att regna mer i Sverige.

Ar de diken som planeras verkligen dimensionerad for si manga
minniskor som ska tryckas in pa liten yta? Regn, snd, naturlig avrinning
och eventuella sprickor pd vattenrér méste tas mer i berikning.

En bittre dimensionsberikning maste goras.

Kommentar

Detaljplanen mdojliggor upp till cirka 25 enbostadshus i form av villor,
parhus och kedjehus. Informationen om bebyggelsens utformning har
fortydligats i planbeskrivningen under avsnittet ”Planforslag”.

Utformningen av detaljplanen som har tagit med perspektiv att vyerna
mot Vittern ska virnas om, diar mellanrummen i bebyggelsen samt
oppna offentliga platser ska mojliggor for detta.

Yttrande gillande en miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram besvaras
i borjan av samrddsredogorelsen under rubrik *Gemensam kommentar
- miljokonsekvensbeskrivning”.

I samband med framtagandet av detaljplanen har en projektering av
gatan utforts. Betongplattor kommer att anordnas over tuben for att
fordela lasterna och dirigenom sikerstilla rorets hallfasthet. Dessa
atgirder har samritts med Jonkoping Energi, som ir ledningsigare av
tuben.

Lings den nya huvudgatan férvintas inte stora mingder farligt

gods att transporteras bland annat eftersom intilliggande huvudgata
(Jonkopingsvigen) inte dr utpekad som transportled for farligt gods.
Dirfér har ingen riskbedémning for farlig transport tagits fram. Efter
samrdd med riddningstjinsten ir de medvetna om nirheten till Vittern
och har inkluderat detta i sin riddningsplan.

Det finns inga planerade bullerdtgirder for bebyggelsens vister om
planomridet di bebyggelsen klarar rekommenderade bullerriktvirden.

Berikningar av dagvatten ir gjorda enligt rekommendationer av SMHI

och MSB. Vid normal nederbérd har klimatfaktor 1,25 anvints och
vid skyfall har klimatfaktor 1,4 tillimpats.
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samradstiden)

Hirmed protesterar vi mot kommunens byggnadsplaner i Grinna.

Att bygga bostider, och en miljoférstorande vig pa bekostnad av ett sd
vackert rekreationsomride, viktigt fér miljé, djurliv och minniskor och
givetvis for den viktiga turismen i Grianna ir forkastligt.

Ur ett miljé- samt hilsoperspektiv kinns foljderna av ett omfattande
byggprojekt dven inte tillrackligt utredda. Jag hoppas att kommunen
tinker om, och méjliggdér nybyggnad utan att exploatera virdefull natur,
som ir sd karaktiristisk och viktig féor Grianna och dess invdnare.

Det dr inte pa grund av moderna motorvigar folk viljer Grinna, utan
pga det lilla och pittoreska. Vill man ha en stor vig precis lings med
Vittern kan man bositta sig i Huskvarna, Jonkoping eller ndgon annan
nirliggande storre stad.

Vi ir inflyttade och bosatta i Grdnna just for att komma bort frin vigar
och nirmare 6ppna vyer och mark vilket ir sillsynt och nigonting man
ska ta vara pd. Nar vigen ar byggd gir det inte att tinka efter och backa,
d3 idr det forsent och dit vill vi inte komma.

Kommentar

Gillande planeringen av en ny gata har Jénképings kommun utrett
fragan i olika avseende och kommit fram till att forslaget som har
tagits fram till granskningen 4r den 16sning som anses mest limplig.
Yttranden gillande att inte bygga pd naturmark besvaras i borjan av
samradsredogorelsen under rubriken ”Gemensam kommentar - allmint
intresse”.

Yttranden gillande att bevara smdskalighet och 6ppna vyer 6ver
landskapet besvaras i bérjan av samridsredogorelsen under rubriken
”Gemensam kommentar - utformning”.

For att ta del av de dndringar som har gjorts i planférslaget

efter samradet, lds avsnittet ”Andringar efter samrad”, i slutet av
samradsredogorelsen.
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Andringar efter samrad

Efter samradet har planforslaget vidareutvecklats med stod av ny kunskap
och information om planomradets forutsattningar samt planforslagets
konsekvenser. For att tydligt redovisa vilka dndringar som har genomforts
anges storre dndringar nedan i punktform, genomforda dndringar pa
plankartan, samt nya eller kompletterande utredningar.

Planforslaget

e Huvudgatans utformning har genomgatt forandringar med
inspiration fran den traditionella rutnidtsplanen. Nu anpassar sig
gatustrukturen efter terrangen for att undvika att skapa branta gator.
De nya gatan stracker sig i nordsydlig riktning for att smalta samman
med den befintliga gatustrukturen i Grianna. Huvudgatan planeras att
likna en stadsgata med tradrader, kantstensparkering, gangbanor och
cykelbana.

e Lokalgatornas placering har justerats, och en ny lokalgata har
tillkommit. I likhet med huvudgatan forlaggs gatorna i nordsydlig
riktning for att bland annat anpassas till den befintliga gatustrukturen
och terrangen. Tva av gatorna planeras som kvartersmark da

den exakta utformningen inte helt kan sikerstillas i detta skede.
Detaljprojektering av gatorna behovs ske i samband med bebyggelsen
for att sikerstilla hojdsittningen i omradet.

e Offentliga platser i form av ett torg, tva utsiktsplatser och en
fickpark skapas lings den nya huvudgatan enligt det uppdaterade
planforslaget. Centrumverksamheter planldggs endast intill torget, som
ligger i mitten av planomradet. Detaljerad beskrivning av utformningen
samt illustrationer finns tillgidngliga i planbeskrivningen.

e Jonkopingsvagen foreslas eventuellt breddas for att inrymma
stadsliknande element sdsom triadrader, kantstensparkering och separat
gang- och cykelbana.

* Bebyggelsen anpassas efter Grannas karaktir med hjalp av
bebyggelseprinciper som har tagits fram for att skapa ett enhetligt
bebyggelseuttryck (bebyggelseprinciperna aterfinns i planbeskrivningen).
Bebyggelsen kommer att variera i form flerbostadshus och
enbostadshus, sasom friliggande hus, parhus och kedjehus. Byggnaderna
kommer att variera mellan cirka tva till fem vaningsplan, dir
bebyggelsen framst kommer upplevas som ldgre narmast gatorna.

e Rekreationsomrade i form av en slantmiljo och gangstig planliaggs
fran Jonkopingsvigen ner till Astrakangatan. Straket kan vara en del
av ett storre rekreationsstrak dd omradet berors av riksintresse for
rorligt friluftsliv.
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Mer detaljerad information om planforslaget finns tillganglig i
planbeskrivningen.

Plankarta

e Planomrddet har utokats i soder och vister. Omradet planliaggs for
allmin plats: gata, kvartersmark: bostider och centrum for att skapa
en gatu- och kvartersstruktur som efterliknar den som redan finns i
Granna.

e Planldggningen for bostider mellan den nya huvudgatan och den
kommunala lokalgatan har tagits bort eftersom kommunen inte har
radighet over hela ytan.

® Ytan som i samradsforslaget planlades som HK (handel och kontor)
har tagits bort. Istillet planldggs ytan for kvartersmark: bostider och
allmin plats: gata. En del av ytan kommer att vara oplanlagd eftersom
kommunen inte har rddighet 6ver hela ytan.

e Delar av tidigare planlagd industrimark har tagits bort.

e Den sodra lokalgatan i samradsforslaget har tagits bort. Den norra
lokalgatan har fatt dndrad utformning, dar viandplanen har flyttats
lingre norrut och nu ligger vid fastighetsgrinsen till Granna 8:4 och
Grinna 8:3.

e Anvindningen allmin plats: torg har tillkommit i plankartan for att
sakerstilla nya offentliga platser.

e Egenskapsbestimmelser i form av gang, dike, skotselvdg, trappa och
bullerskydd har lagts till pa allmin plats for att tydliggora markens
utformning.

e Nya gangstrak mojliggors mellan gatorna genom planldggning av
anvindningen allmin plats: natur och gang.

e Utformningsbestimmelser har lagts till pd kvartersmarken for att
sakerstdlla den planerade utformningen av bebyggelsen och miljon.

e Planeringen av ett allmint sliantintrang for byggnation av
kommunala vigar (bestimmelse z) har inforts pa kvartersmarken for
att sakerstdlla genomfoérandet av vigbyggnationen.

e Istillet for en enda transformatorstation mojliggor detaljplanen for
tre omrdaden med mojlighet for transformatorstationer. Detta gors for
att sakerstilla elforsorjningen i hela omradet.
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Utredningar

Infor granskning har foljande utredningar tagits fram/uppdaterats:

e Arkeologisk utredning, 2018

* Arkeologisk utredning, 2023

e Arkeologisk forundersokning, 2023

* Geoteknisk utredning, 2024

® Markteknisk undersokning, 2023

e Miljoteknisk markundersokning, 2022
® Miljo- och hilsoriskbedomning, 2023
e Dagvattenutredning, 2022

e Trafikutredning, 2022

e Trafikbullerutredning, 2024

e Solstudie, 2023

Mer information om utredningarna och 6vrigt underlag aterfinns i
planbeskrivningen under avsnittet ”Utredningar - dispenser”.

STADSBYGGNADSKONTORET

Jessica Franlund Liselott Johansson
Planarkitekt Planchef
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