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TRAFIKUTREDNING

SKIFTESVAGEN OCH GARDESVAGEN, GRANNA

Bakgrund

I synnerhet sommartid under hégsésong har genomfartstrafiken och trafiken till- och
fran Visingso svarigheter att passera langs Brahegatan. En ny anslutningsgata med
nedfart p& "skrd” frAn soder ner mot industriomradet ar en gammal tanke for att avlasta
centrum fran Visingsotrafiken till- och fran hamnen. Detta har aktualiserats i samband
med att man onskar exploatera tomtmark pa sluttningarna i sédra Granna mellan

gamla E4:an och Skiftesvdgen mot Réttle. Se bild 1 nedan.
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Bild 1. Planerad exploatering av tomtmark (rddmarkerade bostader) pa sluttningarna i

sodra Granna.
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En detaljplan for nedre delen av gatan i norr éver &krarna mellan campingen och
bebyggelsen fran industriomradet i soder, dar ny gata korsar Skiftesvagen, och
nuvarande vag ner till hamnen har tagits fram och antagits. Se bild 2 nedan.
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Bild 2. Ny infartsgata fran Skiftesvagen till Amiralsvagen enligt detaljplan

"Grannastrandens camping och del av ny infartsgata till Granna hamn” (vunnit laga

kraft 2013-09-21).
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Om den antagna detaljplanen i norr ska genomforas eller ej har ifrgasatts. Protester
mot att ta dkermark i ansprak har framforts efter att detaljplanen vunnit laga kraft.

Denna fordjupade trafikutredning bygger vidare pa den utredning som togs fram ar
2019 da trafikférdelningen mellan Skiftesvagen/Gardesvagen och Brahegatan
bedémdes med eller utan genomférande av detaljplanen i norr.

Syftet ar att mer i detalj beskriva intrdng och de atgarder som kravs langs Skiftesvagen
och Gardesvagen pa befintlig vag for att denna skall halla for férvantad trafik, ge
acceptabel trafiksékerhet for alla trafikantkategorier m.m. Dvs aven konsekvenserna ur
miljoperspektiv for gdende och cyklister, boende langs med vagen och trafiksakerhets-
aspekter for alla som nyttjar eller har att korsa vagen.

Aven konsekvenserna for Brahegatans- och Jonkdpingsvagens trafik och for boende
utefter Brahegatan och Jonkdpingsvagen samt for Visingsotrafiken skall belysas.

Just forbattringsbehovet for Visingsétrafiken och stressfaktorn for att hinna till farjorna
vid hégtrafik var en av huvudanledningarna till att nuvarande trafikférslag och idé till
gatustrackningar for vagen som helhet med nystrackning i norr togs fram.

Trafik

Visingsotrafiken
Visingsotrafiken har 6kat markant de senaste aren, i synnerhet under turistsasongen.
En ny storre farja kan ocksa ha bidragit till 6kningen.

Av statistik fran Visingsotrafikens farjor for &r 2019 framgar bland annat foljande:

e  Minimitrafik &r under januari manad och maxtrafik under juli manad.
e Manadstrafiken med personbilar varierar fran 4648 bilar under januari till 11645
bilar under juli manad.

Se aven tabell 3 — 5 nedan.

ALLA BATAR 2019
Passagerare| Bilar Lastbil| Lastbil+slap| Buss Cykel
jan 8245 4648 114 27 1 100
feb 9095 5283 129 77 3 79
mars 10517 6111 145 81 4 187
april 14973 6894 241 91 3 638
maj 20930 T7486| 263 111 40 870
juni 36074 9074| 224 55 30 2886
juli 58428 11645 258 94 17 6807
aug 39758 9904| 365 151 25 3382
sept 17488 7273 184 123 18 1184
okt 11710 6797 191 91 11 274
nov 9931 5699| 160 42 3 186
dec 10306 5798| 123 28 5 74
Totalt 257485 86612 2397 971 160 16667

Tabell 3. Visingsotrafiken ar 2019 (avser tur- och returresor).
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Passagerare Bilar Lastbilar | Lastbil + slap Buss Cykel

1410 475 13 5 1 91

Tabell 4. Arsmedeldygnstrafik (ADT) under ar 2019 for Visingsotrafiken.

Passagerare Bilar Lastbilar | Lastbil + slap Buss Cykel

4415 751 17 6 1 439

Tabell 5. Maxdygnstrafik (MDT) under juli &r 2019 for Visingsoétrafiken.

Trafikméatningar

Enligt trafikmatningar som genomfordes under &r 2019 (2019-07-16 — 2019-07-19)
uppgar veckomedeldygnstrafiken sommartid under hogsasong enligt tabell 6 nedan.

Odeshogsvagen 2759 (7,5 %) Méatpunkt
(vid Vretaholms sateri) 1203.09
Jonkdpingsvagen 8933 (7,0 %) Méatpunkt
(mot Séderbygrand) 1203.02
Amiralsvagen 5616 (9,5 %) Méatpunkt
(mot Gardesvéagen) 1203.08

Tabell 6. Veckomedeldygnstrafiken (andel tunga fordon inom parantes).

Utbver ovanstaende trafikmatningar finns féljande trafikmatningspunkter/trafikfloden
tillgangliga enligt bild 7 nedan fran oktober 2011 respektive juli 2016.
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Bild 7. Trafikfloden frdn oktober 2011 respektive frén juli 2016.

Vi ser att Brahegatans trafik i centrum uppgar till ca 3800 fordon ADT (&rsmedeldygns-
trafik), Amiralsvagen ca 1800 fordon ADT och Jénkdpingsvagen har ca 4900 fordon
ADT.

Enligt trafikmatningar fran april 2015 respektive juli 2016 pa Jonkopingsvagen uppgick
antalet fordon/dygn till 4864 respektive 8637, vilket ar 1,78 ganger mer trafik i juli. Dvs
hégsommartrafiken ar nastan 80 % stérre an april/septembertrafiken som i stort
motsvarar arsdygnstrafiken.

Enligt trafikmatningarna som genomférdes under 2019-07-16 — 2019-07-19 sé uppgick
vardagsmedeldygnstrafiken pa Amiralsvéagen till 5616 fordon varav 9,5 % tunga fordon.
Den stora trafikdkningen i forhallande till tidigare ar kan bero pa att man infér sommar-
sasongen 2019 byggde ut med ytterligare parkeringsplatser pa norra sidan av
Amiralsvagen och att man aven inférde restriktioner gallande parkering langs med
Brahegatan i de centrala delarna av Granna.
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De normala trafikupprakningstalen som anvands av Trafikverket, och som anvands i
nuvarande planeringsperiod fr.o.m. 2016-04-01 vid ldnsamhetsberakningar med EVA-
programvaran (Effekter vid vaganalyser), ar for perioden 2014 till 2040 for Jonkdpings
lan:

Trafikupprakningstal lastbilar 2014 — 2040

E-vagar Ovriga vagar Alla vagar
1,50 1,38 1,43

Trafikupprakningstal personbilar 2014 — 2040

Alla vagar
1,27

Antar vi att andelen lastbilar &r ca 10 % kan vi under en 26-arsperiod rakna med 6kning
av trafikenomca 1,43x 0,1 + 1,27 x 0,9 = 1,286 - dvs en knapp 30 % - 6kning av
nuvarande trafik (ca 1% per ar).

Om vi anvander dessa upprakningsfaktorer per &r sa far vi att nuvarande trafik &r 2020
skulle vara i storleksordningen enligt bild 8 nedan.

Amiralsvagen 1 870

Brahegatan

4150

NULAGE ADT 2020
Ny vag ej utbyggd

\N_
-h Jonkspingsvagen

970

Bild 8. Beraknad arsmedeldygnstrafik &r 2020.

Om trafiken p& Brahegatan antas ékar med 80 % (vilket stammer val éverens med
trafikmatningen fran 2019) och att trafiken pa Amiralsvagen antas vara enligt senaste
trafikmatningen (med hansyn till genomforda parkeringsatgarder under 2019) samt att
dvriga gator som Skiftesvagen, Foreningsgatan och mot Réttle 6kar med 50 % erhalls
ett nulage sommartid &r 2020 enligt bild 9 nedan.
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Amiralsvagen

Brahegatan

7470

NULAGE SOMMARTRAFIK 2020
Ny vag ej utbyggd

\_

Jonkodpingsvagen

8950

Bild 9. Berdknad sommartrafik ar 2020.

Exploatering i sbder

Gatustrackning

Gatustrackningen i sdder har forandrats under arbetets gang och gatunatet har fatt en
mer stadslik dragning med lagre hastighet som f6ljd p& genomfartstrafiken. Detta
paverkar hur mycket trafik som kommer att belasta/nyttja den nya vagen.

Om den antagna detaljplanen i norr kommer att genomforas eller ej har ifrdgasatts, da
protester mot att ta dkermark i ansprak har framférts efter att detaljplanen vunnit laga
kraft. Om den norra delen ej genomférs kommer trafikbelastningen att 6ka markant pa
Gardesvagen forbi skolan m.m. om nagon avlastning av Brahegatan skall erhallas
under hogsasong. Tankt exploatering i sédra delen av Granna framgar av bild 10
nedan.
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Bild 10. Tankt exploatering i ébder (omréade innanfor gulstreckad linje).

Tillkommande trafik

Den tillkommande exploateringen om ca 230 bostader varav 170 lagenheter och 60
villor genererar en tillkommande trafik om ca 170 x 4 + 60 x 6 = 1040 fordonsrorelser
ADT. Dvs ca 2 respektive 3 resor i vardera riktningen per lagenhet respektive hus och
dygn. Ju storre och dyrare villor, ju fler resor brukar man anse att de alstrar. Merparten
av villorna angdrs via gator nerifran Skiftesvagen eller via den nya sneda anslutnings-
gatan "pa skrd” snett norr ut.

Ser vi pa trafikupprakningssiffrorna s& har i detta fall den planerade exploateringen i
sOder som ny vag skapar forutsattningar for inraknats da exploateringen kommer att
ske under ett antal &r och ingar delvis i de generella trafikupprakningstalen som
samhallets allmé&nna utveckling ger upphov till.
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Dvs trafikupprakningen bor ej goras for de 1040 fordonsrorelserna som exploateringen
forvantas ge upphov till, da dessa da kommer med "dubbelt”.

Pa de narmaste lokalgatorna kommer daremot den tillkommande exploateringen
markas av helt naturligt.

Under l&gtrafik, dvs pd ADT kommer den tillkommande trafiken att markas mera &n
under sommartrafikens topp, d& den delvis inryms i den naturliga trafikokningen.
Méanga av de boende i det nya omradet aker bort pd semester osv. s man kommer
nagot for hogt om man "adderar” all trafik.

Ett antagande att halften av den trafik som exploateringen ger upphov till inryms i de

generella trafikupprakningstalen p& huvudvagarna i Granna torde ge en rimlig prognos.

En addering av "haften av hélften” av den tillkommande trafiken fran exploateringen
torde vara rimligt till trafiken pa Skiftesvagen/Gardesvagen.

En omréakning av forvantat trafikékningstal fr&n 2040 till 2030 ger 26v/1,286 =1,0097/ar
vilket ger 1,00976= 1,167 =1,17. Dvs en 17 % 6kning av trafiken till &r 2030.

En bedémning av dimensionerande trafik &r 2030 framgar av bild 11 och 12 nedan.

Beddémningen av hur mycket trafik som vi erhaller pd nuvarande vag i soder varierar
beroende pa om den nya vagen i norr forverkligas eller ej. Byggs den ej ut och trafiken
hanvisas till Gardesvagen och forbi skolan som idag kommer den endast att nyttjas vid
hégtrafik sommartid d& stora storningar kan forvantas p& Brahegatan. Nar man ar sé
l&ngt kommen pé Amiralsvagen frdn hamnen att man natt Gardesvagen, ser man
Brahegatan och upplever inte att man "genar” nar man svanger av mot séder. Man har
dessutom att passera gagatan "Gamla Hamnvagen” och 30-strackan forbi skolan.

Det kanske ar bra att fa denna upplevelse, man nyttjar bara ny vag nar man behover,
dvs nar det ar trdngt p& Brahegatan och man behéver nd hamnen och Visingso
smidigare.

Vi kan anta att i storleksordningen 30 % nyttjar den nya nedfarten vilket ger + 300
fordon ADT.

Av de boende i sédra delarna som idag nyttjar Véattergatan kan kanske i storleks-
ordningen 30 % antas nyttja den nya végen, dvs + 300 fordon ADT. Av trafiken fran-
och till Réttle torde aven knappt hélften, ca 40 % av den vélja den nya vagen, dvs +
300 fordon ADT.

Av Visingsoétrafiken torde p& morgonen merparten valja ga kvar p& Brahegatan, da
annu inte affarerna éppnat och parkeringen langs gatan och korsande gdende m.m. ar
relativt fa, dvs kanske ca 30 % valja den nya vagen och pa eftermiddagen daremot
kanske 50 %, dvs ca 500 fordon ADT.
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TRAFIK 2030 ADT
Ny véag i norr ej utbyggd

Brahegatan

4860

)

Jénkdpingsvagen

5820

Bild 11. Beraknad arsmedeldygnstrafik &r 2030 nar vagen i norr inte ar utbyggd.

Amiralsvagen

2190

TRAFIK 2030 - ADT
Ny vag norr utbyggd

500

Brahegatan

4560

Jonkapingsvagen

5820

Bild 12. Beraknad arsmedeldygnstrafik &r 2030 nar vagen i norr ar utbyggd.
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Amiralsvigen

Brahegatan

O
o
o
o

TRAFIK 2030 - SOMMARTRAFIK
Ny vag i norr ej utbyggd

10480

Jénkdpingsvagen

Bild 13. Sommartrafiken ar 2030 nar vagen i norr inte ar utbyggd.

Amiralsvagen 6570

Brahegatan

8200

1500

TRAFIK 2030 SOMMARTRAFIK
Ny vag norr utbyggd

Jonkopingsvagen

10480

Bild 14. Sommartrafiken ar 2030 nar vagen i norr ar utbyggd.
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Konsekvenser for trafiken vid val av utbyggnadsalternativ

Skulle vi inte géra nagon anslutning alls i séder mot Jonkopingsvagen skulle vi f& en
rejal trafikokning pa Skiftesvagen och Vattergatan. Flertalet av de boende i det nya
bostadsomradet kan antas arbeta i Jonkdping. Manga barnfamiljer lamnar eller hamtar
barn i Grannas centrala delar innan man &ker mot Jonkoping, varfor en 6kning av
trafiken pd Gardesvégen kan forvantas av exploateringen i soder.

Med hansyn till den nu mer stadslika karaktaren med de skarpa kurvorna och skyltad
hastighet 40 km/h torde pa morgonen merparten av Visingsotrafiken ga kvar pa
Brahegatan.

Hur anslutning av ny vag utformas mot Jonkdpingsvagen har betydelse fér hur mycket
trafik som ny vag erhaller av trafiken som har Granna hamn och Visingsé som
malpunkt. Vi har aven att ta hansyn till att "gamla E4:an”, dvs Jonkopingsvagen,
Brahegatan och Odeshégsvagen genom Granna ar omledningsvég till E4:an.

Trafiken p& E4:an uppgar till ca 17 000 fordon ADT varfér besvarande kébildning skulle
kunna erhallas for sddergaende trafik om korsningen skulle utformas pa nagot annat
satt an genomgéende for Brahegatans trafik. En utformning med cirkulationsplats har
beddmts nédvandig och ger den basta trafikférdelningen och har beslutats galla for
fortsatt arbete. Med en cirkulationsplats torde turisttrafik bade fa ga ner i hastighet och
tvingas gora ett aktivt val. Beroende pa hur trafiken skyltas relativt arstiden kan
avlastningen av Brahegatan i viss man paverkas.

Nar vi ser pa trafiken genom det nya sodra detaljplaneomradet kommer den att
paverkas av om den norra detaljplanen genomfors eller ej.

| alternativ 1 s& byggs ej den norra detaljplanen ut. Trafik frAn Granna hamn som ej vill
nyttja Brahegatan har att svanga av som i dag in pa Gardesvagen, korsa gamla hamn-
vagen och passerar ett 30 km/h-omrade forbi skolan samt vidare sdder ut langs
Gardesvagen/Skiftesvagen tills man nar Hjulmakargatan och ny vag.

Utbyggnad langs med Skiftesvagen och Gardesvagen

Om man skall fa ett realistiskt alternativ till att inte bygga ut enligt detaljplaneférslaget
kravs atgarder langs med Skiftesvagen och Gardesvagen.

Den nya foreslagna véagen enligt detaljplaneférslaget medfor férutom en avlastning av
trafiken fran Skiftesvagen, Gardesvagen och Brahegatan dven en gen och avskild GC-
vag langs med vagen, som aven kan nyttjas for fritidscykling och promenader m.m.

Dvs hur ser sektionen ut som vi i sa fall maste tillskapa langs med Skiftesvagen och
Gardesvagen for att f& rimlig maluppfyllelse?

Foljande typsektion foreslas:
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GC30M KORBANA 7,0 M CGB20M .

VAGMITT ‘ ‘
1.5% 2% | 2% 15%
_E ———— ———— ‘ﬂ—__|

Bild 15. Typsektion for utbyggnad langs med Skiftesvagen och Gardesvagen.

Dvs den smalaste sektionen som bedoms ge maluppfyllelse har en total bredd av 12
m.

Vagen skall kunna hantera bade Visingsétrafiken med dess tunga lastbilstransporter
som géende och cyklister pa vag till skolan, idrottsplats etc.

For att f& en bild av problem och méjligheter har vagstrackan gatts igenom fran strax
soder om korsningen Skiftesvagen/Lars Hillings grand till korsningen Gardesvagen/
Amiralsvagen, vilket innebar en vaglangd av ca 1350 m.

Foreslagen sektion har illustrerats och pé vissa delstrackor har avsteg frdn densamma
gjorts for att fa rimliga intrdng relativt malbilden.

Vi foljer vagen fran soder mot norr med exempel pa hur det skulle kunna bli och vilka
konsekvenser det ger for fastighetsdgare langs med vagen.

Noteras skall dock att for att erhalla mer exakta intrdng langs vagstrackningen kravs en
mer detaljerad inméatning av befintliga férhallande/hojder. Detta med anledning av att
dven mindre avvikelse, t.ex. i héjd i forhallande till nu kdnda markférhallanden, kan
medfora forhallandevisa stora intrang, t.ex. vid trappor, murar, garageinfarter etc.

Se aven bilaga 1, Planritningar.
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Fastighetsintrang langs med strackningen Skiftesvagen
och Gardesvéagen

Sektion 1, ca 0/200 (i anslutning till handelstradgarden)

Handelstradgérd

Bild 16. Planbild sektion ca 0/200.

Bild 17. Foto fran i hojd med Skiftesvagen 23.

Ett av de trédngre och besvarligaste avsnittet langs strackningen &r mitt for
handelstradgarden.
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Bild 18. Foto fran strax fore Skiftesvagen 15.

FASTIGHETSGRANS (KANTORN 1)

ENTRE FASTIGHETSGRANS (SKIFTESVAGEN 17)
BYGGNAD 0,/200
108 UPPFART D, HOSKULLE | oc3om  [KORBANA GO M Gazom] STENMUR 106.0
I HACK
"HACK
104. ; — —— 104.0
| H——

102. 102.0

Bild 19. Tvarsektion 0/200.

Mitt for de bada byggnaderna ar avstandet mellan tomtgranserna bara ca 9 m. Den
norra ekonomibyggnaden ligger dessutom sa att den delvis ligger pa gatumark, ca 1,35
m utanfdr tomtgrans.

Mitt emellan byggnaderna ar uppkérningsrampen “"rannebron” belagen.

Langs med strackan ar det utmed den hogra sidan av Skiftesvagen en trottoar
belagen/utbyggd. Utmed den vanstra sidan av vagen ar det ett dike och dkermark.

Pa denna delstracka foreslas vagen flyttas mot vaster och erforderlig mark forvarvas/
inloses.

D& rivning av byggnader skulle kravas vid en utbyggnad enligt foreslagen typsektion,
foreslas att en avsmalning gors till ett korfalt (4,0 m).

Jamfor vi med gamla vagen genom Véattersnas/Huskvarna ar trafiken dér hdgre an vad
som kan forvantas har. Avsmalningen blir betydligt langre (ca 60 m) &n de timglas-
hallplatser som finns dar (ca 40 m langa).

15 (46)



g Skiftesvégen och Gardesvagen.docx

L:\5320110246410\3_Dokument\36_PM\PM Trafikutrednin

UPPDRAGSNUMMER DATUM
10246410 2022-02-21

UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
Granna sodra infarten Reino Erixon

Bild 20. Planbild sektion ca 0/306.

| 6vrigt pa delstrackan fram till kyrkogarden &r det relativt okomplicerat att &stadkomma
Onskvard sektion.

Bild 21. Foto fran strax fore Skiftesvagen 11.
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Bild 22. Foto fran i htjd med Skiftesvagen 9.

FASTIGHETSGRANS (GRANNA KYRKA 1) 0/306
108. KGRBANA 70 M 108.0
SCUH | ORBANA 7.0 §-OB20M FASTIGHETSGRANS (SKIFTESVAGEN 9)
106. STENMUR [08:0
Il
104. P ! _° 104.0
102. —5 & T 102.0

Bild 23. Tvarsektion 0/306.

Langs med denna delstracka finns det endast fastigheter langs den 6stra sidan av
Skiftesvagen.

Pa denna delstracka foreslas véagen flyttas mot vaster och erforderlig Akermark
forvarvas/inléses. Inga markintrang erhalls pa de befintliga fastigheterna.

Erforderligt markforvary &r ca 120 m langs vagstrackan om totalt ca 500 m2.
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Sektion 3, ca 0/400 (i anslutning till sodra delen av kyrkogarden)

¢ : |- ° LN

X
)i [

Kyrkogard 3
L& i e >
X : I_
,\ i
’ _
Kyrkogérd @ J‘ = —l

Bild 24. Planbild sektion ca 0/400.

Bild 25. Foto fran korsningen Skiftesvagen/Foreningsgatan.
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Bild 28. Foto fran strax fore Skiftesvagen 1.
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FASTIGHETSGRANS (SKIFTESVAGEN 1)

104.

GC3.0M KORBANA 7,0 M GB2.0M ,/
1 1 1
FASTIGHETSGRANS (GRANNA KYRKA 1) 0,/400 | | BYGGNAD
106. - 106.0
. N | PLANTERINGSYTA
KYRKMUR GRANNA KYRKOGARD e - . ‘l_/ — I

104.0

102.

STENMUR MED TRASTAKET

102.0

Bild 29. Tvarsektion 0/400.

Langs med denna delstracka ar kyrkogérden belagen pa den vastra sidan och bostader
pa den Gstra sidan av Skiftesvagen/Gardesvagen.

Langs delen forbi kyrkogardsmuren &r befintligt gatuutrymme mellan muren och

tomtgranserna ca 9 m.

D& gamla kulturgravar ar placerade nara insidan av kyrkogardsmuren bedéms att en
rivning och flyttning av muren inte &ar realistiskt.

Detta innebar att intrdnget pa motstaende sida handlar om ca 3 m pa privat fastighets-
mark. D& aterstar mindre &n 2,0 m till husliv.

KORBANA 7,0 M GB 2,0M

FASTIGHETSGRANS (SKIFTESVAGEN 1)

=

FASTIGHETSGRANS (GRANNA KYRKA 1)

106.

0/400

BYGGNAD

KYRKMUR GRANNA KYRKOGARD

104.

PLANTERINGSYTA
P

102.

STENMUR MED TRASTAKET

102.0

Bild 30. Tvarsektion 0/400, alternativt utférande.

Erforderligt markforvarv ar ca 115 m langs med vagstrackan om totalt ca 350 m2.

D& ingreppet i de befintliga fastigheterna ar relativt stort har dven en alternativ

strackning for en GC-vagen studerats. Se bild 31 nedan.

fram till Ribbarskolan/Plantagegrand.

Bild 31. Oversiktshild dver alternativ strackning av GC-véagen forbi kyrkogérden och
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Den alternativa GC-strackningen viker av fran befintlig vagstrackning for Skiftesvagen
och gar parallellt med kyrkogardens sddra sida, for att sedan forlaggas langs med
vastra sidan av kyrkogarden och vidare fram till Plantagegrand/Ribbaskolan, en stracka
av ca 730 m.

Norr om kyrkogéarden anlaggs en anslutande GC-vag upp till GC-vagen som &r belagen
langs med Gardesvagen, en stracka av ca 120 m.

Den alternativa strackningen medfér en 6kad vaglangd for att passera kyrkogarden
med ca 230 m.

Se aven sektion 12 och sektion 13.

Sektion 4, ca 0/605 (i anslutning till norra delen av kyrkogarden)

o) Kyrkogard : q

I\

|
!
|

2

Bild 32. Planbild sektion ca 0/605.

Bild 33. Foto fran i hojd med Gardesvagen 8.
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Langre norr ut blir gaturummet bredare och i héjd med Gardesvagen 10 inryms nastan

onskvard gatusektion.

Bild 34. Foto fran i htjd med Gardesvagen 10.

\\\I)

FASTIGHETSGRANS
(GRANNA KYRKA 1)
0/605 FASTIGHETSGRANS (GARDESVAGEN 10)
108. — 108.0
GC3,0M KORBANA 7,0 M GB2,0M
! ! STENMUR MED HACK
| STENMUR MED HACK
106. 106.0
I S - . -
[ —
104 —10 () ) 04.0

Bild 35. Tvarsektion 0/605.

Strackningen medfor ett intrdng pa fastigheten pa vastra sidan med ca 0,2 m.

| denna sektion finns aven en anslutande GC-vag mellan Gardesvégen och den
alternativa strackningen for GC-vagen som ar belagen vaster om kyrkogarden.
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Se aven sektion 13.
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Sektion 5, ca 0/700 (i anslutning till korsningen Gardesvagen/

—

6

Erik Dahlbergsgatan)

B

<8

N
a1
Gréonomrade
Erij Eﬂ{n@rg Sgatan

Bild 36. Planbild sektion ca 0/700.

Bild 37. Foto fran i htjd med korsningen Gardesvagen/Erik Dahlbergsgatan.

FASTIGHETSGRANS

(VON DUBENS VAG 5)

TRAD MITT | BEFINTLIG GANGBANA

GC3,0M KORBANA 7,0 M GB2.0M
0/700 FASTIGHETSGRANS (GRANNA 4:1)
106. — = 106.0
TRASTAKET TRASTAKET
e —— — —
104. 104.0
102. —i5 " o

Bild 38. Tvarsektion 0/700.
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| denna sektion finns det bostader pa den vastra sidan av Gardesvagen och pa den
ostra sidan finns ett gronomrade.

Ungefar mitt p& gronomradet finns ett trad beldget som tar ca halva gdngbanan i
ansprak. Tradet &r viktigt for upplevelsen av miljon som helhet och det bedéms att det
bor fa vara kvar.

Den foreslagna strackningen medfor inte ndgot intrang pa nagon fastighet.

Sektion 6, ca 0/761 (strax fore korsningen Gardesvagen/Prastgrand)
n—-:-‘y[‘d—’ _-_F ; - :-_ﬂ__ : : § | ﬂ /
IS\ : - Al I

ﬂ*“- L N\V’ "

- T
T

LT :

| \ S|

i d Gamla

I prastgarden
miEn -

Bild 40. Foto fran i hojd med Gardesvagen 18.
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Bild 41. Foto fran i hojd med byggnad tillhérande gamla prastgarden.

! FASTIGHETSGRANS (BISKOPEN 11)
FASTIGHETSGRANS |
(VON DUBENS VAG 1) GC3,0M KORBANA 7,0 M GB 2,0 M /
1 1 1
TRASTAKET 0/761 | BYGGNAD

106.: 106.0
105.q T =T = 05.0
104. —i5 ) i) 104.0

Bild 42. Tvarsektion 0/761.

| denna sektion finns det bostader pa den vastra sidan av Gardesvagen och pa den
Ostra sidan ar byggnader som tillhér den gamla prastgarden belagna. Dessa anvands
idag av kommunens gata- och parkavdelning som férrad.

Den foreslagna strackningen medfor inte ndgot intrdng pa nagon fastighet.

Sektion 7, ca 0/917 (strax fore korsningen Gardesvagen/Plantagegrand)

| , F

Wﬁ Gamla brygghuset
SEBANNVA:

Bild 43. Planbild sektion ca 0/917.
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Bild 45. Foto som visar gamla brygghuset.

m\\\\\i\mnn

FASTIGHETSGRANS (GARDESVAGEN 19)

FASTIGHETSGRANS (BARONEN 35)

106.

105.9

104.

GC30M KORBANA 7,0 M B20M | —
1 1 1
STENMUR MED TRASTAKET 0/917 _BYGGNAD
[- e — i — —
-10 0 10

106.0

05.0

Bild 46. Tvarsektion 0/917.

Denna sektion ar belagen i narheten av det gamla brygghuset (byggnadsar omkring
1890, 6vervaningen tillkom 1920).

Den foreslagna strackningen medfor ett intrdng med ca 0,3 m pa bostadsfastigheterna.
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Sektion 8, ca 1/004 (i anslutning till norra delen av Ribbaskolan)

& © g I e | A
“'“}:“ ! = : &

Ribbarskolan

Bild 47. Planbild sektion ca 1/004.

Bild 48. Foto fran borjan av omradet tillhérande Ribbaskolan.
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l

Bild 50. Foto fran i hojd med Ribbaskolan/byggnader tillhérande Grenna Hotell.
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FASTIGHETSGRANS L
(KUNGSTRADGZ\RDEN 7 GC3,0M KORBANA 7,0 M GB20M
RIBBASKOLAN fi| BMAGNAD
1,/004
106. — — 106.0
— .

104..

FASTIGHETSGRANS (BARONEN 14)

102.

104.0

02.0

Bild 51. Tvarsektion 1/004.

Pa vastra sidan av Gardesvagen ar Ribbaskolan belagen och pa den dstra sidan
byggnader tillhérande Grenna Hotell.

I anslutning till skolan ar aven en stérre busshallplats belagen med tre hallplatslagen

for skolbussar.

Foreslagen strackning medfér att en ombyggnad av ytor framfér skolan erfordras for att
ge plats for GC-vagen mellan busshallplatser och gronytor mot skolan. Med stédmur i
slanten ar detta gorligt med i stort bibehallen funktion och utseende. Se bild 52 nedan.

D4 skolbussarna i huvudsak angér pa morgonen och eftermiddagen samt da skolan
slutar for de yngre barnen. Om skolbussarna stannar i kdrfaltet aven i fortsattningen

som idag kan GC-vagen dras pé skolsidan forbi busshallplatserna genom att delar av

grasomrédet tas i ansprék. Detta for att barnen skall kunna kliva av och pa bussarna

utan att riskera bli pakorda av cyklister. Cykelvagen kan om sa énskas smalnas av till
2,0 m forbi skolan for att markera for cyklister och ge lagre fart.

Traden beddms kunna vara kvar utan att flyttas genom en extra lagre stoédmur nyttjas
langs skolsidan utefter GC-vagen.

Utflyttad GC-vag med
7 stédmur i slanten.

77 066/0

-

Bild 52. Utflyttad GC-vag forbi R

ibbarékolan.
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Sektion 9, ca 1/050 (i anslutning till parkeringsplatsen norr om Ribbarskolan)

parkering

Bild 54. Foto fran strax fore Gardesvagen 36.
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i

= i ind T

Bild 55. Foto fran strax fore korsningen Gardesvagen/Halls vag.

FASTIGHETSGRANS

(GRANNA 4:2) GC3,0M KORBANA 7,0 M GB 2,0 M I
| 1 1
1/050 FASTIGHETSGRANS (NEDRE STENHAGEN 7/8)
106. 106.0
PARKERING PLANTERINGSYTA __ N _ NIRASTAKET
s — =
104. 104.0
102, —i5 5 . 102.0

Bild 56. Tvarsektion 1/050.

Langs vastra sidan av Gardesvagen ar en storre parkeringsplats belagen, medan det
langs den dstra sidan forekommer bostader.

Foreslagen strackning medfdr bland annat att befintliga tréd (5 stycken) och

belysningsstolpar (2 stycken) kan kommer att behdva tas ned/flyttas och mindre ytor av
parkeringsplatsen behdver tas i ansprak.
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Sektion 10, ca 1/120 (strax norr om korsningen Gardesvagen/Halls vag)

7], P> é{* o

Fi

— =1 {4 o

: | A

—— ! 10
[ © | =
3 _ |l el
Hl ] I\ X —_ =
\ ' >< _I! ' 5 ‘:a 2
| ' \-\QED‘?\ i
2l 1 oM [

Bild 57. Planbild sektion ca 1/120.

Bild 58. Foto fran i htjd med Gardesvagen 38.
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Bild 59. Foto fran i htjd med Gardesvagen 40.

GC3,0M KORBANA 7,0 M GB2,0M
FASTIGHETSGRANS (BUREN 6) 1 FASTIGHETSGRANS (NEDRE STENHAGEN 10)
1/120
1086. 106.0
. HACK
TRASTAKET —
|
104. == = 1 104.0
i
102. 02.0

Bild 60. Tvarsektion 1/120.

Langs den vastra sidan av Gardesvagen ar 7 stycken fastigheter belagna och langs

den &stra sidan &r det 1 fastighet.

Foreslagen strackning medfor ett intrdng langst i norr pa den véastra sidan

(Géardesvagen 48) med ca 0,2 m.
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Sektion 11, ca 1/280 (strax fore korsningen Gardesvagen/Amiralsvagen)

Wi

|

i

Bild 61. Planbild sektion ca 1/280.

—T

q\ ;.
iy e
Bl

#

Bild 62. Foto fran i htjd med Gardesvagen

60.
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Bild 63. Foto fran strax fore korsningen Gardesvagen/Amiralsvagen.

106.

GC30M KORBANA 7,0 M GB20M
FASTIGHETSGRANS L
(GRANNAPARONET 3) TRASTAKET
JRASTAKET
N ] “
HACK /280 HACK

104.

FASTIGHETSGRANS (TRADGARDSMASTAREN 1)

102.

104.0

102.0

Bild 64. Tvarsektion 1/280.

P& bade den vastra och 6stra sidan av Gardesvagen ar bostader belagna.

Foreslagen strackning medfor intrdng pa fastigheten som ar belagna pa den éstra
sidan av vagen med ca 2 m.
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Sektion 12 (soder om kyrkogarden)

\\\I)

Kyrkogard

Bild 65. Planbild stéder om kyrkogarden.

Bild

6. Foto 6ver o

radet soder om kyrkogarden.
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Bild 67. Foto 6ver omradet vaster om kyrkogéarden.

Bild 68. Foto fran norra delen av kyrkogarden langs den foreslagna strackningen for
GC-véagen till Ribbarskolan/Plantagegrand.
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Bild 69. Tvarsektion GC-vag langs med kyrkogérdens sddra och véastra sida.

Strackningen for GC-vagen ar tankt att férlaggas langs med befintlig vag som nyttjas
for bland annat transporter till kyrkogardens forradsbyggnader.

Intrdng kommer att behdva goras langs med akerkanten.

Sektion 13 (norr om kyrkogarden)

O ) £
Kyrkogard
A

o) © o

p

Bild 70. Planbild norr om kyrkogarden.
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X i e Sl L

Bild 71. Foto éver gronomradet norr om kyrkogéarden.

BEF. NATURSTENSMUR

Bild 72. Tvarsektion GC-vag langs med kyrkogardens norra sida.

Strackningen for GC-vagen, som forbinder strackningen langs med Gardesvagen med
GC-vagen vaster om kyrkogéarden, ar tankt att férlaggas i gronomradet mellan
kyrkogardsmuren och bostaderna som ar belagna langs med von Dubens vag, en
stracka av ca 120 m.
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Foreslagen alternativ strackning forbi kyrkogérden, att runda densamma genom att ga
sdder och vaster om kyrkogarden, har flera nackdelar. Dels kommer den troligen att
inte att nyttjas da det ar en pataglig vagférlangning och den kan dessutom uppfattas lite
otrygg bakom kyrkogérden, begransar kyrkogérden och dess expansionsméjlighet och
stor kyrkogardsforvaltningens verksamhet vid garaget/férradet m.m.

Vagtrafikbuller

Berakningar av vagtrafikbuller har utférts med hjalp av berakningsprogrammet
SoundPLAN version 8.2. Berdkningarna tar hansyn till hur terrdng och byggnader
paverkar ljudets utbredning och hansyn tas aven till reflektioner. Berakningarna for
buller ar utférda enligt Naturvardsverkets rapport Vagtrafikbuller - nordisk
berakningsmodell, reviderad 1996.

For befintliga bostader galler riktvarden enligt Infrastrukturpropositionen
1996/97:53. Foljande riktvarden for trafikbuller bér normalt inte dverskridas vid
nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus

45 dBA maximal lijudniv& inomhus nattetid

55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

For maximalnivan inomhus nattetid géller att riktvardet far 6verskridas hogst
5 ganger per natt under perioden kl. 22-06. Fér maximalnivan utomhus vid
uteplats galler att riktvardet far 6verskridas hogst 5 ganger per timme under dagtid.

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad
som ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras
till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

Bostader

Berakningarna visar att riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad, 55 dBA, Gverskrids
med 1-3 dB med arsdygnstrafiken for &r 2020. Riktvarde for maximal ljudniva pa
uteplats overskrids vid ett antal uteplatser i norra &nden av Gardesvagen med
arsdygnstrafik (ar 2020).

Den okade trafikmangden for prognosar 2030 medfor Gverskridande av riktvarde for
ekvivalent ljudniva vid fasad for ytterligare bostader jamfort med berakningar for ar
2020. Trafikokningen beror delvis p& den tillkommande trafiken p& grund av
infartsvagen men aven den arliga trafikokning som normalt forvantas. Riktvardet
éverskrids med 1-5 dB med arsdygnstrafik.

Riktvarde for maximal ljudniva pa uteplats for prognosar 2030 6verskrids vid ett antal
uteplatser i norra &nden av Gardesvagen, med saval arsdygnstrafik som sommartrafik.

Ribbarskolan

Berakningarna for Ribbarskolan visar att riktvarden for ekvivalent och maximal ljudniva,
55 dBA respektive 70 dBA, innehalls inom skolgarden, saval i nulaget som for
prognoséar 2030. Ekvivalent och maximal ljudniva ar enligt berakningarna under 50 dBA
respektive 60 dBA bade ar 2020 och 2030, vilket innebér att den planerade
infartsvagen inte har ndgon stérre inverkan pa skolgardens ljudmiljo.

Kyrkogéarden
Kyrkogardar omfattas inte av de riktvarden som galler vid detaljplanering av gator. Det

ar dock 6nskvart med bullerfrinet med tanke p& platsens syfte. Nar det galler parker
anser Naturvardsverket en ekvivalent ljudniva pa 45-50 dBA, alternativt 10-20 dBA
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lagre an omgivningen, forutsatt att de maximala ljudnivaerna inte ar alltfor hoga eller
férekommer alltfor ofta, kan ge en tillracklig bullerfrihet for parker. Dessa riktlinjer kan
vara lampliga att applicera aven pa kyrkogérdar.

Enligt berakningarna &r den ekvivalenta ljudnivan under 50 dBA inom stérre delen av
kyrkogarden bade ar 2020 och 2030. Den maximala ljudnivan ar under 70 dBA. Den
planerade infartsvagen innebaér alltsé ingen stérre férandring av ljudmiljon inom
kyrkogarden. Enligt Naturvardsverkets riktlinjer kan kyrkogarden anses ha tillracklig
bullerfrihet.

Atgardsforslag
De flesta bostaderna langs Skiftesvagen/Gardesvagen utgors av fristdende villor med

infart fran vagen vilket férsvarar mojligheten att anordna effektivt bullerskydd for att
riktvarden for ekvivalent ljudniva vid fasad ska klaras. Darfor foreslas inga atgarder for
dessa fastigheter. Samtliga har dock tillgang till en ljuddampad sida dar ocksé de flesta
uteplatser finns.

For Gardesvagen 48 och 50 medfér en 1,5 meter hog och ca 40 meter lang skarm
langs fastighetsgrans att riktvarden innehalls for séval ljudniva vid fasad som pé&
uteplats med arsdygnstrafik. P& innergarden finns gemensam uteplats dar riktvarden
innehalls.
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Bild 73. lllustration éver mojliga bullerskyddsatgarder for delen i norr.

For samtliga av dessa fastigheter ar det vart att notera att éverskridandet med
avseende pa arsdygnstrafik ar 2030 ar 1-2 dB, vilket kan anses vara ett mindre
overskridande. Fastigheterna har ocksa tillgang till en ljuddampad sida. En avvagning
mellan atgardernas effekt pa buller och évriga effekter (teknisk rimlighet, kostnad,
landskapsbild etc.) bér géras for att avgora om atgarderna ar rimliga.

Se aven bilaga 2, Bullerutbredningskartor.

Gangpassager mm

Med o6kad trafik langs med Géardesvagen bor passagerna forstarkas och tydliggoras for
Okad sakerhet for de oskyddade trafikanterna.

e Finns i nulaget en gangpassage vid Coop.

e Det finns 6vergangsstalle vid kyrkogarden i hojd med kapellet, korsningen
Gardesvagen/Plantagevagen, Gardesvagen/Ribbagardsgrand och
Gardesvagen/Amiralsvagen.
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¢ Det finns hastighetsdampande atgard i form av vagbula i sdder pa
Skiftesvagen.

e Det finns en avsmalning av vagen vid tradet som star i gdngbanan vid
gronomradet vid prastgardens ladugard.

Transporter med farligt gods

Transporter med farligt gods med maélpunkt Visingst kunde med fordel ha hanvisats till
den nya tankta strackningen éver garderna och ett av huvudsyftena var att avlasta
Brahegatan och underlatta for Visingsotrafiken sommartid. Med denna strackning ar
det inte lika sjalvklart.

Om ett likvardigt alternativ till antagen detaljplan med ny vag narmare Véttern nere pa
gardena och anpassning skall erhéllas, bor farligt gods med malpunkt Visingso
hanvisas till denna strackning. Sommartid &r det troligen mer folk i vagens narhet langs
med Brahegatan &n nere pa nu studerad strackning osv.

Atgarder befintlig vag

For att kunna tillskapa aktuell sektion langs med véagstrackan och for att vagen/gatan
skall hélla i langden kravs foljande atgarder:

e Byte av befintlig 6verbyggnad.

¢ VA-ledningsarbeten, byte av huvudledningar och servisanslutningar till
fastighetsgransen/servisventilen, vilket bér géras innan gatan férses med ny
overbyggnad.

¢ Nya dagvattenbrunnar och dagvattenrannor.

e  Flyttning och anpassning av elskap.

e Flyttning och anpassning av belysningsstolpar.

Trafiken till Visingsd och campingen

For trafik till och fran farjan som betjanar Visings6 och besokare till campingen kommer
strackningen langs med Skiftesvagen och Gardesvagen, i forhallande till tidigare
foreslagen strackning éver &krarna, inte vara lika gen och risk foreligger att manga
trafikanter aven framover kommer att vélja att kdra via Jonkdpingsvagen och
Brahegatan.

Nar man kommit sa langt ifrdn hamnen p& Amiralsvagen som till i héjd med
Gardesvagen sa ser man Brahegatan och kanner dess narhet varfor man troligen, i
synnerhet pd morgonen innan affarerna éppnat och Brahegatan ar lagtrafikerad valjer
troligen flertalet att ka vidare langs med Brahegatan och genaste vagen mot
Jonkoping och sdder ut.

Sommartid pa eftermiddagen nar man ar pa vag tillbaka och ska med farjan kommer
nog flertalet att valja den nya vagen, &ven om man upplever den som nagot langre.
Aven med "gangpassager” och relativt smal gatusektion véljer troligen manga av
Visingsoresenarerna den nya "gamla vagen” da risken att fastna i trafikstockningar ar
mindre an pa Brahegatan.
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Paverkan pa trafiken pa Brahegatan

Trafiken p& Jonkopingsvagen och Brahegatan forvantas avlastas med ca 150
fordon/arsmedeldygn att jamfora med férvantad avlastning med det dubbla med ny vag
over gardena enligt antagen detaljplan.

Granna camping och fotbollsplaner

Foreslagen strackning medfor att campingplatsen inte kommer att erhlla ndgon ny vag
i dess narhet, vilken kan upplevas stérande for campingens gaster.

Delar av fotbollsplanerna kommer inte att behdva tas i ansprak osv.

Detta kommer att upplevas som positivt av vissa, samtidigt som nagon avskild GC-vag
narmare Vattern da ej erhalls, vilket gér att man gar miste om ett nytt promenadstrak
och strak for fritidscykling osv.

Kostnader

D& befintlig vag inte férvantas halla som den ar méaste vagkroppen forstarkas och
beddms krava helt ny éverbyggnad. Dessutom bér d& VA-ledningar laggas om innan
dessa atgarder utfors.

Investeringsmassigt for park/gata-avdelningen ar det i stort samma kostnad som att
bygga helt ny vag. Totalkostnaderna har inte i detalj berdknats, men torde bli betydligt
dyrare an att ga med ny vag Gver akrarna.

Nar ledningsomlaggningen ligger inplanerad i kommunens VA-férnyelse ar ej heller
kant men en tidigarelaggning &ar ocksa en kostnad, da det ar kaptalforstérning att inte
nyttja den tekniska livslangden fullt ut, vilket talar emot detta alternativ.

En jamférande sektionskostnad ger en indikation fér bedémning.

Se jamférande kalkyl har gjorts for vagsektionerna enligt nedan.
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Bild 75. Foreslagen typsektion for utbyggnad langs med Skiftesvagen/Géardesvagen.
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Atgéard/arbete Enhet | Mangd | A-pris (kr) | Kostnad (kr)
Vegetationsavtagning, Fall A m?3 10 50 500
Fylining, Fall A m?3 10 50 500
Slitlager gata 2 7.5 100 750
Stédremsa 2 20 40
Obundet barlager gata m? 8 55 440
Bindlager gata m? 7,5 90 675
Bundet barlager gata m? 7,5 90 675
Forstarkningslager gata m?3 5 280 1400
Slitlager GC-vag m? 3,5 130 455
Stédremsa m 2 20 40
Obundet barlager GC-vag m? 4 55 220
Forstarkningslager GC-vag m?3 2 250 500
Makadamfyllt dike m? 1 300 300
Summa 6495

Tabell 76. Kostnadsberakning av typsektion éver &krarna (kr/m vag).

Atgéard/arbete Enhet | Mangd | A-pris (kr) | Kostnad (kr)
Rivning belaggning m? 9 20 180
Jordschakt, Fall B m?3 6 170 1020
Slitlager gata m? 7 100 700
Obundet barlager gata m? 7 55 385
Bindlager gata m? 7 90 630
Bundet barlager gata m? 7 90 630
Forstarkningslager gata m?3 3 280 840
Slitlager GC/GB m? 5 130 650
Obundet barlager GC-vag m? 5 55 275
Forstarkningslager GC-vag m?3 2 250 500
Kantsten, granit m 2 1100 2200
Summa 8010

Tabell 77. Kostnadsberakning av typsektion langs med Skiftesvagen/

Gardesvagen (kr/m vag).
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| ovanstaende tabeller har bland annat inte féljande beaktats:

o Risk for forekomst av tjarasfalt som medfér 6kade kostnader fér deponering.

e Fastighetsintrdng langs med Skiftesvagen/Gardesvagen.

e Eventuella bulleratgarder langs med Skiftesvagen/Gardesvagen.

e Marklésenkostnader.

e VA-arbeten.

e Gangpassager Skiftesvagen/Gardesvagen.

e lanspréktagande av mark for idrottsverksamhet berérs vid val av strackningen
over akrarna.

Detta kommer att medféra 6kade kostnader for alternativet langs med Skiftesvagen/
Gardesvéagen.

D& vaglangden &r ungefér lika lang ca 1340 m for bada alternativen, sé ar det i
storleksordningen 8010 — 6495 = 1515 x 1340 = 2 030 100 kr dyrare vid en ren
sektionsjamforelse oaktat kostnaderna ovan. Fastighetsintrang, anpassning infarter,
staket, murar mm ar kostsamt.

Uppskattningsvis ar det kanske minst 5,0 Mkr dyrare att g& den alternativa
strackningen.

Det ar saledes sammantaget, nar alla kostnader raknas med, betydlig dyrare att ga
Skiftesvagen/Gardesvagen an att bygga ny vag éver akrarna.

Samlad beddmning och avvagning mellan olika intresse
Maluppfyllelse

Framtagande av den nya detaljplanen som mdjliggér byggande av ny vag éver &krarna
foranleddes av att man ville gagna Visingsos utveckling och Visingsétrafiken. Detta
samtidigt som man avlastade Brahegatan och tkade trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter langs med Brahegatan da stressen att hinna med farjan fér pendlare kunde
bidra till att bilister blev mer offensiva i sitt kérsatt m.m.

Med nu studerat alternativ erhaller man inte samma maluppfyllelse.

Nu studerat alternativ innebar en klart forsamrad boendemiljo med intrang p& privat
fastighetsmark med nédvandig anpassning av infarter, staket, hackar m.m.

Trafikmiljon och sakerheten for oskyddade trafikanter paverkas langs med
Gardesvagen och forbi skolan och inte minst for alla fastighetsagarna som har utfarter
mot gatan. Med okad trafik innebar det att man erhaller en 6kad olycksrisk vid in-och
utfart fran sina fastigheter, garage m.m. Att backa ut som manga gor idag torde ej vara
att rekommendera i framtiden.

Bullerproblematiken flyttas fran en gata till en annan, dar samtliga fastigheter langs
med Skiftesvagen och Gardesvagen far forsamrade forhallanden, medan avlastningen
langs med Brahegatan ar forsumbar. Genom att buller beter sig "logaritmiskt”, innebar
en avlastning med 150 fordon/dygn vid relativt hdg trafikniva nastan inget, medan ett
paslag av150 fordon/dygn pa en liten trafikmangd méarks mer.

Kostnadsmassigt &r det ingen besparing for samhéllet att inte bygga som antagen
detaljplan foreslar. Snarare en fordyring utan att ndgon nytta erhalls.
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De trevliga promenadstrdken som nya vagen ger nere vid Vatterns narhet torde ge ett
nytt varde fér Granna och mer liv och rérelse i hamnen aven nér det inte ar hdgsasong.

D4 fastighetsmark behdver tas i ansprak torde flertalet fastighetsagare motsatta sig
forslaget varfor ndgon frivillig 6verenskommelse ej ar méjlig utan ny detaljplan kravs
vilken kan forvantas overklagas.

Kyrkan kommer troligen motsétta sig att de begransas, da det tidigare vagforslaget
gallande avstandet till GC-vag och ny vag var det narmaste som kyrkogérds-
forvaltningen kunde acceptera sa kan inte ndgon likvardig GC-vags férbindelse eller
vag tillskapas forbi kyrkogarden.

En utbyggnad motsvarande ursprungligt férslag och antagen detaljplan gér ej att
erhélla genom utbyggnad langs med befintliga gator utan patagliga nackdelar.

Flera farliga gatukorsningar med begransad sikt erhalls:

e korsningen Skiftesvagen — Foreningsgatan
¢ korsningen Gardesvagen - Ribbargérdsgrand
e korsningen Gardesvagen - Hamnvagen

Dvs trafikmassigt &r den alternativa strackningen langs befintliga gator sdmre an att
bygga nytt enligt tidigare vagforslag enligt antagen detaljplan.

Vid en samlad beddémning ar utbyggnad enligt ursprungligt férslag och framtagen
detaljplan att fordra och ger mervarde for framtiden, gagnar Granna och Visingso-
trafikens utveckling och inte minst trafikmiljon langs med Brahegatan och for Granna
som sommarstad.

Bilagor:

Bilaga 1. Planritningar

Bilaga 1:1 Plan, skala 1:2000

Bilaga 1:2 Plan, skala 1:1000

Bilaga 2. Bullerutbredningskartor

Bilaga 1 — Ekvivalent ljudnivd, ADT 2020

Bilaga 2 — Maximal ljudniv&, uteplats, kl. 06-22, ADT 2020

Bilaga 3 — Maximal ljudniv&, fasad, kl. 22-06, ADT 2020

Bilaga 4 — Ekvivalent ljudniva, sommartrafik 2020

Bilaga 5 — Maximal ljudniva, uteplats, kl. 06-22, sommartrafik 2020
Bilaga 6 — Maximal ljudnivd, fasad, kl. 22-06, sommartrafik 2020
Bilaga 7 — Ekvivalent ljudnivd, ADT 2030

Bilaga 8 — Maximal ljudniv&, uteplats, kl. 06-22, ADT 2030

Bilaga 9 — Maximal ljudniv&, fasad, kl. 22-06, ADT 2030

Bilaga 10 — Ekvivalent ljudnivd, sommartrafik 2030

Bilaga 11 — Maximal ljudniva, uteplats, kl. 06-22, sommartrafik 2030
Bilaga 12 — Maximal ljudniva, fasad, kl. 22-06, sommartrafik 2030
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