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Granskningsutlatande

Detaljplan for bostadsbebyggelse
pa del av Tenhult 24:47 m fl.

Tenhult Jonkdpings kommun



Hur Granskningen har bedrivits

Ett planforslag har upprattats over fastigheten Tenhult 24:47 med fl.
Stadsbyggnadsnamnden har informerats i drendet och beslutat att skicka ut
planforslaget pa granskning under tiden 10 december 2020 - 15 januari 2021.
Granskningshandlingarna har skickats till Lansstyrelsen, ber6rda férvaltningar och
myndigheter samt berdérda fastighetsagare. Handlingarna har funnits tillgangliga
i kommunens utstallningslokal i Juneporten. Informationen har dessutom funnits
tillganglig pa kommunens hemsida.

Inkomna skrivelser

Vid granskningstidens slut har nedanstaende skriftliga synpunkter/svar inkommit.
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Gemensamma svar

Da detaljplanen har vackt sd stort intresse och s& manga haft synpunkter pa
liknande fragor, sa har stadsbyggnadskontoret valt att besvara inkomna yttranden
gemensamt och temavis. Vissa synpunkter tar dock upp unika fragor, dessa besvarar
vi pa direkt efter att de gemensamma svaren avhandlats nedan.

Har kommunen och trafikverket haft dialog kring féreslagen
vagport?

Trafikverket och Kommunen har haft dialog kring tunneln och det finns ett
pagaende och aktivt arbete fér mer projektering dar badde kommunen och
Trafikverket &r delaktiga. Trafikverket kommer att hdlla i genomférandet av
tunneln. En skriftlig 6verenskommelse om detta genomférande kommer dock
inte till stand forren detaljplanen vunnit laga kraft. Detta ar praxis for Trafikverkets
genomforandearbeten. Anledning &r att Trafikverket inte vill tidplanera arbete for
detaljplaner som dnnu inte fatt laga kraft.

Bygg en bro dver Jarnvagen som huvudsaklig infartsgata till
omradet.

Nar Tenhult vaxer soderut ar det viktigt med en ytterligare lank som korsar
jarnvagen for att knyta samman ortens service, gronomraden och bostader. En
sadan lank dr dven en viktig grund till att fordela trafik.

Under samradstiden inkom ett flertal synpunkter pa att ett broalternativ éver
jarnvagen vore den mest eftertraktade I6sningen for de personer som fardas
in och ut ur det nya omradet. Genom att bygga en sddan bro skulle man inte
behdva lata nyinflyttade personer att med bil ta sig fram norrut pa befintliga
villagator. Omradet blir sdlunda helt, eller till stor del, oberoende av befintliga
villakvarter i norr.

Att bygga en bro Over jarnvagen innebdr stora ingrepp i marken runtomkring.
Vagen och bron behéver ga éver jarnvagen, vilket kraver en hojd pa 6,5 meter
over ralskanten i normalfallet. For att vdgen ska komma upp i denna hojden
behover den stiga flera meter innan den korsar jarnvdgen, vilket resulterar i stora
slanter pa dess bada sidor. Dessa slanterna tar upp vardefulla markresurser i ett
centrumnara ldge. Vagens och brons hojd skulle dessutom patagligt paverka
Tenhults landskapsbild.

Mellan detaljplanens samrads- och granskningsskede har istéllet méjligheten till
en vagport (tunnel under jarnvag) utretts i syfte att avlasta trafiken pa de befintliga
villagatorna norr om planomrddet. Utredningens resultat visar att en vagport
ar genomforbar och minskar den uppskattade trafiken p4 Ostra Vigen med ca
600-800 fordon jamfort med ett alternativ utan den féreslagna vagporten. Detta
innebar en minskning av trafiken i de befintliga villagatorna pa cirka 41% jamfort
med samradsforslaget. Minskningen bedoms dartill vara ca 900-1250 fordon pa
Sodra vagen. Detta ar en minskning pa cirka 48% jamfort med samradsférslaget.

Med tanke pa att befintliga villagator idag beddéms kunna hantera den ovan



bedomda tillkommande trafiken dr det mindre rimligt att helt stanga mojligheten
for att lata trafik fortsatt gd norrut. Vagporten under jarnvagen kan pa grund
av mark- och vattenforhdllande inte ligga for 13gt, varfor hojden i tunneln ar
anpassade till framst personbilstrafik. Vagporten kan saledes inte utnyttjas som
den huvudsakliga entrén till omradet.

En bro 6ver jarnvdgen har beddmts kosta cirka 30 miljoner kronor, medan en
avlastande vagport, sasom den ar foreslagen i granskningshandlingen, bedéms
kosta cirka 7 miljoner kronor.

Se trafikutredning och vagportsutredning for mer information.

Kan tunneln under jarnvagen flyttas Idngre norrut?

Att flytta tunneln/6vergdngen éver/under jarnvagen norrut skulle férbindaTenhults
tva delar pa ett valdigt bra satt. Daremot ligger Jarnvagen och omgivande mark i
det nordligare laget pa samma hojdniva, vilket innebar att man i ett sadant lage
skulle behéva anldagga en plankorsning med bommar - ndgot som inte ar mojligt
i dagsldaget p.g.a. en nationell inriktning om att ej anldgga nya plankorsningar for
jarnvdg pa grund av sdkerhetsrisker. Det fanns tidigare en sadan plankorsning som
en forlangning av Gardesvagen mot Centrumvagen, denna ar daremot borttagen.
Istdllet kan man koppla samman Tenhults tvd delar genom anlaggandet av en
vagport under jarnvdagen. En vagport under jarnvagen skulle lampligast forlaggas
vid den plats dar jarnvagsvallen ar som hogst, sa att man inte behover grava sig ner
sa djupt, vilket i sin tur minskar intrdnget av sldnter pa byggbar mark, samt innebar
mindre tekniska svarigheter for marken kring tunneln. Denna vagport under
jarnvagen fungerar som sekundar avrinningsvdag for 100-arsregn. En framtida
plankorsning, om detta ndgon gang skulle vara mojligt att anordna i ett nordligare
lage, har dock tagits om hansyn i den féreslagna strukturen for omradet.

Héj tomtpriserna for investering av bro

Det &r lampligare ur fler perspektiv, bland annat av ekonomiska skdl, om det
kan skapas en vagport (tunnel) under jarnvagen. Se svar ang. "Bygg en bro dver
Jarnvagen som huvudsaklig infartsgata till omradet.”

Skolsituationen i Tenhult

Den tillfdlliga kapacitetsforstarkningen for grundskolan, i form av hyrmoduler
pa Tenhultsskolans skoltomt &r nu etablerad.

Utbildningsforvaltningen kommer i samrdd med skolans verksamhetsforetradare
och tillsammans med tekniska kontorets fastighetsavdelning arbeta fram en
permanent lokallésning fér grundskolans behov. Det tillfdlliga lokaltillskottet
beddms vara tillrackligt for den elevékning som den nya bostadsexploateringen
i Tenhult vdntas generera, och for att tidsmassigt kunna méta upp skolans
behov av lokaler till dess att en permanent I6sning star klar. Av saval logistiska
som verksamhetsmassiga skal, kommer en siadan lokallésning sannolikt vara
kopplad till den befintliga skoltomten.

Utbildningsforvaltningen stravar efter att skapa god &ndamalsenlighet i



egendgda verksamhetslokaler, samtidigt som det utifran ett ekonomiskt
perspektiv ar gynnsamt att etablera enheter pd strategiskt lampliga placeringar
inom orten. Genom att samla den kommunala forskoleverksamheten i
egendgda lokaler med tillracklig kapacitet for att mota kommande behov, kan
man Oka kostnadseffektiviteten i verksamheterna. Den planerade forskolan
vid Herrgdrdsgardet mojliggor for kommunen att lamna inhyrda lokaler och
samla forskoleavdelningarna till enheter med d@ndamalsenliga lokaler samt en
god utemiljo. For Tenhult kommer kommunal forskoleverksamhet samlas till
Gunghastens forskola, Blomsterdangens forskola vid Mjalaryd samt i kommande
exploateringsomrade vid Herrgardsgardet.

Varfér bygga hdr? - Alternativa exploateringsomrdden

Den 3:e september tog Kommunfullmaktige ett beslut om att utgangspunkten i
framtiden &r att exploatering av brukningsvérd jordbruksmark inte ska ske. Detta
beslutet appliceras dock inte pa redan pagaende planarbeten.

Det finns fler utpekade utbyggnadsomraden i Tenhult. Det stoérsta av dessa
omraden dr daremot Herrgardsgardet. Norr om Tenhult finns det stora 6ppna
jordbrukslandskap. | dessa omraden ska kommunen vara mycket restriktiva med
nyexploatering. Det finns dven ett pagdende detaljplanearbete pa Mjalaryd
i vastra Tenhult, dock ar detta framst l[ampligt for verksamheter. Stora delar av
Mjalaryd bestar av 1-4 meter djup torv, vilket innebar betydliga ekonomiska
svarigheter att bebygga.

De battre forutsattningarna for att Tenhult ska vaxa pa ett hallbart satt ar
att bygga pa Herrgardsgardet och i centrum dar de boende har narhet till
service och tdgstationen, vilket redovisas i planforslaget. Viktigt ar ocksa att
exploateringen gors relativt tat, for att tillfredsstalla efterfrdgan pa bostader
i kommunen samtidigt som det bidrar till en utveckling av titorten. Aven
om planen i sig ar stor, s kommer utbyggnaden av Herrgdrdsgardet att ske
under en ldng tid. Andra strategiska omraden ligger pa ett storre avstand
frdn Tenhults centrum, dar det inte finns samma forutsattningar vad galler
kollektivtrafikforbindelser och service. Omradena norr om gamla riksvdg 31/40,
B701-702, ligger i jamforelsevis pa mer olampliga ldgen, avskilda fran Ovriga
samhallet. Sa lange som vdgen ar en stark barridr ar det inte lampligt att bygga
nya bostader norr om vagen. Verksamhetsomradena ligger med néarhet till gamla
riksvdg 31 och Jonkdpingsbanan men avskilt fran tatorten, vilket &r en nackdel
for tillgangligheten mellan bostader och arbetsplatser.

Aldreboendet kommer att hamna lingre frdn centrum. Daremot kommer de
boende att fa naturen inpa fonstret och stérre mojlighet att rora sig i den. De
positiva effekter det ger manniskan att se och vistas ndra naturen och grénska
ligger bra till for bdde de boende och férskolebarnen. Synpunkter har kommit
upp vad galler svarigheter att som aldre person kunna ta sig till aldreboendet i
forhallande till lutande vagar. Med tanke pa att dldreboendet ligger pa en kulles
topp innebér det tyvarr att flera vagar dit blir branta, T.ex. Ljungarpsvéagen.

Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse

De tre gatorna som ligger direkt norr om planomrédet, Ostra vigen,
Villagatan och Soédra vagen ar anlagda pa sa satt att de forberett for slapp
och fortsattning av Tenhults gatustruktur.

En 6kad trafikmangd ar oundvikligt vid nyetablering av bostader.
Forutsattningarna for trafikalstringen har @ndrats for att forsoka tillgodose



de synpunkter som inkom i samradsskedet. Mellan detaljplanens samrads-
och granskningsskede har mojligheten till en vagport (tunnel) utretts i

syfte att avlasta trafiken pa de befintliga villagatorna norr om planomradet.
Utredningens resultat visar att en vagport ar genomforbar och minskar trafiken
pa villagatorna samt kopplar samman vastra och Ostra sidan av Tenhult.
Vagporten behover dock ha en lag frindjd pa grund av hog grundvattenniva i
omradet samt Tenhultasjons vattenstand. Den fria héjden av 2,9 m i vagporten
medfor att i huvudsak endast personbilar, mindre snéréjningsfordon och
oskyddade trafikanter (gdende och cyklister) kommer att kunna trafikera
vagporten. Detta innebar att vagporten inte kan fungera som den enda
huvudvagen in i omradet och fortsatt anvandning av befintliga villagator
behdvs. Speciellt Ostra vigen och Sédra vigen &r dimensionerade pé ett

satt att de bedoms kunna hantera den 6kade trafiken. Se dven vidare i
trafikutredningen.

Ostra vagen ér idag éverdimensionerad i férhdllande till dess nuvarande
funktion dar vildigt fa bilar kér pa gatan. Ostra vigen har en bredd pa 12
meter och Sodra vdagen har en bredd pa cirka 10 meter. En generell villagata
ar normalt cirka 7-8 meter bred. Som en f6ljd av detaljplanen foreslas dessa
tva gator byggas om och fa en separat gang- och cykelvdag. Kérbanan for
bilar blir mindre och uppmanar till Iagre hastigheter och bidrar ddrmed till en
tryggare miljo for gang- och cykeltrafikanter. De mindre befintliga gatorna
sasom Egnahemsvéagen och Villavagen far uppskattad trafik om ca. 280-560
adt (drsdygnstrafik) beroende pa scenario. Liknande trafikméngd finns pa
gator sdsom Sérgdrdsgatan i Olmstad, Kyrkgatan i Lekeryd och Nyarpsgatan/
Vittergatan i Bankeryd. "Adt” &r det under ett r genomsnittliga trafikflodet per
dygn matt som fordon per dygn

Okade koldioxidutsldpp

Ur utslappssynpunkt kommer omradet att generera 6kade mangder utslapp fran
biltrafik, likt i princip alla utbyggnadsomraden. Ett satt att hantera detta pa ar att
planera for utbyggnad av orter sa ndra kollektivtrafik som mojligt for att minimera
behovet av bilresor. Generellt satt tar det bara 2-3 minuter att med cykel ta sig
till tagstationen eller 9 minuters gang. For att na narmsta befintliga busshallplats
pa Centrumgatan for buss 130 behdver man generellt ga i cirka 5-6 minuter.
Sammanlagt far detta anses som goda forutsattningar for hallbart resande i
kommunen.

Byggrelaterade oldgenheter och Utryckningsfordon

Byggtrafiken kommer att paga i olika grader av intensitet under delar av
utbyggnationen. Bdde Ostra och Sédra viagen ar dock stora nog for att

kunna hantera denna typen av fordon. Under de tillfdllen da byggtrafiken

kor pa dessa gator kan de uppfattas som ett storningsmoment. Om

buller frdn byggarbetsplatser ar det storande momentet ska i forsta

hand verksamhetsutoévaren kontaktas, och i andra hand miljé- och
hélsoskyddskontoret. Lds mer om detta pa kommunens hemsida, s6kord: Buller
fran byggplatser.

Raddningstjansten har inte haft ndgra synpunkter angaende svarkomligheten till
omradet. Strukturen har inbyggda slapp for att méjliggora viss atkomst till sparet
fran banans norra del. Samtliga gator &r stora nog att tilldta utryckningsfordon.






Kommentar

Vilka gator som ska enkelriktas kan inte utlovas i en detaljplaneprocess utan
utvarderas med anpassade trafikforeskrifter. Den nya tunneln kan tyvarr inte
byggas sa att alla typer av fordon kan passera genom den da i dess ldgsta punkt
har en takhojd pa 2,9 meter. Det innebar att storre lastfordon som behover ta sig till
bl.a. dldreboende och férskola behéver anvanda Sédra/Ostra vagen.

g

Jag ar +60 och bor utanfoér Tenhult pa landsbygden och ar inte fraimmande for att
en gang nir det &r dags att flytta in p& A-bo. Om jag dd hamnar pé& Herrgardsgardet
sa kan jag inte forlata mig sjalv om jag inte NU ger synpunkter pa placeringen av
boendet.

Anser att ett nytt A-bo bor ligga centralt i Tenhult. Detta grundar jag pa mina olika
erfarenheter. Jag ar sjukskoterska sedan borjan pa 80-talet och har arbetat med
aldre i Landstinget, kommunen och de senaste aren som forskningssjukskoterska
KI mest med aldreforskning men just nu dven andra aldrar. Har dven jobbat pa
Vasterhall och haft min pappa dar. Boendet ar slitet nu och ligger inte sa centralt
som jag 6nskar. Var med nir A-bo gick dver fran Landstinget till Kommunen. Har
namngivet Oxnebacka A-bo som &r ett exempel pa boende som ligger utslangt i
utkanten av ett bostadsomrade.

Jag anser att ett boende bor ligga centralt pa orten sa att man som aldre tex kan
ta sig till affaren sjalv eller med personal/anhérig/van. Att man titta ut och se liv
och rorelse att man inte &r satt pa ett undantag. Att anhdériga/vanner/bekanta latt
kan ta sig dit och samtidigt gora ett drende. Det blir sakert fint pa Herrgardsgardet
men om man ska ha 1 timma Egentid med personal och vill titta in blomaffaren sa
hinner man inte det med avstandet. Sen rent privat vill jag inte stirra ut pa ett garde
som jag gor just nu! Men det &r kanske bara jag som tycker sa.

Mitt férslag &r att ett A-bo byggs dér bla Coop ligger nu, centralt i Tenhult.

Kommentar

Se gemensamt svar "Varfor bygga hér? - Alternativa exploateringsomraden’.

> I

Jag tycker att priotering skall ligga pa skola och dldreboende och mindre radus
eller lagenhets byggnader. D& manga aldre som sitter i villor i tenhult nu och som
gorna vill bo kvar. Har da majlighet att sdlja sina villor och pa sa satt kan barn
familjer fa till gang till villor.

Kommentar

Omradet planeras ha en blandad bebyggelse. Ungefdr hélften av tillkommande
bostader kommer ordnas i flerbostadshus och flera rad- och kedjehus foreslas i
omradet.

+ I

Jag har fortfarande synpunkter pa att Jonkdpings Kommun valjer att ta dkermark



i ansprak for utbyggnad av Tenhult som samhélle. Rent konkret sa kan jag inte se
vilka alternativ som man 6vervagt som mojliga till Herrgardsgardet. Att Jonkdpings
kommun under 2020 beslutat att inte bygga pa akermark i framtiden generellt
valkomnar jag och jag tycker det dr beklagligt att man inte tar mojligheten att
visa sin ambition fullt ut. Jag &r vdl medveten om att Herrgardsgardet sedan 1angt
tillbaka ar en planerad exploatering.

Jag har utéver ovanstaende synpunkt dven synpunkter pa féljande

- ArBanverket informerade och har Banverket godként byggnation av undergédngen
som planeras for kommunikation till och fran Herrgardsgardet?

« Ar befintliga avloppsstammar dimensionerade for att ansluta en planerad
utbyggnad av Herrgardsgardets storlek?

Kommentar

Se gemensamt svar "Varfor bygga har? - Alternativa exploateringsomraden’.

Trafikverket och Kommunen har haft dialog kring tunneln och det finns ett
pagadende och aktivt arbete fér mer nogrann projektering dar bade kommunen
och Trafikverket ar delaktiga. Trafikverket kommer att hdlla i genomférandet av
tunneln. En skriftlig dverenskommelse om detta genomférande kommer dock
inte till stdnd forren detaljplanen vunnit laga kraft. Detta ar praxis for Trafikverkets
genomfdrandearbeten. Anledning dr att Trafikverket inte vill tidplanera arbete
for ofardiga detaljplaner. Befintligt ledningsnat kommer behéva upprustning i
samband med att planomradet byggs ut. En VA-utredning drigdng hos kommunen
dar dtgardsbehov kommer att framga.

s I

Jag motsatter mig fortsatt en byggnation pa Herrgardsgardet i Tenhult (Tenhult
24:47). Av flera skal.

Forst och framst ifragasétter jag att kommunen planerar att bygga pa akermark.
Beslut om att man inte ska gora detta togs forra aret. Ett beslut som man har
tydligen kan kringga. Nar Tenhult mycket val skulle kunna védxa pa andra hall tycker
jag som kommuninnevanare att man an en gang ska fundera pa alternativ till
Herrgardsgardet. Att man tidigare inte vardesatt dkermark och planerat bygga pa
den finner jag inte vara en godtagbar ursakt for att fortsatta gora det.

Den trafikokning som en byggnation pa Herrgardsgardet skulle innebara ar
ytterligare en anledning till att jag motsatter mig en byggnation. Vardagen for
oss som idag bor i narheten av gdrdet kommer att férandras avsevart om 270
bostader, ett dldreboende och en forskola byggs dar. Vi kommer da inte langre
att bo i ett lugnt villaomrdde utan i en stadsliknande miljo. Kdnner stor oro infor
detta - inte minst med tanke pa att det bor manga barn i omradet. Hanvisar till
tidigare trafikutredning i vilken man kommit fram till att det inte &r nagot lampligt
alternativ att sila trafik till gardet via befintliga gator.

Att man inte planerar for en utbyggnad av skolan eller for en ny skola ar ett tredje



och starkt skal till att jag motsatter mig en byggnation. Tenhultsskolan ar redan nu
sa trdngbodd att man fatt stélla upp baracker pa skolgarden. Planerar man stilla
upp fler sadana for att fa plats med nya, inflyttade elever? Och ska de dldre eleverna
da inte ha ndgonstans att leka pa pa rasterna?

Avslutningsvis dnskar jag svar pa den fraga jag tidigare stéllt men inte fatt besvarad:
Hur mycket av detaljplanen som kopierats ifran andra planer?

Kommentar

Se gemensamt svar "Varfor bygga har? - Alternativa exploateringsomraden’,
"Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse.” samt “Skolsituationen i Tenhult”.

Ang. kopiering frdn andra detaljplaner finns det ett par aterkommande
formuleringar gallande t.ex. Brandsakerhet och andra standardiserade krav.

o

For det forsta vill jag veta mer om I6sningen kring Tenhultskolan F-6. Det enda
som framgar av bilagorna som ni skickat ut ar att ni enligt statistik tror antal barn i
skoldldern kommer minska inom 10-20 ar. Det &r bra att det byggs en forskola men
sen da, dem blir storre. Redan idag ar skolan pa bristningsgransen vad galler elever.

Skolgdrden fylls av baracker som tar bort elevernas mojlighet till rorelseaktivitet
utomhus pa raster. Jag ar sjalv larare pa Tenhultskolan och far ofta hora att det ar
en trakig skolgard da baracken tar stora delar av den ena skolgarden. Hur manga
barn med 200-300 bostader raknar man med att det flyttar in i de nya bostaderna?
Sdg att det dr ca 100 - 150 barn i skolaldern, det &r mer dn 1/4 av antalet elever som
gar pa skolan idag. Vad &r I6sningen da? Mer baracker till en dyr hyra, bygga om
Vasterhall (dldreboendet) som inte har ndgon anpassning for skola? Varfér om man
nu ska bygga, bygger man inte en ordentlig skola dar eleverna kommer fa plats
och fa mojlighet till bra utomhus ytor? Tenhultskolan ar redan idag en av de storsta
skolorna i kommunen i elevantal och far da inte plats som det ar idag. For alla barns
skull i Tenhult bor ni se 6ver detta igen och skapa er en stérre plan om hur detta ska
[6sas nar er hypotes inte stammer nar bygget star fardigt.

Att en vagtunnel byggs ar en positiv del i det nya forslaget men hur kan det
garanteras att den stérre mangden av fordonen kommer kéra igenom den? Den
ligger valdigt avlagset och det kommer att "gldmmas” bort och den stora mangden
trafik troligen kommer kora genom det befintliga villaomradet da det ses som den
narmsta vagen. Att det sen 6ppnas upp for busstrafik genom befintliga villaomradet
ar inte lampligt.

Vad jag har kunnat se och ldsa mig till om vagtunneln finns det inga handlingar att
trafikverket har godkéant I6sningen med en vagtunnel. Det &r av yttersta vikt att en
utredning ar gjord och att det finns ett godkannande for en vagtunnel innan beslut
om detaljplan.

Att det finns valdigt lite information om hur ni ska gora for att de befintliga vagarna
ska bli trafiksdkra dr inte acceptabelt. Det maste vara en del av detaljplanen som
presenteras och kan inte vara nagot som man Iéser langst vdgens gang. Nar sadana



har stora byggen ska géras maste allt finnas med i minsta detalj.

Vad ska man borja med att bygga? Tidigare talades det om att den 6vre delen av
gardet paborjas forst utan att man skulle bygga en vagtunnel. Det &r mycket tung
trafik som kommer kéras under byggets gang. Kommer all tung trafik kéra genom
tunneln eller kommer de kéra genom befintligt villaomrade? Ska man bygga nagot
borjar man alltid med att 16sa transport vagar for all tung trafik.

Det ar en del som behover goras innan ett beslut om detaljplan kan goras.
Kommentar

Se gemensamt svar "Skolsituationen i Tenhult” samt "Bygg en bro dver Jarnvagen
som huvudsaklig infartsgata till omradet.”

Omradet kommer planeras inte att 6ppnas upp for busstrafik. Storre delen av
fordonen i omradet forvantas inte anvdnda den nya tunneln under jarnvdgen.
Tunnelns placering har avgjorts da det i detta ldage kan skapas en sa hog hogsta
frihdjd som mojligt. Trots detta ar tunneln pa grund av dess frihdjd inte magjlig att
ha som huvudinfart till omradet for t.ex. leveranser till dldreboende och forskola.

Trafikverket och Kommunen har haft dialog kring tunneln och Trafikverket kommer
att halla i framtida projektering av tunneln. Nagon skriftlig éverrenskommelse
kommer inte till stdnd forren detaljplanen fatt laga kraft. Detta &r praxis for
Trafikverkets projekteringsarbeten.

Information kring hur Ostra vigen och Sédra végens planeras utformas finns
beskrivet i planbeskrivningen. Det ar dessa tva gator som dr dimensionerade pa
sadant satt att atgarder pa dessa kan vidtas. Vilka gator som sedan ska enkelriktas
eller liknande kan inte utlovas i en detaljplaneprocess utan utvarderas med
anpassade trafikforeskrifter allt eftersom utbyggnation av omradet sker.

Ostra vigen/Sédra vagen kommer vara enda vigen in till omradet fér fordon som
Overstiger 2,9 meter - t.ex. lastbilar som levererar till dldreboendet och forskolan
eller byggtrafik. Med tanke pd detta kommer detaljplaneomradets norra delar
byggas ut forst. Det dr dven av denna anledning som dldreboende och forskola
finns i detta laget.

7. Lansstyrelsen i Jonkopings lan

Lansstyrelsen bedomer med hansyn till ingripandegrundernai 11 kap 10 § PBL och
nukandaférhallanden attfragor som berdr hdlsa maste 16sas pa ett tillfredsstallande
satt i enlighet med vad som anges nedan for att ett antagande inte skall prévas av
Lansstyrelsen.

Provningsgrunder

Det &r inte sakerstallt hur bullernivaer under riktvardena ska klaras. Det finns ingen
bestaimmelse om att halften av rummen ska vara vanda mot en ljuddampad sida
trots att det ar ett villkor for avstegen fran bullernivderna vid fasad. Nar det galler
utemiljoerna, féreslas bullerskarmar uppféras pa kvartersmark vid varje bostads
uteplats. Bestammelsen &r otydlig. Foreslagna avskdarmningar kan ocksa vara
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svara att uppfora innan startbesked men ocksa att utforma pa ett lampligt satt.
Lansstyrelsen kan inte av redovisat underlag avgéra om det ar orimligt att uppféra
en bullervall pa allman platsmark. Det forefaller oavsett det finnas flera satt att
astadkomma en battre ljudmiljo pa platsen an genom de dtgarder som foreslas. En
gemensam bullervall eller en lamplig utformning av bebyggelsen som forbattrar
ljudmiljon borde vara att foredra.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Av detaljplanehandlingarna framgar att biotopskyddade element ska tas bort
eller skadas. Det far inte goras forran dispens har medgivits. Dispensansékan har
inte inkommit. Lansstyrelsen kan darfor inte ta stéllning till om det & mojligt att
genomfora planen. Planen bor inte antas forran dispens har medgivits.

Kommentar

Bestammelse om att hélften av bostadsrummen ska vara vanda mot en ljuddampas
sida har lagts till plankartan. Forklarande bild om vilken sida som &r ljuddampad
har lagts till planbeskrivningen. Bullerutredningen visar pa att det ar maojligt att
uppratta bebyggelse enligt det utformningsforslag som finns i planbeskrivningen.
Att anordna en allméan bullervall har undersokts under arbetets gang. Det har
dock visat sig att en sddan vall skulle behdva vara for hog och fa stor paverkan pa
mojligheten att anldagga dagvattendammar samt slantutfall.

Dispensansokningar for biotopskydd har [amnats till Lansstyrelsen och ar under
utredning. Arbetet med dispensansokningar kommer att fortskrida dven efter det
att detaljplanen antas.

8. E.on

Vi noterar de tvd E-omradena i plankartan, vilket vi ar tacksamma for. E.ON vill
dock att Eomradena specificeras i enlighet med anvandningsomradet, sa att E.ONs
transformatorstationer t.ex. far beteckningen E2 - Transformatorstation.

Kommentar

De tva e-omradena far beteckningen E2 - Transformatorstation.

o I

Utifran att vi har last de reviderade handlingarna ser vi positivt pa att en vagtunnel
planeras. Dock ser vi inte det som relevant att fortfarande merparten av alla bilar
tar sig igenom befintligt villaomrade. Har behover det styras sa fler av volymen
"tvingas” ta sig genom tunneln.

Vidare 6ppnar planen upp for busstrafik in genom befintligt villaomrade enligt
forslaget vilket inte ar lampligt.

Finns inget i handlingarna som visar pa att Trafikverket gett sitt godkannande pa
att en vagtunnel far byggas. Ser dven att framtida planer pa fler spdr gor att det
kan skapa komplikationer med att vagtunnel far byggas. Darav ser vi inte det som
lampligt att ga vidare med beslut férran detta ar helt utrett och klart med tillstand
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att fa bygga vagtunneln (Tidigare tillfalle nar det planerades for en vdag langs
jarnvagen gick kommunen sa langt med planerna och I6ste in hus mm innan det
kollades upp att det inte var tilldtet att bygga vagen sa ndra jarnvagen. Viktigt att
ha allt klart med bl.a. vdgtunneln innan ni gar vidare med beslut om detaljplanen).

Det har tidigare planerats att bygga ut Herrgardsgéardet vidare mer sydost. Detta
namns det inget om i planerna. Hur gar de tankarna? Detta da trafikforslaget redan
idag inte ar relevant utifran hur befintligt villaomradet &r byggt och hur trafiken
kommer paverka befintligt boende starkt negativt.

Finns valdig lite om hur befintliga vigar ska goras sikra for trafikékningen. Arganska
tydligt att ni vill planera detta nar val omradet byggs. Detta ar inte acceptabelt utan
har maste ni kunna precisera mer hur vdagarna ska goéras sakra innan beslut om
detaljplanen tas (finns lite kring Ostra och Sédra vigen men inget relevant om de
mindre gatorna).

Vianser:

1. Innan godkdnnande av detaljplan maste vagtunnel vara planerad och godkédnd
i alla instanser.

2. Finna lésningar ddr merparten av trafiken dirigeras under vagtunneln.

3. Att ni kan preciserar mer hur sdkerheten pa alla befintliga villagator ska
utformas.

3. Att det inte kommer ske ndgon busstrafik i omradet om vagtunneln inte kan
tillata infart for buss.

4. Att det i detaljplanen namns ndgot om omradet sydost om att det inte kommer
byggas pa alt. att det redan nu finns tankar kring hur en trafiklésning for detta
omrade kan ske i framtiden om det ska byggas dar.

Kommentar

Det finns inga planer pa att busstrafik ska foras in i omradet.

Trafikverket och Kommunen har haft dialog kring tunneln och det finns ett
pagaende och aktivt arbete fér mer nogrann projektering dar bade kommunen
och Trafikverket ar delaktiga. Trafikverket kommer att hdlla i genomférandet av
tunneln. En skriftlig dverenskommelse om detta genomférande kommer dock
inte till stdnd forren detaljplanen vunnit laga kraft. Detta ar praxis for Trafikverkets
genomforandearbeten. Anledning &r att Trafikverket inte vill tidplanera arbete for
ofardiga detaljplaner.

Det sydostliga omradet har utgatt fran detaljplanearbetet pa grund av svarigheter
att tillhandahalla VA-anslutningar. Det @nnu mer Osterliggande omradet har
tagits bort fran kommunens 6versiktsplan och dér finns idag inga ambitioner for
bebyggelse.

Information kring hur Ostra vigen och Sédra vagens planeras utformas finns
beskrivet i planbeskrivningen. Det dr dessa tva gator som dr dimensionerade pa
sadant satt att atgarder pa dessa kan vidtas. Vilka gator som sedan ska enkelriktas
eller liknande kan inte utlovas i en detaljplaneprocess utan utvarderas med
anpassade trafikforeskrifter allt eftersom utbyggnation av omradet sker.
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Da tunneln under jarnvagen inte mojliggoér for att lastbilar ska passera ar Sédra
viagen/Ostra vagen det enda sattet for tung trafik att ta sig in i omradet. Det ar d&
lampligt att lagga funktioner som &r beroende av denna typen av trafik sa nara
denna anslutning som méjligt. Darav har dldreboende, férskola och flerbostadshus/
centrumverksamhet placerats i detta lage. Denna begransning i sig bidrar till att fler
fordonsrorelser sker via Sédra vigen/Ostra vigen. Den kuperade marken bortom
stenmurarna lampar sig sedan for radhus och villor, vilket ytterligare begrénsar val
av placering fér de mer fordonsintensiva verksamheterna.

1o,

1. Narmast Gardesvdgen ar det angivna omrddet for villabebyggelse ned till
och med fastighet Tenhult 24:16 pa Plankartan. Nar man tittar pa Detaljplanen
ar det villabebyggelse ned till fastighet Tenhult 24:17. Hur langt ned ska
villabebyggelsen goras i verkligheten?

2. Det star att det kommer att anldggas en vagtunnel under jarnvagen séder
om Tenhults Méblers lager. Ar detta beslutat och har Trafikverket givit sitt
godkannande till denna tunnel? OM det inte ar beslutat och dven godkant, sa
kullkastar det ju hela forslaget om in- och utfarter till nya omradet. En vagtunnel
maste ju vara den huvudsakliga vagen in till Herrgardsgardet for att undvika
en massa biltrafik i befintligt villaomrade. Da kan ju inte 6verklagningstiden for
godkdnnande ga ut den 15 januari utan att ett nytt forslag laggs for trafikplanen,
som vi boende far ta del av.

3. | parmen om Herrgdrdsgardet star det talat om “scenarier” gallande
anslutningsvdagar fran Herrgardsgardet ut mot Soédra Vagen, Villavdagen och
Egnahemsvdgen. Vi protesterar pa det bestaimdaste att dessa gator skall
anvandas som antingen in- eller utfart fran Herrgardsgardet. Vi vill ha forsdkran
fran Stadsbyggnad att dessa vagar inte kommer att 6ppnas mot Herrgardsgardet.

Kommentar

1.Bebyggelse ar mojligt fram till fastighetsgrans for 24:17 och 24:16 samt ytterligare
5 meter (varav 3 meter ar prickmark).

2. Trafikverket och Kommunen har haft dialog kring tunneln och det finns ett
pagdende och aktivt arbete for mer nogrann projektering dar bade kommunen
och Trafikverket ar delaktiga. Trafikverket kommer att halla i genomférandet av
tunneln. En skriftlig dverenskommelse om detta genomférande kommer dock
inte till stand forren detaljplanen vunnit laga kraft. Detta ar praxis for Trafikverkets
genomforandearbeten. Anledning &r att Trafikverket inte vill tidplanera arbete for
oférdiga detaljplaner. Lds gemensamt svar “Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse”

3. Dessa tva scenarier beskrivs som lika maojliga i detaljplaneférslaget. Eventuella
avstangningar eller enkelriktningar av gator ar inte lampligt att bestéamma i ett
detaljplanearbete utan kommer lampligast 16sas med lokala trafikforeskrifter allt
eftersom omradet byggs ut.

1.

For det forsta vill jag veta mer om I6sningen kring Tenhultskolan F-6. Det enda
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som framgar av bilagorna som ni skickat ut ar att ni enligt statistik tror antal barn i
skoldldern kommer minska inom 10-20 ar. Det &r bra att det byggs en forskola men
sen da, dem blir storre. Redan idag &r skolan pa bristningsgransen vad galler elever.

Skolgarden fylls av baracker som tar bort elevernas mojlighet till rorelseaktivitet
utomhus pa raster. Jag ar sjalv larare pa Tenhultskolan och far ofta hora att det ar
en trakig skolgard da baracken tar stora delar av den ena skolgarden. Hur manga
barn med 200-300 bostader raknar man med att det flyttar in i de nya bostaderna?
Sdg att det ar ca 100 - 150 barn i skoldldern, det ar mer an 1/4 av antalet elever som
gar pa skolan idag. Vad ar 16sningen da? Mer baracker till en dyr hyra, bygga om
Vésterhall (ldreboendet) som inte har ndgon anpassning for skola? Varfér om man
nu ska bygga, bygger man inte en ordentlig skola dar eleverna kommer fa plats
och fa méjlighet till bra utomhus ytor? Tenhultskolan dr redan idag en av de storsta
skolorna i kommunen i elevantal och far da inte plats som det ar idag. For alla barns
skull i Tenhult bor ni se 6ver detta igen och skapa er en storre plan om hur detta ska
[6sas nar er hypotes inte stammer nar bygget star fardigt.

Att en vdgtunnel byggs ar en positiv del i det nya forslaget men hur kan det
garanteras att den stérre mangden av fordonen kommer koéra igenom den? Den
ligger véldigt avlagset och det kommer att "gldmmas” bort och den stora mangden
trafik troligen kommer kora genom det befintliga villaomradet da det ses som den
narmsta vagen. Att det sen 6ppnas upp for busstrafik genom befintliga villaomradet
ar inte lampligt.

Vad jag har kunnat se och ldsa mig till om vdgtunneln finns det inga handlingar att
trafikverket har godként 16sningen med en vagtunnel. Det &r av yttersta vikt att en
utredning ar gjord och att det finns ett godkdnnande for en vagtunnel innan beslut
om detaljplan.

Att det finns valdigt lite information om hur ni ska géra for att de befintliga vdgarna
ska bli trafiksakra ar inte acceptabelt. Det maste vara en del av detaljplanen som
presenteras och kan inte vara ndgot som man I6ser langst vdgens gang. Nar sadana
har stora byggen ska goras maste allt finnas med i minsta detalj.

Vad ska man borja med att bygga? Tidigare talades det om att den 6vre delen av
gardet paborjas forst utan att man skulle bygga en vagtunnel. Det &r mycket tung
trafik som kommer kéras under byggets gang. Kommer all tung trafik kéra genom
tunneln eller kommer de kéra genom befintligt villaomrade? Ska man bygga nagot
borjar man alltid med att 16sa transport vagar for all tung trafik.

Det dr en del som behdver goras innan ett beslut om detaljplan kan goras.

Kommentar

Se gemensamt svar "Skolsituationen i Tenhult” samt “Bygg en bro &ver Jarnvdagen
som huvudsaklig infartsgata till omradet.”

Omradet kommer planeras inte att 6ppnas upp for busstrafik. Storre delen av
fordonen i omradet forvantas inte anvdnda den nya tunneln under jarnvdgen.
Tunnelns placering har avgjorts da det i detta ldge kan skapas en sa hog hogsta
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frihdjd som mojligt. Trots detta ar tunneln pa grund av dess frihdjd inte mgjlig att
ha som huvudinfart till omradet for t.ex. leveranser till dldreboende och forskola.

Trafikverket och Kommunen har haft dialog kring tunneln och Trafikverket kommer
att halla i framtida projektering av tunneln. Nagon skriftlig 6verrenskommelse
kommer inte till stand forren detaljplanen fatt laga kraft. Detta ar praxis for
Trafikverkets projekteringsarbeten.

Information kring hur Ostra vdgen och Sédra vagens planeras utformas finns
beskrivet i planbeskrivningen. Det ar dessa tva gator som ar dimensionerade pa
sadant satt att atgarder pa dessa kan vidtas. Vilka gator som sedan ska enkelriktas
eller liknande kan inte utlovas i en detaljplaneprocess utan utvarderas med
anpassade trafikforeskrifter allt eftersom utbyggnation av omradet sker.

Ostra vagen/Sédra vagen kommer vara enda vigen in till omradet fér fordon som
Overstiger 2,9 meter - t.ex. lastbilar som levererar till dldreboendet och forskolan
eller byggtrafik. Med tanke pa detta kommer detaljplaneomradets norra delar
byggas ut forst. Det dr dven av denna anledning som dldreboende och forskola
finns i detta laget.

12. Anonym

Har genomlast handlingarna ang Herrgdrdsgardet i Tenhult.

Pa sid 6 Ortsbild finns ett namnfel: Naturomradet i 6st (Ljungarum) bor vara
Ljungarp.

Kommentar

Tack for rattelsen. Detta har nu dndrats.

13,

Vi sdger nej till att Herrgardsgardet tas i ansprak for byggnation och anser
att befintlig jordbruksmark anvandsfér det andamal den ar avsedd for d v s
jordbruksproduktion. Vi hanvisar anyo till 3 kap. 4 § Miljobalken. Omradet har
dessutom ett hogt naturvarde genom sin 0ppenhet 6ver Tenhultasjon och dess
omgivningar.

Vi sdger nej till den foreslagna trafikldsningen och anser, att en bro ar det enda
rimliga sattet att leda trafiken till och fran Herrgardsgardet. Att en bro skulle fa
konsekvenser for ortsbilden, visst, men dock inte storre an vad som &r fallet med
den befintliga. | detaljplanen anges, att mark skulle forsvinna for ex byggnation
om en bro byggs, detta med tanken den slantning som behovs. Det skulle kunna
innebara att nagra farre fastigheter etableras, men med tanke pa trafiksdkerheten
for omradet norr om Herrgdrdsgardet, ar det hogst egalt. Betdnk att “andamalet
helgar medlen”!

Vi anser, att det planerade dldreboendet samt flerbostadshusen blir for hoga.
Speciellt dldreboendet blir for dominant genom sin narhet till naturvardsomradet.
Sedan kan man undra varfor inte ett nytt dldreboende byggs pa samma plats dar
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Vasterhall i dag ligger?

Ett rad till Jonkopings kommun, &r att dnyo beakta omradet norr om gamla
Ndssjovdagen samt omradet m e m Lantbruksgymnasiet och Uppegarden.

Kommentar

Se gemensamt svar "Varfér bygga har? - Alternativa exploateringsomraden” samt
Bygg en bro 6ver Jarnvdagen som huvudsaklig infartsgata till omradet.

14. Miljo- och Halsoskyddsnamnden

Oversiktlig undersékning behdver utforas for att bedéma eventuella féroreningar
fran jarnvagen.

Kommentar

Efter diskussion med MoS har vi kommit fram till att det inte finns skal till ytterligare
utredning. Om fororeningar finns i marken i banvallen ar risk for exponering liten
da det ar forbjudet att vistas dar. Det finns heller ingen risk for att grundvatten
strommar mot bostadsomradet da stromningsriktningen ar at séder, dvs mot sjon,
enligt de grundvattennivaer som finns uppmatta i geotekniken.

15, I

Denna skrivelse syftar till de brister som finns i detaljplanen for bostadsbebyggelse
pa del av Tenhult 24:47 (Herrgardsgardet). Flera av de brister som uppkommer av
ett bygge pa Herrgardsgardet lyfts dven i detaljplanen, men far inget ytterligare
utrymme. Bristerna anses, i och av detaljplanen, vara av ringa art men skrider 6ver
de nationella och regionala miljomal fér en hallbar samhallsutveckling som finns
dokumenterade. Det samhallsintresse som rader gallande bostadsfragan kan
aldrig sta over de utsatta miljomalen for en sdkrad framtid, for oss och for véra
efterlevande.

Sverige har idag redan sdnkt sin produktion av livsmedel. Enligt LRF har
sjalvforsorjningsgraden sjunkit fran 75 procent i bérjan av 90-talet, till 50 procent.
Har gors en jamforelse med Finlands sjalvforsorjningsgrad pa 80 procent. Enligt
LRF kan Sverige, precis som Finland, nd 80 procent. Vi dr beroende av importen,
vilket inte gar i linje med de klimatmal som finns, som kommunerna maste anpassa
sig till. | detaljplanen hanvisas det ocksa till Boverket. Boverket har tagit fram planer
for hur vi ska nd de olika klimatmal som finns for en hallbar samhallsutveckling,
Vision for Sverige 2025, som visar var Sverige bor vara ar 2025 for att nd malen
for ett hallbart samhalle till ar 2050. Syftet med visionen &r enligt Boverket "att
den ska kunna anvdndas som ingdng i kommunernas arbete med att gora en
omvarldsanalys.” Visionen innehaller 4 megatrender i den pagaende utvecklingen
som beddms ha stor inverkan pa var samhallsutveckling. Genom 12 stycken sa
kallade Sverigebilder konkretiseras sedan vilka rumsliga effekter forverkligandet
av visionen kraver for att uppna Sveriges hallbarhetsambitioner i en féranderlig
varld (Boverket, 2020. Vision for Sverige 2025). | detaljplanen skrivs det lattvindigt
om de férandringar som eliminerar det férevarande och det hanvisas d@ven, som
namnt tidigare, till Boverket. Dock namns dari inte Boverkets Sverige 2025 och
fragan huruvida Jonkopings kommun stéller sig till en hallbar samhallsutveckling
och Boverkets mal for att na klimatmalen. Boverket skriver ” For medborgarnas
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valbefinnande och halsa, liksom for landets attraktivitet for besdkare, har strander
och téatortsnara natur skyddats och utvecklats for rekreation och friluftsliv. Sveriges
odlingsmarker har blivit allt viktigare for matproduktion. Merparten dr nulangsiktigt
skyddande och igenvéxning och exploatering har bromsats.” Med den forvantade
Okade populationen, och den redan existerande, bor marken pa Herrgardsgardet
brukas for odlingslotter for de boende i Tenhult, da flera inte har en trddgard att
tillga (odlingslotter med en gemensam bod for redskap och kommunalt vatten att
tillgd, da det finns i befintligt omrade. Ej tillatet for enskilda byggnader pa lotterna,
lotterna ar enbart for odling). Med den utveckling som pagar i samhallet stélls hga
krav pa sjalvforsorjning. Ett kolonilottsomrade pa Herrgardsgardet bibehaller den
biologiska mangfalden (kan dven 6ka pollineringen, som &r en livsviktig men hotad
ekosystemtjanst. Bin, humlor och andra pollinatérer har minskat kraftigt pa grund
av alla bekdmpningsmedel, och for att gynna pollinatdrerna behéver vi ta hdansyn
aven till dem. Pollinering ar viktigt av flera orsaker, bl.a. for varldens matférsorjning,
mer naringsrik kost, och stabila ekosystem. Hotas bin, hotas dven pollineringen
och matproduktionen. Fler ekologiska odlingsytor med vaxlande grénska ar att
foredra, vilket ett kolonilottsomrade hade bidragit till), effektivt utnyttja brukbar
odlingsmark, bidra till friluftsaktiviteter (I detaljplanen beskrivs tunneln under
jarnvagen gynna samhallet och bidra till friluftsaktiviteter for att ldttare ta sig till
en badplats. Tenhultasjon har redan 2 befintliga badplatser, lokaliserade pa ett satt
som bidrar tillgangligheten for olika delar av Tenhult. Detaljplanen bidrar pa sa satt
inte till fler friluftsaktiviteter, utan hammar de som redan existerar. De asidosatter
mojligheterna for langdskiddkning som sker pd Herrgdrdsgardet (sparning sker
vid sno), fotboll for barn i omradet (barn-konventionen tas upp i detaljplanen,
men inte det som medfor forsamringar for barnen i och med ett eventuellt bygge
pa Herrgdrdsgardet. Alla barn &r olika och ska tillgodoses sina behov. Langt fran
majoriteten leker vid en anlagd lekpark. Ska den kvot som inte gor det mista sina
rattigheter som barn, enligt detaljplanen? Tar ni upp barn-konventionen far ni ga
in mer pa djupet vad det innebar. | forskolorna och skolorna méter vi barnen i dess
olikheter, det ar ett malinom utbildningen, ska vi visa pa motsatta ideal och normer
i samhallet, vad lar det barnen?), kldttringen tas ocksa bort, kojbyggen i trdden
(syftar till bygget pd Herrgardsgardet, inte det foreslagna naturskyddsomradet),
promenadstrak ldngs med Herrgardsgéardet, odlingsmojligheter, streethockeyn
som dyker upp till och fran pa gatorna omojliggodrs i planerna gallande vagar
med den Okade trafiken etc. Det “samhallsintresse” som beskrivs i detaljplanen
ifrdgasatts skarpt av skrivande. Det &r inte bara vardefull jordbruksmark som
forsvinner och den biologiska mangfalden, det faller aven pa atskilliga punkter
som innebar negativa foljder for samhallet som helhet, som pa individniva.

Géllande Herrgardsgdrdet har det vart manga synpunkter fran berorda parter
och samhadllet i 6vrigt. Yttrandena skapar en konflikt i hur “samhallets intresse”
framstalls i detaljplanen. Dar pastas att samhallets intresse vager 6ver de miljomal
som satts upp bade regionalt och nationellt. Skrivande motsatter sig detta skarpt.
Den hallbara samhallsutvecklingen star i kontrast till bostadsfragan, bostadsfragan
vilken kan hanteras pa andra satt (utveckling av befintliga bostader och omraden
t.ex.Tenhults centrum vid COOP och Folktandvarden, bor aktualiseras och utvecklas.
Se typ-exempel pa utvecklingar av befintliga byggnader och omraden i Ume3,
som har en kraftigt 6kad population och kdmpar med just bostadsfragan pa flera
olika satt, vilket vi fordjupat oss i pa Arkitekthdgskolan i Umed; urbana och rurala
utvecklingsmiljoer och potential. Om ny mark ska exploateras boér impediment
eller tidigare anvand mark anvandas for att byggas p3, inte jordbruksmark). Vi lever
i en demokrati och nér en stor andel av samhallet uttrycker dsikter och motsatter
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sig bygget som beskrivs i detaljplanen och foljderna, torde det vara en tillracklig
anledning att lyssna bade pa de asikter som uttryckts i Tenhult, Agenda 2030
(Regeringen), Boverkets mal for Sverige 2025, Alborgatagandena och de Globala
malen (Sustainable Goals Summit).

Jonkopings kommun borde foregd som ett typexempel, vara i framkant, inte
strava bakdt och motsdtta sig nationella och regionala miljomal och roster.
Aven pa Jordbruksverket kan vi ldsa om vikten av att bevara jordbruksmark,
framfor "bebyggelse och asfaltering” och att "kommunerna har en nyckelroll i
att hitta strategier och atgarder som bevarar jordbruksmarkerna foér framtiden”
(Jordbruksverket, 2021. Jordbruket, miljon och klimatet - Jordbruksmarkens
varden, 2020-06-17.). Enligt detaljplanen har Jonkopings kommun inte atagit
sig att hitta de strategier och atgdrder Jordbruksverket namner. Att bygga pa
Herrgardsgardet ses som en enkel l6sning for exploatering fér kommunen,
istallet for att jobba i linje med malen, vara kreativ och hitta I6sningarna. Andra
stader har lyckats med fortatning och utveckling av befintlig bostadsmiljo, och
genom att titta pa Tenhult som sambhalle ser jag flera utvecklingsmojligheter for
att forebygga bostadsbristen (undertecknad har studerat samhallsutveckling,
hallbar samhallsutveckling och arkitekturprojekt och férdjupat sig i den har typen
av fraga). Av detaljplanen framkommer att J6nkdpings kommun driver ett forslag
som motsatter sig bade Jordbruksverkets och Boverkets utvecklingsstrategier mot
en hdllbar samhallsutveckling. Ett ofdrdelaktigt rykte for Jonkdpings kommun,
bade lokalt och nationellt. De foreslagna andra platser i detaljplanen far litet
utrymme och visar inte ingdende varfor de inte skulle fungera som alternativ.
Ett av forslagen ar ytterligare jordbruksmark och darfor uteslutet. Ett annat vid
vattenledningsparken/skogen som bor raknas som impediment (impediment
- olamplig for skogs - eller jordbruk, t.ex. berghallar eller svaratkomlig skogsdel.
Begreppet anvands ocksa i vidare betydelse inom stadsplanering och arkitektur for
mark som blivit 6ver efter exploatering, vilka aterfinns pa flera platser i Tenhult och
skulle kunna nyttjas mer effektivt). Dock bor alla gronytor betraktas som vardefulla
att bevara for den biologiska mangfalden. | Umed har tidigare 3 vaningshus
utvecklats till 5 bostadsvaningar, dar dven kéllarna byggts om till Iigenheter, medan
tvattstugor, sopsortering och forrad placerats i ett mindre hus utanfér. Pa toppen
har det lagts till ett vaningsplan. Detta skapar bostader at ca 10 nya hushall per hus.
Utvecklingen skulle kunna anpassas fér Tenhults centrum. Aven Visterhall som &r
utddmt, krdver en omgaende nybyggnation. Har &r potentialen stor. Utvecklingen
kan bli ett battre anpassat dldreboende dar det vaxer, bade horisontellt och
vertikalt, d@ markytorna runtomkring ar lampade. En forskola hade varit lamplig
att integrera i byggnaden for att dela pa gemensamma utrymmen; kok, matsal,
traddgard etc. Boendet och forskolan hade haft ndrmare centrum, tag, buss, affarer
och bibliotek an det planerade omradet vid Herrgardsgardet (dar det skrivs en hel
del om just narheten). Forslagsvis borde byggnaden aven inhysa en tak-terrass/
tak-tradgard for de boende, vilka blir allt vanligare i fortatning av samhéllen och
stader dar markytan behover anvandas mer effektivt pa andra satt. Dock ska inte
gronskan forbises aven i markniva, men tradgard for de aldre kan ersattas med en
takterrass (hiss finns givetvis i byggnaden). Odlingsmajligheter for de som inte har
egna tradgardar kommer aterfinnas pa Herrgardsgardet i form av odlingslotter.

| detaljplanen skrivs det om det stora bostadsbehovet. | ett stort bostadsbehov,
ett samhallsintresse, ar prioriteringen av villor inte efterstravansvard, eftersom
farre manniskor inryms &n i ett flerbostadshus. Aven om flerbostadshusen inte
behover vara avsevart mycket storre an villorna, delas ytorna runt byggnaderna
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vilket effektiviserar anvandandet av mark. Exempel som aterges i detaljplanen
pa andra stader, berér endast utformningen av stadsmiljons inre estetik, inte den
grundldggande utvecklingen som behdvs dar vikan pdminnas om Jordbruksverkets
uppmaning "kommunerna har en nyckelroll i att hitta strategier och atgéarder som
bevarar jordbruksmarkerna fér framtiden”. Exempel pa stader som kdmpar med
liknande boendesituationer ar att féredra som exempel, da det ar Jonkdping som
helhet som ansvarar fér boendesituationen, inte Herrgardsgardet i Tenhult.

Avstandsfragan tas ocksa upp som en av anledningarna till placeringen av
nybyggnationen i detaljplanen. Tenhult dr dock ett forhallandevis litet samhalle
till ytan och det ar latt att ta sig till tagstationen bade fran t.ex. Mjdlaryd som fran
centrum eller Ljungarum. Det avstandet som tas upp i detaljplanen &r inte av vikt
for placeringen. For att fa perspektiv borde andra stader och samhallen tas med
som exempel, for att se hur langt manniskor forflyttar sig for att ta sig till taget. Om
tanken dr att bygga langs med jarnvdgen far vi dven ett mer utbrett samhalle an
vad det ar i dag, varfor fortatning och omstrukturering ar att foéredra. Mycket fokus
ldggs vid tagbanan, inte busslinjerna. | andra stader ses det hela kollektiva

natverket 6ver. | flera stader har el-bussar vart en satsning, och utékade cykelbanor.
Avstanden bor jamféras med andra samhéllens och stdders, da anledningen till
narhet inte véager tillrackligt eftersom avstanden i Tenhult redan &r sa pass korta.

Det skrivs ocksd om den 6kade trafiken vid Sédra och Ostra vigen, som férvintas
bidra till en 6kad ljudniva och pataglig forandring pa det befintliga omradet. Som
namnts tidigare dr det barn som spelar streethockey, lar sig cykla, aker skateboard
och leker ute pa gatorna i det befintliga omradet. Manga i omradet ar barnfamiljer
som flyttat hit for att det ar ett lugnt omrdde. Oavsett planerna i hur végarna ska
anldggas, kommer trafiken paverkas kraftigt pa de boende och livssituationerna
andras till det samre. Nu anvdnds gatorna som ett offentligt rum, vilket borde
uppmuntras for ett levande samhélle. Med den 6kade trafiken, kommer den
mojligheten tas bort fran barnen och omradets karaktdr @ndras drastiskt. Ytorna
utanfor befintligt omrade @ndras fran ett offentligt rum, till transportstrackor i
detaljplanen.

Detaljplanen skriver dven om grona strdk, vilket innefattar bl.a. en tradallé. |
bebyggelse, stad, samhille, titort, ar det att efterstrdva sa mycket grénska det
finns utrymme fér, men ndr det patalade forslaget hamnar i direkt kontrast till att
avldgsna ett garde, med dess biologiska mangfald, djurliv och véxter star forslaget
och vacklar. Detaljplanen haller inte. Gardet bor inte bebyggas. All forskning,
utredning och nationella mal talar mot forslaget, dven manga roster i samhallet
i sig. Om det bebyggs gar Jonkdpings kommun emot de mal som finns fér en
hallbar samhallsutveckling, bade lokalt och nationellt, vilket inte vore foredomligt.
Jonkoping borde std i framkanten av utvecklingen med innovativa lI6sningar och
strategier.

En invdandning och ifragasattande laggs till vaxtbdaddarna som ska rena dagvattnet.
Hur sakerstaller detaljplanen att baddarna ar tillrackliga? Vem skulle skota
underhallet av vaxtbaddarna och sédkerstédlla den langsiktiga 16sningen med dem?
Vad &r garantin i att samhallet om 50 eller 100 ar fortfarande vet vad de anvands
till? Att de inte har vaxt igen och ersatts av en annan jordtyp, att sanden férsvunnit
och vaxterna bytts ut? Vaxtbaddar kraver bl.a. en viss typ av vaxter for att reningen
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ska vara effektiv. Eftersom de heller inte ar statiska medfor det risker i en kanslig
miljo. Vaxtbaddar ar foranderliga och det krdvs regelbunden tillsyn och kontroller
av vattnet som renas, for att i tid upptacka forandringar i systemen.

Nar ett nytt omrade planeras sa nara invid en sjo, ar riskerna héga for fororening
och bor darfér undvikas. Ett gronbaddssystem &ar bra pd manga satt, men har
i ett s pass stort omrade och nar det férorenade vattnet med kvicksilver etc.
tenderar att hamna i Tenhultasjon, och i slutandan Vattern (langs de vandrande
darna som leds emellan, enligt detaljplanen) och slutar upp i vart dricksvatten
och livsmedel, &r det osdkert att forlita sig pa att reningen av dagvattnet dven
kommer fungera i framtiden. Vad finns det for garantier i detaljplanen rérande
reningen? Hur sakerstalls kvalitén genom detaljplanen, att den fungerar aven om
100 ar? Detaljplaner ska sdkerstélla vattenkvalitéer dven for framtida behov och
anvandning. Vaxtbdaddarna som rening ér relativt vaga i detaljplanen, framst pga.
omradets placering invid olika vattendrag. Detaljplanen ger inga garantier och
strukturer for hur de ska fungera langsiktigt, for att sakerstdlla vattenkvalitén och
bor inte godkannas.

Véxtbdddarna ar ett riskabelt system att forlita sig pa invid kansliga biotoper och
vattendrag, for ett sa pass stort omradde och med grundvattennivan som ligger
hogt. Det kravs inte mycket att systemet skulle brista och skapa fororeningar.
Lésningen dr att inte planera ett nybyggt omrade i narheten av sjon. De ytorna ska
anpassas och bibehallas for rekreation och biologisk mangfald.

Det skrivs ocksa i detaljplanen att det blir intrang i biotopskydd och att
ansdkan om upphéivande av biotopskydd krivs. Aven smévatten och vatmark i
jordbruksmark kommer férsvinna enligt detaljplanen och dven hér ska en ansdkan
om upphdvande av biotopskydd goras hos Lansstyrelsen. Undertecknad motsétter
sig forslaget om upphavandet av biotopskydd. Skydden finns av en anledning. Om
vi kan ansoka om upphéavande fyller de inte en funktion. Aterigen hanvisas till
den biologiska mangfalden. Gardets djurliv innefattar bl.a. brun karrhok, tornfalk
och trana férutom de smadjursliv som paddor och grodor som ar beroende av att
det bevaras. Radjuren har en stadig plats som de aterkommer till i dvre delen av
gardet, mot sjon, vid trdden. | detaljplanen skrivs “den biologiska mangfalden har
en plats dven i ett bebyggt herrgardsgarde” vilket ter sig paradoxalt. Hur kan ett
tatbebyggt omradde med asfalterade ytor, byggnader etc. ersatta ett garde med
vatmark, stenrésen, diken, trad och 6ppna landskap, i den meningen som syftar till
en biologisk mangfald? (FN-konventionen om biologisk mangfald). Detaljplanen
krdver dven ett upphdvande av biotopskydd, vilket star i konflikt till det uttalandet.
Med anledning av det, bifogas styrkande rapporter om vad biologisk mangfald
inbegriper, da det inte finns beldagg for det som skrivs om i detaljplanen. En
biologisk mangfald har inte en plats i ett bebyggt herrgadrdsgdrde, daremot i det
planerade naturskyddsomradet. Men platserna samverkar och forlusten av en
sammanhangande del som gynnar den andra, kommer hogst sannolikt leda till
ytterligare forluster géllande den biologiska mangfalden, d@ven i naturreservatet.
"Klimatforandringar, dndrad markanvandning och forlust av biologisk mangfald
samspelar med varandra och paverkar méanniskans villkor i framtiden” (Johansson,
B. Bevara arter - till vilket pris?).

Det skrivs ocksa om konsekvenserna att jordbruksmarken férsvinner men att "Det
bevarade och féreslagna naturreservatet som avgransar omradet i 6st lindrar dock
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denna effekt”. Huruvida ett naturreservat i ett annat omrade kan lindra effekten av
att ta bort brukbar odlingsmark och minska den biologiska mangfalden gar mot all
logik. Som svar, minskar det inte effekten. Ett naturreservat ar ett férslag som borde
initieras oavsett om det byggs eller inte.

Som i manga andra storre stader och kommuner, drabbas landsbygd och
tatorter av den ojamna fordelningen av resurser i samhallet. Urbaniseringen i
kommuner ror oftast enbart den stérre staden, dér ocksa resurserna forlaggs.
Tenhult har vardefull natur att vdrna om och ett naturreservat ar rimligt, men
inte pa bekostnad av att eliminera jordbruksmark. | detaljplanen tas betydelsen
av jordbruksmark upp som en parentes, att det pga. dess nationella betydelse
aven finns ett allmant intresse av att bevara jordbruksmarken som naturresurs.
Bostadsfragan kontra jordbruksmark, biologisk mangfald, vattenkvalité och risk for
fororeningar i ndrliggande vattendrag, 6kad trafik, minskade friluftsaktiviteter star
inte i ett hogre allmanintresse och ar inte en tillrdcklig anledning att ga mot alla
rekommendationer, agendor, miljomal och det faktiska allmanintressen som visat
sig tydligt nu i planerna som framkommit om ett ev. bygge pa Herrgardsgardet.
Véger vi for — och nackdelar ser vi snabbt vilket som vdger mest.

Argumenten varfor ett bygge pa Herrgardsgardet inte ska bli godkant &r manga,
och det vore markligt om Jonkdpings Kommun inte tar till sig allt som talar mot
ett bygge. Rapporter och vidare forskning bifogas i slutet. Allmanintresset i
bostadsfragan, hotar allmanintresset om bevarandet av jordbruksmark, biologisk
mangfald och de intressen och forluster som tidigare tagits upp av allmanheten
och dven gjort sig horda i planarbetet med Herrgardsgardet. Det har vart manga
som yttrat sig. Nu &r tiden att lyssna, om inte pa invanarna sa pa de nationella
och regionala mal som detaljplanen om att bygga pa Herrgdrdsgardet tydligt gar
emot. Det finns andra I6sningar for bostadsfragan. Nya bostader behover inte
placeras inom samma omrade, utan bor spridas ut for att ocksa minska risken for
ett homogent omrade, som det tenderar att bli. Tittar vi pa andra exempel i Sverige
sa har storre sammanhangande helt nybyggda omraden tenderat att leda till ett
segregerat samhalle, da kostnaderna stiger i de nya omradena och viljer ut den
samhallsgrupp som har mojlighet att leva har. For att motverka segregation bor
nybyggnationer blandas upp i befintliga omraden. Tenhult har historiskt haft en
balanserad uppdelning av hur bostader ar lokaliserade, men att planera ett sa pass
stort helt nybyggt omrade i utkanten riskerar att stora balansen.

Aven betesmarken som i detaljplanen beskrivs ska vara kvar, riskerar att férsvinna
da mangden nya byggnader intill hagarna kan exponeras for oldagenheter kopplat
till damm, buller och lukt. Om det intraffar kan Halsoskyddskontoret ga in och
utfarda restriktioner for jordbruksverksamheten. Om det intraffar minskar aven
betesmarkerna vilket hade vart forodande. Vi kan se exempel pa hur 6ppna
landskap vaxer igen om de inte halls efter. De betande djuren har en viktig roll i
hagarna.

Nationellt finns ocksa ett intresse av att bevara jordbruksmark i Sverige pga. de
radande klimatférandringarna. Sverige kommer bli varmare, medan manga andra
lander som vi idag importerar livsmedel ifran, kommer drabbas av torka. Sverige
kan komma att bli viktigare som leverantér av livsmedel dven pd nationell niva.
Att bygga pa jordbruksmark ar oférstandigt. Jonkopings kommun behdver ta sin
roll och ansvar i frdgan och inte g& mot riktlinjerna. Aven Sverige drabbades av
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torka 2018, vilket kostade Jordbruksverket drygt 1 miljard i form av stodpaket till
lantbrukare, och bréanderna blev ménga runt om i landet i skog och mark. Torkan
ledde till brist pa foder for djuren, och flera lantbrukare fickimportera foder. Manga
lantbrukare tvingades avliva stora bestand och rymliga frysar kdptes in och lanades
for att kunna lagra djuren. Vikten av jordbruksmark dr angeldgen att ta pa allvar. Vi
behover odla mer an vi gor i dagslaget. Ur flera aspekter. Forr hade Sverige battre
beredskap. De senaste aren har det diskuterats om samhallets sarbarhet. Ansvaret
ldggs pa individnivd, medan storre delen av samhallet fortfarande litar pa att
Regeringen ska hantera kriser. Vi har senaste dren, med bl.a. torkan och Covid, fatt
erfara hur utsatt ett samhalle kan vara. | diskussioner gallande olika krissituationer
och hot diskuteras det ofta om lokalomradet och narmiljon i centrum. “Grannskapet
anges som en viktig geografisk, social och organisatorisk enhet dar sarbarheten kan
minskas, sjalvtilliten starkas och mojligheten till en hogre grad av sjalvforsérjning
byggasin”(Expertgruppen for sakerhet i forvaltning, ny och ombyggnad 1994, 1995
& 1997. Falkheden,L. Lokalomradet som strategi for en hallbar stadsutveckling.
1999.). Sverige maste Oka sin egen livsmedelsproduktion och strava efter de 80
procent som LRF hanvisar till, for att klara kriser battre. | framtiden kommer vi inte
kunna importera den mangd livsmedel vi gor idag, pga. klimatférandringarna. Vi
maste ta ansvaret och varna om jordbruksmarken. Detaljplanen havdar att marken
inte bedoéms tillhora ett stdrre sammanhang av jordbrukslandskap och darfor inte
vara av relevans. Pastaendet gor den dock inte mindre brukbar. Herrgardsgardet
skulle 6ka sjalvhushallningsnivan for fler hushall i samhallet om det anlades
odlingslotter har. En familj pa tva vuxna och tva barn behover en odlingsareal pa
521-526m2 for att tillgodose gronsaksbehovet under ett ar (Akademin for teknik
och miljo, Hogskolan i Gavle. Sjalvforsorjande ekologisk odling av gronsaker pa
friland. Jenny Helsing, 2010.). Odlingslotter ligger oftast pa 50-100m2, vilket hade
skapat goda forutsattningar for att ga mot ett sjalvforsdrjande. Om en familj, tva
vuxna och tva barn, behdver ca 520m2 for att tillgodose sitt behov av grénsaker
under ett ar, hade Herrgardsgardet haft mojlighet att tillgodose omkring 400
liknande familjekonstellationer.

| detaljplanen rérande VA, "Ledningssystemet har tidigare visat sig vara hart
belastat. Detta ledningsnat behover forstarkas och speciell VA-utredning pagar”
Kritik fran hushall i befintligt omrade har vid flertal tillfallen [amnats till kommunen
gallande dricksvattnet. Spolning av system har skett, men ej visat sig effektivt. |
detaljplanen star det att ledningsnatet behover forstarkas, men inget ytterligare,
da en utredning pagar, vilket &r skdl nog att inte ga vidare med detaljplanen. De
befintliga omradena maste tillgodoses med acceptabelt dricksvatten. Ingen plan
pa hur ledningsnatet ska forstarkas finns. Anledningarna varfor detaljplanen inte
ska godkannas ar flera. For att sammanfatta nagra:

x Bevara den biologiska mangfalden som Herrgardsgardet bidrar till

- "Klimatférandringar, andrad markanvandning och forlust av biologisk mangfald
samspelar med varandra och pdverkar manniskans villkor i framtiden” (Johansson,
B. Bevara arter - till vilket pris?)

x Bevara jordbruksmark

- " For medborgarnas valbefinnande och halsa, liksom for landets attraktivitet for
besokare, har strander och tatortsnara natur skyddats och utvecklats for rekreation

22



och friluftsliv. Sveriges odlingsmarker har blivit allt viktigare fér matproduktion.
Merparten ar nu langsiktigt skyddande och igenvaxning och exploatering har
bromsats.” (Boverket)

x Genom bevarandet av jordbruksmarken, 6ka sjdlvhushaliningen av livsmedel i
Sverige

x Bibehalla friluftsaktiviteterna gardet medfor
- skidakning, fotboll, promenad, klattring, kojbyggen, odling, fri lek m.fl.
x Planera odlingslotter — varna om pollinatorer

- pollinering &r viktigt av flera orsaker, bl.a. for varldens matforsorjning, mer
naringsrik kost, och stabila ekosystem. Hotas bin, hotas dven pollineringen och
matproduktionen. Fler ekologiska odlingsytor med véaxlande gronska ar att foredra,
vilket ett kolonilottsomrade hade bidragit till

x Folja de nationella och regionala miljomal och riktlinjer som finns om en hallbar
samhallsutveckling

- Agenda 21/Agenda 30 (Regeringen), Sverige 2025 (Boverket), Alborgdtagandena,
de Globala Malen (Sustainable Goals Summit), The Paris Agreement (United Nations
Climate Change) m.fl.

x Bevara de biotopskydd som redan finns i omradet

Miljobalken 3 kapitlet 4 § Jord- och skogsbruk ar av nationell betydelse.
Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anldaggningar
endast om det behovs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta
behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstallande satt genom
att annan mark tas i ansprak. Flera av de granskningar som gjorts i detaljplanen
ar vaga. Forskning, rapporter, utredningar och nationella mal talar mot forslaget,
dven manga roster i samhadllet i sig (bifogar en referenslista som 6verklagan tar
stod i). Samhallsintresset som namns i detaljplanen fér ett byggande just pa
Herrgardsgardet, vager inte mer an samhallsintresset for ovan ndmnda punkter
om en hallbar samhallsutveckling — mal som tagits fram pa hoégre niva och bor
proévas av Mark och Miljodomstolen om detaljplanen godkanns trots de patalade
bristerna. Om det bebyggs gar Jonkdpings kommun emot de mal som finns for en
hallbar samhallsutveckling, bade lokalt och nationellt, vilket inte vore foredomligt.
Samhallsintresset i boendefragan, nar losningar pad boendesituationen finns
(vilket det gor - fortatning och utveckling av befintliga byggnader samt redan
exploaterad mark och impediment), vager inte mer an samhallsintresset i ovan
namnda punkter och noggrant genomgaende delar, darfor ar det inte befogat att
Gérdet bebyggs. Enlig Miljobalken far brukningsvard jordbruksmark endast (!) tas
i ansprak om inte annan mark kan tas i ansprak. Efter att last detaljplanen, tittat pa
kartor, och som uppvaxt i Tenhult och utbildad inom samhallsplanering, hallbar
samhallsutveckling och med ett férdjupat intresse och kunskaper inom urbana
och rurala utvecklingsmiljoer i Arkitekturprojekt, & min bedémning att det finns
alternativ, och darfor kan inte detaljplanen om ett bygge pa Herrgardsgardet
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godkdnnas. Jonkoping borde sta i framkanten av utvecklingen med innovativa
[6sningar och strategier.

Kommentar

Lds gemensamt svar "Varfor bygga har - alternativa exploateringsomraden” samt
"Okad trafik pd befintliga villagator”.

Angaende biotopskyddsdispens hanteras detta enligt annan lagstiftning dn Plan-
och bygglagen och &r en parallellt pagaende process tillsammans med planarbetet.
Jordbruksmark innehaller i regel alltid ndgon form av biotopskydd, da biotopskydd
oftadrsadanamiljoer som uppstatt somresultat avatt marken brukats av manniskor.
Det ar darmed aven vanligt forekommande att dispensansékan tillsammans med
kompensationsatgarder for biotopskydd sker i ett exploateringsarbete. Grunden
for dispens fran biotopskyddsomraden i aktuell detaljplan bestar av skapande
av omfattande tradalléer samt placering av dédved i narliggande naturomrade.
Kallkarret som &r en speciell och relativt séllsynt biotop dr under mer omfattande
utredning for att bestdmma kompensationsatgard.

Vaxtbaddar (i tradallé) star pa kommunal mark och dessa underhalls darmed av
kommunen. Vaxtbaddarnas tillstand, uppfoljning och underhall skots av tekniska
kontoret. Det finns tydliga ritningar i dagvattenutredningen bifogad detaljplanen.
Detta dr en av mojliga I6sningar for att hantera dagvattnet. Detaljplanen syftar till
att skapa lampliga ytor for att dagvattenfrdgan kan I6sas och ger inga specifika
direktiv for exakt vilka tekniska egenskaper som ska ingd i dagvattenhanteringen.

1.

Vi, som sa manga andra, har valt att boséatta oss i Tenhult med avsikt om en lugn
och trygg villamiljo for oss att leva i och for barn att véxa upp i. Vi motsédger oss
forslaget om stora trafikférandringar pa befintliga vagar norr om planomradet. Vi
anser framforallt att de mindre végarna ska hallas stangda (scenario 1 enligt sida
19).

Korsningarna ar manga om man kor genom befintlig bebyggelse. | detaljplanen
finns omformat forslag vid Sédra vagen/Ljungarpsvagen (plats 1), men vid Sodra
vagen/Ostra vagen (plats 2) ndmns bara att "visst utrymme finns fér tgarder’, sida
16. Viktigt att korsningen omformas for 6kad sdakerhet om trafiken kommer oka.
Vi har tidigare dven papekat farliga vagkorsningar med dalig sikt vid Villavagen/
Ostra vagen och Villavagen/Backens vdg, men som inte namnts nagra atgarder for
i detaljplanen. Vi ser positivt p& en separat gdng- och cykelvig langs Ostra viagen.

Positivt med planen om vagport under jarnvagen, for trafikflodet och for att knyta
samman Ostra och vastra Tenhult, men anser att arbetet kring utformningen kan
forbattras for att styra mer trafik den vagen. Till exempel riktas biltrafiken for tidigt
in i en T-korsning pa omradet (medan GC-bana fortsatter), vilket vi tror motsager
att bilister boende i centrala omradet vill vélja vagporten. Negativt att porten
begransas i hojd, sa att tung trafik tvingas ga annan stracka.

| forslag om ny bebyggelsen sa anser vi att man pa det vastra gardet bor halla sig
till en lagre byggelsen for att, om majligt, bibehalla vardet av sjoutsikt for befintligt
boende. Fran vart hus har vi idag, fran de flesta rum och uteplats, en helt underbar
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sjoutsikt! Sjoutsikten i kombination med det fantastiska 6ppna gardet och korna i
hagarna, ger oss ett otroligt stort rekreationsvarde.

Vivill aven att man sakerstaller att naturomradet i 6st fortsatt ar ett dppet landskap
genom betande djur, sa att det inte riskerar att vdxa igen och rekreationsomradet
gar forlorat.

Positivt med tva lekplatser. Nuvarande lekplats "Ostra vigen”dr en omtyckt lekplats
dar mojlighet finns till flera olika aktiviteter som bor finnas kvar i nya lekplatser, till
exempel yta for bollsport och kulle for pulkaakning.

Vi ser negativt pd att plantera tradrader och gatuparkering pa befintliga och nya
vdgar med tanke pa atkomlighet vad galler snér6jning och sopning, som vi redan
idag har stora brister med.

Speciell VA-utredning maste bli klar innan utbyggnad pa gardet kan vara majlig.

Kommentar

Dessa tva scenarier beskrivs som lika méjliga i detaljplaneforslaget. Eventuella
avstangningar eller enkelriktningar av gator ar inte lampligt att bestéamma i ett
detaljplanearbete utan kommer lampligast 16sas med lokala trafikforeskrifter allt
eftersom omradet byggs ut.

Tyvarr har framtagna utredningar démt det som inte rimligt att 6ka frihdjden i
tunneln under jarnvagen. Ostra/Sédra vagen kommer darmed behéva vara dppen
for tung trafik. For att kunna klara av att na ner till tunnelns lagsta punkt behéver
man sanka T-korsningen med nastan tva meter. Denna sankningen av gatan gor
det inte maojligt att skapa en fyrvagskorsning for biltrafik, da den hypotetiska nord-
Ost-gdende gatan skulle ha en alldeles for hog lutning.

Husen i omradets vastra del kommer att vara lagre an 6vriga hus i planomradet
och ska vara anpassade till befintliga hus. Flera av dessa hus foreslas dven att
utféras som sutterdnghus. Bevarande av specifika utsikter @r inte ndgot som kan
utlovas i plankartan, men ar nagot att ta hansyn till ndr de nya tomterna styckas av.
Naturomradet i 6st ar planerat att vara kvar med fortsatt betande djur.

Tradraderna utmed de nya gatorna innebar en positiv méjlighet for snéréjningen,
da gronytorna kan fungera som snéforvaring. Utmed nya vdgar har det efter
utredning kommit fram att tradrader inte &r lampliga utmed Ostra vigen/Sédra
vdgen. Det som hindrar trdd utmed dessa gatorna dr deras bredd samt ett komplext
ledningsnat i gatan.

VA-utredning ar under arbete och nodvandiga atgarder kommer behova vidtas
innan byggnation i allt for stor utstrackning kan péaborjas.

Vi tar med oss kommentaren om Tenhults kollektivtrafikférbindelser med 6vriga
kommunen.

Att era samradssynpunkter inte kommit med i samrddsredogorelsen ar hogst
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beklagligt och ska inte handa. Vi hoppas att ni med detta yttrandet far storre
klarhet i era frdgor, och att de gemensamma svaren i samradsredogoérelsen anda
gav svar pa ert tidigare samradsyttrande.

17,

Detaljplanen for bostadsbebyggelse pa Herrgardsgardet gar emot beslutet
som Jonkopings kommun tagit att inte bygga pa jordbruksmark/akermark. |
motiveringen i detaljplanen hanvisar man bland annat till att vasentligt samhalls
intresse samt att det ska finnas befintlig eller framtida kollektivtrafik i ndrheten. Med
det argumentet kommer man alltid kunna bygga pa jordbruksmark da behovet av
bostader alltid finns och det byggs mestadels i narheten av befintlig bebyggelse.
Det innebar i praktiktiken att beslutet att inte bygga pa jordbruksmark som fattas
av Jonkopings kommun &r verkningslost. Man kommer alltid kunna kringga det
beslutet vilket gor att marken som ar odlingsbar kommer fortsatta att minska.
Dérfor kdanns det konstigt att man i Jonkdpings kommun kommunicerar ut stort
att vi har fattat ett historiskt beslut att inte bygga pa akermark men anda fortsatter
att gora detta. Antingen far ni riva upp beslutet att inte bygga pa jordbruksmark
alternativt folja vad Jonkodpings kommun har beslutat.

Tycker det ar bra med att nya detaljplan forslaget innehaller en tunnel under
jarnvagen. Men den stora fragan ar om den ar godkand av Trafikverket. Detta maste
sdkerstdllas innan den nya detaljplanen kan godkdnnas. Dessutom borde tunnel
byggas redan i fas 1. Men det som ar mindre bra ar att man ska fortfarande sila
den mesta trafiken igenom befintliga gator. Upp till 75 % av den nya trafikvolymen
ska ga genom befintliga gator. Denna nya trafik volymen blir alldeles for stor och
man maste pa nagot satt fa till en battre fordelning sa att fler maste vélja tunnel
alternativet. Kanske battre att anda ga pa ett riktigt broalternativ trots att kostnaden
blir hogre for att sdkerstalla en saker trafikmiljo for alla.

Hur kommer det bli med betande djur i Ljungarps naturreservat?

| det vackra naturomradet 6ster om marken som ska bebyggas finns det gamla
ekar och betad angsmark. Naturen &r varierad med bade dngs- och vatmark, vilket
bidrar till en stor artrikedom. P& omradet vaxer det bland annat nattviol, som ar
en av Sveriges fridlysta orkidéer. "Den biologiska mangfalden ska bevaras och
nyttjas pa ett hallbart satt, for nuvarande och framtida generationer. Arternas
livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner och processer ska varnas.
Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand med tillrdcklig genetisk
variation. Manniskor ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljo med rik
biologisk mangfald, som grund for halsa, livskvalitet och valfard.” Vi anser att det
ar viktigt att bevarande den biologiska mangfalden med angar, vaxtlighet och
djurliv. For att den biologiska mangfalden ska kunna bevaras kravs det att omradet
i Oster betas av kor. Forsvinner korna fran omradet kommer véxtligheten snabbt
att vdéxa igen. Den biologiska mangfalden kommer att utarmas och vissa vaxter
kommer att do ut. Det racker inte att r6ja i omradet, vilket inte blir samma sak som
nar kor betar och gdédslar marken. | Samradsredogérelse (Dnr: 2015:302) star det
"Malsdttningen ar att betning fortskrider i Ljungarps naturreservat for att bevara
de vdrden som finns dar” (s. 31). | detaljplanen beskrivs konsekvenserna av att
jordbruksmarken forsvinner. "Méjligheten att fortsatta beta med djur samt bedriva
jordbruksverksamhet inom omradet skulle férsvinna om marken exploateras.”
(Detaljplan for bostadsbebyggelse pa del av Tenhult 24:47 m.fl. Herrgardsgardet,
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Dnr: 2015:302, s. 54.)

UppgifternaomattomradetskabetasellerintearmotstridigaiSamradsredogorelsen
och Detaljplanen.

Hur &r det egentligen tankt med betning av marken?
Vi anser att

1. Detaljplanen gar emot Jonkopings kommuns beslut att bygga pa
jordbruksmark.

2. Trafikldsningen maste I6sas, trafikvolymen genom befintligt omrade maste bli
mindre an forslaget i detaljplanen.

3. For att bevara den biologiska mangfalden maste betning ske i det 6stra
omradet.

Ovanstaende maste atgdrdas i detaljplanen innan beslut kan fattas.

Kommentar

Las gemensamt svar "Varfor bygga har? - Alternativa exploateringsomraden’,
"Bygg en bro 6ver jarnvagen som huvudsaklig infartsgatan till omradet” samt
"Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse”

Trafikverket och Kommunen har haft dialog kring tunneln och det finns ett
pagaende och aktivt arbete fér mer nogrann projektering dar bade kommunen
och Trafikverket ar delaktiga. Trafikverket kommer att halla i genomférandet av
tunneln. En skriftlig dverenskommelse om detta genomférande kommer dock
inte till stand forren detaljplanen vunnit laga kraft. Detta ar praxis for Trafikverkets
genomforandearbeten. Anledning ar att Trafikverket inte vill tidplanera arbete for
ofdrdiga detaljplaner.

Naturmarken oOster om planomradet &r tankt att fortsatt betas av djur.
Jordbruksmarken/betesmarken innanfor plankartans gréanser kommer inte att
kunna betas da den istallet exploateras.

15,

Tenhult har pd senare ar blivit ett an mer attraktivt samhalle att bosatta sig i.

Vi flyttade hit fran Jonkdping for sex ar sedan till ett tryggt och lugnt omrade att
Iata vara barn vaxa upp i.

Forslaget att leda huvuddelen av trafiken genom befintligt villaomrade, &r for oss
helt orimligt och vi & mycket oroliga for vara barns sékerhet, inte minst da de ska
ta sig till och fran forskola och skola. Vi anser att boendemiljon dven fér oss som
redan bor i Tenhult ska vara fortsatt bra, att vara villakvarter ska fa forbli en trygg
plats att vistas i.

For oss blir det mycket trafik omkring vart hus. Det blir tung trafik till och fran
aldreboende och forskola. Under manga ars tid blir det dven tung byggtrafik.
Eftersom ni lagger flerbostadshus, férskola och dldreboende langst in i omradet
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sa tror vi inte pa att busstrafik inte kommer att ledas in pa vara befintliga
villagator (vilket ni skriver att det inte kommer att vara). Detta kommer i sa fall
leda till ytterligare trafik och buller pa vara villagator.

Barnkonventionen dr numera svensk lag. Dér ar det tydligt hur viktigt det ar

med en trygg och siker vég till och fran skolan. Den nya lésningen med Ostra
vagen som huvudled till det nya omrddet kommer att innebdra att trafiken pa
Ostra vigen, Sédra viagen och Ljungarpsviagen kommer att &ka kraftigt. Barnens
skolvag idag: Idag finns det en gangtunnel under Néssjovagen, darefter passeras
Ljungarpsvagen, barnen gar pa villagatorna och passerar en lugn Sédra vagen ner
till gang och cykelbron 6ver jarnvdagen och Centrumvagen innan de kommer till
skolan alternativ ner till stationen fér de barn som aker tag till skolan. | dagslaget
ar Ljungarpsvagen den vag som ar storst risk for barnen i norddstra delen av
Tenhult for att ta sig till skola/station. Om forslaget gar igenom sa kommer dessa
barn att fa passera Ljungarpsvagen (som blir an mer trafikerad), sédra vdagen eller
Ostra vigen som kommer att ha dver 1000 bilpassager per dygn och de flesta

av dessa samtidigt som barnen tar sig till och fran skolan. Aven om en géng/
cykelvag byggs pa sodra delen av 6stra vagen sa kommer barnen @nda att behova
passera denna nagonstans. Losningar som beskrivs i planen for det nya omradet
dér barnen kan passera via Tomtavagen hjalper inte alla de barn som redan bor

i de befintliga bostaderna. Barnen som kommer att tvingas korsa dessa vagar

ar de som bor pa norddstra delen av sddra vdagen och 6stra vagen, Villavagen,
Egnahemsvégen, Backens vdg, Tradgardsgatan, Spindelortsvdagen, Vallavagen,
Ljungvagen, Parkvagen, Ekevagen, Alvdagen, Vattenledningsvagen, Skogsvagen
och Norra vdgen. Det ar alltsa manga barn fran en stor del av det befintliga
Tenhult som kommer att fa en otryggare och osdkrare védg till och fran sin skola.
Vad géller skolan sa haller vi inte med om det som skrivs i samradsredogdrelsen
att den 6kade andelen elever kan hanteras inom befintliga lokaler och skolgard.
Barnen gar redan idag i baracker och har for lite plats per barn bade i skolsalarna
och pa skolgarden. Matsalen ar for liten och var sons klass far gar och &ta lunch
10:15 (I!) for att alla barnen ska hinna fa mat. Det kravs tydligare planer pa hur
skollokaler och trafik kring skolan ska I6sas innan man kan ga vidare med denna
detaljplan.

Detta val av trafiklésning kommer med storsta sannolikhet att gélla i manga
decennier framover. Det kommer att paverka bade de befintliga boende och dven
nybyggarna varje dag. Vi tror inte att de som flyttar in i det nybyggda omradet
(framforallt inte de som bor langre in pa omradet) kommer att tycka att det ar en
bra 16sning att krangla sig igenom villakvarteren varje gang de ska till eller ifran
huset.

Vi tror att forslaget pa en vagport ar ett satt att fa oss att tro att denna kommer
att [6sa hela trafikproblemet. Forslaget ar inte godkant, sa vitt vi kunnat lasa.
Har Trafikverket godkant en vagport? | forslaget vill man bygga en vagport som
redan da forslaget var en gang- och cykeltunnel spaddes bli problematisk med
Oversvamningar osv. vad ar det som sdger att man inte far samma problem med
en vagport?

Det optimala forslaget, tycker vi, ar att bygga en bro 6ver jarnvéagen. Bade ur

ett sakerhetsperspektiv och ett tillganglighetsperspektiv for nybyggarna. Detta
forslag har avfardats med de kortfattade argumenten, “tekniskt och ekonomiskt
svara att genomfora”. De krav som Trafikverket stéller pa broar 6ver den har typen
av jarnvdg galler ju 6verallt och bor ddrmed vara standard pa hur det byggs och
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borde darmed inte vara "tekniskt svart”. Ett argument i forslaget ar att en bro
skulle paverka stadsbilden negativt, vilket vi inte ser da detta ar i utkanten av
orten och pdverkar inte “stadsbilden” mer negativt an vad ett helt nytt modernt
bostadsomrade gor pa de vackra akermarkerna! Nar blev det viktigare att
prioritera "stadsbilden” framfér manniskors sakerhet? En annan anledning till att
inte bygga bron har varit att den krdaver markyta for att bygga upp vagen upp till
bron, markyta som skulle kunna anvéndas till bostader istallet. Vi anser att dven
detta faller under motivet ekonomiskt svart vilket borde 16sas genom att ta mer
betalt for tomterna.

Det har tidigare framkommit att man vill bebygga géardet dven at 6ster, ner mot
sjon. Finns detta fortfarande med i planen? Eller kan detta komma som en egen
plan langre fram? Hur skulle en trafikldsning kunna se ut da. Skulle det ytterligare
utoka trafiken pa villagatorna. | samradsredogorelsen sa skriver ni att trafiken

pa Villavdgen och Egnahemsvagen skulle bli likt tre vagar i Olmstad, Lekeryd

och Bankeryd och framstéllde det som om det skulle vara ldgtrafikerade vagar. |
Olmstad sa dr det huvudvigen in till bygdens skola, i Lekeryd s& r det vigen in
till Ica i Lekeryd (aven kallad genvégen) och i Bankeryd sa &r det huvudvagen fram
till Nyarpsskolan. Det &r alltsa inte lugna villagator ytan relativt trafikerade gator.
Ni skriver att ett argument for att bebygga akermarken ér att “landsbygdsorterna
bor ha mojlighet att vdxa” Betank da att dven detaljplanen maste anpassas till en
landsbygdsort och inte med samma tank som i exempelvis Jonkdping. Man kan
inte skapa hogtrafikerade leder i villaomraden i en landsbygdsort.

Vianser att det dr vart att satsa pa ett brobygge for att hela Tenhult ska fortsatta
vara en trevlig och trygg plats att bo pa.

Bygg en bro och minimera trafiken som passerar de sma villagatorna eller bygg
nadgon annanstans.

Kommentar

Det finns inga planer pa att Iata busstrafik trafikera omradet.

Se gemensamt svar for "Byggrelaterade oldagenheter och utrycknigsfordon’,
"Trafiken Okar i befintlig villabebyggelse’, "Bygge en bro &ver Jarnvdgen som
huvudsaklig infartsgata till omradet” samt "Okad trafik leder till 6kat buller”.

Trafikverket och Kommunen har haft dialog kring tunneln och det finns ett
pagaende och aktivt arbete fér mer nogrann projektering dar bade kommunen
och Trafikverket &r delaktiga. Trafikverket kommer att hdlla i genomférandet av
tunneln. En skriftlig éverenskommelse om detta genomférande kommer dock
inte till stand forren detaljplanen vunnit laga kraft. Detta ar praxis for Trafikverkets
genomforandearbeten. Anledning &r att Trafikverket inte vill tidplanera arbete for
ofdrdiga detaljplaner.

Anledning till att vagporten ar mgjlig ar for att den har liknande dimensioner som
en vanlig gang- och cykeltunnel h6jdmadssigt. Det blir dock problem med standig
Oversvamning om vagportens frihdjd ska 6kas sa att den kan anses som den enda
vdgen in i omradet. Vagporten ar beskriven som en sekunddr infart till omradet
som kommer att avlasta befintliga gator fran norrgdende trafik.

Sédra vagen och Ostra viagen kommer mycket riktigt att fa funktionen som en gata

29



som anvands av hamta- och lamna trafik till férskolan likt de gator som namns i
samradsredogorelsen.

Det syddstliga omradet har utgatt fran detaljplanearbetet pa grund av svarigheter
att tillhandahalla VA-anslutningar. Det @nnu mer Osterliggande omradet har
tagits bort fran kommunens 6versiktsplan och dar finns idag inga ambitioner for
bebyggelse.

19. Lantmaterimyndigheten

Det ser ut att vara samma egenskapsbestimmelser (samma byggnadshéjd och
bestdammelse p5) pa var sida om egenskapsgrasen nedan. Om det dr samma
bestammelser ska omradena inte vara atskilda.

Den i samradet av lantméaterimyndigheten omnamna problematiken kring att det
ar olika huvudman for bl.a. S6dra végen och i denna detaljplan utlagda allmanna
platser for gata kvarstar fortfarande. De norra villagatorna ligger som allman plats
i redan gallande detaljplaner, men dar de redan gallande detaljplanernai grunden
ar byggnadsplaner, ar det enskilt huvudmannaskap som géller for dessa allmédnna
platser. Det innebér att det &r de enskilda fastighetsdagarna som gemensamt ar
ansvarigafordenallmannaplatsen dardet arenskilt huvudmannaskap. Sédravagen
(t.ex.) kommer nu att omfattas av bade enskilt och kommunalt huvudmannaskap
pa olika strackor. Det vore lampligt med samma huvudmannaskap sa att det inte
finns gatudelar som de enskilda fastighetsdgarna ar ansvariga for mellan de gator
som kommunen dr ansvarig att iordningstalla och forvalta.

Bestammelse p1 om att huvudbyggnad ska placeras minst 3-5 meter fran allman
plats kan bli otydlig. Om syftet ar att reglera ett minsta och hogsta avstand bor
bestdammelsen formuleras om.

Anvandningsbestammelse T1 behover fortydligas och synliggoras battre i
plankartan.

Den infogade plankartdelen som visar korsningen Ljungarpsvagen-Sodra vagen
visar inte grundkartdata under anvandningen GATA. En skala bor dven redovisas.

Planbestammelse CYKEL GANG finns omnamnd dubbla génger, men med olika
formuleringar. Om det ska vara samma bor bestaimmelsen anges en gang.

Kommentar

Overflédigt egenskapsomrade &r nu borttaget. Tidigare hade det andra
egenskapsomradet nagot justerad byggnadshojd.

Problematiken kring gatornas huvudmannaskap ar kdnd, men dessa norra gatorna
har inte kommit med i plankartan. | praktiken ar det dock kommunen som forvaltar
samtliga gator i Tenhult oavsett huvudmannaskap.

Placeringsbestammelsen avser att skapa forutsattningar for att nya hus ska ligga
med liknande avstand fran gatan, men samtidigt mojliggora for viss flexibilitet.
Bestammelsen ar avstamd med bygglovavdelningen.
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Den visuella hanteringen av T1 och (GATA1) har férbattrats.
Grundkartan ligger nu éver korsningen Ljungarpsvagen-Sodra vdagen.

CYKEL GANG har nu enbart blivit en bestimmelse enligt forslag fran
Lantmaterimyndigheten.

20, I

Vihar nu ett o halvt dr senare inte dndrat asikt. Efter att ha jobbat med entreprenad
Over 45ar, Kanner vi inte till ett enda omrade av denna dignitet i kommunen
som inte har fatt en egen regal tillfart. Da avstandet fran aldreboende o forskola
blir relativt langt frdn nuv bussférbindelse Med en bro blir allt mycket enklare,vi
slipper sila trafiken o eliminera trafikolyckor o personskador. En tunnel far ju for
ddlig kapasitet, da den ej klarar tung trafik. Eftersom omradet kommer vara en
byggarbetsplats i flera ar behovs bron for alla transporter av grus o byggmaterial,
Vara befintliga gator ar inte byggda for trailers med gravmaskiner o lastbilar, betank
vilken olycksrisk det blir med alla korsningar. TANK OM TANKT RATT BYGG EN BRO
FOR FRAMTIDEN.

Kommentar

Se gemensamt svar "Bygg en bro 6ver Jarnvdgen som huvudsaklig infartsgata till
omradet.” samt "Trafiken okar i befintlig villabebyggelse.”

21

Vill inleda detta yttrande med att aterigen sdga att det ar valdigt roligt att man vill
att Tenhult skall véxa och att man ar beredd att satsa i Tenhult! Det kommer bli ett
stort lyft for samhallet som sadant da det borgar for battre service av olika slag for
Tenhults borna, med allt fran kollektivtrafik, handel, sjukvard, skolor till bibliotek
mm.

En sa stor tillvaxt av Tenhult som nu planeras innebar ocksa utmaningar inom
manga olika delar. En utmaning ar sa klart var ndgonstans Tenhult skall véxa. Efter
att ha tagit del av detaljplanehandlingarna framstar det aterigen uppenbart att
Herrgardsgardet, med sin komplexitet, inte ar det basta stallet att lata Tenhult vaxa

pa.

Jag vill i inledningen av mitt yttrande ge ett antal generella kommentarer kring
handlingarna och trafiklésningen:

- Det finns brister, i vissa fall vasentliga brister i de utredningar som gjort. Den
allvarligaste bristen ar att man har baserat bullerutredningen pa att godstagen
inte stannar i Tenhult vilket ar direkt felaktigt. Se mer kring detta i mina yttranden/
kommentarer i detta dokument.

- Anders Samuelsson valde att avsluta samradsmotet 2018 med att sdga att man far
titta pa broalternativet en gang till. Detta togs emot véldigt positivt av motet, da det
ju ligger helt i linje med Tyréns slutrekommendation fran tidigare trafikutredning,
input frdn namninsamlingar, uttalande fran tidigare kommundelsrddet etc.
Det &r darfor med stor besvikelsen som jag nu inser att man inte gjort ndgon
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kompletterande utredning kring en bro. Istéllet véljer man att avfardat det
med samma kommentar som tidigare, dvs "tekniskt och ekonomiskt svara att
genomfdra” Detta ar en verklig besvikelse.

- Jag anser att trafiklésningen fortfarande &r mycket bristfallig. Visst, vdgporten i
planomrddets vastra del ar ett mycket valkommet tillskott men samtidigt en valdigt
stor besvikelse att den inte dimensioneras for tung trafik. Det ar ju en sjalvklarhet
att denna maste dimensioneras for all trafik som skall till Herrgardgardet sa man
inte alls 6ppnar villagatorna i norr for genomfartstrafik. Jag anser ocksa att man
inte kan ga vidare med planen forrdn man har fatt ok pa vagporten fran Trafikverket,
och da en vagport som ar dimensionerad for all trafik.

”

Som jag ovan namnde ar det valdigt uppenbart att det finns mindre "komplexa
platser for Tenhult att véxa pa an Herrgardsgardet. Detta baserar jag tex pa foljande
fakta kring detaljplanen:

A. Komplexiteten med Herrgardsgardets natur (biotop).

B. I samband med nybyggnation, vem kommer attraheras av att bo granne med
en jarnvdg? Den barridgren som jarnvagen innebar, buller och vibrationer fran
jarnvagen (som dessutom vantas Oka nar man bygger godsjarnvagen mellan
Tenhult och Torsvik), farligt gods som transporteras pa jarnvagen. Sannolik
dubbelsparsutbyggnad av jarnvagen.

C. Bristfdllig trafiklosning. Tunneln maste dimensioneras for tung trafik sa man
far en komplett trafiklosning. Varfor “sparra” av mot nordost nar man kommer
till Herrgardsgardet via tunneln, dvs man maste kdra omvagar for att komma till
torget.

D. Stor negativ paverkan pa befintligt villaomrade i norr vad galler trafik (buller etc).

E. | ianspraktagande av vardefull akermark (Sverige’s sjalvforsérjande grad har
sjunkit drastiskt de senaste aren). Detta gar stick i stav med sjosdankningsforetaget
av Tenhultasjon.

F. Ostra Vatterbranternas avslutning, eventuellt naturreservat
G. Idyllen vid Tenhults Herrgard, kulturmiljon.

H. Begransningar for vissa bostdder pa Herrgards gardet dar planldsningen
invandigt maste regleras pga buller fran jarnvdgen. Vissa bostdader kan inte ha
uteplats i anslutning till bostaden pga for hoga bullervarden.

I. Mojligheterna till rekreation for befintliga invanare i planomradet kommer
kraftigt att reduceras. Tex skidspar.

J. Exploateringen strider mot Alborgatagandet.

2.1 Sidan 11, "Forslag pa hustyper” Jag tror att det &r manga som &r intresserad av
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att bygga hus pa Herrgardsgardet. Hur kommer det da att man endast har 19 villor
inritade? Kanske blir ndgra av "Grupphus eller friliggande tomer” dven féremal for
villabebyggelse. Jag forstar att kommunen vill kldmma in sd ménga invanare som
det gar pa Herrgardsgardet, men det maste finnas granser. Hur har ni kommit fram
till att endast ha 19 villor med tanke pad ovanstaende?

2.2 Sidan 13, "Kommersiell service” Det omnamns att det finns mojlighet att
Oppna en narbutik eller liknande om behovet framkommer. Detta kan man da
gora i byggnaderna utmed torget i planomradets norddstra del. Hur tanker ni har?
Skall dessa lokaler sta tomma for att om det senare kan vara sa att man skall ha
"kommersiell service” har? Jag antar det finns ett intresse av att inte "halla” pa dessa
lokaler om det eventuellt kan uppsta behov framover Hur resonerar ni kring detta?

2.3 Sidan 13, "Offentlig service”

Jag anser inte att dldreboendet skall flyttas till Herrgardsgardet. Detta baserar jag
pa: - Det blir véldigt langt for aldre att ga till Tenhults centrum. Héjdskillnaderna
gor det ocksd komplicerande. Tanker pa tdg och bussresor, besok i kyrkorna,
tandlakare, vardcentralen etc. Istdllet kommer detta ge mer bilresor vilket gar emot
ett miljotankande. - Det blir valdigt langt for besotkare att ga till dldreboendet
pa Herrgardsgardet om man kommer med tag eller buss. Sarskilt besvarligt kan
det vara for dldre besokare som har svart att ga langt och dessutom da det ar
hojdskillnader. - Platsen dar Vasterhall ligger idag ligger valdigt centralt och bra.
Narhet till kommunikationer. - PRO har ocksa uttalat sig positivt om Vasterhalls
centrala lage. Visst dr det fint men omkringliggande natur, men eftersom det
kommer bli véldigt tatbebyggt pa Herrgardsgdrdet kommer belastningen pa
naturen blir stor. Dessutom ar fragan om man som boende pa aldreboende dnda
inte varderar ndrheten till kommunikationer och centrum hdgre d@n narheten till
naturen. Hur ser ni pa detta?

2.4 Sidan 15, "Gator” Det ndmns ingenting om de mindre gatorna i befintligt
villaomrade norr om planomradet. Jag tanker pa Villa vdgen och Egnahemsvagen.
| tidigare utredningar har det foreslagits atgarder dven har men dessa lyser nu
med sin franvaro. Trafiken pa dessa gator kommer 6ka valdigt kraftigt procentuellt
satt och dessa gator dr dessutom smalare dn Sédra viagen och Ostra vigen. Hur
resonerar ni har? Vad kommer goras for dessa gator? Jag antar att man inte kommer
inskranka pa friheten att parkera utmed sina respektive fastigheter pa villagatorna
norr om planomradet? Ber er kommentera detta.

2.5 Sidan 18, "Framtida dubbelspar pa Jonkopingsbanan samt riskanalys Det finns
brister i tex vibrationsutredningen och bullerutredningen kring detta faktum med
utbyggnad till dubbelspar. Se vidare kring detta langre ner i detta dokument.

2.6 Sidan 18, "Biltrafik” | detta avsnitt ndmns inte ens paverkan pa Villa vdgen
och Egnahemsvéagen. Stor den av den trafik som kommer ut fran planomradet
i den norddstra delen och som skall till Jonkdping eller Nassjo kommer kora pa
Egnahemsvagen (sarskilt i det scenario da Villa vdgen och S6dra vagen inte 6ppnas
for trafik till Herrgardsgardet. Hur ser ni pa detta? Varfor forslas inga atgarder? Jag
anser att trafikldsningen ar ohallbar och de enda acceptabla alternativen ar en
bro dver jarnvdgen eller en tunnel under jarnvdgen som ar dimensionerad for all
typ av trafik. Detta av respekt for bade kommande invanare pa Herrgardsgardet
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som befintliga invanare norr om Herrgardsgardet. Da detta med trafiklésningen ar
huvudfragan sa ar det for mig obegripligt att man inte kan reglera ett val mellan
de tva scenario som diskuteras i detaljplanen. Nu kraver vi en bro eller tunnel (for
all trafik), men jag finner det anda valdigt markligt att man inte tar stallning till
scenarierna i detaljplanen. Hur kommer detta sig? Ni ar mycket val medvetna om
"kdnsligheten”i trafikfragan. Enligt detaljplanen omnamns att framtida busstrafik ar
mojlig till Herrgardsgardet. Detta ar direkt olampligt men hanvisning till foreslagen
trafiklésning. Det enda sattet att I0sa detta pa ar att dimensionera vagporten for
tung trafik sa att buss 130 kan angora Herrgardsgardet eftersom denna linje gar
till J6nkoping och har mest resendrer. Hur ser ni pa detta? Hur tanker ni kring
busstrafiken? Ber er utveckla.

2.7 Sidan 20, "Vagport”

Som sagt ar det véldigt positivt att man har tittat pa mojligheterna for en vagport
(aven kallad tunnel). Dock maste denna dimensioneras sa att det dven kan betjana
tung trafik. Detta ar en riktigt stor brist. Dagvattenutredningen anger att redan
denna "lilla tunnel” (dvs den som &r dimensionerad for bilar) sannolikt hamnar
under grundvattenytan varfor vattnet behdver pumpas fran tunneln. Det ar
ddrmed redan ett faktum att pumpning maste goras. D& kan man likaval sdnka den
ytterligare. Varfor inte dimensionera for tungtrafik i tunneln med? Hur resonerar ni
har? Jag anser att man inte kan ga vidare med planen forran man har fatt ok fran
Trafikverket. Ber er kommentera.

2.8 Sidan 23, "Uppvarmning”

Nar Tenhult skall vdxa s& mycket, varfor inte investera i fiarrvarme till Tenhult?
Varfor ar det inte aktuellt?

2.9 Sidan 24, "Brandskydd - Tillganglighet”

Eftersom den foreslagna vdgporten inte dr dimensionerad for tung trafik antar jag
att raddningstjansten maste angéra Herrgardsgardet fran befintligt omrade i norr.
Eftersom det ar skall goras ett antal atgarder pa vissa vagar for att halla nere farten,
hur pdverkar detta instéllelsetiden? Det kan tom vara sd att raddningstjansten
har svart att komma fram i tex vintertid nar det ligger snovallar och bilar parkerar
utldangs med gatorna i befintligt villaomrade. Har man beaktat detta?

2.11 Sidan 30, "Behovsbeddémning”

Har skriver man att ambitionen &r att minimera projektets negativa paverkan
pa miljon och behov av skyddsatgarder foreskrivs som planbestimmelser sa att
betydande miljépéverkan ej uppkommer. Det gar inte att undvika att betydande
miljopaverkan uppkommer till f6ljd av denna detaljplan. Detta galler tex: - Till foljd
av det stora planerade invanarantalet pa Herrgardsgardet kommer naturomradet
mot Oster (ev kommande naturreservat) fa en stor belastning. - Oersattliga skador/
ingrepp i biotopen. Ett antal av de fina anrika trdden kommer sagas ner. Hur
kommer det bli med det unika kallkarret. - Boende pa Herrgardsgardet kommer
uppleva bullret fran jarnvdgen som besvarande - Negativ miljopdverkan pa boende
i befintlig bebyggelse norr om planomradet, dar trafiken kommer 6ka valdigt
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mycket. - Férsamrade magjligheter till rekreation, tex skidspar etc. Jag anser darfor
att det ar uppenbart att planen kommer medféra en betydande miljépéverkan, pa
det satt som regleras enligt miljobalken.

2.12 Sidan 30, "Alternativ och andra stéllningstaganden”

Enligt plan och bygglagen ska olika samhallsintressen vdagas mot varandra, men
avsikten att mark och vattenomrade skall anvdndas for det som ar mest lampligt.
Herrgdrdsgardet med all sidan komplexitet ar inte en sddan mark. | sista stycket
pa sidan 30 beskrivs alternativ 2 och 3. Det ar en besvikelse att kommunen inte
gjorde nagot ordentlig utredning kring en bro, sarskilt med tongdngarna fran
samradsmotet i minnet. Tekniskt och ekonomiskt svart &r inte hallbara skal. Att en
bro far stora konsekvenser for Tenhults ortsbild pa grund av hoga fria hojder, ter sig
ganska irrelevant om man istéllet relaterar till de stora

konsekvenser som hela exploateringen kommer ge. Varfér han man inte gjort en
utredning om broalternativet? Det fanns ju en bro redan forr i tiden. Om man lagger
den sd [angt soder ut som mojligt s smalter den in mycket béattre och ansluter da
till den planerade huvudgatan. Dessutom ar héjderna har valdigt gynnsamma. Ber
er kommenterar detta.

2.13 Sidan 33, "Buller- vdag och jarnvag”

| tredje stycket pa sidan 33 star foljande att ldsa: " Befintliga bostader paverkas
nagot av planen d3 trafiken pé Sédra och Ostra vigen férvintas 6ka, men endast
ett fatal av husen far hégre varden an riktvardet 55 dBA utomhus vid fasad.. Jag
anser att befintliga bostader paverkas mycket mer @n “ndgot”. Jag tycker det ar helt
missvisande att skriva sa nar bullerutredningen uttrycker det pa ett annat satt. Ber
er kommenterar detta.

2.14 Sidan 41, "Omgivningspaverkan”

Special hdansyn bor dven tas till Villa vdigen och Egnahemsvéagen. Varfor omnamns
inte dessa vagar har?

2.15 Sidan 41, "Sjosankningsforetag”

Syftet med att inratta ett sjosankningsforetag 1942 var att frigdra en storre yta
potentiell jordbruksmark. Ni skriver att det ar viktigt att ta hdnsyn till detta och inte
paverka syftet med sjosdankningsféretaget negativt. Hur ser ni pa detta om man
betankeratt planforslaget gorihelt motsattriktning, dvs exploaterar markenistallet?
Jag anser att ni genom denna plan paverkar syftet med sjosankningsféretaget
ganska kraftigt. Ber er kommentera detta.

2.16 Sida 41, "FN:s Barnkonvention” & sida 51 “Barnkonventionen”

Enligt FN’s barnkonvention ar det reglerat att man maste goéra en
barnkonsekvensanalys for att utreda paverkan pd barnen. Jag finner inte att ndgon
sadan &r gjord. Ber er kommentera denna brist. Varfor har inte detta gjorts nar ni
sjalva skriver att planen kommer att beréra barn till mycket hég grad? Och det
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galler inte bara barn i planomradet utan dven barn i det befintliga bostadsomradet
i norr. Jag anser att denna brist maste dtgardas och att en barnkonsekvensanalys
skall goras enligt lag.

2.17 Sida 42 till 44, avseende biotopskydd och biologiskt vardefulla trad

Det ar med sorg i hjartat som man laser om all paverkan som kommer ske pa
naturen. Saker som inte gar att ersdtta enligt naturvardesinventeringen kommer
forsvinna for gott. Vill ni ta med er detta i er beaktan.

2.18 Sida 51, "Alborgataganden”
Det &r beklagligt att kommunen kommer bryta mot Alborgatagandet.
2.19 Sida 54-57, "Provning av ianspraktagande av jordbruksmark”

Jag anser att kommunen gor en felbeddomning har. Det foreligger inte ett sa stort
och omfattande samhallsintresse som motiverar att man exploaterar den tédnka
jordbruksmarken. Behovet av dldreboende i Tenhult kan inte anses vara ett s
vasentligt skal, eftersom vi redan har marken vid Vasterhdll. Vasterhalls bedoms
av manga (aven PRO) har ett valdigt attraktivt lage. Det ar darfor ett konstruerat
"vasentligt samhallsintresse” som aberopas. Inte nog med att jordbruksmark
foreslas tas i besittning, sa finns det en risk att narliggande jordbruksverksamhet
kan komma att fa restriktioner pa grund av det nara avstandet till bebyggelse
pa Herrgardsgardet. Detta gor att man “indirekt” tar ett dannu stérre markomrade
i ansprak som gor att man inte langre dar kan anvanda jordbruksmarken. Detta
ar nagra av de skél jag vill framfora till er kring fragestéliningen "vdsentligt
samhallsintresse” Ber er kommentera.

2.20 Sida 58, "Kollektivtrafik”

Har anges att det ar ca 370 meter till busshallplatsen vid Parkvdagen. Hur ar detta
uppmatt? Fran Herrgardsgardets mitt? Ber er kommentera.

2.21 Sida 59, "Bil”

Haller inte med om att det till storsta del endast kommer ga via Sodra vagen. Vilket
scenario har niitanke har? 1 eller 2?

2.22 Sida 59, "Offentlig service”

Det kommenteras inte ndgot har om att det blir en hogre belastning pa
Tenhultsskolan (F-6). Varfér kommenterar ni inte detta? Det saknades dven pa
samradsmotet. Detta ar en stor brist. Tenhultsskolan gar redan idag pa "kndna” och
de baracker som har satts upp anvands redan. Hur ser nu pa detta? Barackerna
har dven gjort att elever i mellanstadiet har fatt inskrankningar i sin skolgard. Hur
ténker ni kring trafiklésningen kring Tenhultsskolan nér sa manga fler barn kommer
att ga i skolan. Detta ar kanda fragestallningar sedan tidigare, men jag kan inte
finna ndgra kommentarer alls om dessa @mnen i detaljplanen. Visst, det beror inte
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planomradet i sig, men innebar danda ett valdigt stort beroende.

3.1 Eventuell framtida kompletterande exploatering mot 6ster vidare utlangs med
jarnvagen Jagtolkarforslagettillutformningenavgatorna pa det nyaomradet, pd ett
satt att det finns en avsikt for vidare exploatering och utbyggnad mot dster utlangs
med jarnvagen. Har ni tagit detta i beaktan nar det galler dimensioneringen av
trafiklésningen? De lite "avhuggna” gatorna i skirmdumpen nedan indikerar detta,
men det finns inga kommentarer om detta. Detta ndmns inte i PM trafikanalysen
ej heller i trafikutredningen gjord 2018. Jag finner detta ytterst anmarkningsvart.
Man kan inte lasa in sig i ett h6rn utan man maste ténka, vad hdander sedan.

De tva pilarna i bildens hogre nedre horn pekar pa vdggar som man kan tolkas
ha ett syfte i vidare exploatering. Aterigen, vill jag understryka om vikten av en
acceptabel och val dimensionerad trafikldsning som dven tar framtida scenarios
i beaktan. Styra trafiken pa villagatorna i norr motsatter jag mig helt. Bygg en bro
fran Centrumvédgen till Herrgardsgardet eller dimensionera vagporten dven for
tungtrafik.

3.2 Yttrande avseende PM Trafikanalys avsnitt 2 “Trafikalstring” Det totala antalet
fordon per dygn uppskattas till 2280. Hur manga av dessa fordon avser tung trafik?

”

3.3 Yttrande avseende PM Trafikanalys avsnitt 4 "Fléden pd narliggande gator
Har har jag ndgra kommentarer/fragor: - Vad géller Ljungarpsvagen sa finns tva
punkter omskrivna i tabellen pa sidan 7. Det galler punkterna 3 och 5. Angivelserna
for punkten 5 maste vara felaktiga da man inte férvantar sig nagon 6kning alls har.
Eftersom man uppskattar att en 6kning av fordon (dven tung trafik) kommer att
ske pa Sodra vagen (punkt 6) sa finner jag det orimligt att inte trafiken 6kar pa
Ljungarpsvagen ner mot Tenhults samhalle. Hur har man kommit fram till detta?
Maste vara direkt felaktigt?

- Nér det géller Centrumvéagen sa finns tva punkter omskrivna i tabellen pa sidan 7.
Det galler punkterna 1 och 2. Pa det satt som dessa punkter ar inritade i PM'et (se
sidan 8) forstar jag inte hur det kan vara ndgon skillnad 6verhuvudtaget. Visst vissa
personbilar kor bara till parkeringen vid stationen men hur kan det komma sig att
man uppskattar att det blir mer tung trafik vid nummer 1 d@n vid nummer 2. Detta
kdnns helt orimligt och maste vara felaktigt. - Nar det galler trafik till Nassjo och
Jonkoping fran Herrgdrdsgardet, dvs de som valjer att kdra ut mott norr i befintligt
villaomrade, vad gér man for att styra denna trafik sa de véljer Sodra vdgen och
Ostra vdgen och inte istillet vljer Villa vidgen och Egnahemsvigen (da dessa dr
smalare gator)? Kommentarer kring detta saknas helt i PM'et. Ber er kommenterar
och svara pa denna fragestallning. | tidigare forslag har man féreslagit att enkelrikta
Villa vdgen och Egnahemsvagen. Finns dessa planer kvar? Ber er svara pa detta.

3.4 Yttrande avseende PM Trafikanalys avsnitt 5 "FIéden i det nya omradet”

Tabellen i detta avsnitt avspeglar forvantade floden i det nya omradet och har har
jag nagra kommentarer/fragor: - Nar det géller punkten 16 pa kartan sa kanns det
som ett tryckfel. Skall det verkligen endast vara GC dar? Dvs ingen bil/tung trafik?
Detta ar ju sjdlva huvudgatan upp till Herrgardsgardet fran tunneln. Jag hoppas
detta ar ett tryckfel, for denna gata anser jag skall vara 6ppen for att fa flyt i trafiken
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fran tunneln anda upp till 6vre delen av gardet. Jag finner det valdigt markligt
att inte WSP har kommenterat detta alls. S3, jag hoppas det ar ett tryckfel for det
ar en helt orimlig I6sning. Manga som bosatter sig pa Herrgardsgardet kommer
garanterat bli frustrerade 6ver detta da tanken ar att man skall anvanda tunneln sa
mycket som majligt.

3.5 Yttrande avseende PM Trafikanalys avsnitt 6 “Slutsats och diskussion”

Har féljande kommentarer/fragor: - WSP uppmuntrar till att man skall anvdnda
tunneln sa mycket som majligt vilket ar en mycket relevant kommentar. Detta
gor ju att trycket pa befintliga villagator i norr minskar. Det som dock ar valdigt
motsdgelsefullt i WSP slutsats dr att man inte ens kommenterar punkten 16
pa kartan pa sidan 4, dvs det som indikeras som GC. Eftersom WSP vill utnyttja
tunneln sd mycket som mojligt ar det darfor valdigt inkonsekvent att de inte ens
kommenterar punkten 16. Detta hoppas jag tyder pa att punkten 16 ar ett tryckfel
och att man skall kunna trafikera dar som pa en vanlig gata. Ber er kommentera
detta. - Det ar positivt att WSP anser att man skall styra sa mycket trafik som majligt
ut till tunneln. Detta tyder pa att man forstar den stora paverkan & belastning
det hade blivit utan tunneln pa det angransade bostadsomradet i norr. - Vilken
metod har man anvént nar man gjort berdkningarna av trafikalstring etc? Det star
ingenstans i PM'et vilken metod som har anvants. | andra bilagor beskrivs metoden
noga. Ber er kommenterar detta? Hur vet man att berdkningarna gjorts pa ratt
satt nar hanvisning till metod saknas helt? - Redan idag sa forsoker man halla den
tung genomfartstrafik pa Ljungarpsvdgen borta. Det finns ett genomfartférbud for
tungtrafik. Hur ser man pa detta genomfartsforbud i samband med detaljplanen nu
narallatungtrafik till och fran Herrgdrdsgardet kommer gé via just, Ljungarpsvagen.
Ber er kommentera detta?

4.1 Yttrande avseende Trafikbullerutredning avsnitt 4 "Underlag”

Ett av underlagen som anvants till trafikbullerutredningen ar WSP’s PM avseende
trafikanalys. Eftersom denna trafikanalys innehaller felaktigheter (tidigare
kommenterat) sa har darmed bullerutredningen gjorts pa felaktiga grunder och
behover darfor korrigeras sa att ratt forutsattningar anvands. Ber er kommentera
detta? Kdnns som en allvarlig brist.

4.2 Yttrande avseende Trafikbullerutredningen avsnitt 4.1 “Jarnvagstrafik”.

Har tva kommentarer/fragor avseende detta:

- Den storsta och allvarligaste bristen i trafikbullerutredningen ar att den har
baserats pa helt felaktiga fakta kring godstag. Man har grundat utredningen pa att
godstagen inte stannar i Tenhult. Detta ar direkt felaktigt da flera godstag stannar
i Tenhult for att mote persontag eller annat godstag. Det buller som godstagen
genererar vid inbromsning ar kraftigt. Bromsar pa godsvagnar ar inte i samma
standard som bromsar pa persontag, varfor de avger kraftigt buller. Eftersom man
aven planerar fér en ny godsjarnvag fran Tenhult till Torsvik kommer i framtiden
annu fler godstag fran Nassjo hallet behdva bromsa in for att klara vaxeln in till
Torsvik banan. Jag ser detta som en valdigt allvarlig brist i bullerutredning vilket
gor att slutsatserna kring jarnvagsbuller ar direkt felaktiga. Ber er kommentera
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detta allvarliga misstag. Inbromsande godstag kommer med stor sannolikhet att
bli ett mycket stdrande inslag for hela Herrgardsgardet, da inbromsning sker utmed
planomradet. Vidare blir det extra mycket buller ndr godstagen ga in i vaxeln till
spar 2 for tagmote. Bullret fran "vaxelgangen” dr ocksa nagot som missats helt i
bullerutredningen.

4.3 Yttrande avseende Trafikbullerutredningen avsnitt 6.1 “Planerad bebyggelse”
Har foljande kommentarer/fragor. - Det kdnns valdigt begrdnsande att vissa
bostader inte kommer kunna ha en uteplats som klarar riktvardena for buller.

- Det star att det ar tagtypen X50-54 som ger hogst ljudniva efter godstagen.
Det ar uppenbart att man inte beaktat alla godstagsinbromsningar utlangs
med planomradet. Se tidigare kommentar om detta. - Det omnamns aven att
bestallaren eventuellt villa flytta vissa bostdder 15 meter ndrmare jarnvagen for att
Oka tomtstorleken. Detta kdnns uteslutet baserat pa misstaget i bullerutredningen
avseende inbromsande godstag och inte minst vaxelbuller nar tagen gar in till spar
2. De tomter som avses har dr de som ligger ndrmast vaxeln dessutom.

4.4 Yttrande avseende Trafikbullerutredningen avsnitt 6.2 "Befintliga bostader”

Har féljande kommentarer/fragor: - Bullerutredningen bortser helt fran det 6kade
bullret pa Villa vagen och Egnahemsvagen. PM Trafikanalys visar pa procentuellt
stora trafikokningar pa dessa tva villagator varfor det ar direkt felaktigt att
bostader utmed dessa tva gator inte paverkas. Detta ar det andra allvarliga felet
i bullerutredningen. - Vad galler bullret fran all byggtrafik som kommer drabba
villagatorna i norr, vad innebar detta for bullret? Jag antar att detta inte ligger inom
gransvdrdena. Varfor har man i bullerutredningen inte kommenterat buller fran
byggtrafiken och dess omfattning/paverkan.

4.5 Yttrande avseende Trafikbullerutredningen avsnitt 7 “Bullerskyddsatgarder”

Harféljande kommentar/frdga:- Det drvdldigt missvisande att gdin med antagandet
att det endast ar 2 godstag som passerar nattetid (dvs mellan kl 22-06). Med tanke
pa utvecklingen av Jonkopingsbanan samt eventuellt jarnvdgsanslutning till
Torsvik s& kdnns 2 godstag nattetid helt orimligt. Vad galler buller utldngs med
lokalgatorna norr om planomradet dr det helt oacceptabelt att riktvardena kommer
att dverskridas. Antagligen galler detta dven Villa vagen och Egnahemsvagen for
vilka analys verkar saknas helt i bullerutredningen. Det faktum att det heller inte
gar at satta upp bullerskarmar har gor trafikldsningen helt ohallbar. Erbjudande
om fénsterdtgard ar troligen inte tillrdcklig. Troligen behover dven fasadatgarder
erbjudas.

4.6 Yttrande avseende Trafikbullerutredningen bilaga 11 "Trafikfloden”

Har foljande fraga: - Varfor har man i trafikbullerutredningen anvant andra siffror
for trafikflodena an vad man har uppskattat i PM Trafikanalys? Det star anda i
inledningen av bullerutredningen att man anvant PM Trafikanalys som underlag?

5. Yttrande till vibrationsanalys:
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Efter att halastigenom vibrationsutredningen och den kompletterande férdjupade
vibrationsutredningen avseende vibrationer fran tagtrafik sa vill jag ge féljande
kommentarer:

5.1 Mycket bra och detaljerad beskrivning av metoden fér matning av vibrationerna.
Det var dock olyckligt att

5.2 Det saknas tyvarr helt uppskattningar kring konsekvenser av framtida
utokningar av Jonkdpingsbanan. Tanker dels pa planerad dubbelsparsutbyggnad,
dels 6kade tagtrafik framforallt godsrelaterad trafik. Detta inte minst med tanke
pa planerna for en ny jarnvdg Tenhult — Torsvik samt ett storre utnyttjande
Jonkopingsbanan for godstrafik (som binder ihop Vastra och Sédra stambanan).
N&ar man har byggt dubbelspar kan man forlagga fler godstdg pa denna bana. Jag
ser detta som en stor brist eftersom det ar véldigt sannolikt att Jonkdpingsbanan
kommer att utvecklas bade i kapacitet och frekvens. Hur ser ni pa detta? Ber er
forklara hur ni har resonerat kring detta vad galler vibrationsutredning. Det kdnns
inte som man kan eller bor bortse fran detta faktum. Den bebyggelse som é&r
narmast jarnvagsbanken rekommenderas redan baserad pa nuvarande situation,
att ej bebyggas med veka trabjalklag.

5.3 Vid méatningarna av vibrationerna har man gjort avsteg fran matstandarden
pga trabjalklag i byggnad saknas. For att kompensera detta har man infort en
korrektionsfaktor vid berdkningarna. Jag finner det mérkligt att man inte kan I6sa
detta genom att gora en tillfallig installation av ett "bjalklag” genom en modul eller
liknande. Hur stor &r risken for att den korrektion man gjort vid dessa berakningar
senare visare sig vara felaktig? Finns det sannolikhetsbedémningar pa detta?

5.4 Aven om det finns risk for hégre grad av komfortvibrationer inomhus i hégre
hus, sd anser jag att det anda ar att foredra att ldagga den "hogre” bebyggelsen som
ocksa ar den mest trafikalstrande delen ndrmast jarnvagen, i kombination av att
man dimensionerar tunneln for all trafik, aven tung trafik.

5.5 Vi @ som manniskor valdigt olika hur vi uppfattar vibrationer och stérs av
dessa. For att férebygga hdlsoproblem och klagomal fér personer som bosétter
sig pa Herrgardsgardet (sarskild de i nara anslutning till jarnvagen) anser jag att
vibrationsutredning maste kompletteras med uppskattning av vibrationsnivaer i
en framtid dar det forvantas byggas dubbelspar och darmed 6kad jarnvagstrafik.
Kanske ar det sa att man skall flytta bebyggelsen annu langre fran jarnvdagsbanken.
Ber er kommentera.

6. Yttrande till projektering for vagport dven kallad "tunnel”

6.1 Det ar valdigt positivt att man i planbeskrivningen har lagt in en vagport fran
Herrgardsgardet till Centrumvagen. Detta kommer med storsta sannolikhet gora
att omradet okar i attraktivitet dd man slipper kéra den "kringliga” végen genom
befintliga villagatornai norr for att ta sig till och fran sin bostad pa Herrgardsgardet.
Det ar dven valdigt positivt for befintliga villagator i norr, som baserat pd detta
inte far sddana extrema 6kningar av trafikvolymerna som tidigare angivits. Dock
ar det valdigt beklagligt att den inte ar dimensionerad for tungtrafik och jag
anser att man maste hitta en 16sning for detta. Jag anser att det maste goras en
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konsekvensanalys vad det skulle innebara att dimensionera upp denna vagport sa
att den dven kan betjana tungtrafik. De nu foreslagna l6sningen ar att all tungtrafik
skall koras via Ljungarpsvagen och befintliga villagator norr om planomradet. Detta
ar inte en hallbarlosning. Det ar redan idag forbjuden genomfart for tungtrafik pa
Ljungarpsvdgen pa grund av en anledning sa klart. Jag anser att trafikldsningen
tyvarr fortfarande inte ar duglig. Ber er kommentera detta.

6.2 | forprojekteringen kring vagporten som ar utférd av WSP sa uttalar man sig om
fortsatta arbeten och rekommenderar att man gor en geoteknisk faltundersékning
i anslutning till vagporten for att bestimma grundldaggningsmetod,
grundvattennivaeroch evberg.Jaganserattdetta maste gérasinnanman garvidare
med detta projekt. Man skall da underscka detta med kravet att vagporten aven
skall kunna betjana tungtrafik. Varfor har inte en sddan kompletterande geoteknisk
faltundersdkning utforts? BGK har sedan tidigare gjort geotekniska utredningar,
men dessa gjordes innan det fanns ett forslag pa tunnel. Ber er kommentera denna
brist? Vidare sa har heller inte dagvattenutredning utrett detta mer an man har
kommenterat att tunneln antagligen hamnar under grundvattenytan och darfor
behover pumpas. Ber er kommentera detta. Har in varit i kontakt med Trafikverket
for att inhamta deras synpunkter pa inforandet av en vagport? Om inte sa maste
detta goras innan man kan ga vidare. Om ni har gjort det, vilken aterkoppling har
ni fatt fran Trafikverket?

7. Yttrande till naturvardesinventering

7.1 P& grund av att inventeringen genomfdrdes under tidig var har de flesta
karlvaxter inte kunnat identifierats. Detta anser jag ar en brist i inventeringen. Ber
er kommentera detta.

7.2 | naturvardesinventeringen har man uttalat sig sarskilt om kallkarret. For att
undvika skada pa detta sa maste man sakra volymen instrémmande vatten till
grundvattenférekomsten. Har ni undersokt grundvattenférkomsten har for att
beddma skaderisk och for att sdkra pafyllnad vid eventuell exploatering?

8. Yttrande till dagvattenutredning

8.1 Ar 1942 inrattades ett sjosankningsforetag for att frigora en storre yta potentiell
jordbruksmark samt minska stora fluktuationer i sjons vattenstand. Det ar viktigt
att ta hansyn till detta och inte paverka syftet med sjos@nkningsféretaget negativt.
Om sjosankningsforetaget finner att férandringen inom planomradet riskerar
sjosankningsforetagets syfte har de ratt att krava vidare utredning.Syftet med
sjosankningsforetaget var att ge mer odlingsmark vilket nu inte &r fallet, utan
tvartom detaljférslaget minskar den odlingsbara marken i omradet.

8.2 Dagvattenutredning pekar redan pa att tunnelns grundlaggningsniva sannolikt
hamnar under grundvattenytan varfor vattnet behéver pumpas upp fran tunneln.
Baserat pa detta konstaterande, varfor inte d& dimensionera vdagporten aven for
tung trafik? Ni maste anda pumpa har. Ber er kommentera.

9. Avslutning
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Det blev visst aterigen ett digert dokument detta, men jag brinner for Tenhult.
Min férhoppning ar att ni genom mina yttrande reviderar detaljplanen s& man
antingen hittar en annan mark att bebyggaeller att man bygger en bro eller bygger
en vagport som ar dimensionerad for all trafik.

Kommentar

1. Inledning

A. Angaende biotopskyddsdispens hanteras detta enligt annan lagstiftning an
Plan- och bygglagen och ar en parallellt pagaende process tillsammans med
planarbetet. Jordbruksmark innehaller i regel alltid ndgon form av biotopskydd,
da biotopskydd ofta dr sadana miljéer som uppstatt som resultat av att
marken brukats av manniskor. Det ar darmed aven vanligt férekommande att
dispensansokan tillsammans med kompensationsatgarder for biotopskydd sker i
ett exploateringsarbete. Grunden for dispens fran biotopskyddsomraden i aktuell
detaljplan bestdr av skapande av omfattande tradalléer samt placering av dodved i
narliggande naturomrade. Kallkarret som &r en speciell och relativt sallsynt biotop
ar under mer omfattande utredning for att bestdmma kompensationsatgard.

B. Husen utmed jarnvagen uppnar de krav som stélls pa trafikbuller intill bostad.
Dessa husen ligger trots allt i ett utsatt Iage, men har samtidigt fri tillgang till god
utsikt mot bergstoppar och solnedgdngar.

C. Att lata mer trafik ga via vagporten vore onskvart. Dessvarre kommer storre
fordon, typ leveransfordon att behéva anvinda sig av Ostra vigen for att nd
omradets forskola, dldreboende och eventuella verksamheter. Tyvarr har framtagna
utredningar domt det som inte rimligt att 6ka frihdjden i tunneln under jérnvéagen.
Ostra/Sédra vigen kommer darmed behéva vara dppen fér tung trafik. For att 6ka
anvandbarheten av vdgporten skulle t.ex. omradets storre gang- och cykelgata
ner till vdgporten utforas som bilgata, enligt ditt férslag. Men, for att kunna klara
av att na ner till tunnelns lagsta punkt behéver man sénka T-korsningen nord-ost
om vdgporten med ndstan tvd meter. Denna sdankningen av gatan gor det inte
mojligt att skapa en fyrvagskorsning for biltrafik, da den hypotetiska nord-ost-
gdende gatan skulle ha en alldeles for hog lutning. Istallet behdver man arbeta
med trafikforeskrifter for att fa efterstravansvard trafikfordelning.

D. Lis gemensamt svar for "Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse” samt "Okad
trafik leder till 6kat buller”.

E. Las gemensamt svar for "Varfor bygga har? - Alternativa exploateringsomraden.”

F. Det naturreservat som finns foreslaget i omradet ar Ljungarps naturomrade.
Detta omrade ska fortsatt skotas och betas.

H. Att invandiga planlosningar behover anpassas till bullersituationen ar inte ett
ovanligt fenomen. En nybyggd bullerutsatt bostad kan ha uteplats var man vill, sa
ldnge som minst en uteplats dr anordnad pa tyst eller ljuddampad sida.

. Detta ar en sanning som beskrivs i planbeskrivningen.

J. Lds gemensamt svar for "Varfor bygga har? - Alternativa exploateringsomraden.”
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2.Yttrande till huvudhandlingen
2.1. Samtliga hustyper bestams inte i plankartan, utan de siffror som aterfinns i
planbeskrivningen kan férandras beroende pa efterfragan.

2.2. Det finns vissa intressenter for lokaler i detta omradet. Lokaler i bottenvaning
tvingas inte in i ndgot omrade. Finns intresset under kommande byggskede sa ar
det majligt att uppréatta verksamhet.

2.3.Lasgemensamt svar for "Varfor bygga har? - Alternativa exploateringsomraden.”

2.4 Tidigare tankar kring smagatorna har varit att enkelrikta for att pa sa vis styra/
fordelatrafik. Dettadrdockinget som styrsiendetaljplan, utan med trafikféreskrifter.
Det ar ej lampligt att [dsa dessa typer av trafikatgdrder i en bestdandig detaljplan.

2.5 Utbyggnad av dubbelspar for Jonkopingsbanan har ingen tidsaspekt knuten
till sig. Det finns majlighet att hantera bullervardena pa andra satt om ett sadant
dubbelspar skulle komma till stand, t.ex. via sparnara bullerskydd. Bebyggelsen
haller det avstand fran sparet som avses i samtliga utredningar. Trafikverket kanner
till detaljplanens innehall.

2.6 Det finns inga planer pa att bussar ska ta sig in i omradet. Lds gemensamt svar
for "Trafiken okar i befintlig villabebyggelse”.

2.7 Trafikverket och Kommunen har haft dialog kring tunneln och det finns ett
pagdende och aktivt arbete for mer nogrann projektering dar bade kommunen
och Trafikverket ar delaktiga. Trafikverket kommer att hdlla i genomférandet av
tunneln. En skriftlig dverenskommelse om detta genomférande kommer dock
inte till stand forren detaljplanen vunnit laga kraft. Detta ar praxis for Trafikverkets
genomfdrandearbeten. Anledning ar att Trafikverket inte vill tidplanera arbete for
ofardiga detaljplaner. Framtida projektering kommer att klargéra om vi behéver
pumpa eller inte - med var egna senaste projektering ar det mojligt for vattnet i
tunnelns ldgsta punkt att rinna ner till Tenhultasjon utan behov av vattenpump. Se
aven trafikverkets yttrande.

2.8 Detta dr inte en fraga for en enskild detaljplan.

2.9 Det torde inte vara ndgra storre problem. Raddningstjansten har fatt del av
handlingarna.

2.10 Se svarpa C.

2.11 Se svar pa A.

2.12 Las gemensamt svar for "Bygg en bro &ver jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgatan till omradet”.

2.13 Uttrycket 'nagot’ kan verka otydligt och missvisande. Inneborden i ordet &r
menat att betyda att det ar fa bostader som paverkas pa sadant satt att gallande
riktvarden for buller éverskrids. Lis gemensamt svar "Okad trafik leder till dkat

43



buller”

2.15 Sjoésankningsforetaget reglerar nivan for Tenhultasjon. Enligt genomford
utredning for vagporten har det konstaterats att den reglering som foretaget syftar
till att vidhalla inte paverkas av detaljplanen.

2.16 Planbeskrivningen kompletteras med utdkade resonemang kring
barnkonsekvensanalys.

2.19 Kommunens stédllningstagande i denna frdgna finns beskrivet i
planbeskrivningen. Lds dven gemensamt “Varfor bygga hér? - Alternativa
exploateringsomraden.”

2.20 Detta matt ar matt fran Herrgardsgardets mitt. Mater man fran mitten och
foljer gatans struktur ar det ca 500 meter till bade Granhultsvéagen och Parkvédgen.

2.22 Fragan beror detaljplanen pa sa satt att be barn som foérvdantas bo pa
Herrgardsgardet i stor utstrackning kommer att gd pa Tenhultsskolan. Las
gemensamt svar "Skolsituationen i Tenhult".

3. PM Trafikanalys

3.1 Strukturen for planomradet mojliggér mycket riktigt for vidare utbyggnad
Osterut. Det sydostliga omrddet har utgatt fran detaljplanearbetet pd grund
av svarigheter att tillhandahdlla VA-anslutningar. Det dnnu mer Osterliggande
omradet har tagits bort fran kommunens 6versiktsplan och dér finns idag inga
ambitioner for bebyggelse.

3.2 Tung trafik dr endast berdknad for omradet runt forskola/dldreboendet, dér
tung trafik kommer att vistas. Man raknar da generellt pa 8%, vilket ar standard vid
trafikutredningar.

3.3 Trafiken pé Ljungarpsvigen forvintas 6ka. Lis gemensamt svar for "Okad trafik
leder till 6kat buller”.

Trafiken fran Herrgardsgardet ar tankt att delvis silas och fordelas genom befintligt
gatusystem. | dagslaget ar det inte planerat for foreskrifter som begransar trafiken
pa namnda gator. Uppkommer det behov av att styra trafiken sa har vi mgjlighet
att gora detta genom lokala trafikforeskrifter under arbetet.

De tva matpunkterna pa Centrumvagen ar uppmatta 2014 och uppraknade
efter kommunens upprakningstal i prognosen. Detta dr det gdangse arbetssatt vi
anvander oss av da vi gor trafikanalyser.

3.4 Se tidigare svar.

3.5 Idag finns det en foreskrift om férbud mot trafik med tung lastbil for genomfart
pa Ljungarpsvdgen mellan Nassjovdgen och Centrumvdgen. Denna foreskrift
begransarintedentungatrafikentillHerrgardsgardetdadetinte argenomfartstrafik.
Det ar angeldget att styra den tunga trafiken pa de stérre genomfartsvagarna.
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4. Bullerutredning
4.1 Det ar okant vilka brister som avses. Dagens trafiksiffror har korrigerats sedan
samradet i samband med genomférande av trafikmédtningar pa de mindre gatorna.

4.2 den data som bullerutredningen baseras pa ar hamtat fran Trafikverkets
databas.

4.3 Las svar till H.

4.4 Buller fran byggtrafik tas generellt inte om hansyn till i bullerutredningar, detta
tillampas dven pd Herrgardsgardet. Lis gemensamt svar "Okad trafik leder till kat
buller”.

4.5 Bullerutredningen tas fram med hénsyn till befintlig data och tillgdngliga
prognoser. Lis gemensamt svar "Okad trafik leder till 6kat buller”,

4.6 Oklart vilka siffror som avses.

5. Vibrationsutredning
5.2 Las tidigare svar for 2.5.

5.3 Konstruktions och grundséttning for husen ar inget som regleras i detaljplan.
5.4 Las tidigare svar ang. begransningar for vagporten.

5.5 Las tidigare svar ang. dubbelspar.

6.Vagporten
6.1 Las tidigare svar ang. begransningar for vagporten.

6.2 Ytterligare geoteknisk undersdkning har bedémts kunna goras i samband med
vidare detaljprojektering av tunneln. Se tidigare svar ang. Trafikverkets kdnnedom.
Dagvattenutredningen tas fram innan sjdlva projekteringen av végporten.
Dagvattenutredningen belyser eventuella problem som man tar med sig in som
forutsattningar i kommande arbeten.

7. naturvardesinventeringen
7.1 Denna problematik har inte identifierats i naturvardsinventeringen.

7.2 Las svar till fraga A.

8. Dagvattenutredning
8.1 Las tidigare svar ang. sjosankningsforetaget.

8.2 Se tidigare svar ang. Vagportens begransningar

2

« Forslag om vag under jarnvdg ar positiv men ar detta, denna gang, samordnat
med Banverket och utrett att det ar tekniskt/praktiskt genomfdrbart. Om sa ar
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fallet anser vi att det bor utredas vidare om mgjlighet till att hoja tunnelns hégsta
punkt till 4,0 - 4,5meter, detta for att leda en storre del av tung trafik samt eventuell
framtida kollektivtrafik den véagen istdllet for genom befintligt villaomrade.
Losning for detta finns samt vid 100- ars regn sa kommer den I6sningen férhindra
att tunneln/vagporten svammas over. Eftersom vagporten under jarnvag leder till
Lansvdg sa bor den in - och utfarten prioriteras. For hog lutning pa GC vag gar
ocksa bygga bort. (3%)

- Klarare besked innan antagande av Detaljplan, till berérda fastighetsagare, hur
fordelningen av trafik skall genomforas pa befintliga villagator. Jimnare férdelning
efterfragas. Klarare besked om hur ex. trafik ska regleras med trafikfreskrifter
skapar kanske mindre éverklaganden av detaljplanen.

- Fértydligande om hur befintliga Sédra vigen och Ostra vigen kommer utformas
ochivilket skede av byggskedet som detta kommer utforas, det dr hdgst intressant
for oss fastighetsagare om det kommer goras i etapp 1 eller i sista etappen om
kanske 104r, for oss dr det av yttersta vikt att det gérs omgaende vid projektstart.

- Ekvivalent bullerniva ar enligt utredning pa gransen eller for héga vid fasad,
har da hénsyn tagits till Ljungarpsvdgens lutning som skapar att bilar “gasar” pa
uppfor backen? Kommer detta foljas upp? Vi har idag tre sovrum mot gatorna och
bullergransen ar redan nadd!

«Viktigt: Overgangsstille vid korsningen Ljungarpsvéagen/Vallavigen bor flyttas ner
till och ansluta emot Stationsliden da detta ar den naturliga gangvagen generellt,
pa sa vis minimeras forhoppningsvis olyckor samt att gangtrafikanter far en vag
mindre att korsa.

Viktigt: Ljungarpsvagen bor inom eller i direkt nérhet till detaljplaneomradet/
korsningen foérses med avsmalning eller annan lamplig hastighetsdampande
atgard eftersom radande hastighet generellt inte tillampas i dagsldget, vilket
innebar att framtida hart belastade korsning kommer utgora fara.

- Gatuparkering pa berorda och befintliga tillfartsgator kommer skapa smala korfalt.
| detaljplan for Herrgardsgdrdet planeras det for parkeringar/besdksparkeringar
utmed huvudgator, hur blir det fér oss som redan bor l1angs befintliga gator?

Kommentar

Trafikverket och Kommunen har haft dialog kring tunneln och det finns ett
pagaende och aktivt arbete fér mer nogrann projektering dar bade kommunen
och Trafikverket ar delaktiga. Trafikverket kommer att halla i genomférandet av
tunneln. En skriftlig 6verenskommelse om detta genomférande kommer dock
inte till stand forren detaljplanen vunnit laga kraft. Detta ar praxis for Trafikverkets
genomforandearbeten. Anledning &r att Trafikverket inte vill tidplanera arbete for
ofardiga detaljplaner.

Fordelningen av trafik kan till viss man styras med trafikforeskrifter och fysiska
atgarder. Dessa typer av atgarder ar dock inte lampliga att bestaimma i ett
detaljplanearbete.
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Se gemensamt svar "Bygg en bro Over Jarnvagen som huvudsaklig infartsgata
till omrédet., “Okad trafik leder till &kat buller” samt "Trafiken ékar i befintlig
villabebyggelse.”

Beskrivning av utformning av Sédra och Ostra vdgen finns pad sida 15 i
planbeskrivningen.

Vi tar med oss frdgan om Oversgangstallet vid Ljungarpsvagen-Vallavdagen.

Det finns inga planer pa att ta bort gatuparkering i omradets mindre gator.

2. I

« Forslag om vdg under jarnvdg ar positiv men ar detta, denna gang, samordnat
med Banverket och utrett att det ar tekniskt/praktiskt genomférbart. Om sa ar
fallet anser vi att det bor utredas vidare om mgjlighet till att hoja tunnelns hégsta
punkt till 4,0 - 4,5meter, detta for att leda en storre del av tung trafik samt eventuell
framtida kollektivtrafik den vagen istdllet for genom befintligt villaomrade.
Losning for detta finns samt vid 100- ars regn sa kommer den I6sningen férhindra
att tunneln/vdgporten svammas over. Eftersom vagporten under jarnvag leder till
Lansvdg sa bor den in - och utfarten prioriteras. For hég lutning pa GC vag gar
ocksa bygga bort. (3%)

« Klarare besked innan antagande av Detaljplan, till berérda fastighetsagare, hur
fordelningen av trafik skall genomféras pa befintliga villagator. Jimnare férdelning
efterfrdgas. Klarare besked om hur ex. trafik ska regleras med trafikforeskrifter
skapar kanske mindre 6verklaganden av detaljplanen.

- Fértydligande om hur befintliga Sédra vigen och Ostra vigen kommer utformas
ochivilket skede av byggskedet som detta kommer utféras, det dr hdgst intressant
for oss fastighetsagare om det kommer goras i etapp 1 eller i sista etappen om
kanske 104ar, for oss dr det av yttersta vikt att det gérs omgaende vid projektstart.

- Ekvivalent bullerniva ar enligt utredning pa gransen eller for héga vid fasad,
har da hansyn tagits till Ljungarpsvdgens lutning som skapar att bilar “gasar” pa
uppfor backen? Kommer detta féljas upp? Vi har idag tre sovrum mot gatorna och
bullergransen ar redan nadd!

«Viktigt: Overgangsstille vid korsningen Ljungarpsvégen/Vallavigen bor flyttas ner
till och ansluta emot Stationsliden da detta ar den naturliga gdngvagen generellt,
pa sa vis minimeras férhoppningsvis olyckor samt att gadngtrafikanter far en vég
mindre att korsa.

Viktigt: Ljungarpsvagen bor inom eller i direkt nérhet till detaljplaneomradet/
korsningen forses med avsmalning eller annan lamplig hastighetsdampande
atgard eftersom rddande hastighet generellt inte tillampas i dagsldget, vilket
innebar att framtida hart belastade korsning kommer utgora fara.

+ Gatuparkering pa berérda och befintliga tillfartsgator kommer skapa smala korfalt.
| detaljplan for Herrgardsgardet planeras det for parkeringar/besoksparkeringar
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utmed huvudgator, hur blir det fér oss som redan bor langs befintliga gator?

Kommentar

Trafikverket och Kommunen har haft dialog kring tunneln och det finns ett
pagaende och aktivt arbete fér mer nogrann projektering dar bade kommunen
och Trafikverket ar delaktiga. Trafikverket kommer att halla i genomférandet av
tunneln. En skriftlig dverenskommelse om detta genomférande kommer dock
inte till stand forren detaljplanen vunnit laga kraft. Detta ar praxis for Trafikverkets
genomforandearbeten. Anledning &r att Trafikverket inte vill tidplanera arbete for
ofardiga detaljplaner.

Fordelningen av trafik kan till viss man styras med trafikforeskrifter och fysiska
atgdrder. Dessa typer av atgarder ar dock inte lampliga att bestaimma i ett
detaljplanearbete.

Se gemensamt svar "Bygg en bro Over Jarnvagen som huvudsaklig infartsgata
till omradet’;, “Okad trafik leder till &kat buller” samt “Trafiken &kar i befintlig
villabebyggelse”

Beskrivning av utformning av Sédra och Ostra vdgen finns pad sida 15 i
planbeskrivningen.

Vi tar med oss frdgan om Oversgangstallet vid Ljungarpsvagen-Vallavdagen.

Det finns inga planer pa att ta bort gatuparkering i omradets mindre gator.

2. I

Utifran att vi har last de reviderade handlingarna ser vi positivt pd att en vagtunnel
planeras. Dock ser vi inte det som relevant att fortfarande merparten av alla bilar
tar sig igenom befintligt villaomrade. Har behover det styras sa fler av volymen
"tvingas” ta sig genom tunneln.

Vidare 6ppnar planen upp for busstrafik in genom befintligt villaomrade enligt
forslaget vilket inte ar lampligt.

Finns inget i handlingarna som visar pa att Trafikverket gett sitt godkdannande pa
att en vagtunnel far byggas. Ser dven att framtida planer pa fler spar gor att det
kan skapa komplikationer med att vagtunnel far byggas. Ddrav ser vi inte det som
lampligt att ga vidare med beslut forrén detta ar helt utrett och klart med tillstand
att fa bygga vagtunneln (Tidigare tillfille nar det planerades for en vag langs
jarnvdgen gick kommunen sa langt med planerna och |6ste in hus mm innan det
kollades upp att det inte var tilldtet att bygga vdgen sa nara jarnvagen. Viktigt att
ha allt klart med bl.a. vdgtunneln innan ni gar vidare med beslut om detaljplanen).

Det har tidigare planerats att bygga ut Herrgardsgardet vidare mer sydost. Detta
namns det inget om i planerna. Hur gar de tankarna? Detta da trafikforslaget redan
idag inte ar relevant utifrdn hur befintligt villaomradet &r byggt och hur trafiken
kommer paverka befintligt boende starkt negativt.
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Finns véldig lite om hur befintliga viagar ska goras sikra for trafikokningen. Arganska
tydligt att ni vill planera detta nar val omradet byggs. Detta ar inte acceptabelt utan
har maste ni kunna precisera mer hur vdagarna ska goéras sakra innan beslut om
detaljplanen tas (finns lite kring Ostra och Sédra vigen men inget relevant om de
mindre gatorna).

Vianser:

1. Innan godkdnnande av detaljplan maste vagtunnel vara planerad och godkadnd
i alla instanser.

2. Finna l6sningar dar merparten av trafiken dirigeras under vagtunneln.

3. Att ni kan precisera mer hur trafiksdkerheten pa alla befintliga villagator ska
utformas.

3. Att det inte kommer ske ndgon busstrafik i omradet om vagtunneln inte kan
tilldta infart for buss.

4. Att det i detaljplanen ndmns nagot om omradet sydost om att det inte kommer
byggas pa alt. att det redan nu finns tankar kring hur en trafiklésning for detta
omrade kan ske i framtiden om det ska byggas dar.

Kommentar

Trafikverket och Kommunen har haft dialog kring tunneln och det finns ett
pagaende och aktivt arbete fér mer nogrann projektering dar bade kommunen
och Trafikverket ar delaktiga. Trafikverket kommer att halla i genomférandet av
tunneln. En skriftlig dverenskommelse om detta genomférande kommer dock
inte till stand forren detaljplanen vunnit laga kraft. Detta ar praxis for Trafikverkets
genomforandearbeten. Anledning ar att Trafikverket inte vill tidplanera arbete for
ofdrdiga detaljplaner.

Att lata mer trafik ga via vagporten vore onskvart. Dessvarre kommer storre fordon,
typ leveransfordon att behéva anvinda sig av Ostra vagen for att nd omréadets
forskola, aldreboende och eventuella verksamheter. Tyvérr har framtagna
utredningar domt det som inte rimligt att 6ka frihdjden i tunneln under jarnvagen.
Ostra/Sédra vigen kommer darmed behéva vara dppen fér tung trafik. For att 6ka
anvandbarheten av vagporten skulle t.ex. omradets stérre gang- och cykelgata
ner till vdgporten utféras som bilgata. Men, for att kunna klara av att na ner till
tunnelns lagsta punkt behéver man sanka T-korsningen nord-ost om vagporten
med néstan tva meter. Denna sdankningen av gatan gor det inte mgjligt att skapa
en fyrvagskorsning for biltrafik, da den hypotetiska nord-6st-gaende gatan skulle
ha en alldeles fér hég lutning. Istallet behover man arbeta med trafikforeskrifter for
att fa efterstravansvard trafikférdelning.

Beskrivning av utformning av Sédra och Ostra vdgen finns pa sida 15 i
planbeskrivningen. Det finns inga planerade atgarder fér omradets mindre gator.

Ingen reguljar bussférbindelse planeras upprattas i omradet.

Det sydostliga omradet har utgatt fran detaljplanearbetet pa grund av svarigheter
att tillhandahdlla VA-anslutningar. Det @nnu mer Osterliggande omradet har
tagits bort fran kommunens 6versiktsplan och dar finns idag inga ambitioner for
bebyggelse.
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2.

Utifran att vi har last de reviderade handlingarna ser vi positivt pa att en
vagtunnel planeras. Dock ser vi inte det som relevant att fortfarande merparten
av alla bilar tar sig igenom befintligt villaomrade. Har behover det styras sa fler av
volymen "tvingas” ta sig genom tunneln.

Vidare 0ppnar planen upp for busstrafik in genom befintligt villaomrade enligt
forslaget vilket inte ar lampligt.

Finns inget i handlingarna som visar pa att Trafikverket gett sitt godkdnnande pa
att en vagtunnel far byggas. Ser dven att framtida planer pa fler spar gor att det
kan skapa komplikationer med att vagtunnel far byggas. Ddrav ser vi inte det som
lampligt att ga vidare med beslut forrdn detta ar helt utrett och klart med tillstand
att fa bygga vagtunneln (Tidigare tillfdlle ndr det planerades for en védg langs
jarnvagen gick kommunen sa langt med planerna och |6ste in hus mm innan det
kollades upp att det inte var tilldtet att bygga vagen sa nara jarnvagen. Viktigt att
ha allt klart med bl.a. vagtunneln innan ni gar vidare med beslut om detaljplanen).

Det har tidigare planerats att bygga ut Herrgardsgardet vidare mer sydost. Detta
namns det inget om i planerna. Hur gar de tankarna? Detta da trafikforslaget redan
idag inte ar relevant utifran hur befintligt villaomradet &r byggt och hur trafiken
kommer pdverka befintligt boende starkt negativt.

Finns vildig lite om hur befintliga vidgar ska géras sikra for trafikbkningen. Ar ganska
tydligt att ni vill planera detta nar vdl omradet byggs. Detta ar inte acceptabelt utan
har maste ni kunna precisera mer hur vdagarna ska goéras sakra innan beslut om
detaljplanen tas (finns lite kring Ostra och Sédra vigen men inget relevant om de
mindre gatorna).

Vi anser:

1. Innan godkdannande av detaljplan maste vagtunnel vara planerad och godkand
i alla instanser.

2. Finna I8sningar dér merparten av trafiken dirigeras under vdagtunneln.

3. Att ni kan precisera mer hur trafiksdkerheten pa alla befintliga villagator ska
utformas.

3. Att det inte kommer ske ndgon busstrafik i omradet om vagtunneln inte kan
tilldta infart for buss.

4. Att det i detaljplanen ndmns ndgot om omradet sydost om att det inte kommer
byggas pa alt. att det redan nu finns tankar kring hur en trafiklésning for detta
omrdade kan ske i framtiden om det ska byggas dar.

Kommentar

Trafikverket och Kommunen har haft dialog kring tunneln och det finns ett
pagaende och aktivt arbete fér mer nogrann projektering dér bade kommunen
och Trafikverket ar delaktiga. Trafikverket kommer att hdlla i genomférandet av
tunneln. En skriftlig dverenskommelse om detta genomférande kommer dock
inte till stdnd forren detaljplanen vunnit laga kraft. Detta ar praxis for Trafikverkets
genomforandearbeten. Anledning dr att Trafikverket inte vill tidplanera arbete for
ofardiga detaljplaner.
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Att lata mer trafik ga via vagporten vore onskvart. Dessvarre kommer storre fordon,
typ leveransfordon att behdva anvinda sig av Ostra vigen fér att nd omradets
forskola, aldreboende och eventuella verksamheter. Tyvarr har framtagna
utredningar domt det som inte rimligt att 6ka frihdjden i tunneln under jarnvagen.
Ostra/Sédra vagen kommer darmed behéva vara dppen fér tung trafik. For att 6ka
anvandbarheten av vagporten skulle t.ex. omradets stérre gang- och cykelgata
ner till vagporten utféras som bilgata. Men, for att kunna klara av att na ner till
tunnelns lagsta punkt behéver man sanka T-korsningen nord-ost om vagporten
med nastan tva meter. Denna sdankningen av gatan gor det inte mgjligt att skapa
en fyrvagskorsning for biltrafik, dd den hypotetiska nord-6st-gaende gatan skulle
ha en alldeles for hog lutning. Istdllet behdver man arbeta med trafikforeskrifter for
att fa efterstrévansvard trafikfordelning.

Beskrivning av utformning av Sédra och Ostra vdgen finns pad sida 15 i
planbeskrivningen. Det finns inga planerade atgarder for omradets mindre gator.

Ingen reguljar bussforbindelse planeras uppréttas i omradet.

Det sydostliga omradet har utgatt fran detaljplanearbetet pa grund av svarigheter
att tillhandahalla VA-anslutningar. Det @nnu mer Osterliggande omradet har
tagits bort fran kommunens 6versiktsplan och dar finns idag inga ambitioner for
bebyggelse.

26 I

Positivt att kommunen gatt vidare med synpunkter fran samradet och dtminstone
utrett forutsattningarna om det gar att genomféra en vagport.

Aven positivt att en ev vagport skulle bidra till minskad trafikmangd i befintligt
bostadsomrade norr om detaljplanen.

Samtidigt, gallande detaljplanen:

1. Trafikverket, och ev andra myndigheter, har inte getts tillfalle till utlatande/
godkdnnande gallande nuvarande detaljplan. Detta skapar en osdkerhet kring om
en vagport verkligen kommer kunna byggas. Risken finns att kommunen véljer att
borja bygga pa omradet och att vagporten darefter inte godkdnns och att det da
endast kvarstdr en hogtrafikerad vdg genom befintligt bostadsomrdde norr om
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planomradet, vilket vore forkastligt.

2. Soédra vigen/Ostra vagen avser fortfarande vara huvudvig in i

planomradet. Detta ar inte onskvart ur flera perspektiv, framfor allt

barnens, som under manga ar ska samsas med byggtrafik och dartill ett

stort antal bilar.

3. Byggtrafiken, som kommer paga i manga ar, kommer inte kunna anvanda

den ev. vagporten. Trafiksakerheten géllande detta vill kommunen inte

ansvara for trots att kommunen tvingar in tunga fordon genom befintligt
bostadsomrade som enda vég till nybyggnationen

4. Det saknas detaljerad utformning av befintliga gator. Detta ldmnas till
framtida tjanstemans tycke och smak att besluta om. Mer tydlighet kring

detta vore 6nskvart.

Om kommunen avser bygga i den stora omfattning med ca 270 nya bostader och
tillhérande kommunala verksamheter: bygg en bro. Detta dven med tanke pa den
ev framtida utbyggnaden sydost om planomradet - langsiktig trafiklosning.

Om kommunen 6nskar borja bygga snarast och inte vill ldigga mer pengar pa
trafiklésningar, och utifrdn vad som ar klarlagt och oklart i dagsldget ang
vagporten: Bygg Aldreboende, Férskola och férlidng resp gata; Villavigen, Sédra
vagen och Egnahemsvagen, med 20 villor.

Om kommunen vdljer att anta nuvarande detaljplan:

Att berérda myndigheter har godkant vagporten innan detaljplanen antas.

Att vagporten byggs redan vid byggstarten .

Att Sédra vagen/Ostra vidgen redan infér/vid byggstart gors till gafartsomrade,
som Cykelframjandet foresprakar och hanvisar har aven till
Stadsbyggnadsndamndens nyligen framtagna Forslag till Trafiksdkerhetsprogram.
Detta for att sanka hastigheten i omradet och att darmed aven fa fler bilister att
vdlja den ev vagporten.

Att kommunen tar ansvar for, framfor allt barnens, trafiksakerhet i den befintliga

bebyggelsen redan infér/vid byggstart enl ovan. Detta i och med att nuvarande
detaljplan tvingar in byggtrafiken i befintligt bostadsomrade som enda vég
till nybygget. Bygg for framtiden, med fokus pa trafiksdkerhet som skapar goda
forutsattningar som framjar rorelse, hélsa och vdlmaende.

Vi hoppas kommunen vill tillgodose var 6nskan om att lata vart lugna och fina
omrade besta sa, samtidigt som fler som soker dessa vdarden ska attraheras till

var del av Tenhult.

Kommentar

Trafikverket och Kommunen har haft dialog kring tunneln och det finns ett
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pagaende och aktivt arbete fér mer nogrann projektering dar bade kommunen
och Trafikverket ar delaktiga. Trafikverket kommer att halla i genomférandet av
tunneln. En skriftlig 6verenskommelse om detta genomférande kommer dock
inte till stand forren detaljplanen vunnit laga kraft. Detta ar praxis for Trafikverkets
genomfdrandearbeten. Anledning ar att Trafikverket inte vill tidplanera arbete for
ofdrdiga detaljplaner.

Se gemensamt svar "Bygg en bro over Jarnvagen som huvudsaklig infartsgata
till omréadet’;, “Okad trafik leder till kat buller” samt “Trafiken &kar i befintlig
villabebyggelse.”

Beskrivning av utformning av Sédra och Ostra vdgen finns pad sida 15 i
planbeskrivningen. Det finns inga planerade atgarder for omradets mindre gator.
Exakta atgarder for trafikférdelning och hastighetsdampning bestams lampligast
inte i detaljplanen utan styrs med efterkommande trafikforeskrifter.

27 I

Jag ifrdgasatter fortfarande varfér man ska bygga pa odlingsmark. Efter ett &r med
torka, 2018, dar djurdgare inte hade tillrackligt med foder till sina djur, och nu har vi
pandemin. Vi maste bli mer sjalvférsorjande, dven pa utsadet. Fler pandemier spas
ju att komma, vi maste vara rustade, ha ett 1dngsiktigt tankande. Det maste aterigen
tittas 6ver hur man kan utveckla Tenhult pa andra séatt, fordela ut byggandet till
flera olika platser i Tenhult och bevara vardefull akermark.

Enligt FN:s ramkonvention ska den biologiska mangfalden bevaras,
livsmedelsproduktionen sdkerstdllas och andra mal for hallbar utveckling inte
dventyras. Likasd Alborg-dtagandena, som skrevs under i oktober 2007 av
Jonkodpings kommun, dar det galler att prioritera tidigare anvand mark inom
stadens granser framfor oexploaterad mark i stadens utkanter. 1) Foljer Jonkopings
kommun detta med en exploatering av Herrgardsgardet?

Det ar ett stort ingrepp nar Herrgardsgardet bebyggs, vi ar manga i Tenhult som
utnyttjar det som ett friluftsomrade, alla arstider. Om det byggs pa andra stéllen i
Tenhult och vi blir fler invanare ar det nog sa viktigt att bibehalla gronomradena.
For djuren ar det ocksa en populdr plats att vara pa. Pa varen runt den 25 mars
kommer ldrkan tillbaka (de har minskat overlag), ormvrdken syns ofta ryttlande
over Gardet, karrhok och tornfalk syns, tranorna dyker upp pa varkanten och
radjuren gor sig hemmastadda vid kallkarret, som de gjort under manga ar. Det
ar viktigt med den 6ppenheten som Gardet ger, for bade manniskor och djur. Vi
behover gronomraden for att ma bra, alla slags naturtyper.

Angdende kallkarret sa laser jag utredningen som Fennicusnatur har gjort. Dar
star det bland annat foljande “Naturtypen ar mycket sallsynt nedanfor fjallvariden
vilket gor att en skada som uppstar blir mer allvarlig. For att undvika skada maste
dels ytan som &r karr ldamnas oexploaterad och volymen instrommande vatten till
grundvattenférekomsten sakras”

Min nésta fraga blir da:

2) Nar det galler biotopskydd, hur kan det upphavas? Varfor ska det i sa fall finnas
sadana skydd?

Ni skriver att Herrgarden kommer att hamna i fonden pa omradets stora huvudgata,
under vintertid kommer den att vara val synlig och spela en viktigare roll i Tenhults
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ortsbild. For vem? Idag ser vi den valdigt tydligt men det blir ett minne blott.

Hagen é&r véldigt omtyckt att vandra i, tack vare de betande djuren som haller
naturen oppen. Men den kanns hotad, djuren kommer fér ndarma de boende,
trycket att ta bort dem 6kar, det blir nog inte populart att ga genom en djurhage
for att nd badet i Ostra delen.

Angaende trafiken, forslaget ar nu att leda trafiken genom en vagtunnel men enligt
berdkningar galler det bara 25-40% av trafiken. Alltsa ar det fortfarande 60-75% av
trafiken som ska ledas genom befintliga gator. Det &r inte ACCEPTABELT!

Angdende kommentarerna jag fick av er pa samradsredogorelsen 2020-11-11.
Ni skriver att den biologiska mangfalden kan erhallas i ett bebyggt omrade, tex
med hjalp av tradalléer, OK, men det gar ju verkligen inte att jamfora med det som
vi har idag. Malsattningen ar att betande djur fortfarande ska uppehalla sig i det
foreslagna naturreservatet. Hur tungt vager det om boende klagar?

Jagtyckerdetfinnsmangaparametrartill att detinte ska byggas pa Herrgardsgardet.
BEVARA VART FINA FRILUFTSOMRADE, HERRGARDSGARDET!
TANK LANGSIKTIGT!

Kommentar

Se gemensamt svar "Bygg en bro Over Jarnvagen som huvudsaklig infartsgata
till omradet!, "Okad trafik leder till 6kat buller”, "Varfor bygga har? - Alternativa
exploateringsomraden” samt “Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse”

Ang. fraga 2 hanteras biotopskyddsdispens enligt annan lagstiftning @n Plan- och
bygglagen och ar en parallellt pagaende process tillsammans med planarbetet.
Jordbruksmark innehaller i regel alltid nagon form av biotopskydd, da biotopskydd
oftadrsadanamiljoer som uppstatt somresultat avatt marken brukats av manniskor.
Det &r darmed aven vanligt forekommande att dispensansdkan tillsammans med
kompensationsatgarder for biotopskydd sker i ett exploateringsarbete.

Malsattningen &r att djur fortsatt ska beta i naturomradet och fortsatt uppratthalla
dess befintliga kvaliteter.

2. I

Utifran att vi har last de reviderade handlingarna ser vi positivt pa att en
vagtunnel planeras. Dock ser vi inte det som relevant att fortfarande merparten
av alla bilar tar sig igenom befintligt villaomrade. Har behéver det styras sa fler av
volymen "tvingas” ta sig genom tunneln.

Vidare 6ppnar planen upp for busstrafik in genom befintligt villaomrade enligt
forslaget vilket inte ar lampligt.

Finns inget i handlingarna som visar pa att Trafikverket gett sitt godkdannande pa
att en vagtunnel far byggas. Ser dven att framtida planer pa fler spar gor att det
kan skapa komplikationer med att vagtunnel far byggas. Ddrav ser vi inte det som
lampligt att ga vidare med beslut forrén detta ar helt utrett och klart med tillstand
att fa bygga vagtunneln (Tidigare tillfdlle nar det planerades for en vag langs
jarnvdgen gick kommunen sa langt med planerna och |6ste in hus mm innan det
kollades upp att det inte var tilldtet att bygga vdgen sa néra jarnvagen. Viktigt att
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ha allt klart med bl.a. vagtunneln innan ni gar vidare med beslut om detaljplanen).

Det har tidigare planerats att bygga ut Herrgardsgardet vidare mer sydost. Detta
namns det inget om i planerna. Hur gar de tankarna? Detta da trafikforslaget redan
idag inte ar relevant utifran hur befintligt villaomradet &r byggt och hur trafiken
kommer pdverka befintligt boende starkt negativt.

Finns vildig lite om hur befintliga vidgar ska géras sikra for trafikbkningen. Ar ganska
tydligt att ni vill planera detta nar vdl omradet byggs. Detta ar inte acceptabelt utan
har maste ni kunna precisera mer hur vdagarna ska goéras sakra innan beslut om
detaljplanen tas (finns lite kring Ostra och Sédra vigen men inget relevant om de
mindre gatorna).

Vianser:

1. Innan godkdannande av detaljplan maste vagtunnel vara planerad och godkand
i alla instanser.

2. Finna I8sningar ddr merparten av trafiken dirigeras under vdagtunneln.

3. Att ni kan precisera mer hur trafiksdkerheten pa alla befintliga villagator ska
utformas.

3. Att det inte kommer ske ndgon busstrafik i omradet om vagtunneln inte kan
tilldta infart for buss.

4. Att det i detaljplanen namns ndgot om omradet sydost om att det inte kommer
byggas pa alt. att det redan nu finns tankar kring hur en trafiklésning for detta
omrdade kan ske i framtiden om det ska byggas dar.

Kommentar

Trafikverket och Kommunen har haft dialog kring tunneln och det finns ett
pagaende och aktivt arbete fér mer nogrann projektering dar bade kommunen
och Trafikverket ar delaktiga. Trafikverket kommer att hdlla i genomférandet av
tunneln. En skriftlig dverenskommelse om detta genomférande kommer dock
inte till stdnd forren detaljplanen vunnit laga kraft. Detta ar praxis for Trafikverkets
genomforandearbeten. Anledning &r att Trafikverket inte vill tidplanera arbete for
ofardiga detaljplaner.

Att Iata mer trafik ga via vagporten vore dnskvart. Dessvarre kommer storre fordon,
typ leveransfordon att behdva anvinda sig av Ostra vigen fér att nd omradets
forskola, &aldreboende och eventuella verksamheter. Tyvarr har framtagna
utredningar domt det som inte rimligt att 6ka frihdjden i tunneln under jarnvagen.
Ostra/Sédra vagen kommer darmed behéva vara dppen fér tung trafik. For att 6ka
anvandbarheten av vagporten skulle t.ex. omradets storre gang- och cykelgata
ner till vagporten utféras som bilgata. Men, for att kunna klara av att na ner till
tunnelns lagsta punkt behéver man sianka T-korsningen nord-ost om vagporten
med nastan tva meter. Denna sdankningen av gatan gor det inte mgjligt att skapa
en fyrvagskorsning for biltrafik, da den hypotetiska nord-6st-gdende gatan skulle
ha en alldeles for hog lutning. Istéllet behdver man arbeta med trafikforeskrifter for
att fa efterstravansvard trafikfordelning.

Beskrivning av utformning av Sédra och Ostra vdgen finns pa sida 15 i
planbeskrivningen. Det finns inga planerade dtgarder fér omradets mindre gator.
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Ingen reguljar bussférbindelse planeras upprattas i omradet.

Det sydostliga omradet har utgatt fran detaljplanearbetet pa grund av svarigheter
att tillhandahalla VA-anslutningar. Det @nnu mer Osterliggande omradet har
tagits bort fran kommunens 6versiktsplan och dér finns idag inga ambitioner for
bebyggelse.

2. I

Positivt att vagtunnel under jarnvag vid Tenhults mobler planeras. Denna tunnel
blir en forutsattning for en accepterbar trafiksituation i befintliga villaomraden.
Darfor skall det sdkerstéllas med alla intressenter (Trafikverket m.m.) att denna
tunnel far byggas innan en detaljplan kan godkédnnas/verkstallas. Tunneln maste
sta klar och vara i bruk innan byggnation far padborjas pa herrgardsgardet.

Géllande biltrafik och att 6ppna upp befintliga gator mot herrgardsgardet.
Scenario 2 pa sidan 19 ar utesluten da detta kommer ge sédra delen av Sédra
vdgen som den naturliga in/utfarten till herrgdrdsgérdet. Ostra vagen har redan
en tillracklig bredd for 6kad trafik dven om allt ska goras for att styra huvuddelen
av trafiken genom den nya tunneln.

Kommentar

Trafikverket och Kommunen har haft dialog kring tunneln och det finns ett
pagaende och aktivt arbete for mer nogrann projektering dar bade kommunen
och Trafikverket ar delaktiga. Trafikverket kommer att hdlla i genomférandet av
tunneln. En skriftlig dverenskommelse om detta genomférande kommer dock
inte till stand forren detaljplanen vunnit laga kraft. Detta ar praxis for Trafikverkets
genomfdrandearbeten. Anledning ar att Trafikverket inte vill tidplanera arbete for
ofardiga detaljplaner.

De tva beskrivna scenarierna framstalls som lika mojliga i detaljplaneférslaget.
Eventuella avstangningar eller enkelriktningar av gator ar inte lampligt att
bestamma i ett detaljplanearbete utan kommer lampligast |6sas med lokala
trafikforeskrifter allt eftersom omradet byggs ut. De tva scenarierna blir da en
vdgledning for kommande beslut.

3o,

Vi har ndgra funderingar angaende Herrgardsgardet Tenhult,

Hur ténker ni med trafiklésningar in till det nya omradet, hur ska vagarna

i omradet hallas sdkra? Vi kan inte under nagra omstandgheter godkdnna
att Egnahemsvagen, Villavagen samt Sédra vagen kommer anvéndas som
matargator in till Herrgardgardet.

Vad ar tanken med busstrafik in pa omradet? Var ska den dras in och ut?

En vagtunnel under jarnvagen later véldigt positivt, ar detta beslut godkant i alla
instanser?

Om inte far beslutet ang gardet avvaktas tills vi vet hur det ser ut. Hur tanker
man ang framtida utbyggnader av omradet, hur tdnker man kring dessa
trafiklésningar?

Detta maste vi boende far ta del av innan man tar beslut i frdgan.
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Kommentar

De tva beskrivna scenarierna (silning eller inte) framstdlls som lika mojliga i
detaljplaneforslaget. Eventuella avstdngningar eller enkelriktningar av gator ar inte
lampligt att bestémma i ett detaljplanearbete utan kommer lampligast 16sas med
lokala trafikforeskrifter allt eftersom omradet byggs ut. De tva scenarierna blir da
en vdgledning fér kommande beslut.

Nagon busstrafik planeras inte i omradet.

Trafikverket och Kommunen har haft dialog kring tunneln och det finns ett
pagadende och aktivt arbete fér mer nogrann projektering dar bade kommunen
och Trafikverket ar delaktiga. Trafikverket kommer att hdlla i genomférandet av
tunneln. En skriftlig dverenskommelse om detta genomférande kommer dock
inte till stdnd forren detaljplanen vunnit laga kraft. Detta ar praxis for Trafikverkets
genomforandearbeten. Anledning &r att Trafikverket inte vill tidplanera arbete for
ofardiga detaljplaner.

31. Trafikverket

Buller

| planbeskrivningen och den till planen bifogade bullerutredningen framgar att
nagra av bostaderna behover planeras med halften av bostadsrummen mot en
ljludddampad sida, at norr och att nagra uteplatser mot jarnvagen behdover skyddas
med lokala atgdrder. Det saknas reglering av bada dessa atgarder i plankartan.

Vagport

Planen majliggdr en ny vagport under jarnvagen som i Trafikverkets anldggning
blir en jarnvagsbro. Genomférandet av ett sddant projekt behover Trafikverket
halla bade avseende projektering och byggnation dven om finansieringen till
100 procent ar kommunal. Trafikverket och kommunen har inlett en dialog om
avtalsskrivning som reglerar detta.

Anslutning

Planen har sedan samradet kompletterats med en anslutning av en bilvég till vag
826. Trafikverket beddmer att anslutningens placering ar acceptabel men innan
byggnation pabdrjas maste kommunen anstka om tillstand for arbete inom
vagomradet och i samband med detta fa foreskrifter om anslutningens utformning.
Trafikverket vill aven belysa vikten att i fortsatt planering se over trafiksituationen
for oskyddade trafikanter som ska ldmna planomradet dd nuvarande utformning
innebar onodiga passager av vag 826 for resor fran planomradet till malpunkter
soderut.

Dagvatten

| planens dagvattenhantering foreslas ett eller tva férdréjningsmagasin placeras i
narheten till Jonkdpingsbanan. | planbeskrivningen finns skrivningar att dessa kan
anlaggas samordnat med befintligt dike. Detta ar inte en [6sning som Trafikverket
accepterar. Det ska av plankartan framgd placering av dagvattendammar
placerade minst 20 meter fran sparmitt. Rorande magasinens utformning onskar
Trafikverket tydligare skisser, dar jarnvdg och fastighetsgranser ar angivna.
Av dagvattenutredningen som bifogas planen framgar att de foreslagna
fordréjningsmagasinen inte kan hantera ett 100-ars flode utan den planerade
vagporten utgor en del i dagvattenhanteringen. Detta medfor att vagporten eller
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annan l6sning behover tillskapas innan omradet kan exploateras i sin helhet.
Plankartan behover darmed kompletteras med en administrativ bestammelse a2
som reglerar att startbesked inte far ges for byggnader i féreslagen etapp 2, 3 och 4
forran dagvattenfragan har hanterats enligt trafikverkets riktlinjer. | den till planen
bifogade utredningen om vdgporten foreslas att en ny 800 trumma ska anlaggas
i anslutning till vdgporten i narheten av befintlig trumma. En lamplig 16sning
forefaller da att vara att redan i projektets borjan borra namnda 800 trumma och
ldta bdgge trummorna fungera till dess att den nya vagporten kommer till och
fungerar som ett braddavlopp. Trumman kommer att bli Trafikverkets egendom
och ska utforas enligt Trafikverkets regelverk.

Kommentar

Buller
Lampliga bullerbestammelser for tyst sida har nu tillkommit plankartan.

Vagport
Noteras.

Anslutning

Planbeskrivningen kompletteras med avsikt att skapa ny gang- och cykelvag
utmed Centrumvagens Ostra del som leder till Tenhults badplats. En sadan gang-
och cykelvég minskar behov av att korsa Centrumvagen.

Dagvatten
Plankartan har kompletterats med lamplig bestimmelse som innebdr att lamplig
dagvattenanordning behéver komma pa plats innan stérre delen av omradet

byggs ut.

32.Tekniska namnden

Enligt planbeskrivningen ska hantering avdagvatteninrymmasidagvattendammar
inom Natur i plankartan, som gar parallellt med jarnvagen. TK (park/skog) yttrar
sig om att markbehovet for dagvattendammar pad plankartan behdver beaktas
ytterligare da dammar ska kunna breddas vid stérre regn. Om dammen/dammarna
utfors grundare dn 1 meter permanent vattenyta sa utdkas markansprdket
ytterligare. Med flera dagvattendammar 6kar ocksd markbehovet eftersom dessa
bor ha en flack kant for att underlétta skotsel och undvika drunkningsolyckor. TK
(park/skog) yttrar sig aven om att de féreslagna dagvattendammarna skulle behéva
studeras i lage och omfattning for att tillse att driftsfordon nar fram till och runt
dammarna samt att de inte blir placerade for nara jarnvagsbank eller planerade
bostadsfastigheter. | planbeskrivningen star att en ny gang- och cykelkoppling
ska skapas fran planomradet till Tenhults station via Tomtavdgen. Det star att en
sadan 16sning ryms inom omradet Natur i plankartan. TK (park/skog) papekar
att pa plankartan ansluter inte det planlagda omradet for Natur, till de befintliga
gatorna vid Gardesvdgen och Tomtavdgen. Marken vaster om fastighet Tenhult
24:18 ldamnas i granskningshandlingen icke planlagd vilket eventuellt kan forsvara
utbyggnaden av en ny gang- och cykelkoppling.

TK (park/skoq) yttrar sig dven om att i det smala strdket av Natur, som I6per genom
planomradets sddra del, ser det inte ut som att samtliga befintliga trad ar placerade
inom omradet Natur. Om raden av trad ska kunna bevaras i sin helhet bér omradet
for Natur flyttas till traden. Dessutom bor byggrdtten pa den intilliggande
kvartersmarken begransas med exempelvis prickmark narmst traden for att
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trddens utrymme ska sékras. Eventuellt kan ocksa utformningsbestammelsen f1
vara anvandbar har for att skapa en tydlighet mellan allmén plats och privat mark
sa att omradet for Natur bevaras som gangstrak.

TK (fastighet) onskar att for kvartersmarken pa plankartan som har
anvandningsbestimmelsen SDB (planerat aldreboende och forskola) foreslas
ldttnad i bestammelsen p5 - huvudbyggnad skall placeras i grdns mot gata. De
Onskar att endast del av byggnad behéver placeras i grans mot gata eftersom det
finns svarigheter i att bygga upp entréer och angdéring annars.

TK (fastighet) 6nskar dven att hogsta byggnadshojd utokas ndgot ytterligare,
da det bor finnas marginal pa hojden infér kommande detaljprojektering av
byggnaden. Det kan eventuellt behovas ytterligare byggnadshéjd med tanke pa
annu osakerhet kring utformning, trabyggnad, flédesdisposition och utrymme for
installationer.

TK (gata) yttrar sig om att det maste tas hansyn till hdrnavskarning vid samtliga
korsningar.

TK (va) upplyser om att avloppsvattnet fran kvartersmarken med
anvandningsbestammelsen B ldngst i norr pd plankartan, kommer att behova
pumpas bort. TK (va) upplyser dven om att va planeras ansluta fran befintlig
infrastruktur i norr. Da ledningssystemet tidigare har visat sig vara hart belastat
kommer det behdva forstarkas och speciell va-utredning kommer att genomféras.

TK (mark- och exploatering) har upprattat en kalkyl for Tenhult 24:47 som ser
ut enligt féljande och belyser om att den bor laggas till i planbeskrivningen nar
detaljplanen ska antas.

Kommentar

[llustrationsyta for dagvattendammar har ritats in i plankartan for att tydliggora
deras omfattning och dess tillatna avstand fran Jarnvagen. En férklarande bild
har dven tillkommit planbeskrivningen som redovisar avstand till bostader och
sparmitt.

Den ytan som inte planldggs i nordvast dr dgd av kommunen och det torde inte
finnas nagra svarigheter med att uppratta en eventuell cykelvdag pa denna del.

Den smala naturstigen ar inte amnad att innehalla befintliga trad da det ar hogst
otroligt att dessa trad kan std kvar. Detta pa grund av omfattande markarbeten i
dess ndrhet. Stigen utgor istdllet en kulturmiljélamning som en gang i tiden ledde
till en bro 6ver jarnvagen.

Lattnader i byggratten och bestammelser fér kommunala verksamheter har
genomforts i samtal med TK fastighet.

Samtliga hornavskarningar har dtgardats.

Kalkyl laggs till antagandehandlingen.
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33. Aldrenamnden

1. Aldrendamnden vidhaller att det &r av yttersta vikt att bestimmelser i detaljplanen
inte begrdnsar byggnadens utformning. Volymen pa byggnaden faststalls efter att
detaljplanen ar beslutad.

2. Aldrenimnden vidhaller att vdrd- och omsorgbyggnader ska fritas fran
gestaltningskravet pa detaljplaneomradet. Detta for att fa en byggnad som
uppfyller alla de lagkrav pa sakerhet, trygghet, éversiktlighet och vard som ska
tillgodoses for vara hyresgaster.

3. Beteckning P 5 tas bort och ersatts med ett nytt begrepp som ger Verksamheten
mojlighet att placera byggnaden efter behov pd tomten och fritas fran kravet
pa att lagga huvudbyggnaden i fastighetsgrans. Endast angoring for gods och
transporter kan ldggas intill fastighetsgrans. | 6vrigt kommer boende for de skora,
sjuka dldre att finnas i byggnadens alla delar.

Kommentar

| dialog har nya bestdammelser utformats for kommunens verksamheter.
Byggnadshojden har utékats med 1,5 meter for att mojliggéra for olika
konstruktionsmetoder. Bestammelsen for byggnadens placering har dven lattats
pa och hela byggnaden behover inte langre ligga utmed gatan - utan endast en del.
Det ar av vikt att del av byggnaden ligger mot nordvast for att rama in omradets
entréplats.
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Sammanfattning

Sammanfattningsvis ror flertalet inkomna synpunkter fragor som rér
ianspraktagande av jordbruksmark, att bygga en bro 6ver jarnvdgen som enda
anslutningspunkt till omradet samt oro kring trafiksituationen pa befintliga
villagator. Dessa synpunkter bemots av de inledande gemensamma svaren.

| samband med arbetet med antagandehandlingar har det uppmarksammats tre
fragor som far betydelse for plankartan:

1. Egenskapsbestimmelse om buller for hus utmed jarnvagen behover
kompletteras med egenskapsbestimmelse som innebar att minst halften av
bostadsrummen vands mot tyst sida.

2. Egenskapsbestammelse tillkommer for att sdkerstélla iordningstéllning
av dagvattenanordning under/genom jarnvagen innan delar av planomradet har
byggts ut. Bestammelsen tillkommer for att sakerstalla att anordningen tillkommer
innan omradet har byggts ut i sin helhet, for att pa sa vis sakerstalla att dagvatten
vid hoga floden kan ta sig obehindrat séderut utan skada pa Trafikverkets
jarnvagsomrade.

3. Egenskapsbestammelse Hogsta byggnadshojd for forskola och
dldreboende hojs fran 155 till 17 meter for att mojliggora forandrad
konstruktionshéjd. Samt lattnader i bestammelse som ror placering av byggnad
forskola- och dldreboende.

Utdver dessa dndringar i plankartan har fortydliganden i plabeskrivningen
tillkommit gallande forutsattningar for avstand fran spar till dagvattenhantering,
foreslagen gang- och cykelvdg utmed 6stra Centrumvagen samt fortydligande bild
som visar fasadvarden for buller pa husen utmed jarnvagen.

Stadsbyggnadskontoret

Jenny Larsson MartMansson
Bitradande Planchef Planarkitekt
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