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1. Inledning

1.1 Forutsattningar
J6nkopings kommun har sedan tidigare upprattat ett planprogram for M316 dngar och Malon.
Programomradet &r beldget mellan Taberg och Torsvik cirka tolv kilometer séder om Jénkdpings
centrum eter frdn Tabergs och Norrahammars centrum, se figur 1.

\ NG e

Figur 1 Plankarta fér planprogram fér M816 dngar och M&lén

Planprogrammet hanterar en omvandling av omradet frén framst skog och odlingsmark till bostéder och
verksamheter inklusive en ny kombiterminal.

I samband med arbetet med planprogrammet genomférdes 2021 en trafikutredning med syfte att
studera vilken trafikpaverkan som kommer att generas av omvandlingen av Malé dngar och Malén
inklusive kombiterminalen. Ny trafik alstras av exploateringarna och det var viktigt att utreda paverkan i
vaginfrastrukturen inklusive trafikplatserna 93 Torsvik och 92 Hyltena Iangs E4. I utredningen
konstaterades att vid hogre exploateringsgrader av omradet finns en stor risk att flera korsningspunkter
inklusive trafikplats Torsvik blir hégt belastade och det rekommenderas att méjliga trimningsatgarder
bér utredas for att forbattra kapaciteten.

Ar 2022 gjordes darefter en trafikutredning i 6stra Torsvik avseende exploateringar dar.
Kapacitetsanalys visade att trafikbelastningen blir hég ldngs pa-och avfartsramperna i Torsviks
trafikplats samt anslutande korsningar p& dstra sidan av Thorsviksvégen.

Nu pdgar arbete med en detaljplan for Malé dngar (etapp 1) som utgdr fran planprogrammet. Darav ar
det vasentligt att férdjupa och precisera den tidigare identifierade problembild som finns kopplat till
bedémd trafikbelastning och utreda eventuella dtgérder som avhjélper kapacitetsproblemen. Detta
galler framst trafikplats Torsvik som inte far belastas sa hart att det finns risk att E4 paverkas negativt.

1.2 Syfte

Syftet med denna utredning &r att pa en mer detaljerad niva &n tidigare:

o Kartlagga hur infrastrukturen inklusive trafikplats Torsvik paverkas av den trafik som
prognosticeras (inklusive alstras) fér ar 2050 i omradet.

o Fbresla och utreda atgérder dar det &r nédvandigt for att reducera eventuella problem med
framkomlighet och trafiksakerhet. Detta galler speciellt i trafikplats Torsvik for att undvika att den
genomgaende trafiken pa E4 pdverkas negativt.
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1.3 Metod
Mikrosimuleringsverktyget Vissim anvands for att studera trafiksituationen i

omradet pd en mer detaljerad niva for att se hur vl existerande infrastruktur kan hantera
trafikdkningen som genereras av exploateringen i omradet. Trafikunderlag till Vissim fas fran
Jonkdpings kommuns Visum-modell.
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2. Trafikfloden

Trafikflodena i analysen &r hdmtade frén Jénképing kommuns Visum-modell, prognosscenario 2050
fardmedelsmal. I detta scenario ska senaste alstring i Torsviksomrddet och Jénképing i stort finnas med.
Det modellerade flédet i omradet visas i figur 2 tillsammans med relevanta trafikméatningar i omradet.
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Figur 2. Modellerat fléde jémfért med trafikmétningar i scenario fardmedelsmal utan n8gra justeringar.

Vid jamforelse mot trafikmatningar &ar flddet pa vissa snitt lagre i ett framtidsscenario &n idag, se
exempelvis Barnarpsvagen. Vidare observeras vissa markliga relationer och fléden i modellen:

o Flddet pa Spisvagen (2309 fordon/dygn) aker genom bussterminalen

e Orimligt 18ga fléden pd pafartsrampen mot E4 (80 fordon/dygn)

e Lank saknas pd Thorviksvégen forbi bensinstationen, vilket resulterar i att fordon kér genom

bensinstationen i stéllet.

o Inte aktuella hastighetsgréanser ex. pa Mébelvégen (80km/h jamfért med 60km/h).
I samrad med bestéllaren har minde modelljusteringar genomférts for att dtgarda punkter ovan.
Justeringarna inkluderar:

e Tilldgg av en lank pd Thorviksvagen utanfér bensinstationen
e Avstdngning av personbilstrafik pd bussgata
e Upprakning av trafik pa avfartsrampen mot p@ E4:an (fran 80 fordon till 1700 fordon/dygn)
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Det noterades &ven att hastighetsgransen pd Mébelvégen var satt hdgre &n i verkligheten.
Hastighetsgransen testades darfor att sénkas fran 80 km/h till 60 km/h, detta resulterade i en kraftig
minskning av trafik p& Mobelvéagen, vilket ej ansdgs reflektera verkligheten. Darfér blev
hastighetsgransen p& 80km/h i modellen kvar pd Mébelvagen. Genomférda justeringar medfor vissa
flodesforandringar i omradet. Resulterande dygnfléden presenteras i figur 3.
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Figur 3. Modellerat dygnsfléde efter korrigeringar och ny néatutléggning

D3 Visum-modellen saknar fléde pd vissa anslutningar (se 2, 5, 9 och 10 i figur 3) har ett manuellt
palagg om 100, 300, 300 respektive 100 fordon/dygn/riktning gjorts fér dessa anslutningar. Fér
bensinstationen kommer majoriteten av trafiken fran E4:an. Resterande anslutningar anvéander sig av
flodesfordelningen for en snarlik anslutning (6 fér 2, 8 fér 9 och 10).

For att fa trafikunderlag till mikrosimuleringsanalysen har dygnsflédena brutits ner till maxtimmestrafik.
For-och eftermiddagens maxtimmar har identifierats fran trafikmatningar genomférda pa vardera sida
om trafikplatsen 2023-05-03. Férmiddagens maxtimma infaller enligt matningarna 07:00-08.00 och
eftermiddagens maxtimma 17:00-18:00.

Fran trafikmatningarna erhélls dven en riktningsférdelning for formiddagen pa 60/40
(norrifrdn/sodderifrdn) norr om trafikplatsen och 55/45 sdder om trafikplatsen. For att dterspegla
eftermiddagstrafiken har formiddagsmatrisen speglats.
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Vidare har timflédet antagits utgéra 10% av dygnsflédet i hela modellen, forutom fér bensinstationen
(5%) och pendlarparkeringen (40% in och 10% ut under formiddagen, spegelvant pa eftermiddagen).

Den erhdllna Visum-modellen skiljer ej p& personbilar och tung trafik. Andelen tung trafik har darfér
hamtats fran den utredning som tidigare utférts av Ramboll i omradet. Tungandelen fér respektive

anslutning presenteras i tabell 1 nedan.

Tabell 1. Tung trafik in i modellen for respektive anslutning.

Infart 1 2

3

4 5

10

Andel tung trafik | 14% | 10%

14%

21% | 10%

11%

16%

24%

10%

10%
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3. Mikrosimulering

3.1 Beskrivning av studerad infrastruktur

Utredningsomradet innefattar Trafikplats Torsvik som bestdr av tva droppar, en p& véstra och en pa
ostra sidan av E4:an, se Figur 4. Thorsviksvagen l6per tvérs igenom omradet frén 6st till vast och
binder samman dropparna via en tvafilig bro dver E4:an. Av- och p&fartsramper om ca 300 m finns
till/frén E4:an pd bida sidor. Vidare innefattar modellen en trevégskorsning i st mellan Thorsviksvagen
och Momarken, anslutningar till Torsviks bussterminal och bensinstationen pd motsatt sida av
Thorsviksvagen samt en enfilig cirkulationsplats mellan Thorsviksvagen, Tahevagen, Mdbelvdgen och
Alfavdagen. I modellens sbédra del finns ytterligare en trevagskorsning mellan Mdbelvagen och Spisvagen.
Hur det studerade vagnatet byggts upp i mikrosimuleringsmodellen presenteras i Figur 5Figur 4
Utredningsomrade fér mikrosimuleringsanalysen

Figur 4 Utredningsomr8de fér mikrosimuleringsanalysen

3.2 Trafikfloden

Som indata foér analysen har trafikfloden fran Jonképing kommuns visum-modell anvénts. Viss manuell
bearbetning av fléde har skett for att erhalla trafikfléden pa timniva. En beskrivning av vilka justeringar
som gjorts av modellflédena ges i kapitel 2. De resulterande maxtimmesflédena under fér- respektive
eftermiddagens maxtimma presenteras i Figur 5.
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Férmiddag

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Total
1 0 1 117 1309 10 12 222 0 6 9 1687
2 1 1] 3 1 0 (1] 0 6 0 10
3 30 3 1] 108 0 12 60 16 3 4 237
4 1490 1 a0 0 5 11 450 85 20 27 2181
5 5 0 0 9 0 0 1 0 0 4] 15
6 1 1] 3 1 0 o 0 6 0 0 11
7 139 0 72 396 1 0 0 98 0 0 705
8 0 6 16 72 0 36 67 0 4 6 206
9 6 0 3 17 0 4] 0 4 0 0 30
10 2 0 1 6 0 0 0 1 0 4] 10

Total | 1673 10 304 1918 17 72 800 217 34 45
Eftermiddag

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Total
1 0 1 30 1490 5 1 139 0 6 2 1673
2 1 0 3 1 0 0 0 6 0 0 10
3 117 3 0 90 0 3 72 16 3 1 304
4 1309 1 108 0 9 1 396 72 17 6 1918
5 10 0 0 5 0 0 1 0 0 0 17
6 12 0 12 11 0 0 0 36 0 0 72
7 222 0 60 450 1 0 0 67 0 0 800
8 [} 6 16 85 0 6 a8 0 4 1 217
9 6 0 3 20 0 (1] 0 4 0 (1] 34
10 9 0 4 27 0 0 0 6 0 4] 45

Total | 1687 10 237 2181 15 11 705 206 30 10

Figur 5 Trafikfléden som anvénds i mikrosimuleringsmodellen fér respektive maxtimma

Simuleringen kors under en 3-timmarsperiod med 10 olika slumptal fér att minimera inverkan av
slumpen pa analysresultatet. Fér att efterlikna en verklig trafiksituation har inflédet varierats i form av
andel trafik av maxtimmestrafiken likt diagrammet i Figur 6. Mellan sekund 3600-7200 uppgar flédet till
100% av maxtimmestrafiken, varfor resultaten som presenteras i kapitel 4 ar uttagna for denna period.

120%

100%

Andel av maxtimmestrafik

Figur 6 Inflbdesvariation

3.3 Kollektivtrafik
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Vad galler kollektivtrafik inrymmer analysomradet tre sidoférlagda busshallplatser samt en bussterminal
med sex hgllplatslégen. En illustration av hgllplatser och trafikerande linjer visas i Figur 7. Turtathet for
respektive linje redovisas i Tabell 2.
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Torsviksmotet
Linje 37

Linje 141
Linje 500
Linje 536

]

e o - L~ 2 4 e .
L Torsviks bussterminal
3 s Torsviksmotet

Linje 141
Linje 500
Linje 536

Figur 7 Kollektivtrafik inom analysomr8det

Tabell 2 Linjeinformation fér rutter i analysomr8det

24 X

var 20:e minut X
37 var 30:e minut X X
141 var 60:e minut X
500 var 20:e minut X

Linje 133 och 536 har utelamnats fran analysen da dessa endast avgar 1 gédng/dag/riktning.
Avgangsfrekvenser for kollektivtrafiken har hamtats fran Jénképings Lanstrafiks hemsida. Vidare antas
varje buss géra ett uppehall pa 30 sekunder vid respektive hallplats.

3.4 Gang-och cykeltrafik
D& underlag for gdng-och cykelfléden saknas i omrddet har schablonfléden pd 20 fotgéngare och 20

cyklister per timmer och riktning anvants pd samtliga passager.

3.5 Studerade scenarion
Tabell 3 nedan sammanfattar de scenarion som analyseras i studien.

Tabell 3 Studerade scenarion

Nuldgesutformning
JA 2050 Fardmedelsmal FM X
JA 2050 Fardmedelsmal EM X
Confidential
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4. Resultat mikrosimulering

I detta kapitel presenteras resultat fér mikrosimuleringsanalysen i form av medelhastigheter samt
medel- och maxkéldngder fér samtliga scenarier. L&ga medelhastigheter &r ofta ett tecken pa bristande
kapacitet, vilket gor det maojligt att identifiera problempunkter i det modellerade natverket.

4.1 Medelhastigheter

4.1.1  F6rmiddag

Under férmiddagens maxtimma observeras 18ga medelhastigheter framfor allt pa avfartsrampen frén
E4:an in mot vastra droppens norra tillfart, se Figur 8. De 13ga medelhastigheterna tyder pa I3g
framkomlighet och ké&bildning ut pd rampen, vilket kan paverka genomfartstrafiken pd E4:an i
sédergdende riktning. Aven pd motsatt sida om E4:an, i dstra droppens sédra tillfart, noteras vissa
framkomlighetsproblem dock ej i den magnitud att de riskerar pdverka norrgdende trafik pd E4:an. I
Ovrigt observeras inga stérre framkomlighetsproblem i narverket.

Color Scheme
Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg,5400-6300,All) [km/h]
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Figur 8 Medelhastigheter under férmiddagens maxkvart (sek 5400-6300)

4.1.2  Eftermiddag

Under eftermiddagens maxtimma observeras stora framkomlighetsproblem langs Thorsviksvagen i
analysomradets véastra del och dsterut mot trafikplatsens véstra droppe, se Figur 9.
Framkomlighetsproblemen orsakas av det hdga flédet av fordon i cirkulationsplatsens vastra tillfart,
men dven ett relativt hogt fléde sdderifran som svanger dsterut langs Thorsviksvagen. Den korta
vavningsstrackan i cirkulationsplatsens 6stra franfart har ej magasin nog att hantera de trafikméngder
som kommer vésterifran, varfor kéer bildas och stundtals véxer bakat in och férbi cirkulationsplatsen.
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Till foljd av det hoga flodet pa Thorsviksvégen forsamras dven framkomligheten for trafikanter pa
Moébelvagen. I dvrigt observeras inga storre framkomlighetsproblem i narverket.

Color Scheme
Links (Segments)

Attribute: Speed (Avg,6300-7200,All) [km/h]
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[ <4000
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Figur 9 Medelhastigheter under eftermiddagens maxkvart (sek 6300-7200)

4.2 Kolangder

4.2.1  Férmiddag

Under férmiddagens maxtimma byggs langa kéer upp langs avfartsrampen fran E4:an norrifran, se
Figur 10 och Figur 11. Medelkéerna uppgar till ca 265 m och medelmaxkén till ca 750 (d&r rampléngd &r
ca 300 m), vilket riskerar paverka den genomgdende trafiken pd E4:an. Kderna orsakas av den stora
trafikstrommen som skall svdnga hdger i droppen. Kémagasinet for hogersvdngande fordon ar ej
tillrackligt vilket ocksa leder till att fordon som skall till vanstersvangfaltet fastnar i kén.

Under férmiddagen uppstar dven stundtals Ianga kder pa trafikplatsens dstra sida, i droppens sédra
tillfart, dock stracker sig varken medel-eller medelmaxkdn Idangre an rampldangden och bedéms darfor ej
riskera att paverka genomgdende trafik pa E4:an.

I 6vrigt tyder inte medelkdéerna pa nagra ihadllande képroblem i resterande delar av nétverket dven om
det stundtals kan byggas upp langre kder ldngs Thorsviksvigen pa trafikplatsens véstra sida.
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Figur 10 Uppmaétt medelkéléngd under férmiddagens maxtimma (medel av 10 kérningar)

Figur 11 Uppmétt medelmaxkéldngd under férmiddagens maxtimma (medel av 10 kérningar)
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4.2.2  Eftermiddag

Under eftermiddagens maxtimma observeras ingen képroblematik pa avfartsramperna pa E4:an.
Daremot observeras langa koer langs Thorsviksvagen i véstra delen av utredningsomradet frén
cirkulationsplatsens vastra tillfart och dsterut fram till trafikplatsen dar majoriteten av fordonen skall ut
pa E4:ans pafartsramper, se Figur 12 och Figur 13. Medelkderna i vastra droppens véstra tillfart
stracker sig nastan hela vagen bak till bakomliggande cirkulationsplats. Medelmaxkd&erna vittnar om att
det stundtals &r helt stopp mellan cirkulationsplatsen och droppen. Det hdga flodet vésterifrdn orsakar
kéuppbyggnad bade i cirkulationsplatsens véstra och sodra tillfart (se resonemang presenterat i kapitel
4.1.2) och medfér medelkder pa upp mot 600 m langs Thorsviksvagen och 80 m p& Mébelvagen.
Motsvarande varden for medelmaxké uppgar till dver en kilometer i véstra tillfarten och ndrmre 235 m
pd Mobelvégen. Detta indikerar att cirkulationsplatsens kapacitet ej ar tillracklig fér att hantera
trafikstrommarna. Aven i cirkulationsplatsens 6stra franfart noteras kébildning i samband med att den
dubbelfiliga vavningssektionen upphor.

I 6vrigt tyder inte medelkdéerna pd nagra ihallande képroblem i resterande delar av nétverket &ven om
det stundtals kan byggas upp langre kder pa E4:ans avfartsramper och Thorsviksvagen dstra del (6stra
droppens ostra tillfart).

QLenMax(Avg,Avg)

Ca570m

Figur 12 Uppmétt medelkéléngd under eftermiddagens maxtimma (medel av 10 kérningar)
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Figur 13 Uppmaétt medelmaxkéldng under eftermiddagens maxtimma (medel av 10 kérningar)
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5. Diskussion och slutsats

5.1 Trafikunderlag

Trafikmangderna som ligger till grund fér analysen harrér fran Jénképing kommuns Visum-modell,
prognosscenario Fardmedelsmal 2050. Vid en initial genomgang av modellen identifierades en del
brister och mindre justeringar genomférdes i samrad med bestallaren for att erhalla mer realistiska
floden. Emellertid kvarstar en del oklarheter och brister kring modellens detaljeringsgrad i
Torsviksomradet. Sma avvikelser i modellen, s& som inkorrekta hastighetsgrénser, har stor inverkan pa
ruttval och hur trafikfléden férdelar sig i modellen. Resultaten i denna studie bygger pa dagens
modellférutsattningar.

Analysen har genomférts med trafikfloden enligt prognos fardmedelsmal 2050, vilket &r en malstyrd
prognos med lagre trafikfloden &n de kapacitetsutredningar som Ramboll tidigare utfért i omradet. Det
ar darfor viktigt att ha i tanke att trafiksituationen kan férvérras ytterligare om fardmedelsmalen ej
uppnas.

5.2 Simuleringsresultat

Simuleringsresultaten tyder pa en oh3llbar trafiksituation pd avfartsrampen frdn E4:an mot véstra
droppens norra tillfart under formiddagen. De uppmatta medelkderna stracker sig ca 265 m, vilket
innebar att kder fyller nastan hela ramplangden (300 m) under storre delen av maxtimman. Stundtals
vaxer kderna ut pd E4:an (ca 750 m) och utgér en trafiksidkerhetsrisk for genomfartstrafik. Kébildningen
beror till stor del p& héga fléden av hégersvdngande fordon som dverstiger kapaciteten av det
existerande hdgersvangfaltet. Férutom vajningen mot éverordnad véastgaende trafik maste
hégersvangande fordon dessutom korsa tva GC-passager vilket sanker medelhastigheten ytterligare.

Under eftermiddagens maxtimma observeras stora framkomlighetsproblem i utredningsomradets véstra
del langs Thorsviksvagen/Tahevégen. Stundtals kilometerldnga kder stracker sig frén trafikplatsens
vastra tillfart mot cirkulationsplatsen och vidare ldngs Tahevégen. Det hdga flédet fran vast hindrar den
relativt stora trafikstrommen fran Mébelvagen att ta sig in i cirkulationsplatsen, viket genererar
kéuppbyggnad &ven séderut. Da vévningsstrackan med dubbla kérfilt i cirkulationsplatsens dstra
franfart &r kort gor detta att det stérre flédet vésterifran fyller magasinet i vantan pa att véva ihop med
ostgdende fordon frdn Mobelvagen.

5.3 Atgirdsforslag

Simuleringsresultaten visar pa stora framkomlighetsproblem pa E4:ans norra avfartsramp under
formiddagen. For att férhindra att kdande fordon paverkar genomfartstrafiken pa E4:an kravs atgarder
for att 6ka antingen rampens kapacitet eller den vastra droppens kapacitet. Nedan ges nagra exempel
pd mojliga atgarder.

e Annan GC-lésning éver rampen. Det bedéms dock att floédet med GC &r 18gt. Effekten av en
sadan atgard blir troligen begrénsad.

e Leda och styra trafikanter mellan trafikplats Torsvik och trafikplats Hyltena beroende pa
trafikférhallandena for att minska belastningen. Exempel pa detta skulle kunna vara variabla
vagmarken ldngs E4 for att ge att stdd i beslut om vagval.

e Forandring av foretradesregler i vastra droppen. Kan trafik frdn E4 ges foretrade dver trafik
osterifran? Trafikflodet frdn rampen &r stérre &n fran bron. Atgérden kan vara markering i
vagbana for trafik i 6sterifran och uppsattande av vagmaérken.

e Sammanvévande rérelse mellan trafik fran rampen och bron. Detta kan krava férandrad
utformning.
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Figur 14. Vagmadérke E15 Sammanvé&vning

o Tilldta hdgersvéang frdn bdda korfalten ldngs rampen. Detta kan krédva ombyggnationer langs
Thorsviksvagen som kan bli komplicerade avseende vavningsfalt m.m.

e Komplettera rampen med ytterligare hégersvangfalt som vaver samman innan droppen. Denna
dtgard skapar mer magasinsutrymme samtidigt som vavningen kan innebéra vissa problem.

Vilken effekt dessa atgarder ger pa framkomligheten och trafiksituationen i stort &r dock svart att
avgora utan djupare analysarbete, ndagot som Ramboll rekommenderar borde genomféras.

For att minska problematiken pa Thorsviksvdgen/Tahevagen under eftermiddagen krévs ytterligare
dtgarder. Emellertid &r denna studies primara fokus att studera konsekvenser pa E4 varfor
dtgardsforslag for denna strécka ej listas.
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