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Sammanfattning

WSP har av Sodra Munksjon Utvecklings AB fatt i uppdrag att genomféra en kvalitativ riskbeddmning i
samband med planerad byggnation av en ny kombiterminal i Torsvik.

Syftet med denna riskbeddmning &r att uppfylla Plan-och bygglagens krav pa lamplig markanvandning
med hansyn till risk, samt Lansstyrelsens krav pa beaktande av riskhanteringsprocessen vid
markanvéandning intill farligt gods-led.

Malet med riskbedémningen &r utreda lampligheten med planerad markanvandning utifrén
riskpaverkan. | ovanstaende ingar att efter behov ge forslag pa atgarder.

I denna riskbeddmning har det konstaterats att inga omkringliggande verksamheter eller industrier
bedoms péaverka riskbilden.

Den nya drivmedelsstationen som ska upprattas inom planomradet ska upprattas med 25 meters
skyddsavstand fran lossningsplatsen till plats dar manniskor vanligen vistas (till exempel bostad och
kontor) i enlighet med MSB:s handbok Hantering av brandfarliga gaser och vatskor pa bensinstationer.

Foljande krav stélls avseende riskreducerande atgarder kopplat till transport pa vag och jarnvag.

- Farligt gods-transporter till kombiterminalen via vag ska ske med féljande skyddsavstand:
o Minst 75 meter fran farligt gods-led till bostader och kanslig verksamhet.
o Minst 30 meter fran farligt gods-led till handel, kontor och industribyggnader som inte
uppfyller nedanstaende.
o Minst 15 meter fran farligt gods-led till industribyggnad givet att byggnaden upprattas i
minst brandteknisk klass EI30, har obrannbar fasad samt utrymningsvag som vetter
bort fran farligt gods-leden

— Tahevagen och den ténkta matarvagen bor klassas som sekundéra farligt gods-leder for att
minimera risken att farligt gods-transporter hamnar pa andra vagar i omradet.

— Farligt gods-transporter via jarnvag (undantaget transport till kombiterminal) ska ske med
foljande skyddsavstand:

o Minst 25 meter fran jarnvag (sparmitt) som generellt skyddsavstand.

o Minst 15 meter fran jarnvag (sparmitt) till industribyggnad givet att en brandteknisk
avskiljning motsvarande minst brandteknisk klass EI30 kan anordnas, byggnaden har
obrannbar fasad samt utrymningsvag som vetter bort fran farligt gods-leden.

o Om skyddsavstand enligt ovan inte ar mgjligt skall det &ven sakerstéllas att ursparade
tag stannar kvar pa banvallen genom antingen nyttjandet av skyddsral eller
stodmur/barriér.

Hantering av farligt gods inom kombiterminalen forutsatts ske i enlighet med verksamhetens
milj6tillstdnd och eventuella krav pa sékerhetshtjande atgarder bor ske inom ramen for den
tillstAndsprocessen. WSP foreslar dock att det sakerstalls i planen att utrymme for slackvattendamm
erhalls.

Baserat pd genomford riskbeddmning och foreslagna riskreducerande atgarder bedéms kraven pa
lamplig markanvandning med hansyn till risk enligt Plan- och bygglagen vara uppfyllda.
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1 INLEDNING

WSP har av S6dra Munksjon Utvecklings AB fatt i uppdrag att genomfora en kvalitativ riskbedémning i
samband med planerad byggnation av en ny kombiterminal i Torsvik. | nuvarande planering ar inte
farligt gods-trafik tankt att nyttja kombiterminalen, men for att inte utesluta den mdjligheten i framtiden
kommer farligt gods-beaktas i denna riskbedémning som avser detaljplan for industri pa del av Flahult
19:8 m.fl.

Riskbeddmningen uppréattas som ett underlag for att bedéma i vilken omfattning riskreducerande
atgarder kan bli aktuellt for den planerade kombiterminalen samt lampligheten med planerad terminal
inklusive omkringliggande infrastruktur, med hansyn tagen till identifierade riskkallor.

e SYFTE OCH MAL

Syftet med riskbedémning ar saledes att uppfylla Plan-och bygglagens krav pa lamplig
markanvandning med hansyn till risk, samt Lansstyrelsens krav pa beaktande av
riskhanteringsprocessen vid markanvandning intill farligt gods-led. Lansstyrelsen i Jonkdpings lan
saknar egna riktlinjer avseende bebyggelse intill transportleder for farligt gods. Raddningstjansten i
Jonkoping rekommenderar de riktlinjer som Lansstyrelsen i Hallands lan upprattat avseende
bebyggelse intill transportleder for farligt gods, varvid denna riskbedomning utgar fran dessa.

Malet med riskbedémningen ar utreda lampligheten med planerad markanvandning utifran
riskpaverkan. | ovanstaende ingér att efter behov ge forslag pa atgarder.

e OMFATTNING

Riskbedémningen tar huvudsakligt avstamp i nedanstaende fragestaliningar:

e Vad kan intraffa? (riskidentifiering)

e Hur ofta kan det intraffa? (frekvensuppskattning

e Vad ar konsekvensen av det intraffade? (konsekvensuppskattning)
e Hur stor &r risken? (riskuppskattning)

e Arrisken acceptabel? (riskvardering)

e Rekommenderas atgarder? (riskreduktion)

e AVGRANSNINGAR

I riskbedémningen belyses risker forknippade med transport av farligt gods, risker inom
Kombiterminalens verksamhetsomrade samt risker vid verksamheter som omfattas av kraven i
Sevesolagstiftningen, ar klassificerade som farlig verksamhet enligt 2 kap. 48 Lag om skydd mot
olyckor eller utgdr drivmedelsstationer.

De risker som har ingatt i bedomningen har varit plétsligt intraffade skadehandelser (olyckor) med
livshotande konsekvenser for tredje man, det vill sdga risker som paverkar personers liv och hélsa.
Beddmningen beaktar inte paverkan pa egendom, miljo eller arbetsmiljo, personskador som féljd av
pakaorning eller kollision eller lAngvarig exponering av buller, luftféroreningar samt elsékerhet.

Resultatet av riskbedémningen géller under angivna forutséattningar. Vid féréandring av forutsattningarna
behover riskbeddmningen uppdateras.
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e STYRANDE DOKUMENT

| detta avsnitt redogors for de dokument som huvudsakligen varit styrande i framtagandet och
utformningen av riskbeddémningen.

Plan- och bygglagen
Plan- och bygglagen (2010:900) staller krav pa att bebyggelse lokaliseras till for andamalet lamplig
plats med syfte att sékerstélla en god milj6 for brukare och omgivning.

Vid planlaggning och i &renden om bygglov eller férhandsbesked enligt denna lag ska
bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som ar lampad fér &ndamalet med
hénsyn till [...] ménniskors hélsa och sékerhet, ... (PBL 2010:900. 2 kap. 5%)

Vid planlaggning och i &renden om bygglov enligt denna lag ska bebyggelse och
byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett satt som ar
lampligt med héansyn till [...] skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot
trafikolyckor och andra olyckshéndelser, ... (PBL 2010:900. 2 kap. 68)

Riktlinjer

Lansstyrelsen i Jonkopings lan saknar egna riktlinjer avseende bebyggelse intill transportleder for
farligt gods. Raddningstjansten i Jénképing rekommenderar de riktlinjer som Lansstyrelsen i Hallands
lan uppréattat avseende bebyggelse intill transportleder for farligt gods, varvid denna riskbedémning
utgar fran dessa riktlinjer [1].

Lansstyrelsen i Halland har utifrdn en kvantitativ analys av vag- och jarnvagstransporter inom lanet
genomfort en vardering av tolerabla risknivaer i samband med samhallsplanering utmed transportleder
avsedda for farligt gods. Resultat har omarbetats till riktlinjer som baseras pa att omradena utmed
transportlederna delas in i fyra zoner enligt foljande: (1) Yitre grans for riskbedomningsomrade, (2)
Basavstand, (3) Reducerat avstand och (4) Bebyggelsefritt omrade.

Den yttre gransen ar utifran riktlinjerna satt till 150 meter och géller alla transportleder. | praktiken
innebar denna grans att alla typer av byggnader fér normalt forekommande anvandningsomraden far
etableras bortanfor 150 meter fran narmsta farligt gods-led utan att ndgon sarskild riskbedémning gors.
Vid etablering vid basavstandet bedéms risknivan som acceptabel utan sarskilda atgarder, dock ska
vissa grundlaggande sakerhetskrav pa byggnaden vara uppfyllda. Det reducerade avstandet kraver &
sin sida att specificerade sakerhetshojande atgarder redovisas innan etablering, medan bebyggelse
inom det vanligtvis "fria” omradet kréver en sarskild riskanalys for att ett sddant undantag ska tas i
beaktning.

Skyddsavstanden for farligt gods-transporter p& vag och jarnvag utifran riktlinjer fran Lansstyrelsen i
Halland sammanfattas nedan:

Yttre grans: 150 meter. Ingen sarskild hansyn tas till risker fran farligt gods.

Basavstand: 30-100 meter. Ett rekommenderat avstand till allmanna transportleder for farligt gods.
Varierar beroende pé verksamhetstyp.

Reducerat avstand: Byggnation kraver att specificerade sakerhetshéjande atgarder vidtas. Avstand
specificeras fran fall till fall.

Bebyggelsefritt omrade: 15-30 meter. Minimiavstand mellan byggnader och transportleder. Kraver en

sarskild riskanalys.
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Myndigheten for samhallsskydd och beredskap har gett ut en handbok med forslag pa skyddsavstand
mellan objekt pa drivmedelsstationer och bebyggelse inom och utanfér drivmedelsstationens omrade
[2]. Rekommenderat avstand fran pafyliningsanslutning till plats dar manniskor vanligen vistas (t.ex.
bostad, kontor, gatukok, butik, servering, busshallplats), verksamheter och objekt med stor
brandbelastning, verkstad eller annan lokal dar gnistbildande verksamhet eller ppen eld férekommer
ar 25 meter.

e UNDERLAGSMATERIAL

Underlagsmaterialet till denna riskbeddmning har utgjorts av planbeskrivning, plankarta och
kravspecifikation kombiterminal [3] [4].

e INTERNKONTROLL

Riskbeddmningen har utférts av Henrik Selin (Civilingenjor i Riskhantering och Ekosystemteknik) som
aven har varit uppdragsansvarig for uppdraget. | enlighet med WSP:s milj6- och
kvalitetsledningssystem, certifierat enligt ISO 9 001 och ISO 14 001, omfattas denna handling av krav
pa internkontroll.
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2 OMRADESBESKRIVNING

| detta kapitel ges en dversiktlig beskrivning av den tankta kombiterminalen samt dess omgivning med
syfte att 6verskadligt tydliggora de forutsattningar och konfliktpunkter som utgér grund for
riskbedémningen.

e OMGIVNING

Planomradet ligger cirka elva kilometer soder om centrala Jénkoping. Syftet med detaljplanen ar dels
att planlagga mark for industriandamal med yta for nya industrietableringar, dels préva méjligheten att
anlagga en storre kombiterminal. Figur 1 visar en 6versiktshild éver planomradets lokalisering.

JONKOPING

NORRAHAMMAR TE!

BARNARP

TABERG

e PLANOMRADET

Planomradet bestar till stora delar av flacka barrskogs- och jordbruksmarksomraden och ar belaget pa
ett langre avstand ifrAin sammanhangande storningskanslig bebyggelse som exempelvis
bostadsomraden.

Inom Torsviksomradet finns redan ett flertal ytkravande industri- och lagerlokaler och féreslagen
tillkomst av fler verksamhetsomraden kan samnyttja redan befintlig infrastruktur inom Torsviksomradet
samt narliggande motorvag och jarnvagsspar.

Detaljplanen avser i huvudsak att planlagga mark for industriandamal och dartill anlaggandet av en
stérre kombiterminal. Bebyggelsens omfattning regleras med prickmark mot omkringliggande
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markomraden. Bebyggelsens hojd regleras med byggnadshdéjd och totalhéjd varav sistnamnda med
hansyn till att omradet ar inom influensomrade for luftrum (MSA-omrade). | planomradets soédra del
avser den mindre industriytan utgora en expansion av redan planlagd mark med samma andamal.
Utover mark for industriandamal planlaggs mark for en matarvag tankt att avlasta évriga huvudleder pa
Torsvik, bevarande av skyddsvard naturmark och tillskapande av nya natur- och dagvattenomraden.

Framtaget planforslag innefattar tva tankbara utredningsalternativ. Ett med kombiterminal och ett utan
kombiterminal, dar det férsthamnda utgor huvudalternativ.

Nedanstéende illustrationskarta redovisar det s kallade huvudalternativet med kombiterminal. Notera
att det planeras foér en drivmedelsstation i planens nordvastra del.

Figur 2. lllustrationskarta som redovisar huvudalternativet for detaljplanen med kombiterminal [3].

o KOMBITERMINAL

Den planerade kombiterminalen planeras att sattas i drift &r 2025 med kapacitet att ta emot 750 meter
l&nga intermodala godstag och utféras etappvis baserat pa efterfrdgan. Kombiterminalens ytor och
funktioner kan delas upp i nedanstadende delomraden.

— Gate ar den yta avsedd for ankommande och avgaende lastbilar for redistribution inom
LogPoint-omradet, personallokaler och vaderskyddade hallar for olika fordon (reachstackers
och terminaldragare). Reachstacker ar det fordon som lossar och lastar enheterna (trailrar och
containrar) och terminaldragare &r det fordon som transporterar ovan namnda enheter till
rangerytan.

— Rangeryta ar den yta avsedd for parkering for alla avgaende trailers. Trailers 4r en enhet som
kan lastas pa tag, dras av lastbil pa landsvag och dras av terminaldragare inom
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terminalomradet. Syftet med rangerytan ar att minimera avstandet for terminaldragaren till
ovriga delar inom terminalomradet.

Hanteringsspar och operativa ytor &r yta primart avsedd lossning och lastning av godstag
med en reachstackern. Terminaldragaren lamnar/hamtar trailers med rangerytan som andra
malpunkt.

Interna vagar ar yta primart avsedd for externa fordon (containerlastbilar) som ska
hamta/lamna containern direkt. Om inget externt fordon &r pa plats vid angiven tid stalls den
upp pé nagon av lagringsytorna langs den operativa hanteringsytan.

Ankomstspar utgor yta avsedd for ankommande tag och som mojliggor lokrundgang och
anslutning till nasta tillgangliga hanteringsspar.

Kombiterminalens utformning presenteras i Figur 3, nedan.
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e INFRASTRUKTUR

I nara anslutning till planomradet stracker sig en befintlig jarnvag vilken ar transportled for farligt gods
med en forlangning av sparomradet norrut. Vidare kommer jarnvagsspar dras till kombiterminalen.

Slutligen beaktar denna riskbedémning méjligheten att ett jarnvagsspar passerar for leverans till
Jonkdpings Energis anlaggning norr om planomrédet.

E4:an som ar transportled for farligt gods aterfinns pa ca 1 kilometers avstand till planomradet.
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e BEFOLKNING OCH PERSONTATHET

Det aktuella omradet ligger cirka 11 km sdder om Jonkoping och utgors primart av industriomraden,
aven om sa val bostadsomraden som affarsomraden finns i narheten. Persontatheten bedoms vara
lag, och framfor allt besta av personer som arbetar i handels- och industriverksamheter inom omradet.
Dessa antas vistas inom dessa verksamheter dagtid. Utbyggnad av industriomrade och kombiterminal
anats Oka antal personer i omradet dagtid, men fortsatt rora sig om tillfallig vistelse.
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3 RISKBEDOMNING

| detta kapitel redovisas den genomférda riskbedémningen.

e RISKKALLOR

Riskallor har inventerats inom ett omrade pa 1 km fran planomradet. Dessa beskrivs dvergripande i
féljande avsnitt. De olycksscenarier som identifierade riskkallor kan orsaka beskrivs i senare avsnitt.

Drivmedelsstationer

4 befintliga drivmedelstationer finns inom en kilometer fran planomradet. Samtliga ligger bortom det
rekommenderade skyddsavstand och eventuella olycksscenarier kopplat till dessa beskrivs inte vidare i
denna PM. Denna slutsats baseras pa de skyddsavstand som anges i MSB:s handbok Hantering av
brandfarliga gaser och vatskor pa bensinstationer [5] .

Utover ovanstaende drivmedelsstationer planeras for en ny drivmedelsstation inom planomradet,
planeringsforutsattningar for denna drivmedelsstation beskrivs ytterligare nedan.

Gasum AB har en tankstation med flytande gas (LNG) belagen pa cirka 300 meters avstand i
industriomradet oster om planomradet, som trots betydande skyddsavstand beskrivs ytterligare nedan.

Industri

Jonkoping Energi har ett kraftvarmeverk belaget ca 500 meter nordost om planomradet. P& verket
finns en avfallseldad och en biobrénsleeldad panna. Bransle utgors av brannbart avfall fran hushall och
verksamheter samt rester fran skogsindustrin. Verket branner cirka 20 ton avfall/timme. [6]

Infrastruktur

E4:an som &r en primar farligt gods led passerar dster om planomradet med ett avstand pa cirka 1
kilometer. Detta 6verstiger rekommenderat skyddsavstand for farligt gods-transporter pa vag och
jarnvag som anges i Lansstyrelsen i Hallands riktlinjer [1] och eventuella olycksscenarier kopplat till
vagen beskrivs darmed inte vidare i denna PM. Inga sekundéra transportleder finns i dagslaget i
planomradets narhet.

Tillkommande matarvag planeras anlaggas for transporter till kombiterminalen. Matarvagen kommer att
ga langs planomradets Gstra grans och ansluta i norr Tahevagen som i sin tur ansluter till vag E4 i 6st,
se Figur 4. Det antas i denna riskbedémning att merparten farligt gods-trafik till kombiterminalen
kommer anlanda och avga via Tahevéagen, och att mangden farligt gods pa leden darmed kommer att
Oka.
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Befintlig jarnvag i nara anslutning till planomradet utgor transportled for farligt gods. Tillkommande
jarnvagsspar till kombiterminalen liksom eventuellt spar till Jonkoping Energis anlaggning norr om
planomradet kommer dven dessa utgora transportleder for farligt gods. For den senare &r det i nulaget
endast transport av ammoniak som kan innebara fara for manniskor halsa och sékerhet. Risker
kopplade till jarnvagsanlaggningarna ar primart ursparning samt transport av farligt gods. Bade
befintligt och tillkommande jarnvagsspar riskerar att hamna inom Lansstyrelsens rekommenderade
bebyggelsefria avstand pa 15-30 meter [1].

D& det i nulaget ar oklart om och i s fall vilken typ av farligt gods som kan komma att hanteras vid
terminalen, ges i Tabell 1 en dversiktlig redovisning av samtliga klasser inom ADR/RID och dessa

potentiella konsekvenser i handelse av en olycka. Kategoriseringen baseras pa den dominerande

risken som finns med att transportera ett visst &mne eller produkt.
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Klass 1  Explosiva Sprangamnen, Orsakar tryckpaverkan, brannskador och splitter. Stor
amnen och tadndmedel, mangd massexplosiva amnen ger skadeomrade med 200
foremal ammunition, etc. m radie (orsakat av tryckvag). Personer kan omkomma

Maximal tillaten bade inomhus och utomhus. Ovriga explosiva &mnen och
mangd explosiva mindre méangder massexplosiva @&mnen ger enbart lokala
amnen pa vag ar 16 konsekvensomraden. Splitter och annat kan vid stora

ton [7]. explosioner orsaka skador pa uppemot 700 m [8].

Klass 2 Gaser Inerta gaser (kvave, Forgiftning, brannskador och i vissa fall tryckpaverkan till
argon etc.) oxiderande  foljd av giftigt gasmoln, jetflamma, gasmolnsexplosion eller
gaser (syre, ozon, BLEVE. Konsekvensomraden 6ver 100-tals m. Omkomna
etc.), brandfarliga bade inomhus och utomhus.
gaser (acetylen, gasol
etc.) och giftiga gaser
(klor, svaveldioxid
etc.).

Klass 3 Brandfarlig Bensin och diesel Brannskador och rékskador till f6ljd av pdlbrand,

a vatskor (majoriteten av klass varmestralning eller giftig rok. Konsekvensomraden for
3) transporteras i bréannskador utbreder sig vanligtvis inte mer &n omkring 30
tankar som rymmer m fran en pol. Rok kan spridas 6ver betydligt storre
maximalt 50 ton. omrade. Bildandet av vétskepdl beror pa vagutformning,
underlagsmaterial och diken etc.

Klass 4 Brandfarlig Kiseljarn Brand, stralning och giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis
a fasta (metallpulver), karbid begransade till naromradet kring olyckan.
amnen och vit fosfor.

Klass5 Oxiderand  Natriumklorat, Tryckpaverkan och brannskador. Sjalvantandning,

e amnen, vateperoxider och explosionsartat brandférlopp om vateperoxidldsningar med

organiska kaliumklorat. koncentrationer > 60 % eller organiska peroxider som

peroxider kommer i kontakt med brannbart organiskt material.
Konsekvensomraden for tryckvagor uppemot 120 m.

Klass 6  Giftiga Arsenik-, bly- och Giftigt utsléapp. Konsekvenserna vanligtvis begransade till
amnen, kvicksilversalter, kontakt med sjélva olycksfordonet eller dess omedelbara
smittférand  bek&mpningsmedel, narhet.

e amnen etc.

Klass 7 Radioaktiv ~ Medicinska preparat. Utsléapp radioaktivt amne, kroniska effekter, mm.
a amnen Vanligtvis sma Konsekvenserna begransas till ndromradet.

mangder.

Klass 8 Fratande Saltsyra, svavelsyra, Utslapp av fratande &mne. Dddliga konsekvenser
amnen salpetersyra, natrium-  begransade till naromradet [9]. Personskador kan

och kaliumhydroxid uppkomma pa langre avstand.
(lut). Transporteras

vanligtvis som

bulkvara.

Klass9 Ovriga Godningsamnen, Utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begransade till kontakt
farliga asbest, magnetiska med sjalva olycksfordonet eller dess omedelbara nérhet.
amnen och  material etc.
foremal
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e OLYCKSSCENARIER

Drivmedelsstationer

Den tillkommande drivmedelsstationen inom planomradets norra del ska planeras med skyddsavstand
om minst 25 meter till angransande bebyggelse. Givet detta uppfylls kraven i MSB:s handbok
Hantering av brandfarliga gaser och vatskor pa bensinstationer [5] och riskpaverkan fran den nya
drivmedelsstationen bedéms som acceptabel.

Gasums tankstation med flytande gas (LNG) ar belagen pa cirka 300 meters avstand fran
planomradet. LNG ar extremt brandfarlig och konsekvenser av olyckor kan innefatta jetflamma,
gasmolnsexplosion och BLEVE (Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion) (se Tabell 2 fér
uppskattade konsekvensavstand).

Tankstationen &r placerad i ett industriomrade, och omgivande byggnader kan antas fungera
skyddande gentemot planomradet och exempelvis fanga upp splitter vid en explosion. Detta i
kombination med ett betryggande avstand till planomradet ger bedémningen att tankstationen inte har
en betydande riskpaverkan inom aktuellt planomrade. Darfér bedéms det inte inom ramen for denna
riskbedémning nddvandigt att beakta olyckor vid Gasums tankstation i ytterligare omfattning.

Baserat pa ovanstaende underlag anses riskpaverkan fran tankstationen som acceptabel.

Industri

Vid Jonkoping Energis kraftvarmeverk bedoms den storsta paverkan pa storre avstand harrora till
storskalig brand som genererar en kraftig rokutveckling. Dock beddéms inte detta fa en betydande
paverkan inom aktuellt planomrade i den bemarkelsen att riskbilden forandras eller utékas. Darfor
beddms det inte inom ramen for denna riskbeddémning nédvandigt att beakta olyckor vid
kraftvarmeverket i ytterligare omfattning.

Baserat pa ovanstaende underlag anses riskpaverkan kraftvarmeverket som acceptabel.

Infrastruktur
Olycksscenarier kopplade till infrastruktur omfattar olycka med farligt gods och ursparning.

Olycka med farligt gods

Olycksscenario kopplat till farligt gods ar aktuellt att beakta fér Tahevagen/matarvagen samt befintlig
och tillkommande jarnvéag.

Inom ramen for en kvantitativ riskbedémning brukar vanligtvis féljande farligt gods-klasser beaktas;
klass 1, 2, 3 och 5. Ovriga klasser transporteras normalt i begransad méangd, eller bedéms inte ge
signifikanta konsekvenser forutom i olycksfordonets omedelbara narhet. Baserat pa detta har ett antal
dimensionerande olycksscenarier med potentiellt dodlig konsekvens sammanstallts i Tabell 2.

For att fa en indikation angaende vilka omrdden som kan komma att paverkas av vilka olycksscenarier
redovisas aven ett uppskattat konsekvensavstand for respektive olycksscenario i Tabell 2. Uppskattat
konsekvensavstand baseras pa tidigare genomférda riskanalyser vid fysisk planering inom WSP.
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Explosiva amnen Brandfarlig gas Giftig gas Brandfarlig vatska Oxiderande &mnen
Klass 1 Klass 2.1 Klass 2.3 Klass 3 Klass 5.1
Liten explosion BLEVE Litet lackage Liten polbrand Explosion

(mellan 13 och 41
meter)

Medelstor explosion
(mellan 28 och 88
meter)

Stor explosion
(mellan 61 och 128
meter)

(170 meter)

Gasmolns-
explosion
(42 meter)

Liten jetflamma
(5 meter)

(mellan 0 och 30
meter)

Medelstort lackage
(mellan 30 och 150
meter)

Stort lackage
(mellan 135 och
690 meter)

(12 meter)

Medelstor pélbrand
(21 meter)

Stor polbrand
(27 meter)

(mellan 39 och 123
meter)

Brand
(27 meter)

Mellan jetflamma
(17 meter)

Stor jetflamma
(73 meter)

Noteras bor att ovanstdende konsekvenser dven ska sammanvagas med sannolikheten for att en
olycka med denna typ av konsekvens intraffar. Generellt kan sagas att ju stérre konsekvens desto
lagre sannolikhet. Baserat pa erfarenheter fran kvantitativa riskbedémningar samt namnda riktlinjer
bedoms det lampligt att ett skyddsavstand kan uppratthallas till omgivande bebyggelse. Dock kan dven
andra atgarder vara majliga i det fall att ovanstdende skyddsavstand inte kan uppratthallas langs med
aktuell transportvag till kombiterminalen. Givet forutsattningarna i omradet bedéms det inte nédvandigt
att uppratta restriktioner avseende mdjligheten att hantera farligt gods vid kombiterminalen.
Forutsattningar for skyddsavstand samt andra atgarder beskrivs i kommande kapitel.

Vad géller eventuellt jarnvagsspar till Jonkoping Energis Kraftvarmeverk &r det framfor allt transport av
ammoniak som kan medféra risk for farligt gods-olycka. Ammoniak ar vid hdoga koncentrationer
brandfarligt men beaktas i huvudsak med avseende pa de giftiga egenskaperna, vilka ger upphov till
langre konsekvensavstand &n de brandfarliga egenskaperna, se Tabell 2.

Transporter av farligt gods kommer primart att ga langs med industriomraden. Avstand till bostader och
andra skyddsvérda objekt ar tamligen betryggande. Hantering av farligt gods nar det befinner sig inom
sjalva kombiterminalen bor styras av verksamhetens miljétillstand enligt Miljobalken.

Avseende farligt gods-transporter pa vag och jarnvag foreslas riskreducerande atgarder i kommande
kapitel for att sakerstalla en acceptabel riskniva.

Ursparning

Den dominerande risken (med avseende pa sannolikhet) i anslutning till jarnvagsspar ar ursparning.
Konsekvenserna till foljd av ursparning kan omfatta att manniskor forolyckas, antingen utomhus eller i
intilliggande byggnader som paverkas av handelsen.

Det finns ett antal kanda orsaker som var for sig eller tillsammans kan resultera i en ursparning, sdsom
vaxelpassager, kraftiga inbromsningar, sparlagesfel, solkurvor och sabotage. Konsekvenserna av en
ursparning ar direkt beroende av hur langt ifran sparet som taget hamnar. Ursparningar bedéms
generellt ha ett konsekvensomrade (med avseende pd mekaniska skador) pa maximalt cirka 30 meter
fran sparet, vilket ar det avstand som ursparade vagnar i de flesta fall hamnar inom [10]. Godstrafiken
vid kombiterminalsomradet planeras halla mycket laga hastigheter vilket reducerar risken for allvarlig
ursparningsolycka.
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Avseende risken for ursparning foreslas riskreducerande atgarder i kommande kapitel for att
sakerstalla en acceptabel riskniva.

e SAMMANSTALLNING

Baserat pa identifierade riskkallor och potentiella olycksscenarier kan foljande slutsatser gallande
riskbilden fér planomradet dras:

— Den nya drivmedelsstationen ska upprattas med skyddsavstand pa minst 25 meter i
enlighet med MSB:s handbok Hantering av brandfarliga gaser och vatskor pa
bensinstationer [5].

— Inga omkringliggande verksamheter eller industrier bedéms paverka riskbilden.

— Farligt gods-transporter till kombiterminalen via vag behover sakerstéllas med stdd av
riskreducerande atgarder. Ett antal olika atgarder ar majliga, se vidare Kapitel 4.

— Farligt gods-transporter pa jarnvagssparet medfor krav pa riskreducerande atgarder till
foljd av risken for farligt gods-olycka och risken for ursparning. Ett antal olika atgarder
ar mojliga, se vidare i Kapitel 4.

— Hantering av farligt gods inom kombiterminalen forutsatts ske i enlighet med
verksamhetens miljotillstand och eventuella krav pa sakerhetshéjande atgarder bor
ske inom ramen for den tillstAndsprocessen.

| féljande avsnitt presenteras forslag pa riskreducerande atgarder som kan vara lampliga att genomfora
med avseende p& ovanstaende.
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4 RISKREDUCERANDE ATGARDER

Exempel p& vanligt forekommande riskreducerande atgarder anges i Boverkets och Raddningsverkets
(nuvarande Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap) rapport Sakerhetshojande atgarder i
detaljplaner [11], vilken &r lamplig att anvanda som utg&ngspunkt. Atgéarder redovisas som kan
eliminera eller begrénsa effekterna av de identifierade olycksscenarier som bedéms ge storst bidrag till
risknivan utifran de lokala férutsattningarna.

Atgarderna kan antingen vara sannolikhetsreducerande eller konsekvensbegransande. | samband med
fysisk planering &r det utifrdn Plan- och bygglagen svart att reglera sannolikhetsreducerande atgarder,
eftersom riskkallorna och atgarderna i regel ar lokaliserade utanfor omradet, eller regleras med andra
lagstiftningar. De atgarder som foreslads kommer darfor i forsta hand vara av konsekvensbegransande
art.

Observera att avsnittet utgor ett diskussionsunderlag for vidare planering och saledes inte har
formulerats som konkreta planbestammelser eller krav.

Avseende skyddsavstand nedan sa raknas dessa fran kdrbanans vagkant nar det galler transport pa
vag och fran narmsta sparmitt nar det galler jarnvag.

e ATGARDER FOR ATT MINSKA RISKER KOPPLAT TILL
FARLIGT GODS PA VAG

WSP foreslar att féljande atgarder infors som krav, skyddsavstand och skyddsavstand kompletterad
med brandskydd. Darutéver beddms det aven lampligt att uppréatta sekundar farligt gods-led for
Tahevagen och matarvagen. Utover dessa atgarder kan ytterligare atgarder sanka risknivan men
bedoms inte som nddvandiga for att uppna acceptabel riskniva.

Skyddsavstand

Skyddsavstand som riskreducerande atgard har hog tillforlitighet och fungerar oberoende av andra
atgarder. D& denna riskbedomning &r kvalitativ bor ett sarskilt skyddsavstand till farligt gods-led
uppratthallas avseende bostader och samhallsviktig verksamhet som ar betryggande. WSP foreslar
darfor att ett skyddsavstand om minst 75 meter uppratthalls mellan bostader och samhallsviktig
verksamhet och farligt gods-led. Fér kontor och handel ska motsvarande skyddsavstand uppga till
minst 30 meter. Daremot bedoms det majligt att uppréatta industribyggnader inom 15 meter fran farligt
gods-led vag, givet att dessa byggnader uppfyller féljande krav:

— Byggnad upprattas i lagst brandteknisk klass EI30
— Fasaden som vetter mot farligt gods-leden utférs i obrannbart material
— Utrymningsvag finns som vetter bort fran farligt gods-leden.

Om ovanstaende krav for industribyggnader inte kan uppfyllas ska ett skyddsavstand om minst 30
meter uppréatthallas aven for industribyggnader, dvs. samma skyddsavstand till farligt gods-led som
géller for handel och kontor.

Inom ett skyddsavstand kan mindre stérningskansliga verksamheter finnas, liksom skyddsanordningar,
till exempel vall och plank.

Sekundar farligt gods led

Fora att styra farligt gods-transporter till och frdn kombiterminalen till att primart anvanda Tahevagen,
och darmed minimera mangden farligt gods-transporter p& 6vriga omkringliggande leder, féreslar WSP
att Tahevagen och den nya matarvégen pekas ut som sekundéar farligt gods-led.
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Andra atgarder
Ytterligare atgarder som kan bidra till att sanka risknivan, men som inte bedéms som krav ar
upprattande av:

Dike, med syfte att samla upp utslapp. Atgarden kan reducera konsekvensen av pélbrand, eftersom
diket samlar upp vétskeutslapp. Atgarden kan med fordel kombineras med vall, barriar, och/eller
byggnadstekniskt brandskydd. Denna atgard begransar konsekvenserna framst kopplat till
olycksscenarier med brénder i brandfarliga vatskor och ar mest effektiv i den omedelbara narheten av
en farligt gods-led.

Vegetation. Vegetation som riskreducerande atgard innebar att en tradrida planteras mellan riskkalla
(farligt gods-led) och skyddsvart objekt. Atgarden kan ha riskreducerande effekt vid giftiga gasutslapp,
explosioner och vid avakning. Tillforlitigheten kan dock ifragasattas, eftersom nyplanterade trad inte
nodvandigtvis har tillracklig storlek for att dstadkomma avsedd effekt, underhallsbehovet &r stort och
effekten ar sédsongsberoende om tréaden &r lovfallande.

Vall. En vall av jordmassor kan fungera som en fysisk barriar mellan godsled och planomrade. Vallen
tjanar som en avgransning mot planomradet vid utslapp av vatskor, och begransar bade storlek och
bildandet av pélar, och i férlangningen eventuella polbrander. Gasutslapp nara marken kan, till foljd av
den turbulens som vallen skapar, reduceras till ca halften i koncentration. Tryckvagor fran explosioner
kan reduceras och avaékningar mot planomrédet férhindras. Atgarden har dessutom hég tillforlitlighet
och kraver ingen skotsel avseende bibehallen riskreducerande effekt. En vall ar dock forhallandevis dyr
(om inte schaktmassor finns) och skrymmande.

Barriar i form av mur, plank, eller naturligt férekommande klippa har liknande riskreducerande effekt
som en vall, och mur eller plank véljs ofta som alternativ i de fall utrymmet inte ar tillrackligt for en vall,
forutsatt erforderlig héjd och grundlaggning.

e ATGARDER FOR ATT MINSKA RISKER KOPPLAT TILL
KOMBITERMINALEN

Hantering av farligt gods nar det befinner sig inom sjéalva kombiterminalen boér styras av verksamhetens
miljotillstand enligt Miljobalken. De atgarder som majligtvis kan vara aktuella att beakta ur
planhédnseende och kan fungera riskreducerande for att minska risker kopplat till kombiterminalen ar
disposition av byggnad och disposition av planomréde.

Disposition av byggnad

Disposition av byggnad innebaér disposition av lokaler i en byggnad for att uppna ett skydd mot olyckor.
Exempelvis planeras en byggnad sa att inga eller fa personer vistas i den del som &r narmst
transportled/omrade for hantering av farligt gods. Utrymningsvagar bor forlaggas sa att de inte mynnar
mot riskkallan. Dock kan atgarden majligen forbises vid andring av byggnaden, och tillférlitligheten ar i
sadant fall tveksam. Dessutom innebar atgarden uppenbarligen en begransning av byggnadens
anvandning.

Ju langre skyddsavstand som kan héllas mellan riskkalla och plats dar byggnader i vilka manniskor
kommer att vistas kommer vara fordelaktigt ur ett riskperspektiv.
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Disposition av planomrade

Genom att reglera anvandandet av planomradets yta kan den optimeras baserat pa riskniva. Mindre
skyddsvéarda byggnader kan utgéra ett gott skydd fér mer skyddsvérda byggnader. Atgardens
effektivitet ar dock helt beroende pa vad som placeras som skydd mellan riskkallan och det
skyddsvarda och kraver saledes en mer djupgaende analys for att kommentera dess eventuella
riskreducerande effekt.

Tillrackligt utrymme for slackvattendamm, fér uppsamling av vatten vid eventuell brandexplosion, bér
beaktas vid disposition av planomradet.

e ATGARDER FOR ATT MINSKA RISKEN KOPPLAT TILL
INDUSTRISPARET

Risker kopplat till industrisparet avser ursparning och farligt gods-olycka. Har bor poangteras att
nyttjandet av spéaret ar i dagslaget oklart varvid nedanstdende atgarder inte ar formulerade som skall-
krav utan beskriver méjliga l6sningar inom ramen for detaljplanen.

Begréansad hastighet

Hastigheten &r begransad, den kan teoretiskt uppga till hogst 30 km/h enligt Jénkopings kommuns
jarnvagsnatsbeskrivning [12]. Nedanstaende rekommendationer avseende skyddsavstand galler for
hastigheten 30 km/h. 30 km/h beddms endast vara en realistisk hastighet for jarnvagen séder om
planomradet. Inom planomradet planeras en strackning som ska mojliggora for transporter till och fran
Jonkopings energi. For denna strackning bedoms hastigheten vara kryphastighet, men d&
bestammelser kring detta saknas da aktuell striacka inte &r byggd kan inte hansyn tas till detta i
detaljplanen. Dock bor detta beaktas om jarnvéagsdragning blir aktuell.

Skyddsavstand

| enlighet med refererade riktlinjer ska ett skyddsavstand uppratthallas om minst 25 meter fran narmsta
rals (sparmitt). Det bedoms mojligt att uppratta industribyggnader inom 15 meter fran narmsta rals
(sparmitt) om dessa byggnader uppfyller féljande krav:

— Byggnad uppréattas i lagst brandteknisk klass EI30, alternativt att annan brandteknisk
avskiljning uppfors s& som fristdende plank/barriar.

— Fasaden som vetter mot farligt gods-leden utférs i obrannbart material.

— Utrymningsvag finns som vetter bort fran farligt gods-leden.

| de fall ett skyddsavstand om 15 meter inte kan uppréatthallas maste det sakerstéllas att ett ursparat
tag halls kvar pa banvallen, for detta kan nagon av foljande tva atgarder inforas:

—  Skyddsral, vars syfte ar att kvarhalla en ursparad tdgvagn péa sparet och minskar darmed dels
sannolikheten for att vagnarna ger mekaniska skador pd manniskor och/eller byggnader, dels
sannolikheten for att vagnar med farligt gods springer lack.

—  Barriar i form av exempelvis mur eller vall kan minska konsekvenser vid ursparning, samt
begransa spridning av farliga &mnen vid en olycka, s& som beskrivs under tidigare avsnitt
Atgéarder for att minska risker kopplat till kombiterminalen

Ovanstdende avser alltsa jarnvagsstrackningen direkt séder om kombiterminalen samt den
jarnvagsstracka som ska mojliggéra genomfartstransport till J6nkoping energi. Jarnvagsspar som leder
in till kombiterminalens verksamhet omfattas inte, utan ingar i kombiterminalens verksamhet.
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5 DISKUSSION

Riskbeddmningar av detta slag ar alltid férknippade med osékerheter, om an i olika stor utstrackning.
Osékerheter som paverkar resultatet kan vara forknippade med bland annat det underlagsmaterial som
riskbeddmningen &r baserat pa. De antaganden och férutsattningar som bedéms vara belagda med
storst osékerheter ar:

- Personantal inom omradet,

— utformning och disposition av etableringar,

— farligt gods-transporter inom och forbi planomradet,

— konsekvensers utbredning (konsekvensavstandet) vid respektive olycksscenario.

Avseende personantal kan har konstateras att de som i huvudsak kommer vistas i omradet ar
arbetstagare med kunskap om verksamheterna. | naromradet aterfinns i forsta hand andra
industrilokaler, vilket medfor att de som i huvudsak vistas i omradet ar dar i syfte att utfora arbete.
Detta medfor att andelen individer som &r extra sarbara vid en olycka, till exempel aldre personer, barn
och personer med funktionsvariabler bedéms vara férhallandevis fa. Majligheterna till utrymning
bedéms som goda.

Dock har de antaganden som gjorts i denna riskbeddmning haft for avsikt att vara konservativa for att
risknivan inom det aktuella omradet inte ska underskattas.

Vid riskbedomningar av detta slag rader ibland brist pa relevanta data, behov av att géra antaganden
och forenklingar och svérigheter att fa fram tillforlitliga uppgifter som dessutom ar mer eller mindre
osakra. Dessa svarigheter innebar att olika riskbedémningar ibland kan komma fram till motstridiga
resultat p& grund av skillnader i antaganden, metoder och/eller ingangsdata. [13]

Det finns flera skal till att systematisk riskhantering &r att foredra framfér andra mer informella eller
intuitiva satt att hantera den stora, men langt ifran fullstandiga, kunskapsmassa som finns betraffande
riskerna med exempelvis transport av farligt gods. Detta medfér att riskbeddémningens forutsattningar
kan provas, ifrdgasattas och korrigeras av oberoende. Dessutom att de antaganden och varderingar
som ligger till grund for olika antaganden och beddémningar i denna rapport tydliggors for att undvika
missforstand vid information, diskussion och forhandling mellan beslutsfattare, transportorer och
allménhet. Riskhantering utgor darigenom ett viktigt led i den demokratiska process som omger
transporter av farligt gods i samhéllet. [13]
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6 SLUTSATSER

Syftet med denna riskbedémning ar att uppfylla Plan-och bygglagens krav pa lamplig markanvandning
med hansyn till risk, samt Lansstyrelsens krav pa beaktande av riskhanteringsprocessen vid
markanvandning intill farligt gods-led.

Malet med riskbedémningen ar utreda lampligheten med planerad markanvandning utifran
riskpaverkan. | ovanstaende ingér att efter behov ge forslag pa atgarder.

| denna riskbeddmning har det konstaterats att inga omkringliggande verksamheter eller industrier
bedoms péaverka riskbilden.

Den nya drivmedelsstationen som ska upprattas inom planomradet ska uppréattas med 25 meters
skyddsavstand fran lossningsplatsen till plats dar manniskor vanligen vistas (till exempel bostad och
kontor) i enlighet med MSB:s handbok Hantering av brandfarliga gaser och vatskor pa bensinstationer.

Foliande krav stélls avseende riskreducerande atgarder kopplat till transport pa vag och jarnvag.

- Farligt gods-transporter till kombiterminalen via vag ska ske med féljande skyddsavstand:
o Minst 75 meter fran farligt gods-led till bostader och kanslig verksamhet.
o Minst 30 meter fran farligt gods-led till handel, kontor och industribyggnader som inte
uppfyller nedanstaende.
o Minst 15 meter fran farligt gods-led till industribyggnad givet att byggnaden upprattas i
minst brandteknisk klass EI30, har obrannbar fasad samt utrymningsvag som vetter
bort fran farligt gods-leden

— Tahevagen och den tankta matarvagen bor klassas som sekundéara farligt gods-leder for att
minimera risken att farligt gods-transporter hamnar pa andra vagar i omradet.

— Farligt gods-transporter via jarnvag (undantaget transport till kombiterminal) ska ske med
foljande skyddsavstand:

o Minst 25 meter fran jarnvag (sparmitt) som generellt skyddsavstand.

o Minst 15 meter fran jarnvag (sparmitt) till industribyggnad givet att en brandteknisk
avskiljning motsvarande minst brandteknisk klass EI30 kan anordnas, byggnaden har
obrannbar fasad samt utrymningsvag som vetter bort fran farligt gods-leden.

o Om skyddsavstand enligt ovan inte ar mgjligt skall det &ven sakerstéllas att ursparade
tag stannar kvar pa banvallen genom antingen nyttjandet av skyddsral eller
stodmur/barriar.

Hantering av farligt gods inom kombiterminalen forutsatts ske i enlighet med verksamhetens
milj6tillstdnd och eventuella krav pa sékerhetshtjande atgarder bor ske inom ramen for den
tillstdndsprocessen. WSP foreslar dock att det sékerstalls i planen att utrymme for slackvattendamm
erhalls.

Baserat pa genomford riskbedomning och foreslagna riskreducerande atgarder bedoms kraven pa
lamplig markanvandning med hansyn till risk enligt Plan- och bygglagen vara uppfyllda.
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