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1 Inledning

1.1. Bakgrund

| Gstra Jonkoping planeras det nya omradet Valplatsen att exploateras.
Omradet kommer att innebéra att bade nya bostader och arbetsplatser byggs
vilket forvantas alstra trafik bade i det lokala vagnatet samt det statliga
véagnatet. Redan idag ar kapaciteten vid cirkulationsplatsen intill trafikplats
Huskvarna sodra pa gransen till att na sitt kapacitetstak. Da det nya
exploateringsomradet etableras kommer en ny koppling genom omradet att
oppnas upp Vilket skapar en genare vag till E4:an for befintliga omraden
vaster om Valplatsen vilket kan innebéra an storre belastning pa vagnatet.

| samband med detaljplanearbetet for Valplatsen utforde Trivector ar 2021
en utredning at kommunen dar foljande fragestallningar besvarades:
> Kommunen onskar utreda hur kapaciteten i vagnatet kommer att
paverkas av den tillkommande bebyggelsen genom att studera
kapaciteten i tre korsningspunkter, se Figur 1-1.
> Kommunen onskar dven utreda effekten av den nya kopplingen
genom omradet och studera vilken omfordelning av trafik den ger
upphov till.

Trafikverket har tagit del av samradshandlingarna (dar trafikutredningen
inkluderades) och har aterkommit med ett yttrande. Trafikverket efterfragar
att i mer detalj se effekten pa statliga vagnatet och specifikt pa kapaciteten
pa trafikplats Osterdngen och trafikplats Huskvarna sodra. Trafikverket vill
ocksa att annan exploatering an just Valplatsen inkluderas i prognosen.
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Figur 1-1 omradet Valplatsen (gul ring) och de tre korsningspunkterna (réda ringar).
Kélla: Trivector 2021

1.1 Syfte

Syftet med utredningen &r att analysera hur kapaciteten och
framkomligheten pa det statliga véagnatet och specifikt trafikplats
Osterangen och trafikplats Huskvarna sédra paverkas av trafikfloden utifrén



prognosaret 2050, som foljd av exploateringar i (bland annat) omradet
Valplatsen®.

1.2 Metod

Utredningen har genomforts i ett flertal steg for att Gverensstimma med
metoden som anvéndes for Trafikanalyserna inom den tidigare utférda AVS
E4 genom Jonkdping (2019)2.

Kommunen arbetar aktivt med att resandet med bil inte ska dka jamfort mot
dagens trafik aven om befolkningen véxer. Enligt Jonkopings Program for
Hallbar utveckling (2022) ska trafikokningen i kommunen ske med de
hallbara fardmedlen gang-, cykel- och kollektivtrafik. De hallbara fardséatten
ar norm i stads- och trafikplaneringen och ska ges forutsattningar att
utvecklas i takt med befolkningsokningen. Vidare finns ett mal om att
motorfordonstrafiken till och fran centrum inte ska 6ka jamfort med 2012,
Kollektivtrafiken kommer behdva ta en storre andel av dessa resor, eftersom
gang och cykel framst kan konkurrera med biltrafiken pa kortare avstand.
Analysen i det har projektet kommer darfor baseras pa hallbarhetscenario for
prognosar 2050. Hallbarhetsscenariot 2050 inkluderar all planerad
exploatering fram till ar 2050. Bilandelen for kommunen &r da lagre an den
ar i nulaget. Detta galler bara kommunala resor och ej trafiken som inte har
kommunala malpunkter, alltsa genomresandet.

Féljande steg har genomforts:

Trafikfloden (nulagesmatris) for nulaget har hamtats fran tidigare
trafiksimuleringar som genomfordes i samband med AVS E4 genom

1 Jonkopings kommun har en makomodell for nulaget samt prognoséren 2050, och
2050+. Trafikverket anvander sig av prognosdren 2040, och bedémning ar att
kommunens 2050 modell stimmer bast dverens med Trafikverkets 2040 prognos.

Jonkoping. Modellen har kalibrerats mot kdlangder och métningar
fran tidigare analyser (2019).

Trafikfloden och markanvandning for 2050 har hamtats fran
kommunens uppdaterade PTV Visum-modell. Nuldgesmatrisen for
mikrosimuleringen justerades procentuellt upp med dkat antal resor
som skiljer (makro) Visum-modellen nuldge mot prognosar 2050
(hallbarhetsscenario)

Genomresandet pa E4 har stamts av mot Trafikverkets basprognos
2040. Detta for att inte riskera underskatta 6kningen av regionala
genomresor.

Trafikanalyser har utférts i PTV VISSIM for att bedéma
framkomlighet och kapacitet i vagnatet prognosar 2050.

Brister och atgardsforslag har utifran resultat fran denna studie
identifierats. Dessutom har brister och atgardsforslag fran tidigare
analyser inom AVS E4 genom Jénkdping redovisats och jamforts
mot resultaten i denna studie.

Beskrivning av scenarion

| trafikanalyserna har féljande fyra scenarier analyserats:
Scenario la — Formiddagens maxtimme for nulaget
Scenario 1b — Eftermiddagens maxtimme for nuldget
Scenario 2a — Formiddagens maxtimme prognosar 2050
Scenario 2b — Eftermiddagens maxtimme prognosar 2050
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Genom att analysera maxtimmarna bade for nuléaget och prognosar 2050
mojliggors en direkt jamforelse mellan aren vilket underlattar forstaelsen
Over resultatet.

Utredningsomrade och avgransning

Utredningsomradet (modellomradet) stracker sig ca 500 meter vést om
trafikplats Osterangen till ca 500 meter norr om trafikplats Huskvarna, samt
inkluderar cirkulationsplatsen Grannavagen-Esplanadbron-Oxnehagaleden.
En avgransning gors i att inte utreda effekter pa angransande
korsningspunkter och véagnat, dvs effekter pa det mer lokala vagnatet fangas
inte in i analysen. Samma avgransning genomférdes &ven pa
trafikanalyserna som utfordes i AVS E4 genom Jénkoping.
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Figur 1-2 Utrednings-/simuleringsomrade




2 Trafikmangder

| detta kapitel redovisas trafikmangder pa E4 vid utredningsomradet i
nuldget samt relevant information om trafikmangder fran AVS E4 genom
Jonkdping (2019).

2.1 Trafikmangder inuldget

Enligt méatningar ar det cirka 25 000-28 000 fordon per dygn och riktning
pa E4an mellan de tva trafikplatserna. Under eftermiddagens maxtimme ror
det sig om 6éver 3000 fordon i 6stlig riktning.

Figur 2-1 visar hur trafiken varierar under dygnet pa E4 mellan de aktuella
trafikplatserna (enskilt matning 2023). Som diagrammet visar sa ar det
tydliga peakar under formiddagen och speciellt pa eftermiddagen. Det
betyder att trafiken utanfor maxtimmarna ar betydligt lagre och att resultaten
som presenteras i denna rapport endast avser maxtimmen och att kéerna
kommer att avvecklas relativt fort utanfor perioderna. Den visar ocksa hur
hastigheten sjunker som effekt av trafikméngden vilket beror pa att mangden
trafik nar maxkapaciteten. Da borjar fordon att paverka varandra aven pa
stracka och dr mycket kanslig for storningar. Det ska noteras att detta ar
endast ett exempel fran en matdag och att hastigheten varierar nagot.
Hastigheten under eftermiddagens maxtimme varierar fran 65 till 80km/h

mellan olika métdagar. Utanfor maxtimmarna finns det kapaciteter i
systemet vilket diagrammet visar.
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Figur 2-1 Matning pad E4:an mellan trafikplatserna under dygnet och riktning Kalla:
Trafikverket Vagtrafikflodeskartan

2.2 RVS E4 genom J6nképing (2019)

| denna utredning har underlag angaende trafikmangderna for nulaget
baserats pa& underlag fran AVS E4, dar det utférdes métningar.



2.2.1 Trafikmangder i nulidget enligt AVS E4 Jénkdping

Drénarfilmningar utférdes Gver omradet i arbetet med AVS E4. Trivector har
inte fatt tillgang till inspelningarna men har via kontakt med WSP fatt
information om resultatet tillsammans med nagra bilder.

Figur 2-2 nedan visar &gonblicksbilder av kobildningen vid
cirkulationsplatsen Grannavagen-Esplanadbron-Oxnehagaleden vid
Trafikplats Huskvarna Sodra. Dronarinspelningen genomfordes bade pa
formiddagen och pa eftermiddagen.

Pa morgonen uppstar framst kaobildning pa Grannavagen in mot
cirkulationsplatsen.

Pa eftermiddagen uppstar kobildning bade pa Esplanadbron och pa avfarten
fran motorvagen in mot cirkulationsplatsen. Kén fran cirkulationsplatsen
sprider sig bakat pa avfarten. Maxkon som uppstar pa avfarten &r cirka 25
till 30 fordon.



K&bildning pa eftermiddagen pga.
cirkulationen, sprider sig bakat pa avfarten
- maxko cirka 20-25 fordon

Kébildning pa Esplanadbron pa
eftermiddagen

Pa morgonen blir det kobildning pa
Grénnaviagen

Figur 2-2 Ogonblicksbilder av kobildning enligt drénarfilmning.




3 Planerad exploatering till 2050

Till 2050 planeras cirka 49 000 boende tillkomma och cirka 23 000
arbetsplatser. Till 2050+ (efter ar 2050) tillkommer ytterligare 39 000 boende
och 17 000 arbetsplatser. Med hela utbyggnadsstrategin pa plats blir antalet
boende cirka 227 000 och antalet arbetsplatser cirka 102 000.

3.1 Okad befolkning

Figur 3-1 nedan visar i vilka delar av utredningsomradet som befolkningen
forvéantas dka mest till 2050 (fram till 2050), jamfort med nuléget, baserat
pa kommunens utbyggnadsplaner. Vid Valplatsen planeras for en 6kning pa
mer &n 1000 personer i nattbefolkning. Dessa reser framst via Birkavagen
vasterut . Aven i Huskvarna forvéntas en del boende tillkomma (se bl& och

rod prick i bilden nedan). Dessa forvantas framst resa via cirkulationen och
vidare pa E4 vasterut under morgonens maxtimme.
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Figur 3-1 Befolkningsokning till 2050 jamfort med nuldget (2019).

3.2 Okat antal arbetsplatser

Antalet arbetstillfallen (har dven kallat arbetsplatser) forvantas ocksa oka i
utredningsomradet till 2050, se Figur 3-2 nedan. Det tillkommer totalt cirka
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600 arbetstillfallen i omradet runt Valplatsen. Cirka 250 tillkommer centrala
Huskvarna, norr om cirkulationsplatsen.
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Figur 3-2 Okning i antal arbetsplatser (arbetstillfallen) till 2050 jamfort med nuléget (2019).

3.3 Okad motorfordonstrafik prognosar 2050

Enligt kommunens Visummodell for prognosar 2050 (hallbarhetsscenariot
med givna fardmedelsmal) antas trafiken for de lokala resorna 6ka med ca
4 % jamfort med nulaget. Figur 3-3 visar hur antalet resor fran olika zoner
(startresor) skiljer sig mellan nulaget och ar 2050 (hallbarhetsscenariot). |
utredningsomradet far zonerna en 6kning pa max 200 startresor. Det blir en
stdrre okning av resor i de andre delarna av kommunen, exempelvis 0ster
om Munksjon.

Startresor

< W skillnad_nulaget_2050_befolkning_o_15

95 0 T y
I

Startresor
skillnad_nulaget_2050_befolkning_o_15

[® ]1s0

[0 ]<=100

E <= 150

[ » ]<=200

[[© ] <=400

[:] == 600

[I] <= 700

[[@ ]<=s800

[ @ ] <900 ,
E <= 1000

[ @ ]=1000 B

Figur 3-3 Skillnad i antal startresor per zon ar 2050 (hallbarhetsscenario) jamfort med
nuléget.

o X S o

For genomresor pa E4 inom utredningsomradet vantas trafiken 6ka med ca
30 % enligt VVisum och Trafikverkets Sampers modell. Enligt 2050 modellen
i Visum ar det en del genomgaende resor i utredningsomradet. Vid
Huskvarna sddra (riktning norrut) svanger cirka 45% av mot Huskvarna och
resterande vidare norrut pa E4:an
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Figur 3-4 Fran Visum prognosar 2050: Var kommer de ifran och var ska de som passerar
E4:an i nordlig riktning mellan Huskvarna Sodra och Osteréngen.

3.3.1 Trafikmingder prognosaren AVS E4 Jénkoping

I AVS:en baserades trafikmangderna pa en tidigare modell i Visum som
inneholl nulaget (2014) och prognosaret 2030. For att fa fram prognosen
jamfordes trafikméangden for 2014 och 2030 och trafikméangderna enligt
trafikméatningarna skruvades upp med samma procent. Men da matningarna
utférdes 2019 sa antogs att prognosaret blev 2036 (+ 6 ar, 2019 minus
2014). Totalt i modellen (en stérre modell &n i denna analys) Okade
trafikmangderna med 26% pa formiddagen ar 2036 och 33 % for
eftermiddagen. Kring trafikplats Huskvarna sédra ¢kade trafiken med cirka
10%. Kring Osterangens Trafikplats antogs trafiken minska med 1% under
formiddagens maxtimme och 6ka med 6% under eftermiddagen. Den
genomgaende Trafiken pa E4:an mellan trafikplatserna antas en ékning just
Over 50 % i Ostlig riktning under eftermiddagen och 25% i den véstliga
riktningen. P& formiddagen &r det en mindre 6kning med cirka 20 % i bada
riktningarna. Notera att detta &r prognos for 2036 och i analysen i denna
studie ar for ar 2050.
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4 Trafiksimulering

4.1 Overgripande metod

For analyserna anvands en mikroskopisk trafiksimulering som ar lamplig nar
utformningar som kan paverka framkomligheten och kapaciteten lokalt ska
studeras. Mikroskopisk simulering gor det magjligt att pa en mer detaljerad
niva visa hur samtliga fardmedel kommer att paverkas vid forandringar av
infrastrukturen. PTVs?® verktyg VISSIM har anvants tillsammans med statisk
modellering, dvs fordon féljer forutvalda rutter i trafikmodellen, till skillnad
fran dynamisk modellering dér fordonen véljer den béasta rutten beroende pa
trafikkder etc. Trafikanalyserna syftar till att bedéma framkomlighet och
kapacitet i vagnatet prognosar 2050.

Foéljande steg har genomforts for att utveckla VISSIM-modellen:
Forst skapades en fungerande modell for nuldget:

Grunden for VISSIM-modellen &r den kommundvergripande
VISUM-modellen. Darifran har utredningsomradet exporterats som
bas for mikrosimuleringen.

Trafikfloden for nulaget (nulagesmatris) har hamtats fran tidigare
trafiksimuleringar som genomfordes i samband med AVS E4 genom
Jonkdping. VISSIM-modellen har sedan kalibrerats mot uppmatta
kolangder som spelats in vid tidigare analyser (2019) for att
sakerstalla att modellen beter sig pa ett realistiskt sétt.

Sedan har ett framtidsscenario tagits fram for prognosar 2050:

3PTV Group Tyskland, Utvecklare inom mjukvaror for trafik- och logistiklosningar
4 For att fa fram vilken omrakningsfaktor som behdvs har kommunens
makroskopiska VISUM modell anvéants: floden for prognosdr 2050

Trafikfloden for nuldget har rdknats om till trafikfloden for
prognosar 2050 med hjalp av kommunens makroskopiska VISUM-
modell®.

Genomresandet pa E4 har jamforts med Trafikverkets Regionala
modell for att inte riskera underskatta Okningen av regionala
genomresor.

Observera att kommunens hallbarhetsscenario har anvants for berakning av
trafikflodena. Om inte hallbarhetsmalen uppnas kan det innebdra en
underskattning av biltrafiken. Inom AVS E4 Jonképing har hogre
trafikméngder anvénts for analyserna. Effekten av mer trafik &n
hallbarhetsscenariot kan darfor avlasas i resultaten fran AVS:en och
diskuteras i kapitlet om brister och atgarder nedan.

4.2 Simulerade scenarier

Bade nulaget och prognosar 2050 har simulerats. Det tillater att bedéma hur
trafiksituationen andras till prognosaret. For bada analysaren har bade
formiddagens maxtimme (kl. 7-8) och eftermiddagens maxtimme (kl. 16-17)
analyserats.

For samtliga scenarion ar trafiknétet detsamma i modellen. Det som skiljer
&r mangden trafik i natet.

(hallbarhetsscenariot) har jamforts med flodena for nulaget, och samma procentuella
6kning har sedan tillampats pa nulégesflodena i mikrosimuleringen.
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5 Resultat av simulerade scenarier

| detta kapitel presenteras resultatet for samtliga simulerade scenarion
(nulége och prognosar 2050). Simuleringsperioden motsvarar formiddagens
och eftermiddagens maxtimme.

Redovisning av resultat

Resultat i form av volym-, hastighets- och koldngdskartor har tagits fram.
Déarutover har kortider plockats ut i relationen mellan Trafikplats Osterangen
och cirkulationen vid Trafikplats Huskvarna sodra, for att skapa en forstaelse
over vad kobildning innebar for kortider i praktiken.

Ordlista

Koélangd: Ko definieras dar hastigheten ar <5 km/h tills hastigheten nar >10
km/h

Medelkd: Antal fordon i snitt som star i ko under den simulerade timmen,
som blir av totalt 10 simuleringar. Total simuleras 10 maxtimmar, vilket kan
sdga representera 10 olika dagar mellan kI 16-17. Detta for att fanga dagliga
variationer och slumpar.

Maxko: Den maximala kon som intraffar under den simulerade timmen.
Total simuleras 10 maxtimmar, vilket kan séga representera 10 olika dagar
mellan ki 16-17. Detta for att fanga dagliga variationer och slumpar. Notera
att maxkaon inte behdver ske samtidigt i alla relationer.

Fordrojning: skillnaden mellan faktiska restiden och teoretiska restiden

14



5.1 Resultat formiddagens maxtimme
5.1.1 Fordonsvolymer

Figur 5-1och Figur 5-2 till hoger visar fordonsvolymerna
under formiddagens maxtimme for nuldget respektive
prognosar 2050.

Fordonsvolymerna kannetecknas av endast sma skillnader
mellan nuldge och 2050 for de lokala resorna, dvs resor
som borjar eller slutar lokalt och inte bara anvéander
motorvagen. Vilket beror pa antagandet om att
hallbarhetsscenariot uppnas for den lokala trafiken.

Vad galler den genomgaende regionala trafiken (som i
denna endast kor pa E4 och saknar lokal start-/malpunkt)
Okar volymerna cirka 30 procent i respektive riktning.

Figur 5-1 Fordonsvolymer i nulaget, formiddagens maxtimme.

Figur 5-2 Fordonsvolymer &r 2050, férmiddagens maxtimme.
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Medelhastighet

Medelhastigheter
Figur 5-3 och Figur 5-4 till hdger visar medelhastigheten

under formiddagens maxtimme for nuldget respektive
prognosar 2050. Medelhastigheterna speglar
medelkélangderna.
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For 6vrigt vagnat tenderar medelhastigheten att minska pa
anslutningarna intill cirkulationsplatsen

Link Bars Color Scheme
Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg. Avg Al [kmy/h]
B <1000
I - 2000
B 30000
B <0000
1 560000
[ <es000
B < 70000
B <7500
I 50000
Il 0000
5 MAX

- Base color

Figur 5-4 Medelhastighet prognosar 2050 (fsrmiddagens maxtimme).
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5.1.2 Kolangder

Medelko

Figur 5-5 och Figur 5-6 till hdger visar medelkélangderna
under formiddagens maxtimme for nuléget respektive
prognosar 2050. Medelkolangden definieras som antal
fordon i snitt som star i k6 under den simulerade timmen,
som blir av totalt 10 simuleringar. Total simuleras 10
maxtimmar, for att fanga dagliga variationer och slumpar.

Trafikplats Huskvarna
Under formiddagens maxtimme uppstar det i nulaget en

lang medelko pa anslutningen fran Grannavagen in mot
cirkulationen. Det finns dven en tendens till mindre koer
for de 6vriga anslutningarna i cirkulationsplatsen. Till ar
2050 forvantas medelkon pa anslutningen Grannavéagen
oka med cirka 100 meter. Aven anslutningen
Esplanadbron far en 6kad medelka till cirka 80 meter.

Trafikplats Osterdngen

Trafikplats Osterangen visar enligt nulagessimuleringarna
ingen kébildning. Ar 2050 visar modellen en kélangd pé&
max 5 meter vilket indikerar det finns begynnelse pa
problem med véavning pa grund av storre trafikvolymer.
Vissim Overskattar troligen langden da den tvingar ett
fordon att stanna om den inte lyckats véava. Vissim fangar
inte upp att vid stora trafikmangder blir férare mer
tillatande gallande vavning och att man i praktiken inte
oftast tvdrstannar mitt pa en motorvag om man inte hinner
svanga av. Men det ska noteras att det finns en risk for
vavningsproblematik.

Medelkélangd
nuldge

Tpl Osteringen

- Ingen kobildning

Tpl Huskvarna

Lang medelko pa
anslutning Grannavagen
mot cirkulationen

Tendens till mindre koer

for 6vriga anslutningar i
cirkulationsplatsen

Figur 5-5 Medelkdlangd nuldge (férmiddagens maxtimme)

Medelkélingd
2050

Tpl Osteriingen

- Fortsatt ingen

kobildning ar 2050

Endast mindre

medelkolangd

uppstar vid

avfartstamp mot

Tpl Huskvarna

Okad medelké pa
anslutning Grannavagen
mot cirkulationen (+100m)
Okad medelké pa
anslutning Esplanadbron
ar 2050 (+80m)
Ovriga anslutningar likt
nuldget

W BY T EE10M (O IMICI DS OTLGOrPOTATION

Figur 5-6 Medelkolangd ar 2050 (formiddagens maxtimme)
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Maxko

Figur 5-7 och Figur 5-8 till hoger visar maxkdlangderna
under formiddagens maxtimme for nuléget respektive
2050. Maxkon definieras som den maximala kon som
intraffar under den simulerade timmen. Total simuleras 10
maxtimmar, for att fanga dagliga variationer och slumpar.
Notera att maxkon inte behdver ske samtidigt i alla
relationer.

Trafikplats Huskvarna

Vid trafikplats Huskvarna uppstar i nulaget en lang maxko
pa cirka 450 meter i anslutningen Grannavagen mot
cirkulationen. Vid kortare tillfallen kan kderna véxa till ca
100-150 meter i de 6vriga anslutningarna. Maxkéerna kan
under korta perioder aven paverka narliggande
korsningspunkter. Till &r 2050 véaxer maxkon pa
Grénnavégen till cirka 500 meter och till 150-250 meter i
cirkulationens 6vriga tillfarterna.

Trafikplats Osteringen

Trafikplats Osterdngen visar i nulaget vid enstaka
tillfallen kortare ko vid avfartsrampen mot Osterdngen
trafikplats (vasterut), med maxlangd cirka 70 meter. Ar
2050 kan denna ko uppga till cirka 210 meter, men den
avvecklas snabb

Maxkélangd
nuldge

Tpl Osteringen

- Vid enstaka tillfallen bildas
kortare kéer vid aviartsramp
mot Osterangen Tpl.

Tpl Husna

- Lang maxké pa anslutning
Grannavagen mot
cirkulationen redan i nulaget

- Vid kortare tillfallen kan
koerna vaxa till ca 100-180
meter for 6vriga anslutningar

Maxkoerna kan under korta
sekvenser paverka
narliggande
korsningspunkter

Tpl Osteriingen

- Vid enstaka tillfallen
bildas langre
kobildning i
anslutning till
avfartsramp mot Tpl "
Osteringen, men |
avvecklas snabbt.

Tpl Hna

Maxkélangden stracker
sig ca 500 meter pa
Grannaviagen ar 2050

Vid kortare tillfallen vaxer
koerna till ca 150-250 m
for 6vriga avfarter.

SA/072)

Figr 8 Maxkola'pnos 20(f6rmiddagens maxtimme)
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5.2 Resultat eftermiddagens maxtimme

5.2.1 Fordonsvolymer

Figur 5-9 och Figur 5-10 till hoger visar fordonsvolymerna under

eftermiddagens maxtimme for nuldget respektive prognosar
2050.

Som for formiddagens maxtimme finns det endast sma skillnader
i fordonsvolymer mellan nuldge och 2050 for de lokala resorna,
dvs resor som borjar eller slutar lokalt och inte bara anvénder
motorvégen for genomresandet.

Vad galler den genomgaende regionala trafiken (som i denna
endast kor pad E4 och saknar lokal start-/malpunkt) oOkar
volymerna cirka 30 procent i respektive riktning. Jamfort med
formiddagens maxtimme blir upprékningen for eftermiddagens
maxtimme hogre sett till det absoluta antalet fordon.

Trivector Traffic

19:32

Link Bars Color Scheme
Links (Segments)
Attribute: Volume (Avg.Avg.All) [veh/h}

550000

<200000
L 5400000
0 < 600000
B < 500000
B 1000000
Bl < 1500000

8 Bl - 2000000

I - 2500000
W - 3500000
-
Bl sace color

Figur 5-10 Fordonsvolymer i nuldget, eftermiddagens maxtimme.
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5.2.2 Medelhastigheter

Figur 5-11 Figur 5-12 till hdger visar medelhastigheten under
formiddagens maxtimme for nulaget respektive prognosar 2050.
Medelhastigheterna speglar medelkélangderna.

Effekter pa E4

Med Okat genomresande pa E4:an ar 2050 uppstar viss
vavningsproblematik for oOstgdende trafik i anslutning till
avfartsrampen mot Trafikplats Huskvarna.

Tendens till lagre medelhastighet visas &ven i motstaende
riktning i anslutning till avfartsramp mot Trafikplats Osterangen
ar 2050.

Effekter pad det lokala vagnatet

Vad galler det lokala végnatet visar analyserna liknande
medelhastigheter for nuldget och 2050 under eftermiddagens
maxtimme.

Medelhastighet
nuldge

Figur 5-11 Medelhastighet nulage (eftermiddagens maxtimme)

Medelhastighet

Link Bars Color Scheme
Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg Avg Al) [km/h]
B < 10000
M 000
B <3000
B <0000
L 560000
77 <6500
B < 70000
B <5000
W 0000
M <0000
| sMAX
- Base color

Link Bars Color Scheme
Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg Avg.All) [km/n]
B 10000
B - 20000
B - 30000
B <0000
5 60.000
70 <5000
B < 70000
M - 75000
M :s000
- <90.000

s MAX

W ace color

Figur 5-12 Medelhastighet nulage (eftermiddagens maxtimme)
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5.2.3 Kolangder

Medelko

Figur 5-13 och Figur 5-14 till héger visar medelkdéldngderna
under eftermiddagens maxtimme for nuléget respektive
prognosar 2050. Medelk6langden definieras som antal fordon i
snitt som star i ko under den simulerade timmen, som blir av
totalt 10 simuleringar. Total simuleras 10 maxtimmar, vilket kan
sdga representera maxtimmen pa 10 olika dagar. Detta for att
fanga dagliga variationer och slumpar

Trafikplats Huskvarna

| nulaget uppstar en lang medelkolangd i cirkulationens véstra
anslutning. Kon stracker sig over den anslutande avfart fran E4
norr (vastergaende trafik) och orsakar kobildning upp pa rampen.
Medelkdn pa Esplanadbron ar pa ca 70 meter, i dvrigt ar det god
framkomlighet. Ar 2050 skiftar koébildning i cirkulationen
jamfort med nulaget: medelkon pa Esplanadbron blir cirka 20
meter langre, medan kon i véstra anslutningen minskar med ca
80 meter. Kdlangderna for avfarten mot cirkulationen minskar
nagot i 2050 vilket kan forklaras att forre fordon hinner ankomma
till cirkulationen under en timme. Det beror pa okade
trafikmangden pa E4an under maxtimmen leder till minskade
hastigheter mellan trafikplatserna. | de andra anslutningarna i
cirkulationen &r det likande som idag eller nagot langre som beror
pa okad trafik.

Trafikplats Osterdngen

Trafikplats Osterdngen visar enligt nuldgessimuleringarna ingen
kobildning. Ar 2050 uppstér en kort medelkolangd pa ca 2 meter
i anslutning till avfartsrampen mot Trafikplats Osterangen p& E4

Tpl Osteringen
- Ingen kobildning

o

5

Tpl Huskvarna

Lang medelkolangd pa
cirkulationens vastra
anslutning mot E4. Kén
stracker sig 6ver
anslutande pafart fran E4
norr och orsaka
kobildning upp pa
rampen.

Medelkd pa ca 70 meter
pa Esplanadbron, i 6vrigt
god framkomlighet.

Medelkoldangd
2050

Tpl Osteringen

- Kort medelkélangd pa ca
2 meter i anslutning till
avfartsramp mot Tpl
Osterangen pa E4
vastergaende.

- Kort medelkélangd pa ca
10 meter i anslutning till
avfartsramp mot Tpl
Osterangen pa E4
ostergaende, pga héga
trafikmangder och
vavningsproblematik.

Tpl Huskvarna

Skiftande kébildning i
cirkulationen prognosar
2050 jamfort med nulaget

Ca 20 meter langre medelko
pa Esplanadbron, medan
kon minskar med ca 80
meter pa vastra anslutningen

Figur 5-14 Medelkélangd prognosar 2050 (eftermiddagens maxtimme)
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Maxko

Figur 5-15 och Figur 5-16 till hdger visar maxkdldngderna under
eftermiddagens maxtimme for nuldget respektive 2050. Maxkdn definieras
som den maximala kon som intraffar under den simulerade timmen. Total
simuleras 10 maxtimmar, for att fanga dagliga variationer och slumpar.
Notera att maxkon inte behdver ske samtidigt i alla relationer.

Trafikplats Huskvarna
Vid enstaka tillfallen véxer koer ut mot E4 fran vastra anslutningen i
cirkulationen  (+200 meter jamfort med medelkon).  Tillféallig

vavningsproblematik uppstar aven intill avfartsrampen fran E4 Gstgaende |-

riktning. Vid kortare stunder stracker sig kon upp till 230 meter pa
Esplanadbron. Kolangderna for avfarten mot cirkulationen minskar nagot i
2050 vilket kan forklaras likande som minskningen av medelkon.

Trafikplats Osteringen

| nuléget bildas vid enstaka tillfallen kortare koer intill avfartsramp mot
Trafikplats Osterangen. Ar 2050 blir denna ko vid enstaka tillfallen langre,
upptill cirka 210 meter, i anslutning till avfartsramp mot Trafikplats
Osterangen. Ar 2050 bidrar den stora okningen i genomgéende trafik till
véavnings-problematik/kobildning dar koldngderna tillfalligt stréacker sig ca
200 m vaster om Trafikplats Osterangen pa E4. Som ovan 6verskattar Vissim

troligen langden da den tvingar ett fordon att stanna om den inte lyckats vava. ||

Vissim fangar inte upp att vid stora trafikmangder blir forare mer tillatande

gallande véavning och att man i praktiken inte oftast tvarstannar mitt pa en |

motorvag om man inte hinner svénga av. Men det ska noteras att det finns en
begynnelse av vavningsproblematik.

Tpl Osteringen

- Vid enstaka tillfallen bildas

kortare koer intill

avfartsramp mot Osterangen
1

Tpl Osteringen

- Vid enstaka tillfdllen
bildas lingre
kébildning (ca
210m) i anslutning
till avfartsramp mot
Tpl Osterangen

- Den stora 6kningen
genomgaende trafik
bidrar till
vavningsproblemati
k/kobildning dar
kolangderna
tillfalligt stracker sig
ca 200 m vaster pa

Trivector Traffic

22:32

Figur 5-16 Maxkolangd prognosar 2050 (eftermiddagens maxtimme)

Tpl Huskvarna

Vid enstaka tillfallen vaxer
Kkoer ut mot E4 fran vastra
anslutningen i cirkulationen
(+200).

Tillfallig vavnings-
problematik uppstar dven
intill avfartsramp fran E4
ostgdende riktning.

Vid kortare stunder stracker
sig kon upp till 230 meter pa
Esplanadbron

Tpl Huskvarna

Vid enstaka tillfallen vaxer
koer ut mot E4 fran vastra
anslutningen i
cirkulationen.

Tillfallig vavnings-
problematik uppstar d&ven
intill avfartsramp fran E4
Gstgdende riktning.

Vid kortare stunder
stracker sig kon upp till
280 meter pa
Esplanadbron




5.3 Vad hiander om trafiken okar mer an onskat?

Analyserna i denna studie utgar fran hallbarhetsscenariot 2050 och darmed
fran att Jonkopings kommun uppnar malet for fardmedelsfordelningen till
2050. Uppnar inte kommunen malet sa kommer mangden biltrafik vara hogre
an vad som har analyserats i denna studie, och konsekvenserna kan darmed
forvantas vara storre i omfattning (langre koer, lagre hastigheter etc) vid
samma problempunkter. Visum-modellen med scenario bilandel enligt RvVU
visar en okning pa cirka 2 till 10 % kring Huskvarna sédra och cirkulationen.
Det &r likt de trafikméangder som simulerades inom AVS E4 Jénkoping.

Specifika kanslighetsanalyser har inte genomforts i denna studie men d& AVS
E4 Jonkoping hade hogre trafikfloden, kan resultaten dér antas vara en slags
kanslighetsanalys. Rapporten innehaller inte specifika matt for hastigheter
och kélangder men det gar att urskilja att de har liknande resultat som i denna
analys, fast nagot varre. De fick exempelvis problem kring avfarten till
cirkulationen dar kéer kunde védxa som upp bakat pd Edan. Kderna pa
Esplanadsbron blir ocksa langre och paverkar andra korsningspunkter.

Det ska noteras att det var en sa kallas statisk modell, alltsa att inga ruttval

sker som effekt av restider. | ett ndt med stora problem och
restidsfordrojningar  kommer man med stor  sannolikhet se
omfordelningseffekter och férare anvander sig av alternativa végar. Det kan
diskuteras om det ar onskvart eller inte, det beror pa vilka gator som paverkas
av den eventuellt 6kade trafiken.
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6 Sammanfattning av brister & atgarder

| detta kapitel sammanfattas brister som har identifierats i denna utredning
men &ven brister som har kommit fram i den tidigare genomférda AVS:en E4
Jonkadping, samt mojliga atgarder. | detta avsnitt kommenteras nagra av dessa
i AVS:en identifierade brister och deras Aatgardsforslag. Samma
bristnumrering som i PM 3 trafikanalys av AVS:en anvénds for att underlitta
jamforelse®. De identifierade bristerna illustreras pa Figur 6-1 samt Figur 6-2
nedan. Bristerna mellan scenarion &r lika, med nagra mindre skillnader som
beror pa de olika trafikflodena for prognosaren.

Identifierade brister

Farlig

4 Langa koer
anslutning \

Kapacitetsbrist

Tendens av
vavningsproblematik

~

Langa kder

/

Tendens av
vavningsproblematik

Figur 6-1 Oversikt av identifierade brister inom denna utredning (hallbarhetsscenariot)

5 Brister fran AVS:en som kommenteras &r brist 2, brist 7 och brist 8.

Identifierade brister inom
denna studie samt inom AVS E4
genom Jonkoping

Farlig

i Langa koer
anslutning \\

Langa koer,
ibland till E4

Tendens till
vavningsproblematik

/ Kapacitetsbrist .

Kapacitetsbrist

Vavnings-
Problematik

Figur 6-2 Oversikt av identifierade brister inom denna utredning (hallbarhetsscenariot)
tillsammans med brister inom AVS E4 Jénképing (trafikdkning i enlighet med RVU)

6.1 Cirkulationsplatsen E4/Esplanadbron
6.1.1 Beskrivning av bristen

Cirkulationsplatsen vid E4/Huskvarnabron kannetecknas redan idag av hdg
belastning under rusningen. Forbéttras situationen for nagon tillfart blir det
langre koer vid andra tillfarter. Cirkulationen &r kénslig for storningar. Bitvis
uppstar koer som sprider sig upp pa ramperna men de nar inte bakat pa E4an,
bade i nulaget och ar 2050.

Vid korsningspunkten dar ramperna fran E4an méts in mot
cirkulationsplatsen kan det bli svart for trafik fran norra avfarten
(vastergaende trafik pa E4an) att ta sig ut da de har vajningsplikt mot trafiken
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som kommer fran sodra avfarten (6stergaende trafik pa E4an). Det galler bade
nulaget och prognosar 2050, men blir nagot varre ar 2050. Kolangderna for
avfarten mot cirkulationen minskar nagot i 2050 vilket kan forklaras att farre
fordon hinner ankomma till cirkulationen under en timme. Det beror pa att
okade trafikmangden pa E4an under maxtimmen leder till minskade
hastigheter mellan trafikplatserna. | de andra anslutningarna i cirkulationen &r
det liknande som idag eller nagot langre som beror pa 6kad trafik.

Denna brist identifierades #ven inom AVS E4 (’brist 8°), dar hogre
trafikfloden anvandes i analyserna jamfort med denna utredning. Bristen
definierades som kapacitetsrisk frdn nulaget och framat in mot
cirkulationsplatsen vasterifran (fran E4 ostergaende). Det uppstar tillfalliga
langa koer som redan tillfalligt kan stracka sig nastan hela vagen mot
avfartsrampen fran E4.

> Anslutningen mellan avfartsrampen fran E4 norrifran och
avfartsrampen soderifran anses vara trafikfarlig da den innebéar
vajningsplikt med ol&mplig vinkel.

> Langa koer bildas vid cirkulationens norra anslutning (Grannavéagen)
under férmiddagens maxtimme.

6.1.2 Mojliga atgarder for kapacitetsbrist i cirkulationen

Trimningsatgarder

For att 6ka kapaciteten kan trimningsatgarder vara aktuella for cirkulationen.
Det kan underldtta for vissa trafikstrommar. Dock &ar det valdigt hog
beldggning i cirkulationen att det betyder att far en trafikstrém béattre, kommer
nagon fa det samre. Kan komma att behdva prioritera trafikstrommar.

Losningsforslag som analyserats inom AVS:en for denna brist ar foljande:
> Fri hogersvang fran anslutning Grannavégen i cirkulationsplatsen,
vilket for med sig en omdragning av pafartsrampen mot norr pa den

forsta strackan for att uppna en tillrackligt lang vaxlingsstracka (se
Figur 6-3).

Detta visade sig ge god effekt pa belastningen. Utredningen presenterade inte
kolangder och restider vilket gor att det ar svart saga exakt hur stor effekten
blev med trafiken enligt prognosen 2036.

Under morgontrafiken skapas redan idag langa kéer fran flera hall
in i cpl:en. Bland annat norrifran, som &r av statligt intresse (vég
132), dér trafiken troligen ocksa &r av mer langvéga karaktar &n
rafiken éster- och séderifran. Denna ké férvérras redan till ar
2024. Ett satt att [6sa detta ar att anldgga en fri hogersvang, dar
man sedan har en vaxlingsstracka (tre vastgaende falt) fram till
avfartsrampen norrut. Denna avfartsramp flyttas da lite vésterut,
men atergar till nuvarande lagre redan fran GC-viadukten (denna
behover saledes inte byggas om).

Idag har avfartsrampen norrifran véjning
mot avfartsrampen séderifran med en
aldigt konstigt (felaktig) vinkel. Farliga
situationer kan uppsta. For att forbattra
detta foreslas ett kortare pafartsfilt.

Figur 6-3 Illustration brist 8 fran AVS:en.
Ny avfart

Da belastningen ar sa pass hog i cirkulationen kan det vara aktuellt med en
ny avfart som gor att fordon mellan norra Huskvarna och E4 inte behdver
belasta cirkulationen och pa sa satt frigora kapacitet till andra tillfarter.
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| AVS:en togs ett forslag fram pa ny avfart med foljande beskrivning:

> Ny avfartsramp mot véag 132 (norr om trafikplats Huskvarna) minskar
trafikméangden mot cirkulationsplatsens vastra anslutning da trafik
omfordelas. Detta kan d&ven minska genomfartstrafik genom centrala
Huskvarna (se Figur 6-4).

Denna l6sning skulle aven

" bidra till att minska
genomfartstrafiken genom
centrala Huskvarna, samt
starka upp kopplingen E4 >
vag 132.

Langa kéer in mot cpl under EM, dar kderna riskerar ga
ut pa E4 redan fran ca ar 2029. Kéerna férvarras snabbt
ar efter ar. Med tanke pa att cplien redan har dubbla
falt, etc. ar det svart att |6sa denna, utan dyrare
atgarder (ex.vis planfri tpl).
Ett satt att [6sa detta vore att
avlasta cpl:en med ca 600 - 800
f/h genom att anldgga en ny
avfartsramp vid vag 132.

Huskvarria

P ‘«m;,%
Aven andra befintliga koer in i cpl fran de

“lkommunala natet skulle avlastas med
denna atgdrd, da dessa far farre att véja f

Aven busstrafiken skulle fa det battre.
3 . 5

Figur 6-4 lllustration l8sningsférslag brist 8 enligt AVS:en

Inom denna utredning simulerades den foreslagna avfarten i Visum for att se
eventuella effekter i védgndtet. Resultatet blev en omfordelning och en
avlastning pa cirka 3650 fordon per dygn i flodet avfart E4 mot Grannavagen.
Med antagande om 10% i maxtimmen ger det en miskning av cirka 365

fordon. Det skulle kunna vara ett alternativ for minska belastningen i
korsningen och frigdra en del kapacitetet till de andra tillfarterna. Det skulle
kunna underlatta for floden fran Esplanadbron. For att hallbarhetsmalen ska
uppnas behover det finnas konkurrenskraftig kollektivtrafik och forslaget
skulle eventuellt kunna bidra till snabbare bussforbindelser.

Floden 2050 Fardmedelsmal
‘| Link bars
| Volume-TSys [veh] - SCENARIO13 (C. AP
16500

wm:}eoan
\ o

Volume PrT [reh] - SCENARIO13 (4P|
<= 0.00

=

™\

Figur)'6-5 Ny avfart har analyserats i Visum prognosérh'ZOSO Hallbarhetsscenariot
Alternativa vagar

Det gar dven att undersoka om det finns vissa lokala relationer som skulle
kunna anvanda sig av alternativa vagar istéllet for att kora via E4:an. | sa fall
skulle tydlig skyltning kunna bidra till att dessa anvands istéllet for E4:an.
Eventuellt behover standarden pa vissa av sadana alternativa véagar 6kas.

Under arbetet har Andrévdgen diskuterats som eventuell avlastning. Med
hjalp av Visum har det studerats vem som anvander Andrévéagen ar 2050 och
resultatet visade att endast de som bor néra anvander sig av den kopplingen.
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Da det ej forvantas exploatera i dess naromrade kan denna vag forvantas att
inte ge ndgon storre avlastande effekt. | planbeskrivningen tas det upp att det
ar viktigt med en nordsydlig koppling men syftet 4 en gang- och
cykelkoppling som binder ihop omradena och Vatten.

Vem anvander
Andréviagen?

Figur 6-6 De som reser norrut pa Andrévagen, var kommer de ifran och vart ska de enligt
Visum prognosar 2050
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6.2 Vavningsproblematik oster om trafikplats

Osteringen

Analysen visar att det finns en tendens till vavningsproblematik vid bada
ramperna vid Osterdngen som effekt pd okade trafikmangden pd E4. For
héllbarhetsscenariot 2050 ser vi dock inga storre problem. Vissim dverskattar
kon vid vavning vilket &r viktigt att notera vid analys av kolangder.
Programmet tvingar” fordon att stanna pd vigen om de inte hunnit byta fil
inom ett visst antal meter innan avfarten. | verkligheten &r det mindre troligt
att fordon stannar pa E4 utan fortsatter tills nasta avfart.

Men inom AVS:en noterades kapacitetsbrist i 6stergaende riktning pa E4 mot
trafikplats Osterangen, ar 2024 och framat, som framst visar sig genom just
vavningsproblematik for 6stgéende trafik mot Trafikplats Osterangen (brist 2
i AVS:en).

Losningsforslaget i AVSen &r att 14gga till ett additionsfalt fran Odengatans
pafart hela vagen fram till avfarten mot Trafikplats Osterangen.

Trivectors beddémning ar att detta kan bidra till att minska eventuella
vavningsproblem innan korsningen. Dock kommer man troligen behéva gora
detta pa fler strackor da dven trafik som ska svanga av i Huskvarna sodra
kommer att ankomma snabbare till korsningen och kén byggas pa snabbare i
anslutning till cirkulationen. Som vi sag i 2050 analyserna blev kén mindre
da de "stoppades” upp i andra delar av trafiksystemet.

gas om, vilket
fran vag 40

Figur 6-7 Losningforslag for brist 2 enligt AVS.en

6.3 Kapacitetsbrist for ostergaende trafik mellan

trafikplats Osteringen och trafikplats Huskvarna

Fran ar 2024 och framat uppstar kapacitetsbrist for dstergaende trafik pa E4
mellan pafarten till Trafikplats Osterdngen och avfarten mot Trafikplats
Huskvarna Sodra (definieras som bris 7 i AVS:en).

Losningsforslag enligt AVS:en &r att anldgga ett additionsfalt mellan péfarten
i Trafikplats Osterangen och avfarten i Trafikplats Huskvarna Sédra.

Inom hallbarhetsscenariot blev det inte nagon kapacitetsbrist pa strackan dock
noterades lagre hastigheter som effekt av 6kade floden.
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Figur 6-8 Lésningférslag for brist 7 enligt AVS.en
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6.4 Generella atgiarder
6.4.1 ’Platta ut’ peaken

Som visat tidigare finns det kapacitet i systemet utanfér maxtimmen vilket
kan utnyttjas. De flesta kapacitetsproblem uppstar under kort tid i
rusningen. Att forsoka platta ut peaken skulle leda till att man kan undvika
att stora problem uppstér. Atgéarder for att uppné det kan vara exempel
informationskampanjer, dialog med fdretag om arbetstider och
distansarbete, samt skyltning om restider och kdbildning.

Figur 6-9 Illustration dér trafiktopparna kapas.

6.4.2 Arbeta for att uppnd mal om fardmedelsférdelning

Att O6ka andelen hallbara fardmedel &r viktigt for att motverka
kapacitetsproblem for motorfordon.

Forutsattningarna for att 6ka antal kollektivtrafik-, cykel- och gangresor
varieras inom Jonkopings kommun. Det beroende bla pa narheten till
arbete/dvriga malpunkter, bebyggelsens tathet och faktorer som topografi
och barriarer.

| centrala lagen har cykel och gang en tydlig roll i att 6ka andelen hallbara
resor medan Kkollektivtrafiken &r viktig for resor som sker Qver langre

avstand, exempelvis i omraden i utkanten av tatorten, som exempelvis
Huskvarna.

Atgarder som kan bidra till 6kad andel héllbara fardmedel &r exempel:

> Bra kollektivtrafikutbud
o Hog turtéthet
o Palitlig/robusthet (ej stora forseningar)
o Kortarestider
> Kollektivtrafikresandet borjar ofta med att man gar eller cyklar.
Darfor ar trygga och sdkra gang- och cykelvagar med god standard
pa cykelparkering vid busshallplatser en viktig del av
kollektivtrafikresandet.
> Mobilitetshus
> Gena, trygga och sdkra gang- och cykelvagar med god standard
som mojliggor hallbara alternativ for kortare resor
> Tydlig trafikstrategi att ta stéd i vid planeringen
> Samverkan mellan aktérer inom trafik- och samhéllsplanering
o Gemensamma mal
o Kontinuerlig dialog
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1 Slutsatser och rekommendationer

Jonkapings kommun har ett ambitiost mal om att antalet resor med bil inte
ska Oka aven om befolkningen okar. Det betyder att andelen hallbara
fardmedel istallet ska 6ka. For att uppna malet ar det viktigt att hallbara
fardsatt fortsatt prioriteras inom den kommunala och statliga planeringen,
genom att arbeta med atgarder som skapar incitament for att 6ka andelen
gang-, cykel- och kollektivtrafikresor. Exempel pa atgarder &r att erbjuda
trygga, trafiksakra och gena gang- och cykelstrak, men ocksa att erbjuda
bra restidskvoter (kvoten mellan kortid for buss och bil) med buss, dar
atgarder exempelvis kan avse avstangning av genomfartstrafik eller
bussprioritering.

Redan idag ar utredningsomradet i denna studie hart belastat under
rusningen vilket gor det kénsligt for storningar och ytterligare trafik. |
nulaget finns det redan koer som byggs pa under maxtimmen men som
relativt fort avvecklas. Klarar kommunen hallbarhetsmalen blir det nagot
mer trafik men paverkan ar likande som idag, vilket ar hanterbart utifran
kolangder pa ramperna. Dock sa ar det kobildning vid Esplanadbron
periodvis relativt Ianga och kan paverka eventuell busstrafik ar 2050, som
i sin tur kan bidra till 6kad bilandel.

Om hallbarhetsmalet inte uppnas kan det leda till storre effekter bade pa
kommunal och statlig vag. Da blir koerna i samtliga tillfarter i
cirkulationen langre. Det blir ocksa tillfallen dar det koar bakat pa
ramperna upp pa E4:an.

Rekommendationen &r att i forsta hand arbeta med att malet ska uppnas.
Huskvarnas placering i kommunen gor att kollektivtrafiken kommer spela
en stor roll. Bra forbindelser i starka strak tillsammans med korta restider
och god framkomlighet ar viktigt att sékra inte bara i utredningsomradet

utan fran start- till slutpunkt. Kéerna pa Esplanadbron och kéer (ofta
rullande koer) pa rampen av fran E4:an paverkar restiderna. For att
minska dessa rekommenderas:

> Utnyttja kapaciteten som finns utanfér maxtimmen genom
information om kobildning
> Trimningsatgarder i cirkulationen
o Fri hoger

Ett intressant alternativ ar att vidare studera avfartsrampen och dess
effekter utifran analyserna i Visum. En fragestéllning ar om belastningen i
cirkulationen minskar sa pass mycket att korfalt kan tas till buss.

Andra atgarder som kan leda till minskad bilandel ar mobilitetshus och
gena, trygga och sakra gang- och cykelvagar. Bade till kollektivtrafiken
och till lokala malpunkter. Kan ocksa vara aktuellt med cykelstrak till stora
arbetsplatser for att mojliggora cykelpendling.

Det blir viktigt ar att folja hur utvecklingen blir i omradet. Blir
trafikokningen stor kan det bli aktuellt med fler atgarder. Alternativa vagar
kan vara avlastande pa E4:an men paverkan pa det kommunala vagnatet
blir stort. Det betyder ocksa storre ingrepp i vagnatet for att gora alternativa
vagarna attraktiva. Det finns ocksa en risk att den lediga kapaciteten pa
E4:an istallet bidrar till fler véljer bilen istallet for hallbara alternativ. Det
bor studeras ndrmare vad dessa effekter blir om det i framtiden blir aktuellt.

Forslag pa vidare studier

> Mer i detalj studera vilka trimningsatgérder som ger god effekt och
utifran VGU se vad som ar majligt (Vissim och CAD)

> Ny avfartsramp och hur det paverkar kapaciteten i cirkulationen (i
Vissim)
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[> Hur kollektivtrafiken i Huskvarna kan bli attraktiv utifran
framkomlighet
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