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Bakgrund & syfte

I 6stra Jonkoping planeras det nya omradet
Valplatsen. Omradet kommer att innebédra
bade nya bostader och arbetsplatser vilket
férvantas generera mer trafik i det lokala
vagnatet. I och med att det nya omradet
etableras kommer en ny koppling genom
omradet att 6ppnas upp vilket skapar en
genare vag till E4:an fér befintliga omraden

vaster om Valplatsen.

Fragestallningar

Kommunen onskar utreda hur kapaciteten i vagnatet
kommer att paverkas av den tillkommande
bebyggelsen genom att studera kapaciteten i tre
korsningspunkter, se Figur 1.

Kommunen onskar &ven utreda effekten av den nya
kopplingen genom omradet och studera vilken
omfordelning av trafik den ger upphov till.
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Figur 1 - Omré4det Valplatsen (gul ring) och de tre korsningspunkterna (réda ringar). Kélla: OpenStreetMap
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Analysen har genomférts i fyra steg som

beskrivs ndarmare nedan.

Steg 1: Framtagande av

utredningsalternativ
Tillsammans med bestallaren har ett
utredningsalternativ (det som ska studeras) och ett
jamforelsealternativ (det som utredningsalternativet
ska jamforas mot) tagits fram.

Steg 2: Kalibrera trafikmodellen
Trafikmodellen har kalibrerats mot trafikméatningar
for att sttmma baéttre i det lokala vagnétet.
Trafikmodellen  har  &ven  uppdaterats med
markanvandning och  ny  koppling  enligt
utredningsalternativet.

Steg 3: Natutlaggning -
framtagande av trafikfloden

En natutlaggning gors for att fa fram trafikfloden i
utredningsalternativet och jamforelsealternativet. For
att studera effekten av den nya kopplingen genom
omradet gors en analys av hur trafiken fordelas i
utredningsalternativet (Valplatsen utbyggt) jamfort
med jamforelsealternativet (nuldget).

Steg 4: Kapacitetsberakningar

For att studera trafikflodet genom de tre
korsningspunkterna har uttag av fléden och
svangandelar gjorts i trafikmodellen. Kapacitets-
berékningar har sedan gjorts i Capcal for respektive
korsningspunkt.

Framtagande av utredningsalternativ

Kalibrera trafikmodellen

Kapacitetsberakningar
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Framtagande av
utredningsalternativ

I detta avsnitt beskrivs utredningsalternativet

som analyseras samt de foérutsidttningar och

antaganden som ligger till grund for
analyserna.
Tillsammans med bestéllaren har ett

utredningsalternativ (det som ska studeras) och ett
jamforelsealternativ (det som utredningsalternativet
ska jamforas mot) tagits fram:

» Jamforelsealternativ: Nuldge

» Utredningsalternativ: Nul&ge + Valplatsen
(markanvandning och ny koppling genom
omradet) + beslutad exploatering i naromradet

Jamforselalternativ
Jamforelsealternativet ska spegla nulaget och utgar
ifran trafikmodellens nulage med en kalibrering av
trafikflodena i det lokala vagnétet.

Utredningsalternativ

| utredningsalternativet har Valplatsens exploatering
samt beslutad exploatering i naromradet adderats pa
det kalibrerade jamforelsealternativet.

Markanvandning

I utredningsalternativet tillkommer bebyggelse enligt
Figur 2.
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Figur 2 - Tillkommande bostdder och verksamheter i omrddet Valplatsen samt beslutade exploateringar séder om

Valplatsen.

Foljande antaganden har anvants for att rakna fram
antalet invanare och antalet arbetsplatser:

» Invénare per bostad: 1,9
» Arbetsplatser per 1000 BTA kontor: 40 (innebér
25 kvm BTA per anstélld)
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Ny infrastruktur

I och med att Valplatsen etableras kommer en ny PR
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Figur 3 - Skiss av Valplatsen med ny koppling genom omrddet. Killa: J6nképings kommun
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Trafikmodellen

Ett prognosverktyg gor det mojligt att utifrdn
data gallande befolkning, markanvandning
och transportsystemet, ta fram framtida
trafikfléden.

Om Jénkoépings trafikmodell
Jonkdpings kommun har en modell &ver
trafiksystemet ~ for  biltrafiken i nuldget.
Efterfragemodellen (antalet resor som generas mellan
olika omraden och vilket fardmedel som anvénds)
hanteras delvis i simuleringsprogrammet Visum,
delvis i Excel. Né&tutlaggningen (vilka végar som
valjs) gors i Visum.

Distribution av

resor — vart vill
man aka

Vilken rutt
aker man

Fardmedelsval

Figur 4 Stegen i en klassisk efterfrdgemodell:
fyrstegsprincipen

Ar 2019 gjordes en resvaneundersékning i Jonkopings
kommun som &r grunden for samtliga antaganden i
efterfragemodellen, exempelvis fardmedelsandel for
olika grupper i samhallet.

Trafikmodellen som finns i Visum &r mycket
omfattande och innehaller nastan 2 000 zoner. Det gor
detaljnivan mycket omfattade men innebar ocksa
svarigheter att felsoka och kalibrera modellen.

En prognosmodell kan hjalpa till att ta reda pa hur
trafiken kan komma att se ut i och med olika
forandringar i systemet: antingen att ny infrastruktur
byggs eller att  befolkningsprognosen  och
markanvandningen foréndras.

Modeller &r forenklingar av verkligheten vilket alltid
ger upphov till antaganden, osdkerheter och felkéllor.
Dessa ar nagra begrasningar i modellen:

» Antagande om att alla folkgrupper beter sig pa
samma sétt — till exempel att forvarvsarbetare och
icke forvarvsarbetare reser pa samma satt.

» Den resulterande efterfragan ar svar att validera
da det finns manga (2000) zoner, matrisen blir
2000 x 2000 stor med flera ruttval mellan varje
zon-till-zon-koppling

» De olika vagarna ar uppdelade i ett fatal lanktyper
—tar till exempel ej hansyn till att kapaciteten 6kar
med antal korfélt

» Matningarna som kalibreringen utgar fran &r inte
utférda under samma perioder vilket betyder att
det alltid kommer finnas en differens.

Kalibrering av trafikmodellen
Trafikmodellen &r framtagen for att spegla flodena i
det storre vagnatet och stdmmer sdmre i det lokala
végnétet. For att kunna studera flédena i anslutning till
omradet Valplatsen har en kalibrering gjorts mot
trafikmatningar pa det lokala vagnitet. Se
trafikméatningar i Bilaga 1.

Justering i jamférelsealternativet

| jamforelsealternativet har en zon som breder ut sig
pa bada sidor av Birkagatan delats upp i tvd mindre
zoner for att battre kunna spegla effekterna i det lokala
vagnétet. Ingen forandring har skett i totalt antal resor.
Se bilaga 2.

Justering i utredningsalternativet
Markanvandning

Markanvéandningen har uppdaterats genom att
ldgga till antalet nya boende och arbetsplatser i
Valplatsen och beslutad bebyggelse i narheten, se
avsnitt Framtagande av utredningsalternativ ovan.

Lankar

Den nya kopplingen som planeras genom omradet
kodas in i modellen. Hastighetsgransen for den nya
kopplingen antas till 40 km/h. Se ny koppling i
Figur 3 i avsnitt Framtagande av
utredningsalternativ ovan.
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Trafikfloden

En natutldaggning i trafikmodellen har gjorts fér
bade jamforelsealternativet och utrednings-
alternativet for att kunna se hur trafikflédena
férandras till 6ljd av den nya exploateringen

och den nya kopplingen genom omradet.

I Figur 5 och Figur 6 visas trafikflodena enligt
natutlaggningen i trafikmodellen for jamforelse-
alternativet respektive utredningsalternativet.
Trafikflodet redovisas i blaa linjer vars tjocklek
varierar med trafikflodet. Etiketterna visar trafikflodet
for respektive riktning.

Flode/dygn

trafik
Vagar

Vardagsdygns-

A Flode/dygn

trafik

Vagar

Il Vardagsdygns-

|
A& e N
S B

Figur 6 - Trafikfléden i utredningsalternativet. Uttag ur Visum.



En jamforelse av trafikflédena i utredningsalternativet
och jamforelsealternativet visar pa generell 6kning av
trafiken och en omférdelning av trafik i anslutning till
den nya kopplingen genom omradet. Det &r framforallt
Sodra Apollovagen som far en minskad trafik som en
effekt av den nya kopplingen. Aven Birkagatan
paverkas da fler resendrer véljer att resa via den nya
kopplingen istallet for att aka ut via Wadmans linje.

Exakt hur trafiken kan komma att bete sig ar dock
svart att forutse. Eftersom modellen ar framtagen for
analyser pa en mer Overgripande nivd och inte
inkluderar alla lokalgator bor resultaten studeras med
detta i atanke.

Skillnad i flode/dygn
Il Vinskat flsde

B Okat flsde

Figur 7 - Skillnad i trafikflode mellan utredningsalternativet och jdmférelsealternativet. Uttag ur Visum.
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| Figur 8 visas trafiken som genereras fran Valplatsen
i utredningsalternativet. Natutlaggningen i
trafikmodellen visar att manga resenarer fran

Flode /dygn fran Valplatsen

Il Vardagsdygns-
trafik

—— Vigar

Valplatsen reser vasterut mot centrum. Trafikflodet
fran Valplatsen in i Varsta-rondellen blir cirka 500
fordon per dygn néar Valplatsen &r utbyggd vilket
motsvarar ungefar 50 fordon i maxtimmen.

: \\“ o VA&

Figur 8 - Trafik som genereras fran Valplatsen i utredningsalternativet. Uttag ur Visum.
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Kapacitet 1
korsningspunkter

Framkomlighets- och kapacitetsberakningar
har gjorts for att utreda hur korsningspunkter
inom utredningsomradet klarar av rddande
trafiksituation samt med den tillkommande
trafiken alstrad fran Valplatsen och beslutad
exploatering i ndromradet. Berdkningar har

aven gjorts fér prognosar 2040.

Framkomlighets- och kapacitetsberdakningar har
utforts for tre utvalda korsningar (se Figur 9 for
lokalisering av korsningspunkterna):

» Korsning 1: Birkagatan-Datorgatan
» Korsning 2: Birkagatan-Oxnehagaleden
» Korsning 3: Esplanadbron-E4

/
Korsning 2: Esplanadbron-Wilhelm Thams v.-E4-Grannav. : 1

Korsning 1: Birkagatan-Datorgatan

-

4 N <
{ I\ ‘ Korsning 2: Birkagatan-Oxnehagaleden I

\—/

Figur 9 - Korsningspunkter som berdknats i Capcal 4.6
inringad med r6d streckad linje. Ké&llor: Karta,
OpenStreetMap. Streckade cirklar och beskrivning -
Trivector

Berakningar har genomfoérts med Capcal 4.6 som &r en
programvara for att berdkna kapacitet och
framkomlighet i korsningar utifran Trafikverkets
metodbeskrivning, TRVMB.

Kapaciteten i samtliga korsningspunkter har beraknats
med fléden enligt utredningsalternativet och med
floden uppraknade till ar 2040. For korsning 1 och 2
har &ven kénslighetsanalyser genomforts dar
effekterna av olika utformningar eller tkade floden
studerats.

Belastningsgrad

Belastningsgrad &r ett matt pa hur belastad korsningen
ar. Den berdknas som kvoten mellan fléde och
teoretisk kapacitet for respektive korfalt. Detta matt
kan inte anvéndas for att direkt utlasa ledig kapacitet
utan  jamfors mot  riktlinjer pd  6nskvard

belastningsgrad ~ (servicenivd). Det kan ocksa
anvandas for att jamfora berdkningar med olika
forutsattningar, t ex olika flode eller utformning.

Trafikverket har i VGU - Vé&gar och gators
utformning angett riktlinjer for belastningsgrad for att
uppna onskvard servicenivd. For korsning med
vajningsplikt galler att belastningsgraden hogst bor
vara 0,6 for att korsningen ska ha onskvérd
serviceniva. Men dven vid belastningsgrad uppemot
0,8 kan framkomligheten vara fortsatt god. For
cirkulationsplats och  trafiksignal — galler att
belastningsgraden ska vara mindre eller lika med 0,8
for att erbjuda en onskvard serviceniva.

Det bor ocksa vagas in hur stora delar av dygnet
belastningen ar hdg, d v s om det endast ror sig om en
timme pa for- och eftermiddagen, eller om det &r ett
jamnt och hogt tryckt hela dagen. For
korsningspunkterna i denna utredning véntas
maxtrafik uppsta endast under kortare perioder pa for-
och eftermiddagen.

Forutsattningar

Capcal 4.6 tar inte hénsyn till systemeffekter utan
visar endast pa effekter for den specifika korsningen
som beraknas. Skulle exempelvis en ko uppsta som
stracker sig till nérliggande korsning beaktas inte detta
pa korsningen som blir paverkad. For att fanga
systemeffekter kréavs istallet att trafiken simuleras, till
exempel i mikrosimuleringsprogrammet PTV Vissim.

Capcal beaktar heller inte gang- och cykelpassager pa
Overordnat flode, dvs kan e€j ta hansyn till
dvergangstallet 6ver Birkagatan, dster om korsningen
Birkagatan-Datorgatan. Omradet norr om korsningen
ar idag ett skol- och verksamhetsomrade vilket
innebdr att skolelever anvander évergangstallet under
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for- och eftermiddagens maxtimme, for att ta sig till
och fran skola och busshallplats, ndgot Capcal bortser
vid berdkningarna.

Maxtimmesandel

Vid berékning av en korsnings kapacitet anvands
trafikfloden for dygnets maxtimme. For att ta fram
maxtimmestrafiken for utredningsomradet anvandes
tidigare utférda matningar, dels en trafikmatning vid
E4! norr om Datorgatan, dels tva lokala
trafikmétningar? vid Birkagatan och Oxnehagaleden
av Jonkopings kommun. Enligt métningarna star
maxtimmestrafiken fér ca 10 % av AVDT i
naromradet, vilket anvandes i berakningarna. Ett
undantag gjordes for trafik till och fran Datorgatan,
dér maxtimmestrafiken rdknades hdgre (25 % av
ADT), da végen &r en atervandsgrand kopplad till
arbetsplatser och skolverksamhet. Dar forvantas
trafikflodet vara mer samlat under hdgtrafiktimmarna
pa for- och eftermiddagen, i forhallande till 6vriga
vaganslutningar.

Andel tungtrafik

Andelen tungtrafik for kommunala véagar/anslutningar
erholls fran samma trafikméatningar som anvandes vid
framtagandet av maxtimmesandelen. For dessa végar
vantas tungtrafiken motsvara ca 6 % av det totala
flodet. For statliga vagar, E4 i korsning 3, forvantas
tungtrafiken motsvara ca 10 % av det totala
fordonsflodet®.

! Trafikflddeskartan: Trafikverket 2021

Berdkning av trafikfléden 2040

For att ta fram trafikfloden for prognosar 2040 gjordes
en upprédkning av dagens trafikfloden. Enligt
Trafikverkets basprognos* forviantas den lokala
trafiktillvaxten i Jonkopings lan motsvara ca 1,13 %
per ar. D& framsimulerade flodena som
nulégesberakningarna baseras pa inkluderar planerad
exploatering gjordes upprakningen med 1 % arligen
fram till 2040 (19 ar), for att inte Overskatta
trafikflodena.

Resultat

Vid belastningsgrad 6ver 1,0 blir berdkningsresultaten
i Capcal instabila, och bor foljaktligen tolkas
forsiktigt. Darfor redovisas ej belastningsgrader, med
tillhérande kolangder, nar denna &verstiger 1.
Fullstandigt resultat fran Capcal-berakningarna finns
dock att tillga i separat bilaga Trafikanalys Valplatsen
- Bilaga 3 Capcalberékningar.

For att underlatta lasning och tolkning av resultat
redovisas vardera korsning i eget avsnitt.

Foérdrojningar f6r nulaget

En enklare nuldgesanalys genomférdes i Google-
Maps, dar fordrojningar overgripligt utvarderades
Over dygnets timmar. Analysen visar att det redan idag
uppstar fordrojningar under maxtimmestrafiken for
tvad av korsningspunkterna (korsning 2 och 3) som
beréknats i denna studie. Det innebéar att dven vid
mindre trafikokningar kan korsningarna forvantas fa
framkomlighetsprobematik och kapacitetsbrist.

2 Matpunkt 1003.11 - Birkagatan (2010) och mé&tpunkt 1004.28 —
Oxnehagaleden (2017)

Figur 10 - Férdréjning o6ver korsningspunkterna en
typisk mandag under eftermiddagens maxtimme. Kélla:
Google Maps, 2021

Korsning 1: Birkagatan-Datorgatan

Med fléden och svangandelar enligt framtagen modell
vantas inga framkomlighetsproblem uppstd i
korsningspunkten, trots att maxtimmesandelen
antagits hogre for trafik till och fran Datorgatan (25 %
av AvDT).

Haogst belastningsgrad uppstar i vastra anslutningen
(Birkagatan V), for trafik i riktning 6sterut och den
langsta kobildningen uppstar pa Datorgatan med en
kdlangd motsvarande 15 meter under kortare perioder.

3 Trafikflédeskartan: Trafikverket 2021
4 Trafiktillvixttal Samkalk 20200615: Trafikverket 2020

12:18



Tabell 1 - Belastningsgrad och foérvédntad kéldngd (90-
percentil), Korsning 1.

Korsning 1: Birkagatan-Datorgatan

Tillfart Riktning Belastningsgrad | Kélangd (m)
Birkagatan V RV 0,32 1
Datorgatan HV 0,47 10
Birkagatan O HR 0,32 0

Kénslighetsanalys: +15 % &kade fordonsfléden

En kénslighetsanalys utfordes dar samtliga
fordonsstrommar Gkades pa med 15 %, for att testa
korsningens  robusthet.  Trots  ¢kningen av
fordonsfléden &r framkomligheten fortsatt god i
korsningen, och inga tecken pa kapacitetsbrist visas.

Prognosar 2040

Med trafikfloden enligt 2040 bérjar anslutningen
Datorgatan bli anstrangd (belastningsgrad 0,72). En
mindre kébildning pa ca 30 fordon uppstar vid kortare
perioder under maxtimmen. For Gvriga tva
anslutningar visas inga tecken pa éverbelastning, och
framkomligheten ar fortsatt god ar 2040.

Korsning 2: Birkagatan-Oxnehagaleden

Observera att busslinje 1, med hog turtithet under
maxtimmen, gar langs Birkagatan och vidare norrut pa
Oxnehagaleden (samt i motsatt riktning). Analysen tar
ej direkt hansyn till busslinjen, men paverkan pa
bussens framkomlighet kan tolkas in genom resultaten
for vanstersvang pa anslutningen Birkagatan och
hogersving pa anslutningen norra Oxnehagaleden.

For korsningen Birkagatan-Oxnehagaleden uppstar en
kapacitetsbrist ~ pa  anslutningen  Birkagatan.
Belastningsgraden 6verstiger 1,0 vilket innebar lang
kobildning uppstar langs anslutningen, vilken aven
paverkar  framkomligheten  for  busslinje 1.
Anledningen till kapacitetshristen beror pa att
vanstersvangande fordon behover ge foretrade bade
mot soder- och norrgdende trafik  langs
Oxnehagaleden. Da fordonsflodena langs
Oxnehagaleden &r relativt hoga blir det problematiskt
for vanstersvéngande fordon att hitta tidslucka som &r
stor nog for att korsa bada tvargaende korfalt och vaga
kdra ut i korsningen.

For ovriga anslutningar visas inga framkomlighets-
eller kapacitetsproblem.

Tabell 2 - Belastningsgrad och férvéntad kéldngd (90-
percentil), Korsning 2.

Korsning 2: Birkagatan-Oxnehagaleden
Tillfart Riktning | Belastningsgrad | Kolangd (m)
Birkagatan HV Kapacitetsbrist
Oxnehagaleden N |HR 0,19 0
OxnehagaledenS |R 0,13 0

\% 0,46 10

Kénslighetsanalys 1: Cirkulationsplats

For att oka framkomligheten i korsningen testades
korsningsutformningen cirkulationsplats, istallet for
véjningsplikt som &r regleringsformen idag. Med
cirkulationsplats  blir ~ framkomligheten god i

korsningen. Den hogsta belastningsgraden blir 0,34
(Oxnehagaleden), vilket innebdr att korsningen
erbjuder en  Onskvard  serviceniva.  Med
cirkulationsplats ges &ven en robusthet mot tkade
trafikfloden.

Kanslighetsanalys 2: Trafiksignal

Med trafiksignalreglering i korsningspunkten blir den
dimensionerande belastningsgraden kring 0,8 vilket
indikerar en &nskvard servicenivd. Daremot blir
fordrojningstiden per fordon betydligt hogre i
forhallande till cirkulationsplats, da signalreglering
kdar upp fordonen innan gront ljus ges. Fordelen med
en trafiksignalreglerad korsning ar dock mojligheten
att paverka hur trafikrorelserna ska ske i korsningen
samt ocksa var kéer lampligast kan stéllas upp genom
att anpassa signaltiderna.

Med trafiksignalreglering finns &ven méjlighet till
bussprioritet, en funktion som gor att trafikljuset slar
om till gront ljus nér en buss nédrmar sig korsningen.

Prognosar 2040

Med nuvarande utformning ar 2040 blir
kapacitetsbristen for anslutning Birkagatan mer
pataglig jamfort med nulaget. Det innebar att lang
kobildning kan uppsta langs Birkagan vilket kan ge
negativa effekter for framkomligheten i narliggande
korsning Birkagatan-Datorgatan. For &vriga tva
anslutningar, norra och sédra Oxnehagaleden, visas
fortsatt inga tecken pa kapacitetsbrist, och
framkomligheten ar fortsatt god ar 2040.

Korsning 3: Varstarondellen

Den tvéfiliga cirkulationsplatsen som kopplar
samman naromradet med de storre vagarna E4 och
Esplanadbron vantas fa kapacitetsproblem. Framst
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uppstar kapacitetsbrist i anslutningen Wilhelm Thams
vag, dar belastningsgraden Overstiger 1,0. Da stora
trafikfloden ror sig Osterut fran anslutning E4 blir det
svart for vanstersvangande trafik fran Wilhelm Thams
vdg att hitta en tidslucka stor nog for att ta sig ut i
cirkulationen, speciellt da de behdver korsa det yttre
cirkulerande korféltet i cirkulationsplatsen, for att
fortsatta vanstersvang mot E4 vésterut.

En liten Overbelastning (0,83) visas aven pa
Grannavagen, resulterande i mindre kébildning pa 60
meter. Ovriga tva anslutningar, E4 och Esplanadbron,
visar fortsatt en god framkomlighet med
belastningsgrader under 0,8.

Tabell 3 - Belastningsgrad och foérvédntad kéldngd (90-
percentil), Korsning 3.

Korsning 3: Esplanadbron - E4
Tillfart Riktning Belastningsgrad | Kolangd (m)
E4 HR 0,64 2

RV 0,64 4
Grannavagen HRV 0,83 62
Esplanadbron HR 0,75 29

RV 0,75 35
Wilhelm Thams HR 0,53 16
vag

\% Kapacitetsbrist

Prognosér 2040

Okas trafikflodena upp for att motsvara prognosar
2040 far samtliga anslutningar en hogre
belastningsgrad i cirkulationsplatsen. Framst forvarras
framkomligheten pa anslutningarna Wilhelm Thams
vag och Grannavagen som far belastningsgrader dver
1,0. For 6vriga tva anslutningar, Esplanadbron och E4,
ar belastningsgraden i naromradet av 0,8 (6nskvérd
servicenivd), men mindre kobildning vantas &ven
uppsta for dessa anslutningar. Skulle trafikflodena
fortsatta Oka forvéntas langre kobildning i samtliga
anslutningar, vilket kan fortplantas vidare i
narliggande trafiksystem.
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Slutsatser

Tillkommande trafikfléden
Exploateringen i omradet Valplatsen och beslutad
exploatering i naromradet ger en generell 6kning av
trafiken i omradet. Resenarer fran den nya
exploateringen i Valplatsen kommer enligt modellen
framforallt att resa vésterut mot centrum och tenderar
att resa via Birkagatan. Trafikflodet fran Valplatsen in
i Varsta-rondellen blir cirka 500 fordon per dygn nar
Valplatsen &r utbyggd vilket motsvarar ungefar 50
fordon i maxtimmen.

Omiodrdelning av trafik

Den nya kopplingen genom omradet kommer enligt
analysen att innebéra en omférdelning av trafik dar
trafiken framforallt minskar pa Sodra Apollovagen.
Awven Birkagatan paverkas da fler resenérer valjer att
resa via den nya kopplingen istallet for att aka ut via
Wadmans linje.

Kapacitet i korsningspunkter

Redan idag finns framkomlighetsproblematik under
maxtimmen for tva av de tre korsningarna som
analyserats i studien. Det innebédr att dven om
exploateringen i omradet ger en liten negativ effekt pa
de studerade korsningspunkterna, kan resultatet sla
over och visa pa bristande kapacitet for flera
anslutningar.

Kapacitet Birkagatan-Datorgatan

Enligt  kapacitetsberdkningen  fér  Birkagatan-
Datorgatan kommer framkomligheten vara fortsatt
god trots exploateringarna i naromradet. Korsningen
visar aven pa en robusthet att motstd storre
forandringar, enligt kénslighetsanalysen med Okade
trafikfloden. Dock tas ej hansyn till Gvergangsstallet
pa Birkagatans Gstra anslutning, vilket bor tolkas in i
resultaten. Vid stora gangfloden kan det leda till
fordrojningar for fordon i vastlig riktning fran
Birkagatan.

Kapacitet Birkagatan-Oxnehagaleden

For korsningen Birkagatan-Oxnehagaleden &r det
redan idag en viss Overbelastning for anslutning
Birkagatan, vilket ocksa visas i resultatet for
berdkningen. Framst orsakas kapacitetsbristen av
vanstersvangande trafik fran Birkagatan, som behover
ta hansyn bade till soder- och norrgdende trafik pa
Oxnehagaleden, for resa vidare norrut.

Med en cirkulationsplats skulle framkomligheten
forbattras. Likasd skulle signalreglering forbattra
kapaciteten men fortsatt ligga i 6verkant for vad som
raknas som en onskvard serviceniva. Fordelen med
trafiksignalreglering ar mojligheten att styra trafiken
och rada Over var koer ska stallas upp och det
mojliggor dven inforande av bussprioritet for att sakra
bussarnas framkomlighet i korsningen.

Kapacitet Varstarondellen

Aven Varstarondellen visar likt idag en bristande
framkomlighet, speciellt vid anslutningen Wilhelm
Thams vég dér belastningsgraden déverstiger 1.0. Sett
6ver ovriga anslutningar ligger belastningsgraden i
narhet till vad som anses ge en 6nskvard serviceniva,

0,8. Skulle trafikflodena 6ka ytterligare finns en risk
att samtliga anslutningar blir 6verbelastade, vilket kan
leda till att kobildning fortplantas ut i nérliggande
vagnat.

Prognostiserade fléden fér ar 2040

Med uppraknade trafikfloden till prognosar 2040 blir
kapacitetsbristen dan mer pataglig i de anslutningar
som redan idag visar pa framkomlighetsprobematik.
Sarskilt utmdrker sig Birkagatan i korsningen
Birkagatan-Oxnehagaleden men ocksd Grannavagen i
Varstarondellen, vilket med stor sannolikhet innebér
Iang kobildning.
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Bilaga 1 -
Trafikmatningar

IO 04 IR (0SB
Sl

Figur 11 - Trafikmdtningar som anvénts for att kalibrera modellen i det lokala vdgnétet runt Valplatsen. Kélla: J6nképings kommun.
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Bilaga 2 —
Uppdlening av zon

For att kunna analysera flodena i det lokala vagnatet i
anslutning till Valplatsen delas zonen som &r
markerad i gult langs Birkagatan (se streckad linje).

Fordelning av markanvandning mellan de tva zonerna
visas i bilden.

930 elever

2/3 av arbetsplatserna

’N 1015 + 525 = 1540 elever
/’A . 1/3 av arbetsplatserna v

Figur 12 - Den zon som har delats i tvd mindre zoner visas I gult.
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Trivector, med cirka hundra medarbetare, bestar av tre verksamhetsbolag med var sitt verksamhetsomrade och
ett ndra samarbete. Alla drivs av ett vetenskapligt tinkande, inriktat pa praktiska resultat samt ett stort och dkta
engagemang.

Trivector Traffic

Vi hjdlper vara kunder att utveckla trafiklésningar fér en hallbar framtid. Ett effektivare, mer hallbart och sakert

transportsystem i alla dess delar. Vi gor det fraimst genom konsultinsatser, forskning och utbildning.

Trivector Traffic
Vavaregatan 21 - SE-222 36 Lund / Sweden
Telefon +46 (0)10-456 56 00
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