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Hur samradet har bedrivits

Ett planforslag har upprattats over fastigheten Tenhult 24:47 med fl.
Stadsbyggnadsnamnden har informerats i &drendet och beslutat att skicka
ut planforslaget pa samrad under tiden 20 juni - 18 september 2018.
Samradshandlingarna har skickats till Lansstyrelsen, berérda forvaltningar och
myndigheter samt berérda fastighetsagare. Ett allmant samradsmote dgde rum 28
juni 2018 pa Tenhultsskolan. Handlingarna har funnits tillgangliga i kommunens
utstédllningslokal i Juneporten. Informationen har dessutom funnits tillganglig pa
kommunens hemsida.

Inkomna skrivelser

Vid samradstidens slut har nedanstidende skriftliga synpunkter/svar inkommit.

1. Svenska Kraftnat 2018-06-25, ingen erinran
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5. Anonym 2018-07-30
6. Utbildningsforvaltningen 2018-08-07
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73.Tekniska kontoret



Gemensamma svar

Da detaljplanen har vdackt sd stort intresse och s& manga haft synpunkter pa
liknande fragor, sa har stadsbyggnadskontoret valt att besvara inkomna yttranden
gemensamt och temavis. Vissa synpunkter tar dock upp unika frdgor, dessa besvarar
vi pa direkt efter att de gemensamma svaren avhandlats nedan.

Bygg en bro dver Jarnvagen som huvudsaklig infartsgata till
omradet.

Nar Tenhult véxer soderut ar det viktigt med en ytterligare lank som korsar
jarnvdgen for att knyta samman ortens service, gronomraden och bostader. En
sadan lank &r dven en viktig grund till att fordela trafik.

Under samradstiden inkom ett flertal synpunkter pa att ett broalternativ 6ver
jarnvdgen vore den mest eftertraktade I6sningen for de personer som fardas
in och ut ur det nya omradet. Genom att bygga en sadan bro skulle man inte
behdva lata nyinflyttade personer att med bil ta sig fram norrut pa befintliga
villagator. Omraddet blir sdlunda helt, eller till stor del, oberoende av befintliga
villakvarter i norr.

Att bygga en bro Over jarnvagen innebar stora ingrepp i marken runtomkring.
Vagen och bron behdver ga éver jarnvagen, vilket kraver en hojd pa 6,5 meter
over ralskanten i normalfallet. For att vdgen ska komma upp i denna hojden
behover den stiga flera meter innan den korsar jarnvdgen, vilket resulterar i stora
slanter pa dess bada sidor. Dessa slanterna tar upp vardefulla markresurser i ett
centrumndra ldage. Vagens och brons hojd skulle dessutom patagligt paverka
Tenhults landskapsbild.

Mellan detaljplanens samrads- och granskningsskede har istéllet méjligheten till
en vagport (tunnel under jarnvadg) utretts i syfte att avlasta trafiken pa de befintliga
villagatorna norr om planomradet. Utredningens resultat visar att en vdgport
ar genomfdrbar och minskar den uppskattade trafiken p4 Ostra Vigen med ca
600-800 fordon jamfort med ett alternativ utan den foreslagna vagporten. Detta
innebar en minskning av trafiken i de befintliga villagatorna pa cirka 41% jamfort
med samradsférslaget. Minskningen bedoms dartill vara ca 900-1250 fordon pa
Sodra vagen. Detta ar en minskning pa cirka 48% jamfort med samradsforslaget.

Med tanke pa att befintliga villagator idag bedéms kunna hantera den ovan
beddmda tillkommande trafiken &r det mindre rimligt att helt stdnga méjligheten
for att lata trafik fortsatt ga norrut. Vagporten under jarnvagen kan pa grund
av mark- och vattenforhdllande inte ligga for 13gt, varfor hojden i tunneln ar
anpassade till framst personbilstrafik. Vagporten kan saledes inte utnyttjas som
den huvudsakliga entrén till omradet.

En bro 6ver jarnvdgen har beddmts kosta cirka 30 miljoner kronor, medan en
avlastande vagport, sasom den ar foreslagen i granskningshandlingen, bedéms
kosta cirka 7 miljoner kronor.

Se trafikutredning och vagportsutredning for mer information.



Kan tunneln under jarnvégen flyttas Idngre norrut?

Attflyttatunneln/6vergangen éver/under jarnvagen norrut skulle férbinda Tenhults
tva delar pa ett valdigt bra satt. Daremot ligger Jarnvagen och omgivande mark i
det nordligare laget pa samma hojdniva, vilket innebdr att man i ett sadant lage
skulle behova anldagga en plankorsning med bommar — ndgot som inte ar mojligt
i dagslaget p.g.a. en nationell inriktning om att ej anldgga nya plankorsningar for
jarnvdg pa grund av sdkerhetsrisker. Det fanns tidigare en sadan plankorsning som
en férlangning av Gardesvdagen mot Centrumvagen, denna ar daremot borttagen.
Istdllet kan man koppla samman Tenhults tvd delar genom anldggandet av en
vagport under jarnvagen. En vagport under jarnvdagen skulle lampligast forlaggas
vid den plats dér jarnvagsvallen ar som hogst, sé att man inte behdver gréava sig ner
sa djupt, vilket i sin tur minskar intrdnget av slanter pa byggbar mark, samt innebar
mindre tekniska svarigheter for marken kring tunneln. Denna vagport under
jarnvdgen fungerar som sekundar avrinningsvag for 100-arsregn. En framtida
plankorsning, om detta ndgon gang skulle vara méjligt att anordna i ett nordligare
lage, har dock tagits om hansyn i den foreslagna strukturen for omradet.

H6j tomtpriserna fér investering av bro

Det &r lampligare ur fler perspektiv, bland annat av ekonomiska skdl, om det
kan skapas en vagport (tunnel) under jarnvagen. Se svar ang. "Bygg en bro 6ver
Jarnvagen som huvudsaklig infartsgata till omradet.”

Skolsituationen i Tenhult

Den tillfdlliga kapacitetsforstarkningen for grundskolan, i form av hyrmoduler
pa Tenhultsskolans skoltomt ar nu etablerad.

Utbildningsforvaltningen kommer i samrad med skolans verksamhetsforetradare
och tillsammans med tekniska kontorets fastighetsavdelning arbeta fram en
permanent lokallésning for grundskolans behov. Det tillfalliga lokaltillskottet
beddms vara tillrackligt for den elevdkning som den nya bostadsexploateringen
i Tenhult vdntas generera, och for att tidsmassigt kunna méta upp skolans
behov av lokaler till dess att en permanent 16sning star klar. Av saval logistiska
som verksamhetsmassiga skal, kommer en sadan lokalldsning sannolikt vara
kopplad till den befintliga skoltomten.

Utbildningsforvaltningen stravar efter att skapa god &ndamalsenlighet i
egendgda verksamhetslokaler, samtidigt som det utifran ett ekonomiskt
perspektiv ar gynnsamt att etablera enheter pa strategiskt lampliga placeringar
inom orten. Genom att samla den kommunala forskoleverksamheten i
egendgda lokaler med tillracklig kapacitet for att méta kommande behov, kan
man oOka kostnadseffektiviteten i verksamheterna. Den planerade forskolan
vid Herrgardsgardet mojliggor for kommunen att ldmna inhyrda lokaler och
samla forskoleavdelningarna till enheter med andamalsenliga lokaler samt en
god utemiljo. For Tenhult kommer kommunal férskoleverksamhet samlas till
Gunghastens forskola, Blomsterdngens forskola vid Mjalaryd samt i kommande
exploateringsomrade vid Herrgardsgardet.



Varfér bygga hdr? - Alternativa exploateringsomrdden

Den 3:e september tog Kommunfullmédktige ett beslut om att utgangspunkten i
framtiden &r att exploatering av brukningsvard jordbruksmark inte ska ske. Detta
beslutet appliceras dock inte pa redan pagaende planarbeten.

Det finns fler utpekade utbyggnadsomraden i Tenhult. Det stoérsta av dessa
omraden dr daremot Herrgdrdsgdrdet. Norr om Tenhult finns det stora 6ppna
jordbrukslandskap. | dessa omraden ska kommunen vara mycket restriktiva med
nyexploatering. Det finns dven ett pagdende detaljplanearbete pa Mjalaryd
i vastra Tenhult, dock ar detta framst lampligt for verksamheter. Stora delar av
Mjalaryd bestar av 1-4 meter djup torv, vilket innebar betydliga ekonomiska
svarigheter att bebygga.

De béttre forutsattningarna for att Tenhult ska véxa pd ett hallbart satt ar
att bygga pa Herrgardsgardet och i centrum dér de boende har nérhet till
service och tagstationen, vilket redovisas i planforslaget. Viktigt ar ocksa att
exploateringen gors relativt tat, for att tillfredsstdlla efterfrdgan pa bostader
i kommunen samtidigt som det bidrar till en utveckling av tatorten. Aven
om planen i sig ar stor, s8 kommer utbyggnaden av Herrgardsgardet att ske
under en lang tid. Andra strategiska omraden ligger pa ett storre avstand
fran Tenhults centrum, dar det inte finns samma forutsattningar vad galler
kollektivtrafikforbindelser och service. Omradena norr om gamla riksvdg 31/40,
B701-702, ligger i jamforelsevis pa mer olampliga lagen, avskilda fran Ovriga
samhallet. Sa ldnge som vdgen ar en stark barridr ar det inte lampligt att bygga
nya bostdder norr om vdgen. Verksamhetsomradena ligger med nérhet till gamla
riksvag 31 och Jonkdpingsbanan men avskilt fran tatorten, vilket ar en nackdel
for tillgangligheten mellan bostdder och arbetsplatser.

Aldreboendet kommer att hamna lingre frdn centrum. Diaremot kommer de
boende att fa naturen inpa fonstret och storre mojlighet att réra sig i den. De
positiva effekter det ger ménniskan att se och vistas ndra naturen och gronska
ligger bra till for bade de boende och férskolebarnen. Synpunkter har kommit
upp vad galler svarigheter att som dldre person kunna ta sig till dldreboendet i
forhallande till lutande vagar. Med tanke pa att dldreboendet ligger pa en kulles
topp innebér det tyvarr att flera vagar dit blir branta, T.ex. Ljungarpsvéagen.

Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse

De tre gatorna som ligger direkt norr om planomrédet, Ostra vigen,
Villagatan och Sodra vagen ar anlagda pa sa satt att de forberett for slapp
och fortsattning av Tenhults gatustruktur.

En 6kad trafikmangd ar oundvikligt vid nyetablering av bostader.
Forutsattningarna for trafikalstringen har @ndrats for att forsoka tillgodose

de synpunkter som inkom i samradsskedet. Mellan detaljplanens samrads-
och granskningsskede har méjligheten till en vagport (tunnel) utretts i

syfte att avlasta trafiken pa de befintliga villagatorna norr om planomradet.
Utredningens resultat visar att en vagport ar genomforbar och minskar trafiken
pa villagatorna samt kopplar samman vastra och Ostra sidan av Tenhult.
Vagporten behdver dock ha en 1ag frihdjd pa grund av hdg grundvattenniva i
omrddet samt Tenhultasjons vattenstand. Den fria héjden av 2,9 m i vdgporten
medfor att i huvudsak endast personbilar, mindre snéréjningsfordon och
oskyddade trafikanter (gaende och cyklister) kommer att kunna trafikera
vagporten. Detta innebdr att vagporten inte kan fungera som den enda
huvudvdgen in i omraddet och fortsatt anvandning av befintliga villagator
behdvs. Speciellt Ostra vagen och Sédra vigen ar dimensionerade pé ett

satt att de beddms kunna hantera den 6kade trafiken. Se dven vidare i



trafikutredningen.

Ostra vagen &r idag éverdimensionerad i férhllande till dess nuvarande
funktion dar vildigt fa bilar kér pa gatan. Ostra vigen har en bredd pa 12
meter och Sodra vdagen har en bredd pa cirka 10 meter. En generell villagata
ar normalt cirka 7-8 meter bred. Som en f6ljd av detaljplanen foreslas dessa
tva gator byggas om och fa en separat gang- och cykelvdag. Kérbanan for
bilar blir mindre och uppmanar till Iagre hastigheter och bidrar ddrmed till en
tryggare milj6 for gang- och cykeltrafikanter. De mindre befintliga gatorna
sasom Egnahemsvéagen och Villavagen far uppskattad trafik om ca. 280-560
adt (drsdygnstrafik) beroende pa scenario. Liknande trafikméngd finns pa
gator sdsom Sérgdrdsgatan i Olmstad, Kyrkgatan i Lekeryd och Nyarpsgatan/
Vittergatan i Bankeryd. "Adt” &r det under ett r genomsnittliga trafikflodet per
dygn matt som fordon per dygn

Okade koldioxidutsldpp

Ur utslappssynpunkt kommer omradet att generera 6kade mangder utslapp fran
biltrafik, likt i princip alla utbyggnadsomraden. Ett satt att hantera detta pa ar att
planera for utbyggnad av orter sa ndra kollektivtrafik som mojligt for att minimera
behovet av bilresor. Generellt satt tar det bara 2> minut att med cykel ta sig till
tagstationen eller 9 minuters gang. For att nd ndarmsta befintliga busshallplats
pa Centrumgatan for buss 130 behéver man generellt ga i cirka 5-6 minuter.
Sammanlagt far detta anses som goda forutsattningar for hallbart resande i
kommunen.

Byggrelaterade oldgenheter och Utryckningsfordon

Byggtrafiken kommer att paga i olika grader av intensitet under delar av
utbyggnationen. Bdde Ostra och Sédra vagen ar dock stora nog for att

kunna hantera denna typen av fordon. Under de tillfdllen da byggtrafiken

kor pa dessa gator kan de uppfattas som ett storningsmoment. Om

buller frdn byggarbetsplatser ar det storande momentet ska i forsta

hand verksamhetsutovaren kontaktas, och i andra hand miljé- och
halsoskyddskontoret. Lds mer om detta pa kommunens hemsida, s6kord: Buller
fran byggplatser.

Raddningstjansten har inte haft ndgra synpunkter angaende svarkomligheten till
omradet. Strukturen har inbyggda slapp for att méjliggora viss atkomst till sparet
fran banans norra del. Samtliga gator &r stora nog att tilldta utryckningsfordon.

VA-situationen i 6stra Tenhult

Vatten- och avloppssituationen kommer att behova forbattras i omradet och detta
ar kant hos kommunen.

Okad trafik leder till 6kat buller

Bullernivan i omradet kommer att 6ka jamfort med dagslaget. Fa befintliga hus
har berdknats overskrida radande riktvarden for buller. Det ar inte lampligt att
uppfora bullerskydd utmed paverkade fastigheter da en sadan skulle ha valdigt
begrénsad effekt. Detta da bullerskyddet far manga avbrott pa grund av att manga
fastigheter har sina utfarter mot Ostra- och Sédra Vagen. De fastigheter som
paverkas behdver utredas speciellt i efterhand i form av uppmétning av ljudnivan



om stérning upplevs. Atgarder for att reducera bullernivderna inomhus kan
genomforas genom kommunens atgardsprogram mot omgivningsbuller och det
bullerskyddsbidrag alla fastighetsdgare kan anséka om. For att vara beréttigad till
bidrag ska ljudnivan vid fasad vara minst 65 dBA ekvivalent ljudniva eller 75 dBA
maximal ljudniva vid tillféllet for ansdkan. Detta innebar att det inte ar mojligt att
soka bullerskyddsbidrag for en framtida bullersituation.

Se mer pa kommunens hemsida, s6kord: Bullerskyddsbidrag

Inkomna yttranden med kommentarer

Nedan redovisas inkomna yttranden i sin helhet tillsammans med kommunens
kommentarer. De som inte haft ndgon erinran redovisas inte nedan.

>

Byggnationen pa Herrgardsgéardet i Tenhult ror upp heta kanslor i samhillet.
Det ér till stor del de negativa som syns i media och pa sociala medier. Det finns
dock manga i samhallet som stéller sig mycket positiva till att byggnadsplanerna
antligen verka komma igang.

Tenhult har som samhalle halkat efter manga andra kommundelar i ytteromradet
av Jonkoping. Det behdvs byggnation for att samhallet ska kunna behalla sin
service, utvecklas och fortsatta att vara ett attraktivt omrade att bo i.

Med andra ord: se till att det kommer ett beslut och att byggnationen kommer
igang.

3. Anonym

Min asikt ar att ni ska bygga pa herrgardsgardet i Tenhult. Sa otroligt manga ar som
detta varit pa tapeten sa ar det dags att satta spaden i jorden. Ska Tenhult véxa
far Tenhultsborna acceptera att allt inte passar alla. Manga gnaller och har asikter
vilket ar normalt. Men det finns granser for det ocksa. Jag kan halla med om att en
bro skulle vara det béasta. Eftersom det forslaget ar utdomt far alternativet bli de 3



vdgarna, Egnahemsvagen, Villavdgen och Sédra vagen. Anvand alla tre sa det blir
mer spridning pa trafiken. Bor i ndrheten av dessa vagar men blir ej berérd av mer
trafik just dar jag bor. Detta var min asikt.

Kommentar

Se gemensamt svar “Bygg en bro 6ver Jarnvdgen som huvudsaklig infartsgata till
omradet.”

+ I

Undertecknad har tagit del av det utskickade underlaget med stort intresse, och
konstaterar att det ar val genomarbetat. Jag har darmed intet att invanda av storre
substantiellt varde. Jag gor dock nagra mindre noteringar:

1 Jag instimmer med utredningens farhaga att det kan bli problem med
intrdngande vatten i tunnelpassagen. Det faller sig nog naturligt att forlagga
tunneln till den punkt dar jarnvagsbanken ar som hogst. Men inte desto mindre
bor det undersdkas om passagen kan flyttas ett “gatusndpp” langre norrut. Dels
sa skulle passagen fa en battre och naturligare anslutning till busshallplatsen vid
Tenhults Mobler, som, vilket ej ndmns, fungerar som hallplats for skolskjutsar,
utover vanlig trafik. Dels sa ar markforhallanden betydligt fastare, eller mindre
problematiska, gentemot sankmarken vaster om jarnvagen dar tunnelpassagen
foreslas. Omvant sa kan man faktiskt fundera varfor jarnvagsbanken gjorts sa hog
och kraftig just dar.

2 Jag noterar dven att bilrorelserna bedéms som mycket héga. Narheten till bade
buss och tag motsager det nagot. Redan idag ar de allmanna kommunikationerna
val utnyttjade och inget sager att det inte sa forblir. Mojligen kan kapacitetsbrist pa
framfor allt tdg uppkomma i morgonrusningen. Omradets struktur borde medféra
samakningar nar bil behovs for arbete och aktiviteter. Och barn och ungdomar i
Tenhult cyklar och gar mycket till aktiviteter redan idag. Dessa finns inom nagra
kilometer. Om man leker med tanken att tre bilrérelser per dag pa 270 lagenheter sa
innebar det 810 tillkommande bilrérelser. Vilka fordelas pa de skilda infartsgatorna.
Jag har mycket svart att forsta eller tro att omrddet ska generera mer dan 1000
tillkommande bilrorelser. Ni tycks ha raknat med runt nio (9) bilrorelser per dag.
Inte ens de redan boende efter dessa vagar aker fram och tillbaka sa manga ganger.

Kommentar

Se gemensamt svar for “Kan tunneln under jarnvagen flyttas langre norrut?”.

Antalet fordonspassager beror inte endast pa de boende i omradet utan aven
pa de rorelser dldreboende och férskola genererar. Det &r troligt att man som
foralder kombinerar sin arbetsresa med att Idmna sitt barn pa forskola, en mojlig
omstandighet som till viss grad kan tas om hansyn i utredningen.

5. Anonym

Tack férinformation iTenhultijuni. Onskar framféra lite synpunkter ang. byggnation
pa Gardet i Tenhult. Kan inte forsta att vagar till o fran gardet ar ett problem da det
finns flera vdgar o alla boende har tradgardar att vara i. De sitter vl inte pd gatorna
i sina tradgardsmobler?? Barn som cyklar o leker ska val inte heller vara dér utan



foraldrar iallafall? Kommer val finnas lekparker? Nytt dldreboende behodvs ocksa.
Ang trafikerade gator kan de som klagar vistas pa Industrivdgen en stund sa lar de
ténka om - ddr & numera mycket trafik o tung trafik. Vi vill ju att Tenhult ska véxa o
da maste det finnas bostader. Ang. skolan sa kanske det ar dax att bygga om/bygga
ny skola. Tack for bra mote trots att vi fick ta mycket kritik. Bygg pa gardet i Tenhult!!

Kommentar

Se gemensamt svar for “Skolsituationen i Tenhult”.

Inom omrddet anldggs tva nya lekparker, varav en av dessa ersatter den som &r
befintlig pa platsen idag.

6. Utbildningsforvaltningen

Utbildningsforvaltningen noterar att planomradet innebaér att tillskapa bostader i
ettkollektivtrafikndaraomrade, HerrgardsgardetiTenhult. Yttrandet ar baserat pa det
antal bostader som omnamns i det kommunala bostadsforsérjningsprogrammet
som omfattar cirka 270-300 ldgenheter. Bostadsbyggnationen kommer att
generera ett 6kat barn- och elevantal som primart vantas belasta verksamheterna
i Tenhult. D& det kommande bostadsomradet finns omnamnt sedan tidigare i
det kommunala bostadsférsorjningsprogrammet, ar de barn som vantas bo dar
medrdknade i aktuella befolkningsprognoser. Da det planerade bostadsomradet
vid Herrgdrdsgardet inte beror utbildnings- och arbetsmarknadsndmndens
verksamheter, férutom hogst indirekt genom en 6kad befolkningsutveckling har
utbildningsférvaltningen i drendet ingen erinran.

Utbildningsforvaltningen noterar att planomradet innebaér att tillskapa bostader i
ettkollektivtraftkndraomrade, HerrgardsgardetiTenhult. Yttrandet dr baserat pa det
antal bostader som omnamns i det kommunala bostadsforsorjningsprogrammet
som omfattar cirka 270-300 lagenheter. Bostadsbyggnationen kommer att
generera ett 6kat barn- och elevantal som primart vantas belastaverksamheterna
i Tenhult. D& det kommande bostadsomradet fmns omnamnt sedan tidigare i
det kommunala bostadsférsorjningsprogrammet, ar de barn som vantas bo dar
medrdknade i aktuella befolkningsprognoser. Utbildningsférvaltningen har i nara
dialog med saval tekniska kontoret som stadsbyggnadskontoret kunnat konstatera
behovet av forskoleforstarkning inom Herrgardsgardet. Bedomningen uppgar till
en forskoleenhet om 8 avdelningar, motsvarande 120 barn. | detaljplaneforslaget
finns en fastighetsytayta om ca 5 000 m2 omndmnd med en placering i den
norddstra delen av planomradet. Utbildningsforvaltningen anser att detta ar en
lamplig placering da forskolan ar tankt att forsorja saval det nya bostadsomradet
som befintligt bostadsomrade. Nar det géller kapacitet fér grundskolan i Tenhult,
tangerar denna idag sin teoretiska maxkapacitet. En dialog med framfor allt
tekniska kontoret ar initierad och utredningar pagar for att finna lamplig atgard for
viss kapacitetsforstarkning.

Nar det géller kommunikationer till savél forskola i det planerade bostadsomradet
som till befintliga Tenhultsskolan, férutsatter utbildningsforvaltningen att hansyn
for goda och sdkra gadng- och cykelvégar till dessa verksamheter &r eller kommer
vara framarbetade. Utbildningsforvaltningen har i arendet ingen erinran.



Kommentar

Noteras.

7. Cykelframjandet

Cykelparkering lyser med sin franvaro

Bilparkering beskrivs utforligt, bland annat pa sidan 18. Dock namns inte
cykelparkering alls, detaljplanen maste kompletteras med beskrivning av hur
cykelparkering ska anordnas. Det finns ett antal beslutade program som styr
hur parkering fér bade bil och cykel ska utformas

och dimensioneras, Program for parkering i Jonkdpings kommun, Parkeringstal
for Jonkopings kommun saint Jonkdpings cykelprogram. Dessa program ska
beaktas och referenser till dessa bor infogas i detaljplanen.

Genhetsanalys saknas

Enligt Jonkopings cykelprogram som antogs 2016 ska en genhetsanalys
goOras ndr nya omrdaden planeras och genhetskvoten maste vara god, analysen
verkar inte ha gjorts vilket medfor att vi inte vet om genhetskvoten &r god.
Cykelframjandet insisterar pa att en genhetsanalys gors och att man sakerstaller
att genhetskvoten ar god.

Gatuparkering

Cykelframjandet stdller sig fragande till den stora mangd gatuparkering
som planeras i omradet. Gatuparkering medfér hog risk for dorrning, dar
bilister 0ppnar dorren utan att se sig for och cyklister cyklar rakt in i dorren.
Gatuparkering upptar dven vardefull yta som skulle kunna anvandas till bredare
och sakrare ytor for oskyddade trafikanter.

GC véagar utan kvalitetsmatt och krav pa sakra korsningspunkter

Detaljplanen innehaller texter om att GC-vdgar ska anldggas, bland annat
utmed Sédra- och Ostra vigens sddra del samt utmed omradets tva huvudgator.
Detta ar bra, tyvarr saknas alla former av kvalitetsmatt sasom minimibredd
och hur separering av gdende och cyklister ska ske. Hur korsningar med
motorfordonstrafiken ska utformas saknas ocksa, har rekommenderar
Cykelframjandet att cykeloverfarter anvands eftersom de bidrar till sankt
hastighet for motorfordonstrafiken och ger tydlighet for alla parter.

Samutnyttjande. osdkert for ovana cykister

Detaljplanen anger att ”I 6vriga delar av omrddet samsas gdende, bilister
och cyklister om samma gatuutrymme” Detta kan fungera bra for vuxna
vana cyklister. For barn och andra ovana cyklister ar detta inte optimalt.
Att detaljplanen anser att samutnyttjandet racker for att sanka farten tycker
Cykelframjandet &r naivt och férenat med stora risker, maste samutnyttjande
ske bor gatan skyltas och utformas som géfartsomrade.

Kommentar

Cykelparkering lyser med sin franvaro
Planbeskrivingen kompletteras med beskrivning av cykelparkering.

10



Genhetsanalys saknas
Genhetsanalys har lagts till i planbeskrivningen.

Gatuparkering

Antalet gatuparkeringar har minskat och parkeringsfickorna okat i bredd
for att minska risken for dorrning. Gatuparkering ar ett satt att hantera viss
besoksparkering till omradet samtidigt som det bidrar till en séankt hastighet pa
omradets huvudgator.

GC végar utan kvalitetsmatt och krav pa sdkra korsningspunkter
Detaljutformning av 6vergangstallen och korsningar ar inget som bestams i en
detaljplan. Tillrdckliga ytor for gatumark har getts for att sdkra 6vergangar ska
kunna anldggas. Omradets struktur har aven forandrats nagot vilket kan bidra
till enklare korsningslosningar.

Samutnyttjande. osakert for ovana cyklister

Omradets huvudgator ar forsedda med utrymme for separata GC-banor skilda
fran kérbanan med en tradrad. Ovriga gator i omradet ar utformade som
vanliga 7 meters villagator dar samnyttjande mellan trafikslag traditionellt sker.

8. Socialforvaltningen

Nuvarande placering av byggnaderna ser inte ut att fungera utifrdn behovet av
angoring till fastigheten och parkeringsmajligheter for personal och besokare
till verksamheten.

Kommunens parkeringsnorm anger hur manga p-platser till dldreboendet.
Enligt forslaget anges inte det antal p-platser som normen kraver.

Placeringen av byggnaden pa fastigheten utesluter mojligheten att skapa en
vialkomnande entré med angoring intill porten. Byggnadernas placering inom
fastigheten upplevs som snav till ytan.

Enligt forslaget finns enbart en angoring till de bada verksamheterna. Det ar
inte sjalvklart att det fungerar med endast en angdring som ska delas med trafik
till forskolans verksamhet. Varutransporter och fardtjanst kan hamna i konflikt
med trafiken till och fran forskolan vid vissa tider.

Det ar noédvandigt att ha en dialog tillsammans med ansvariga for verksamheten
i forskolan om behov av parkering, angoring till fastigheten och placering av
tillagningskok.

Diskussioner har forts om att ha ett gemensamt kok for bada verksamheterna
och da ar placeringen av koket av yttersta vikt for att underlatta i vardagen och
kring aspekter gdllande arbetsmiljo och hygien.

Sa snart detaljplanen fér omradet blir faststalld sa kan planeringen for det
nya dldreboendet i omrddet starta. Denna verksamhet ska ersdtta nuvarande
aldreboende vid Vasterhall och det blir dven en viss utdkning av verksamheten
med ett antal boendeplatser.
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Kommentar

Byggratten for forskolan och &ldrevarden, dess placering och angdring har
arbetats igenom och kommits dverens om.

9. Gruppsynpunkt

1. En stor trafikdkning med 2300 bilar per dygn pa Ljungarpsvéagen och Sodra
vdgen vilket medfor 6kad koldioxidutslapp. Flertalet gator kommer fa en 6kning
mellan 100 - 900%. Exempelvis kommer Backens vdg och Tradgardsvagens
trafik 6ka med ca 400 bilar per dygn.

2. Okad trafik leder till att fordldrar kommer ta bilen for att skjutsa barn till
och fran skolan och andra aktiviteter utifran trafiksdkerhet. Detta medfér mer
belastning pa vara vagar i hela Tenhult och problemen vid skolan kommer oka.

3. Trafikfara for alla som ror sig i omradet bade de som bor 6ster och vaster om
jarnvdgen. For att ta sig till skolan behover en stor del av Tenhult passera den
Okade trafiken. Flertalet barn har dven lekkamrater pa bada sidor av jarnvagen
vilket kommer 6ka osdkerheten for dem i trafiken da de maste passera hogt
trafikerade vagar.

4. Utryckningsfordon far langre vdg att kora, de ska ta sig fran Ljungarpsvagen
och genom nuvarande bostadsomrade for att komma till Herrgardsgardet,
detta maste medféra ldngre utryckningstid och storre skador pa manniskor,
egendomar, m.m.

5. Tillgangligheten for de som kommer bosatta sig pa Herrgardsgardet blir
délig. En boende pd bortre delen av gardet kommer ha ndrmare 5 minuters
bilfard pa villagator for att ta sig ut pa Ljungarpsvagen. Vidare leder detta till
en markant 6kning av koldioxiden.

Kommentar

Se gemensamma svar "Bygg en bro éver Jarnvdgen som huvudsaklig infartsgata
till omradet” samt “Trafiken Okar i befintlig villabebyggelse! for svar pa
synpunkterna 1,2 och 3.

4. For raddningstjansten att ta sig fran Ljungarpsvdgen till den fastighet som
ligger langst bort i Ost tar det ungefar 2%2-3 minuter, dven om de haller en
ungefarlig hastighet pd 30 km/h. Inga synpunkter om detta har inkommit fran
raddningstjansten.

5. Planforslaget har forandrats sedan synpunkten inkom. Det tar cirka 1%2 minut
for den fastighet langst i 6st att ta sig ut pa Centrumgatan via den nya vagporten
och cirka 22 minut fér samma person att ta sig ut pa Ljungarpavagen via befintliga
gator i norr. Ur utslappssynpunkt kommer omradet att generera 6kade mangder
utsldpp fran biltrafik, likt i princip alla utbyggnadsomraden. Ett satt att hantera
detta pa ar att planera for utbyggnad av orterna sa néra kollektivtrafik som méjligt
for att minimera behovet av bilresor. Generellt sétt tar det bara 2%2 minut att med
cykel ta sig till tdgstationen eller 9 minuters gang. For att nd narmsta befintliga
busshallplats pa Centrumgatan for buss 130 behdver man generellt ga i cirka 5-6
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minuter. Sammanlagt far detta anses som goda forutsattningar for hallbart resande
i kommunen.

10. Kommundelsrad Tenhult

Kommundelsradet Tenhult har under innevarande mandatperiod haft ett sarskilt
engagemang for byggnation pa Herrgdrdsgardet. Vid varje sammantrade
har Herrgardsgardet 'n-it med pd vardagordning. Vi noterar darféor med stor
tillfredsstélles att det nu finns en foreslagen detaljplan for Herrgardsgardet.
Samtidigt &r Kommundelsrdet kritisk till att detaljplanen dragit ut pa tiden och alla
ar som ga tt utan att byggnation kunnat pabdérjas.

Byggnation pa Herrgardsgardet ar mycket angeldget for Tenhults framtida
utveckling och tillvaxt. Efterfrdgan pa bostdder i Tenhult &r stort och bedéms halla
i sig. Sarskilt ar efterfragan pa villafastigheter det visar forsaljning av, nuvarande
villabistand pa.

Detaljplaneforslagets syftedratt planldggaforbostader med en blandad bebyggelse
pa ca 300 bostader, Utover det ska dven dldreboende och forskola inrymmas. Med
tanke pa platsens centrala lage i Tenhult ar det av stor vikt att omradet byggs
ut med blandade upplatelseformer och hustyper. Kommundelsrddet delar att
planfoérslaget tar hansyn till Herrgdrdsgdrdets naturvarden sdsom stenrésen och
storre trad, samtidigt som den for tillbaka Tenhults herrgard och Tenhults gamla
stationshus in i den samlade stadsbilden. Planens genomfoérande kommer dven
innebdra stora trafikforandringar pa befintliga vdgar norr om planomréadet. Under
planarbetets gang behdéver aktuella vagar fa 6kad trafiksdakerhet.

Herrgardsgardet liar en unik plats i Tenhult med mojlighet att koppla samman
Tenhults gronomraden, badplatser och kulturmiljo i ett stadonsnara ldge. i norra
Tenhult finns tatortens centrum med offentlig Hlerrgardsgardet har stor potential
till att teririfora dessa kultur- miljéer i Tenhult. Herrgardsgardets utbyggnad kan
knytas ihop pa ett battre satt genom att tillskapa en ny gang- och cykeltunnel under
jarnvagen. Pa Herrgardsgardet finns dessutom flera kultur- och naturintressanta
miljoer sdsom stenrdsen och akerholmar.

| 6versiktsplanen framgar att dc basta forutsattningarna for att Tenhult ska véxa pa
ett hallbart satt ar att bygga pa Tenhults herrgard och i centrum dér de boende har
narhet till service och tagstationdn.

Tenhult erbjuder offentlig service genom Tenhults Vardcentrum, Folktandvard
och bibliotek. Kommersiell service med dagligvarubutiker, vagkrog, bensinstation
samt pizzerior. Kommundelsradet noterar och tycker det dr anmarkningsvart
att Stadsbyggnadskontoret inte tagit upp Tenhults Vardcentrum i detaljplanen.
Vardcentrum har funnits i Tenhult sedan 2010 med Region Jonkdpmgs Ldn som
huvudman.

Med den féreslagna bebyggelsen pa Herrgardsgardet skapas behov av ny forskola
i omradet. Ett 6kat behov av dldreboenden finns i Tenhult, vilket passar utmarkt in
i dec nya bostadsomradet.

Kommundeisradet tar i sammanhanget upp att Tenhultsskolan ocksa behover
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byggas ut genom inflyttning som byggnation pa Herrgardsgardet kommer
innebdra. Konmiundelsrddet som medborgarforetradare anser vi att en ny
trafikutredning angdende broalternativ/ anslutning via gamla Ndssjévagen snarast
genomfors for att mota de forslag/ synpunkter som togs upp vid samradsmétet i
Tenhult 2018-06-28. Vi anser att tidigare utredningar for ett Broalternativ inte full
ut tagit hansyn till den nya trafikplanering och konsekvensbeskrivning till férslaget
enligt nu presenterad Detaljplan som kommer bli aktuellt fér naromradet till
Herrgardsgardet.

Kommundelsradet stéller sig positiva till foreslagna trafikldsningar men menar
samtidigt att andra langsiktiga trafiklosning maste till efterhand som byggnationen
pa Herrgdrdsgardet genomfdrs. Kommundelsrddet Tenhult tillstyrker den
foreslagna detaljplanen

for Herrgardsgardet med foljande tillagg.

- Byggstart under 2019/

o Aldreboende som erséattning for Vasterhall
+ Ny Forskola

+ Ny trafikutredning av tidigare forslag om broalternativ. med anslutning fran
Centrumvagen/ Lv 826- alternativ infart via i.jungarp gamla N:dssjovagen Rv 31/33.

- Tydligt -atgardsprogram for 6kad trafiksékerhet gallande berorda gator/vagar 1
naromradet Planering for utbyggnad av Tenhultsskolan

Kommentar

Se gemensamt svar “Skolsituationen i Tenhult’, “Bygg en bro over Jarnvéagen som
huvudsaklig infartsgata till omradet”, “Skolsituationen i Tenhult” samt “Trafiken
Okar i befintlig villabebyggelse.”

1.

Jag protesterar mot att trafiken fran Herrgardsgardet ska ledas in i det befintliga
bostadsomradet.

1.Redan 2007 gjordes en utredning angaende silning via befintliga gator och redan
da papekas det om for langa matargator m.m. Alternativ nr 1 pa bifogad bilaga.

2. Miljomassigt kommer det att bli mer utslapp fran bilar m.m. genom det befintliga
bostadsomradet.

3. Barn fran norr, sdder, ster och vaster om Nassjovagen tar sig ner gdende eller
med cykel mot Ljungarpsvagen, Backens vig, Ostra vagen och Sédra vigen for att
pa jarnvagsbron ta sig till skola, fritidsaktiviteter, kompisar m.m., dven vuxna tar
sig de hadr vagarna gdende eller med cykel. Om trafiken skulle ledas genom det
befintliga bostadsomradet sa blir det en trafikfara for oss alla som bor i Tenhult.
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Enl. Samradshandling Dnr 2007/128 sidan 10 kommer det att bli ett utvidgat
utbyggnadsomrade.

Néar det utvidgade utbyggnadsomradet byggs sa klarar inte de ovan ndmnda
gatorna trycket och en bro maste anda byggas, for att spara kommunens pengar ar
det battre att bygga en bro nu istéllet for att bygga om gator med torg trad m.m.
och sedan @nda fa bygga en bro.

Jag foresprakar en bro 6ver Jarnvagen och ut pa Centrumvdgen som ar byggd for
mycket trafik.

Citat fran Alternativ 2, utredning om tillfarter 2007 pa bifogad bilaga: Detta
alternativ har férdelarna att det blir gen och relativt kort vdg och av alla alternativ
skapar detta den minsta okningen av trafikarbetet och darmed de lagsta
koldioxidutslappen. Tillgangligheten till det 6verordnade vagnatet bedoms bli
mycket god och ur trafiksdkerhetssynpunkt medfor detta alternativ vasentligt
hogre standard &n alternativ 1. Detta innebar inget intrdng pa nagon privat mark
eller berdr ndgra privata fastigheter i ndgon stérre man. Det skapar dven en trygg
overgang for gdende och cyklister som vill sig forbi jarnvdagen, som annars maste
upp till den befintliga gangbron vid tagstationen.

"Hela texten finns pa bilagan som bifogas.

Samma person skickade in ytterligare en synpunkt, den foljer
nedan:

| Planprogrammet frdn 2009 star det pé sidan 15 férsta stycket "FORSKOLA.
Pingstkyrkan har dnskemal att flytta sin befintliga verksamhet i Tenhult till
programomradet”’

Detta tycker jag ar mycket olampligt. Pa forskolan ska det g barn med alla
religioner. Om pingstkyrkan i Tenhult ska driva en forskola blir det mest barn fran
Pingstkyrkans férsamling eller bestd av kristna barn som inte fatt plats pa ndgon
annan forskola.

En Segregation av andra religioner kommer att ske och detta ska inte ske i ett
svenskt samhalle dar mangfald av religioner ska rada sa vi lar oss aft uppskatta
varandras olikheter.

Forskolan ska bedrivas av Kommunen och ingen annan.

Samma person skickade in ytterligare en synpunkt, den foljer
nedan:

Forslaget om att bygga endast forskola pa Herrgardsgardet tycker jag ar
forkastligt. Tenhults skola, matsal, fritids och skolgard ar redan idag hart belastad
och med utbyggnad av Herrgardsgardet och d@ven Mjélaryd i Tenhult kommer
skolans ovan ndmnda platser bli @nnu hérdare belastat. En utbyggnad vid
Tenhults skola kan inte goras p.g.a. den begransade ytan vad jag har forstatt. Jag
foreslar att dven en ny skola byggs pa Herrgardsgardet. En skola for klasserna 1-3,
fritids for klasserna 1-3 och ny matsal. En utbyggnad av Tenhults skola har i flera
ar foreslagits av foraldrar, larare m.m. Ta tillféllet i akt och forverkliga detta genom
att bygga pa Herrgardsgardet. Ytterligare synpunkter pa Tenhults skolans lilla
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kapacitet och motivering till att bygga en ny skola pa
Herrgardsgardet:

1. Antalet elever i respektive klass dr for manga, ldraren hinner inte med alla som
behover hjalp.

2. Stokigt med manga elever i skolsalarna.
3. Den rekommenderade ytan per person pa skolgdrden uppfylls inte.

4, Fritids har inga fasta lokaler vilket gor att eleverna blir oséakra om var de ska
vistas efter skolan.

5. Skolsalarna ar for sma for att bedriva fritids.

6. Matsalen ar idag for liten, de barn som ater forst ater redan vid 10:30, sa de
hinner bli hungriga innan skolan slutar och pa detta vis sanks blodsockret och
koncentrationen blir samre pa eftermiddagen da manga gar i skolan till 14:10.

7.Vara barn ar det viktigaste vi har. For att utvecklas behovs det kunskap, lek och
mat, med en skola pa Herrgardsgardet blir det mer utrymme for dettal

Kommentar

Se gemensamt svar “Bygg en bro 6ver Jarnvdgen som huvudsaklig infartsgata till
omradet., "Skolsituationen i Tenhult”samt “Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse.”

Planforslaget har forandrats sedan synpunkten inkom. Det tar cirka 1% minut for
den fastighet langst i 6st att ta sig ut pa Centrumgatan via den nya vagporten och
cirka 2% minut for samma person att ta sig ut pa Ljungarpavagen via befintliga
gator i norr. Ur utslappssynpunkt kommer omradet att generera 6kade mangder
utslapp fran biltrafik, likt i princip alla utbyggnadsomraden. Ett sétt att hantera
detta pa ar att planera for utbyggnad av orterna sa néra kollektivtrafik som majligt
for att minimera behovet av bilresor. Generellt sétt tar det bara 2%2 minut att med
cykel ta sig till tagstationen eller 9 minuters gang. For att na narmsta befintliga
busshallplats pa Centrumgatan fér buss 130 behdver man generellt ga i cirka 5-6
minuter. Sammanlagt far detta anses som goda forutsattningar for hallbart resande
i kommunen.

Angaende forskolan ar planerna att denna ar i kommunal regi. En detaljplan kan
dock inte reglera vem som far kdpa en fastighet eller driva verksamhet inom en
anvandning.

13. Gruppsynpunkt
Hej

Skrivertill Erforatt framféra den storaoro somfinns hos en stérre mangd Tenhultsbor
gallande forslaget som ligger om trafiklosningen till och fran Herrgardsgardet. |
princip kommer alla vi som bor pa 6stra sidan av jarnvdgen (den sédra sidan av
Ljungarpsvagen (ca 150 bostader), att beroras starkt negativt av trafikforslaget. Vi
som gjort denna skrivelse dr en gruppering av alla oroade boenden.

Forslaget som ligger ar att bygga ca 300 bostader pa Herrgardsgardet, en volym
som kommer innebéra att Tenhult vaxer med ca 1/3 (ca 1 000 fler invanare) vilket ar
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positivt for samhallet. Det ar en stor satsning som ni planerar for och darfor maste
en rimlig trafiklésning utformas av respekt for oss som bor i ndromradet likaval for
de som kommer bo pa Herrgardsgardet.

Den |6sning som presenterades pa samradsmotet, 180628, att sila trafiken genom
villaomradet, ar inte en langsiktig eller trafiksdker 16sning. Det kommer passera
ca 2 300 fler bilar/dygn nar omradet ar fullt utbyggt vilket &r en extrem volym i
detta omrade. Okningen pa flertalet gator kommer vara mellan 100-900%. P3
samradsmotet kunde ordféranden i stadsbyggnadsnamnden, Samuelsson, inte
visa pa nagot annat exempel (inget som ens ar i narheten av detta forslag) dar
villagator 6ppnats upp for denna stora volym. Vidare var svaret fran Samuelsson
och tjanstemdnnen att man far testa sig fram for att fa en jamn silning genom
alla villagator (flertalet ar smala villagator med direktutfarter samt har ytterdorrar
nagra meter fran gatan). Detta &r inte relevant da volymen, trots att forsoka sila sa
mycket som majligt, blir alldeles for stor.

Det finns tidigare forslag att bygga en bro 6ver jarnvagen. Samuelsson menar pa att
detta inte ar genomfdrbar av tekniska och ekonomiska skal. Tyréns fick i uppdrag
av kommunen att géra en trafikutredningsrapport vilken ar daterad 180601. Dar
skriver de att en broldsning enligt Swecos rapport (2009) bedéms ha en positiv
effekt pad trafiklosningen och des skonsekvenser. Detta har man dock inte gatt
vidare med i det fortsatta arbetet. Tyréns skriver vidare att det "bor Overvagas
att ta upp detta alternativ igen”. Vi anser att broalternativet ar den absolut basta
[6sningen for trafiken.

Ett annat tidigare forslag ar att bygga en ny vag ut mot Nassjovagen for att pa sa
vis fa en sakrare trafiklésning. Detta alternativ ar inte genomférbart enligt Carin
Berggren, tidigare kommunalrad, i artikel i JP 170424, da dgaren av en bit mark
inte vill sdlja. Detta ar mycket markligt da det gar att tvangsinlosa mark. Om ni
verkligen vill finna en bra trafiklésning bor det inte vara nagra problem. En tidig
och god kommunikation med berdrda instanser dr en forutsattning for att finna
en bra vaglosning at detta hall. Valdigt fa boenden berors av denna trafiklosning.

| Bullerutredningen som Tyréns gjorde daterad 180601 skriver de avslutningsvis att
"trafiktillskottet kommer att innebdra en stor fordandring av boendemiljon for de
boende utmed de gator som berors”.

Vid en sadan stor satsning som ska goras i Tenhult ska vi invanare kunna forvanta
oss att skattepengar skjuts till for att satsa pa en bra trafikldsning, ndgot som
liggande forslag inte ar. Det ar inget problem att bygga en bro dven om det ar lite
mer komplicerat, det handlar i slutdndan om pengar.

Kommentar

Se gemensamt svar "Bygg en bro 6ver Jarnvdgen som huvudsaklig infartsgata till
omrdadet.” samt “Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse.”

14,

Vi ar emot forslaget att leda in trafiken pa befintligt villaomrade. Forslaget innebar
en extremt stor 6kning av trafiken med 2 300 fler bilpasseringar per dag. Trots
silning ar volymen extremt stor och flertalet gator har direktutfarter i anslutning
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till gatorna. Med anledning av den hoga trafikering av Ljungarpsvdagen idag
samt den hdga hastigheten som manga bilar haller bér ombyggnationen av
korsningen Ljungarpsvagen/sodravagen (s,14) genomforas omgaende oavsett om
beslut om detaljplanen fattas. For att 6ka trafiksakerheten och sanka hastigheten
pa Ljungarpsvagen. Det skulle dven bidra till sdkrare utfarter fran villor pa
Ljungarpsvagen. Dock bor dvergangstallets placering flyttas tillbaka till dar det var
forut pa Ljungarpsvagen, eftersom det ar dar som manniskor gar. Ur trafiksakerhets
aspekten ar det aven rimligast da det saknas bade trottoar och 6vergangsstalle pa
sodra vdgen. Idag finns inte heller nagon cykelbana pa delar av Ljungarpsvagen, i
dags laget anvander de trottoaren som cykelbana och da ar det inte ar optimalt for
gangtrafikanterna. Vilket paverkar trafiksédkerheten for cyklister idag och annu mer
om trafiken okar.

| utbyggnaden av samhallet borde samhallet byggas ut i flera riktningar istallet
for att bygga ett nytt samhalle i utkanten, Iangt fran skola, affarer samt befintlig
kollektivtrafik. Det hade varit bdttre att sprida ut utbyggnaden runt hela
samhallet, genom att bebygga en del av herrgardsgardet men dven bygga at
andra hall exempelvis, mot Huskvarna, vid vattenledningstornet, vid Mjalaryd.
Om Tenhult bebyggs at olika hall hamnar inte all trafik pa samma stalle. Idag har
Ljungarpsvagen hoga bullernivaer och ménga bilar har en hoghastighet. Om det
beslutas som detaljplanen for Tenhult 24:47 innebar det att trafiken kommer bli
dubbelt sa mycket mot den hdga trafikeringen som sker idag.

Detenda alternativet dren Broldsning/tunnelldsning. Jag foreslar att kommunen tar
upp alternativet med att projektera och bygga en bro dver jarnvdgen alt en tunnel
underjarnvdgen for att pa sa vis far en bra koppling mellan Herrgardsgardet och
Centrumvdgen. Denna |6sning kommer ge en positiv effekt pa trafikféringen och
dess konsekvenser. Detta gallande bl.a. trafiksdkerheten och volymen av utslapp
(villorna som ligger langs Centrumvagen vid Europamaobler och ldngs vdgen mot
centrum har till stor del ett dike samt en extra vdg som skydd mot trafiken. Dvs
en mycket gott skydd). Har kommunen rad att bygga en gang och cykelvég vid
Spira for 11 miljoner och ny hovrétt for 6ver 420 miljoner s& maste det ju finnas lite
pengar over till Tenhults borna. Ni dr nu valdigt mana om att fa komma igdng med
bygga i Tenhult men ni &r inte villiga satsa for sakra vdgar for de boende i Tenhult.

Aldreboendet bor ligga centralare i samhallet. Enligt den nya detaljplanen ligger
aldreboendet langt ifran centrala Tenhult vilket innebdr langt till affarer och
kommunikationer. Det nuvarande aldreboendet har ett battre lage centralt, dar de
aldre har nara till affarerna.

Det ar langt till skolan. Idag ldmnas manga barn med bil. Det nya omradet ligger
[dngt ifran skolan. Vilket kommer bidra till en 6ka trafiken i stora delar av samhallet.
Finns det plats pa skolan for flera elever? Klarar lokalerna ett 6kat elevantal?

« Nar samhallet véxer behodver dven sortergarden utdka sina dppettider.

Kommentar

Se gemensamma svar "Varfér bygga har? - alternativa exploateringsomraden’,
" Bygg en bro 6ver Jarnvagen som huvudsaklig infartsgata till omradet” och
"Skolsituationen i Tenhult”.
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Synpunktangdende placeringav 6vergangsstallen och sakerhetvid Ljungarpsvagen
skickas synpunkterna till ansvarig pa Trafik- och utvecklingsavdelningen. Placering
av 6vergangsstallen ar inte nagot som regleras i detaljplanen.

Angaende sortergardens dppettider skickas synpunkten vidare till ansvariga.

15.Thore Johansson och Carin Johansson Holm

Utbyggnaden av Herrgardsgardet med 300 bostader, dldreboende och férskola ar
ingen liten sak, enligt uppgift vi fatt kommer det att fullt ubyggt utgéra ca en 1/3
av befolkningen i Tenhults tatort.

Nar man betdnker detta verkar det synnerligen kortsiktigt och ansvarslost att
ordna tillfarten till omradet genom befintligt villaomrade som berdknas ge en
trafikdkning med 2300 fordon/dag. Bdde med tanke pa trafikmiljo, avgaser och
sakerheten for barnen i omradet verkar det vara ett desperat forslag for att fa en
billig 16sning och snabbt komma igang med utbyggnaden.

Vi anser att broalternativet med koppling till genomfartsleden Centrumvagen
maste tas upp igen, vilket ocksa Tyréns utredningsrapport anser. Forslag att dra
en vag pa 6stra sidan ut till Nassj 6vdgen skulle ocksa ge en trafiksakrare 16sning.

Blir alternativen for dyra? Betank da att nuvarande befolkningen har plus de som
bosatter sig pa Herrgardsgardet kommer att fa leva med den trafiklésning som blir
for overskadlig framtid. Nar det géller dldreboendet sa funderar vi pad om detta ar
basta placeringen i samhallet. Nuvarande Vasterhall ligger mer centralt och utan
den ldnga ljungarpsbacken upp. Detta med tanke pa dldre som kanske bara gar
och éater eller besdker anhodriga pa boendet. Utan egen bil kommer antagligen
manga som nu kan promenera till boendet att behova aka buss eller ta fardtjanst
istallet.

Varfor inte bygga nytt dar Vasterhall ligger nu?

Kommentar

Se gemensamma svar "Varfér bygga har? - alternativa exploateringsomraden’,
"Bygg en bro &ver Jarnvdgen som huvudsaklig infartsgata till omradet” och
"Skolsituationen i Tenhult’, “Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse.

16. Raddningstjansten

Raddningstjansten anser att det ar lampligt att det uppfors staket langs strackan
dadromradet angrénsar mot jarnvagen for att undvika sparspring och olycksriskerna
som det medfor.

Kommentar

Noteras.

17,

Jag staller mig valdigt positiv till byggnation av herrgardsgardet i Tenhult. Det
ar pa tiden att kommunen investera i de delar av Kommunen som hittills inte
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har prioriterats. Nybyggnationen en av bostader i Tenhult har varit sa gatt som
obefintlig under de 8 dren som jag har bott har. Med undantag for ndgra lagenheter
och en handfull enfamiljshus.

Det har byggts 3 st. forskolor i Tenhult de senaste 7 aren samt att det ar annu en
forskola med i detaljplanen for herrgardsgardet vilket jag tycker ar mycket bra och
behovligt nar man tanker att man ska bygga ca 300 nya bostader.

Det jag och manga, manga med mig inte far ihop ar hur ni tanker med
skolsituationen. Mera Férskolor men ingen ny skola? Dessa barn blir ju stora och
borjar skolan.

Tenhultskolan &r idag redan en av de storsta skolorna i kommunen. Skolan ligger
mitt inne i centrala Tenhult och redan idag ar det stora problem med trafiken runt
skolan vid skolstart och slut. Skolans matsal ar inte gjord for en skola med 500
elever. De barnen som gar i forskoleklass tvingas dta sin lunch 10.30 vilket inte ar
normalt. Barnen har sedan ett tight schema nar de ater. Tider ska passas sa att nasta
klass far plats att ata vilket gor att eleverna upplever det som stressande och inte en
bra miljé. Redan idag hyr skolan lokaler av Hokerums fastigheter. Har ar det bade
skolklassrum. och Fritids i en och samma lokal. Skolgarden &r trang, och grasytorna
fa, sarskilt for de mindre barnen ser man att de gar pa varandra.

Att bygga till 4 klassrum pa den befintliga skolgarden &r inget alternativ sager vi
foraldrar. Skolan &r inte gjord for sa har manga barn.

Vi ser att ett bygge av en F-3 skola pa Herrgardsgardet ar det enda alternativet. En
skola med fritids, matsal, och en sporthall. B For som det &r just nu sa rader det brist
pa tider i den sporthall som finns i

Tenhult. Det gor att fritidsaktiviteter for barnen inte kan utvecklas. Nu &r det
innebandy eller fotboll som galler for barnen, for det finns ingen majlighet for
ndgon annan sport att komma intill i sporthallen. Tank att bygga en Skola med
en aula och en scen som man skulle kunna anvanda pa fritiden och starta upp
teatergrupper for barn. En scen dar kulturlivet kan hyra in sig och repetera.

Det ar ndgot som jag vet saknas i Jonkdping. Jag vet att det &r manga foraldrar som
liksom jag ar trotta pd att hora att de socioekonomiska forutsattningarna ar sa bra
i Tenhult att vi inte far del av nagra extra pengar till barnen. Vi ar for hogutbildade
for att vara barn ska fa en skola som har ett bra arbetsklimat. Vi & manga som drar
vart stra till stacken vad det galler skattemedel och nu &r det dags att vi far tillbaka
lite. Ni &r hjartligt vilkomna ut en dag och vara med p& var skola. Ata i matsalen
om ni rar plats och hinner. De som jobbar dar gor ett fantastiskt arbete med de
forutsattningar de har sa de ar guld vérda.

Vivill att Tenhult ska vaxa och utvecklas. Men inte pa bekostnad av vara barn. Bygg
pa Herrgdrdsgdrdet men bygg da en ny skola. Jag vet att det har funnits med i
planen frdn borjan. Detta tillsammans med forbifart Tenhult som vi ocksd kommer
fortsatta tjata om kommer att gora gatt for hela kommunen.
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Kommentar

Se gemensamt svar "Skolsituationen i Tenhult”.

12,

Vi skriver med anledning av den planerade byggnationen pa Herrgardsgardet i
Tenhult.

Vi kdnner stor oro for den negativa paverkan planerna att leda trafiken in och ut
fran det nya omradet via villagatorna kommer ha fér oss som bor i omradet idag.
Det kdnns inte som en langsiktig eller séker 16sning med tanke pd hur stort omradet
planeras bli - 300 bostader! Vart hus ligger i korsningen VillavagenlOstravagen. Vi
flyttade hit for att slippa trafiken da vi tidigare bodde vid en hart trafikerad vag. Vi
ville bo i ett lugnt omrade skonat fran genomfarts trafik. Detta omradet &r precis
vad vi letade efter, lugnt, tryggt och valdigt sparsamt trafikerat.

Vi och véra grannar kommer drabbas hart av bade byggtrafiken under manga ar
och en kraftigt 6kad vardagstrafik och alla dess negativa foljder om dessa vagar
utanfor vara hus ska leda trafiken in och ut fran det nybyggda omradet. Det bli en
stor 6kning i ohdlsosamma avgasutslapp och giftiga partiklar fran dubbdack mm
och dessutom en hojd bullernivd i ett nu valdigt lugnt omrade. Har bor manga
barnfamiljer, en stor méngd lekande barn som ror sig i omradet och ménga barn
gar till och fran Tenhults skolan pa dessa gator ner till gdngbron éver jarnvagen.

Idag ar det en valdigt sdker vag for barnen att ga till skolan pga sparsamt trafikerade
gator. Att ga till och fran skolan leder till 6kad rorelse i vardagen och till battre halsa
hos barnen.

Kraftigt 6kad mangd trafik = kraftigt 6kad risk for olyckor vilket i sin tur leder till att
fler foraldrar istéllet skjutsar sina barn till skolan da de inte vagar lata dem ga langre
och da blir det &nnu mer trafik i omradet och dven i omradet runt skolan.

Vi hoppas verkligen att det istallet satsas pa en saker och langsiktig |6sning vilket
en bro Over jarnvagen in till omradet skulle innebédra enligt Swecos rapport 2009.
Enligt Tyréns trafikpport 180601 bor det alternativet tas upp igen.

Kommentar

Se gemensamt svar ” Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse” och "Bygg en
bro 6ver Jarnvdgen som huvudsaklig infartsgata till omradet” samt "Okade
koldioxidutslapp”.

Trafiken pd de befintliga gatorna kommer att 6ka, men de kommer adven att
byggas om med separata GC-végar dar barn kan rora sig pa ett sdkert satt.
Korsningen Lungarpsvagen-Sodra vagen sdkerhetsanpassas med langre
siktstrdk. Den nya vagporten forvantas avlasta en del av den norrgdende trafiken
sa att antalet fordon som kor pa befintliga villagator inte blir lika stor som i det
tidigare presenterade samradsfoslaget. Malsattningen ar att de barn som har
mojlighet att ga till Tenhults skola idag fortsattningsvis ska kunna gora det.
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Bullernivan i omradet kommer att 6ka jamfért med dagsldget. Valdigt fa befintliga
hus har bedémts Overskrida rddande riktvarden for buller. De fastigheter som
paverkas behdver utredas speciellt i efterhand i form av uppmaétning av ljudnivan
om stdrning upplevs.

1o,

Hej,

Efter att ha jobbat med entreprenad i 45 arinom kommunen blir man allvarligt
oroad av planen att “sila” trafiken genom bostadskvarteren. Vid alla nya byggen
sa har man bdrjat med logistiken, d.v.s. en rejal gata in till bygger och dérifran
utgatt pa omradet. Har anser jag att enda forslaget som kan bli bra ar en bro 6ver
jarnvagen vid Tenhults mébler. D kan man fa en rejal gata med buss som vander
vid dldreboende och férskola. Med silningsforslaget blir jag allvarligt orolig 6ver
olycksrisken vid alla korsningar for bl.a. barn som ska ga till skola och centrum.
Det ar ju inte bara bilar som kommer kora. Det hdar omradet kommer ju vara ett
arbtsomrade i flera ar. Betank hur manga lastbilar med byggmaterial som ska
kryssa i bostadsomradet, och vilka problem for stora trailers med gravmaskiner att
komma fram. Sa jag undrar varfér man inte ser bron som I6sningen pa de flesta
problem? Varfor inte gora ratt nar det ar latt.

Kommentar

Se gemensamt svar "Bygg en bro dver Jarnvagen som huvudsaklig infartsgata till
omradet.” och "Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse”.

Byggtrafiken kommer att paga i olika grader av intensitet under delar av aret.
Bade Ostra och Sédra vigen &r dock stora nog for att kunna hantera denna typen
av fordon. Under de tillfallen da byggtrafiken kor pa dessa gator kan de uppfattas
som ett storningsmoment.

20, I

Vi ér oroade for trafiksituationen som kommer i samband med byggnation av
Herrgardsgardet. Blir det 300 nya bostdder, dldreboende och férskola kommer det
enligt prognosen blir dver 2500 bilar per dygn och nu har vi kanske 100 bilar per
dygn som passerar vart hus. Vi och manga andra villadgare har garageuppfarterna
utmed gatorna. Hur ska vi sdkert kunna kora ut vara bilar med tanke pa all trafik
som kommer? Vi far inte gldmma alla gravmaskiner, lastbilar och andra fordon
som kommer att kora forbi oss under sjdlva byggnationen.

Vi har inga smabarn eller husdjur men méanga av véra grannar har det. Det maste
vara sakert for barnen att ga och cykla i vara kvarter sa som det varit hittills.

Varfor ska vi “straffas” med all denna trafik i detta hittills mycket lugna
villaomrade?

Nej, tdnk om och bygg en bro 6ver jarnvagen eller en tunnel for biltrafik under
jarnvagen i hojd med Tenhults mobler eller bygg en vag genom skogen ut mot
Nassjovagen men inte genom villakvarteren.
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Kommentar

Las gemensamma svar for “Bygg en bro 6ver Jarnvagen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., "Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse!” samt "Kan
tunneln under jarnvdgen flyttas Iangre norrut?”

21

Vi ar emot forslaget att leda in trafiken pa befintligt villaomrade. Forslaget innebar
en extremt stor 0kning av trafiken med 2 300 fler bilpasseririgar per dag. Trots
silning &r volymen extremt stor och flertalet gator har direktutfarter i anslutning
till gatorna. Volymen kommer dven, trots dtgarder pa gator, att 6ka otryggheten
kraftigt for gdng- och cykeltrafikanter. Vidare kommer boendemiljon kraftigt
férsamras for befintligt boende.

Forslag pa andra I6sningar:

1. Broldsning/tunnellésning Jag foreslar att kommunen tar upp alternativet med
att projektera och bygga en bro 6ver jarnvdgen alt, en tunnel under jarnvagen for
att pa sa vis far en bra koppling mellan Herrgardsgardet och Centrumvagen.

Denna I6sning kommer ge en positiv effekt pa trafikféringen och dess
konsekvenser. Detta gdllande bl.a. trafiksédkerheten och volymen av utslapp
(villorna som ligger langs Centrumvagen vid Europamobler och ldngs vagen

mot centrum har till stor del ett dike samt en extra vdg som skydd mot trafiken.
Dvs en mycket gott skydd). Om kommunen anser att 16sningen ar fér dyr bor
det omprioriteras pengar i kommunens budget/tas fran andra projekt som
genererar ett positivt resultat for kommunen. Alternativt kan kostnaden ldaggas
pa tomtpriserna, dvs satt den summa som behovs for att tacka de kostnader som
uppstar med I6sningen.

2.Vag ut mot Nassjovagen
Forslag att dra ut en vdg mot Nassjovdgen. En sadan 16sning skulle innebéra en
mycket bra trafiksdkerhetslosning for alla boenden.

3. Minska antalet tomter/bostader

Forslag att minska antalet tomter/bostader. Bygg 20 st villor i forlaning av varje
befintlig vdg, dvs Sédra Vdgen, Villavdgen och Egnahemsvéagen. Pa sa vis blir
okning av trafikvolymen relativt liten.

Sweco skriver i sin trafikutredningsrapport i planprogrammet fran 2009 att silning
av trafiken ej kan svélja den forslagna volymen av trafiken om det ska byggas 300
bostader. Sweco menar att det da endast kan bli tal om ett fatal byggnationer.
For att ta ett av flera exempel pa ej genomtankta I6sningar ar att det i forslaget
ska silas upp trafik fran Herrgardsgardet, in pd Egnahemsvdgen och sedan in pa
Backens vag och vidare upp pa Tradgardsvéagen. | Férslaget ca 500 bilpasseringar
per dygn. Dessa gator dr smala villagator och ej byggda for denna volym.
Exempelvis kommer en sddan I6sning ge stora problem da Tradgardsvagen ar
brant och kommer generera stora problem pa vintertid nar det ar halt (idag
undviker boenden att ta den vagen vintertid utan aker Backens vag och ut pa
Egnahemsvégen). Vidare blir gatorna extremt smala vintertid nar det ligger
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snovallar. Alla villor har dven direktutfareter direkt mot vagen.

Jag menar att ett byggande pa Herrgardsgardet, i den omfattning som foreslagits,
inte ska genomforas om inte en annan langsiktig trafiklésning genomférs, dvs
ingen silning utan en bro/tunnel eller vdag ut pa Nassjovagen.

Kommentar

Las gemensamma svar for “Bygg en bro 6ver Jarnvdagen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., "Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse!” samt "Varfor
bygga har? - Alternativa exploateringsomraden”.

22. Anonym

Vi bestrider liggande forslag géllande att leda trafiken till Herrgardsgardet

via befintligt gatunat. Som boende i omradet kanner vi stark oro infor de
trafikplanernal Ni raknar sjalva med att trafiken kommer 6ka fran 90-530 fordon
per dygn till 1880-2455 fordon per dygn genom ett bostadsomrade med mycket
barnfamiljer. Tycker det sager det mesta.

Vi anser det ytterst markligt om kommunen vill godkédnna ett forslag med sa
extremt 6kad trafik ndr man bland annat har en stradvan om nollvision géllande
trafikolyckor. For med en 6kad befolkning och 6kad trafik, sa kommer risken for
olyckor att 6ka. Den planerade bebyggelsen kommer att ta Iang tid att verkstalla
och hog frekvens av tung trafik kommer under tiden belasta nuvarande gatunat
(innan eventuella farthinder eller andra vagar byggs). Nar nu Tenhult planeras att
o0ka med en fjardedel av idag, sa staller vi oss fragande till varfor kommunen inte
vill satsa pa en mer pakostad och saker trafiklosning.

Vara synpunkter ar foljande:

- Varfoér gar kommunen vidare med det trafikalternativ som Sweco i sin rapport
2009 forkastat? Gatorna ar redan ldnga och man menar da att det inte byggs sa
idag. Varfor stravar man da bakat i liggande forslag? Vi tror inte 16sningen ar sa
enkel att vilja en huvudgata via Ostra vagen. Vi vill inte att trafiken silas genom
befintliga gator som redan &r hart belastade. Flera gator i befintligt omrade har
idag dven farliga vagkorsningar med dalig sikt' Det skulle uppskattningsvis ta
upp till 5 minuter att ta sig langst nerifran gardet och upp till Ljungarpsvagen
och frdgan @r om trafiken haller max 30 km/h hela vdgen. Ljungarpsvagen och
Centrumvagen fortsatter sedan med max 40 km/h. Fortsatt tung trafik kommer att
gd genom bostadsomradet till tankt forskola och dldreboende (matleverans, sjuk-
och fardtjansttransporter etc.). Ldnga gator medfor ofta en hdgre hastighet och
varfor valja ett forslag dar man vill anvanda olika former av farthinder nar man
kan bygga nytt och gora rétt fran bérjan? Kommunen vill ju séllan se byggnad av
farthinder i andra delar av kommunen (lds Jonkdping) sa da ser vi verkligen inte
nagon skillnad pa vara vagar.

- Sodra vagen maste korsas (vid flera olika korsningar) for att na skolvdgen via
Tomtavdgen. | liggande férslag ndamns tva korsningar pa Sédra vagen som
behover sarskild omsyn gallande trafiken och dér man forestar en l6sning i
omrade 1.1 detta omrade 1 gar dessutom valdigt manga barn till skolan. | omrade
2 namns ingen [6sning alls. Hur har man tankt sig dar? En Ykorsning med dalig
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sikt for bilister och manga skolbarn passerar har. Fler barn blir det saklart vid en
utbyggnad av gardet. Ma@nniskan ar av naturen lat och tar alltid ndrmsta vagen.
Sarskilt barn!

- Den stora tankta genomfartsleden gar néara den enda lekplatsen pa hela
omradet. Hur planeras sakerheten for lekplatsen? Man namner att barnen ska ga
via Tomtavagen. Men till och fran den vagen da?

PS. Bifraga - varfor har man inte en storre dvergripande plan for Tenhult med
skolor, bostadsomraden och grénomraden inne i samhallet? Idag finns inga grona
parker inne i samhdllet. Den tankta nya forskolan pa 120(!) barn later bra, men
vart ska de barnen ta vagen sedan? De barnen har snart vaxt upp och ska vidare.
Tenhultsskolan ar redan (sedan lang tid tillbaka) 6verbelastad med bade trang
inomhus- och utomhusmiljé. Planering bér samordnas med berérd namnd (skol-
och barnomsorgsnamnden) gdllande framtida omsorg med férskola och skola i
samhallet.

Kommentar

Las gemensamma svar for “Bygg en bro 6ver Jarnvagen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., "Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse!, samt
"Skolsituationen i Tenhult”.

Fran och till Tomtavdgen gar man pa de planerade gang- och cykelbanorna
utmed Sédra vagen och Ostra vagen. Planomradet har nu plats fér tva lekplatser,
en mot skogen i nordost och en mitt i omradet. Korsningarnas exakta utformning
kan inte regleras i detaljplan, men utrymme finns for trafiksdkrande atgarder i
korsningen Ostra viagen-Sodra véigen.

2.

Nar vi borjade leta hus for 7 ar sedan trodde vi att vi ville bo i Huskvarna. Vi var
pa vag till flera visningar men det slutade med att vi aldrig ens gick in i husen.
Detta pga. trafiken utanfér husen. Vi skulle aldrig flytta ndgonstans dar vara barn
inte skulle kunna gd/cykla till sina kompisar eller till skolan utan att korsa hogt
trafikerade védgar.

Vi hittade vart hus pa Ostra vigen i Tenhult dar vi trivs oerhért bra. Ett lugnt och
tryggt omrdde for oss och vara barn. Med nérheten till naturen och den gamla
badplatsen och betesmark med djur. Det &r for oss livskvalité.

For ett tag sedan fragade en van om jag skulle med pa samradsmotet | Tenhults
skolan angdende Herrgardsgardet. Jag var da inte sd insatt i de olika alternativen.
Sjalvklart tankte jag att vara politiker valjer det bdsta alternativet, bade for folket
och miljén. Men ack sa fel jag hade.

Foljde med pa moétet och var nog ratt chockad over hur det gick till. Nar
Samuelsson visar de olika alternativen och sager "det ar detta alternativ som
galler eller sa blir det inget med Herrgardsgardet” och pekar pa alternativet att
anvanda befintliga gator for att ansluta till omradet. Ett skamt!
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1. Det alternativet skulle innebara mest fara for alla barn som ska bo i omradet.

2. Det skulle innebdra att manga i omradet skulle behéva skjutsa sina barn till
skolan. Det skulle innebara mer trafik an vad kommunen har raknat pa.

3. For att inte tala om den vardagliga motionen och halsan for vara barn.

4, Kaoset vid skolan nar annu mer bilar ska trangas dar. Som det ser ut nu har
skolan gatt ut med 6nskan att de som kan ska lamna sina bilar hemma och folja
sina barn till skolan bor gora det.

5. Det skulle innebéra ohdlsosamma avgasutslapp och kraftig hojning av
bullernivén i omradet.

6. Hur skulle det bli med avloppet | omradet vid Ostra vigen? Det fungerar inte
idag som det ser ut. Vi har fatt brev fran kommunen med férhéliningsregler om
hur vi ska skota oss for att det inte ska bli stopp i avloppet hela tiden. Att vi sjalva
ska fa betala om det blir stopp.

7. Ljungarpsvagen skulle bli som Hakarpsvdgen | Huskvarna. Vi har vdnner som
har hus pa den vdgen. Det gar knappt att kora ut fran dem vid vissa tider och
deras barn kan inte ga sjalva till skolan pga. trafiken.

Kommentar

For punkt 1-4, [das gemensamma svar “"Bygg en bro dver Jarnvagen som
huvudsaklig infartsgata till omradet., "Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse!,
"Varfoér bygga har? - Alternativa exploateringsomraden”. samt “Skolsituationen i
Tenhult”.

5. Bullernivan i omradet kommer att 6ka jamfort med dagslaget. Valdigt
fa befintliga hus har bedomts 6verskrida rddande riktvarden for buller. De
fastigheter som paverkas behover utredas speciellt i efterhand i form av
uppmatning av ljudnivan om stérning upplevs.

7. Beroende pa var man bor utmed Hakarpsvdgen sa gar det olika mycket trafik
utmed denna gatan. Enligt de senaste uppmatningarna gar dar cirka 6300-8200
fordon (arsdygnstrafik). Detta skiljer sig fran de cirka 1200-1500 fordon som
férvantas kéra utmed Ostra- och Sédra vagen.

2.

Jag skriver med anledning av den planerade byggnationen pa Herrgardsgardet i
Tenhult. Jag kdnner stor oro for den negativa paverkan planerna att leda trafiken
in och ut fran det nya omradet via villagatorna kommer ha fér oss som bor i
omradet idag. Det kdnns inte som en langsiktig eller saker [6sning med tanke

pa hur stort omradet planeras bli - 300 bostader! Vi och vara grannar kommer
drabbas hart av kraftigt 6kad trafik och alla dess negativa foljder om dessa vagar
utanfor vara hus ska leda trafiken in och ut fran det nybyggda omradet. Vara barn
kan idag cykla till varandra pa gatorna hér i omradet men om det ska kéra 2300
bilar per dygn kommer vi inte ldta barnen vara ute och cykla och fa den rorelse
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som detta ger dem langre. Det blir dessutom en kraftig 6kning i ohdlsosamma
avgasutslapp och giftiga partiklar fran dubbdack mm och dessutom en kraftigt
hojd bullerniva i ett nu valdigt lugnt omrade. Har bor ménga barnfamiljer, en
stor mangd lekande barn som ror sig i omradet och manga barn gar till och fran
Tenhultsskolan pa dessa gator ner till gangbron 6ver jarnvagen. Idag ar det en
valdigt sdker vag for barnen att ga till skolan pga sparsamt trafikerade gator. Att
ga till och fran skolan leder till 6kad rorelse i vardagen och till béttre halsa hos
barnen.

Kraftigt 0kad mangd trafik = kraftigt 6kad risk for olyckor vilket i sin tur leder till
att fler foraldrar istallet skjutsar sina barn till skolan da vi inte vagar lata dem ga
langre och da blir det annu mer trafik i omradet och barnen far mindre rérelse
och det kan pdverka deras halsa negativt. Dessutom blir trafiksituationen runt
skolan, som redan idag ar hart pressad, inte trafiksdker for barnen pa skolan. Vi ar
flera som anser att en F-3 skola pa Herrgardsgardet ska inplaneras i detaljplanen.
Tenhultsskolan ar redan 6verfull och mycket barn ska samsas pa samma yta. Man
ser att barns psykiska ohélsa 6kar i landet och en stor skola med manga barn
passar langt ifran alla elever. Om ni vill satsa pa vart samhalle ser ni till att ge de
som vaxer upp hdr och ar var framtid de basta férutsattningarna for en god start i
livet, da kravs en skola till!

Vi hoppas verkligen att det istallet satsas pa en saker och langsiktig 16sning vilket
en bro over jarnvagen in till omradet skulle innebéra enligt Swecos rapport 2009.
Enligt Tyréns trafikutrednings rapport 180601 bor det alternativet tas upp igen.

Kommentar

Las gemensam synpunkt for “"Bygg en bro dver Jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., “Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse!, "Varfor bygga
har? - Alternativa exploateringsomraden’, samt “Skolsituationen i Tenhult".

Bullernivan i omradet kommer att 6ka jamfort med dagslaget. Valdigt fa befintliga
hus har bedomts 6verskrida radande riktvarden for buller. De personer som
upplever storning behover utredas speciellt i efterhand i form av uppmatning av
ljudnivan nar Herrgardsgardet har byggts ut.

2.

Forst och framst tycker vi att det inte ska byggas pa akermark pa grund av
att Sverige behdver sin dkermark, idag har vi bara 50% sjalvforsorjningsgrad.
Enligt forslaget ska ni bryta av trafiken i villaomradet pa herrgardsgardet for att
minska trafiken, ni vill att det ska va ca 100-200 bilar/dygn. Men redan befintlig
villabebyggelse pé Ostra /sddra vagen skulle fa 2000-2500 bilar | dygn, i dag ar
det ca 90-500 bilar/dygn. Varfoér denna skillnad Om bygget anda blir av maste
trafiklésningen andras. Tex bygga en bro eller biltunnel ver/under jarnvagen Man
kan ocksa bygga en ny vdg till gamla ndssjovagen v31. Om inte trafikldsningen
andras vill vi att herrgardsgardet inte bebyggs med mer @n max 50-70 hus och
att alla befintliga gator som Egnahemsvégen, Villavdagen o sddravagen anvands till
och fran Herrgdrdsgardet.

27



Kommentar

Las gemensam synpunkt for “Bygg en bro dver Jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., “Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse, "Varfoér bygga
har? - Alternativa exploateringsomraden”.

2. I

Forslaget att leda in trafiken pa befintliga gator adr ingen bra 16sning. Bygger man
ett sa stort omrade dar 1/4 av Tenhults befolkning ska bo fortjanar det nya omradet
en egen tillfart. Man silar inte normalt trafiken igenom befintliga villaomraden nar
man bygger nytt. Detta finns det inga exempel pa i Jonkdpings kommun eller
andra narliggande orter. Om sa ar fallet skulle jag garna vilja ha ett exempel pa
ett omrdade dar man genomfort silning dar befolkningsmangden har 6kat med
uppemot 1000 personer. Trafikdkningen ar ju ofantligt stor i befintligt férslag och
forsamrar narmiljon kraftigt for boende som har sina hus har idag. Manga har kopt
husen har for att omradet ar lugnt och barnen kan vara ute och leka pa gatorna da
biltrafik och lastbilstrafik &r begransad. Om intresset att bygga pa Herrgardsgardet
ar sa stor kan det inte vara ett stort problem att hitta en annan trafiklésning.

Kostnaderna for en bro/tunnel eller vdg ut fran omradet maste jamféras med
kostnaderna for att dtgarda befintliga gator. Mellanskillnaden kan man sedan lagga
till pa tomtpriserna. Om skillnaden ar exempelvis 17 miljoner sa 6kar tomtpriset
med ca 50 000 kr. | det stora hela ar detta ingen stor kostnad om man tanker sig att
en nybyggnation kosta ca 4 miljonerkronor.

Forslag pa andra I6sningar:
1. Broldsning/tunnellésning

Vi foreslar att man i forsta hand ska se Over alternativet att bygga en bro 6ver
jarnvdgen eller en tunnel under jarnvdgen. P& detta satt far man direkt utfart pa
centrumvagen vilket far positiva effekter dd man leder trafiken igenom centrum
vilket kommer gynna affarrer, bibliotek och vardcentral. Mot befintlig byggelse
véljer man att skapa gang- och cykelvdgar sa att man kan ta sig enkelt till omradet.
Kostnaden for det har forslaget kan finanseras via hojt tomtpris alt pa annat satt
om kommunen omprioriterar sin budget.

2. Ny vdg ut till Nassjovagen

Alternativet till bro eller tunnel ar att bygga ny vég till Nassjovagen. Vilket skulle
[6sa alla problem med en sdker trafiklosning for alla boende. Att 16sa in marken
for att bygga den hér vagen brukar sallan vara ndgot problem fér kommunen i
andra sammanhang. Mot befintlig bebyggelse valjer man att skapa gang- och
cykelvdagar samt forslaget med géngtunnel under jarnvdgen kan ju fortfarande
finnas kvar. Férdelen med den har 16sningen ar att man fortfarande kan bygga det
antal fastigheter som man avser att gora enligt forslaget.

En langsiktig trafiklosning maste genomforas forstinnan man kan draigdng bygget
pa Herrgardsgardet, annars kanske det ar battre att lata omradet vara som det ar
idag med befintlig jordbruksmark och kor som gdr och betar vilket dr en jattefin
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idyll for barnen i omradet.

Samma person(er) skickade in ytterligare en synpunkt, den féljer
nedan:

Med anledning av byggnationen pa Herrgardsgardet har vi fragor angdende det
befintliga naturomradet som finns intill marken som ska bebyggas. Det finns
gamla ekar och betad angsmark med stor artrikedom. Det &r ett vackert omrade
som manga manniskor promenerar i. Vi anser att det ar viktigt att det far finnas
vacker natur som man kan besoka som ligger i narheten av dar man bor och dar
man kan hdmta ny energi.

Naturen drvarierad med bade @ngs- och vatmark, vilket bidrar till en stor artrikedom.
Pa omradet vaxer det bland annat nattviol, som &r en av Sveriges fridlysta orkidéer.
For att bevara den biologiska mangfalden ar det av stor vikt att kor far fortsatta
beta dar. Det ar en forutsattning for att den biologiska mangfalden och det 6ppna
landskapet ska bevaras.

Forsvinner korna fran omradet kommer vaxtligheten snabbt att vdxa igen. Den
biologiska mangfalden kommer att utarmas och vissa vaxter kommer att do ut.
Det racker inte att r6ja i omradet, vilket inte blir samma sak som nér kor betar. Kor
biter av graset pa ett satt som

gor att vaxligheten bevaras, deras klévar delas nér de gar och ar darfér skonsamma
mot marken och de ger ndring till marken. "Den biologiska mangfalden ska
bevaras och nyttjas pa ett hallbart sétt, for nuvarande och framtida generationer.
Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner och processer ska
varnas. Arter ska kunna fortleva i l1angsiktigt livskraftiga bestand med tillracklig
genetisk variation. Manniskor ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljo med
rik biologisk mangfald, som grund for halsa, livskvalitet och valfard.”

Enligt Jonkopings kommuns samrddshandling (2018-06-07) Dnr:2015:302,
Detaljplan for bostadsbebyggelse pa del av Tenhult 24:47 m.fl. (Herrgardsgardet)
Tenhult Jonkdpings kommuns planbeskrivning beskrivs att det finns en
artrikedom med séllsynt flora och vaxtlighet samt sdllsynta djur. | Detaljplanen
kan man ocksa lasa om att omradet ska bevaras som naturreservat. Det beskrivs
dven att omradet tidigare har varit igenvaxt, men betande kor har bidragit till att
landskapet har fortsatt att vara oppet. (5.38.) Under rubrik "Myllrande vatmarker”
star det att vattenflodena i Kallkarret som finns i omradet kommer att forandras
av att Herrgdrdsgadrdet exploateras samt att de varden som finns i de sma karren
kan komma att forsvinna. "Det kan saledes inte antas att kallkdrret som finns inom
planomradet kan fortleva efter utbyggnad av omradet(S. 36.) Detta kommer
att paverka det vaxt- och djurliv som ar beroende av vatmark fér att kunna leva.
Manga arter dr beroende av kallkarret for att leva. Nattviolen lever pa angsmark
som ar nagot fuktig, forsvinner kallkdrret kommer angsmarken runt kallkarret
att bli torrare, vilket medfor att nattviolen dor ut. "Vatmarkernas ekologiska och
vattenhushallande funktion i landskapet ska bibehallas och vardefulla vatmarker
bevaras for framtiden.”

Fragor som behdver utredas och besvaras.
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« Hur tanker ni att omradet ska kunna bevaras da korna tas bort darifran?
o Sly och annan vaxtlighet som hélls undan av betande kor?

« Hur tanker ni kring den stora férandring som byggnationen pa Herrgardsgardet
kommer att innebdra for vaxt- och djurlivet?

« Hur téanker ni om den férandring som kommer ske med kallkarret vid exploatering
av Herrgdrdsgardet och hur det kommer att pdverka vaxter och djur som ar
beroende av det?

«Vad hander med den biologiska mangfalden | gronomradet nér inga kor langre
betar? Finns det ndgon utredning gjord om vad fér konsekvenser detta medfor?

« Hur ska man skota det nya naturomradet som ska bli naturreservat sa att det inte
vaxer igen?

« Det finns ju direktiv att man inte ska bygga pa befintlig akermark. Hur stéller
Jonkopings kommun sig till detta? Vi vet att kommunen ofta bygger pa dkermark
vilket i forldngningen inte dr ett bra alternativ d& jordbruksmarken minskar i
yta. Har ni utrett andra omraden i Tenhult som ar mer lampliga att bygga pa an
Herrgardsgardet? Skalet att bygga pa dkermark kan inte bara vara att man har
narhet till jarnvagsstation och kollektivtrafik. De fastigheter som kommer byggas
langst bort kommer ha mer an 1 km till stationen.

Svar pa fragorna ovan saknas i detaljplanen och maste utredas for att bevara
naturomradet i dess befintliga skick samt varfér man bygger pa dkermark.

Samma person skickade in ytterligare en synpunkt, den foljer
nedan:

Idag har de hus som ligger ndarmast Herrgdrdsgardet sin tomtgrans mot gardet.
Hur ar det ténkt att den nya bebyggelsen ska anslutas mot dessa fastigheter? Detta
framgar inte i detaljplanen. Vart forslag ar att man skapar en buffertzon pa ca 5
meter sa slipper man diskussion var befintlig tomtgrans gar. Detta minskar dven
konflikter med de nya tomtdgarna som ska flytta till det nya omradet. Vi foreslar
aven att de nya villorna som byggs narmast befintliga fastigheter &r av karaktaren
enplanshus eftersom de flesta redan befintliga villorna ar i ett plan.

Samma person skickade in ytterligare en synpunkt, den foljer
nedan:

Nar man projekterar det nya omradet for Herrgadrdsgardet slar det oss att det bara
finns en enda lekplats i hela omradet. Varfér har man inte lagt in en stor lekplats
samt nagra mindre som barn kan leka pa.

Var finns det plats for spontan lek exempelvis fotboll, Inlines och andra sadana
aktiviteter sa att man inte utsatts for farlig trafikmilj6?

Kommentar

Las gemensam synpunkt for “Bygg en bro dver Jarnvdgen som huvudsaklig
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infartsgata till omradet., "Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse!, “Varfér bygga
har? - Alternativa exploateringsomraden”.

Malsattningen ar att betning fortskrider i Ljungarps naturreservat for att bevara
de varden som finns dar. De naturvdrden som inte kan bevaras och behover

tas bort maste provas speciellt av Lansstyrelsen, denna prévning har sin egen
process, men gar parallellt med planarbetet.

En utforlig beskrivning av varfor jordbruksmarken tas i ansprak finns i
Planbeskrivningen. | de fall jordbruksmark foreslas exploateras maste man
beskriva de vasentliga samhallsintressen som kan tillgodoses istéllet for
jordbruksmarken. Bostadsbehovet ar ett exempel pa ett sadant vasentligt
samhallsintresse. Dartill behdver man utreda om detta bostadsbehov kan l6sas
pa alternativa platser, dar t.ex. nérhet till tadgstation &r en faktor for vilka omraden
som &r lampliga att exploatera. Enligt aktuell Oversiktsplan ska vi strava mot att
bygga i kollektivtrafiknara lagen. De mest dsterliggande delarna av planomradet
har nu utgatt ur detaljplaneforslaget.

De nya hus som planeras ndarmast befintlig bebyggelse ges en lagre hushojd

an resten av omradet, manga av dessa foreslas utforas i sutterang. De far da en
snarlik karaktar till befintliga hus. En buffertzon pa fem meter som da skulle vara
kommunal mark ar inte angelaget, bl.a. pd grund av onddiga driftkostnader.
Sadana buffertzoner anldggs om de behdvs for t.ex. dagvattenhantering och
diken, men den problematiken finns inte i detta fallet.

Det reviderade granskningsforslaget innehaller nu tva lekplatser istallet for en.
Det finns goda mojligheter att anlagga mindre hardgjorda ytor for typ bollsporter.

2. I

Jag skriver med anledning av den planerade byggnation pa Herrgardsgardet i
Tenhult. Jag ifragasatter att man ska bygga pa akermark. Enligt Jordbruksverket
och LRF &r drygt 7% av Sveriges totala landareal jordbruksmark. P& knappt tio ar
har ytan minskat med ca 2%. | borjan av 90-talet hade Sverige en 75 procentig
livsmedelsforsorjning. Idag ligger den pa ca 50%. Enligt Regeringens proposition
2016/17:104, star det bland annat i den korta versionen;

"Vi blir fler och fler manniskor pa jorden, och vi behéver alla dta. Det innebar
att efterfrdgan pa mat 6kar, i Sverige sa val som globalt. Maten vi dter maste
produceras nagonstans, fragan ar var och hur.

Regeringen tror pa svensk landsbygd och svensk livsmedelsproduktion och
ar overtygad om att mer mat kan produceras i Sverige..Livsmedelsstrategin

ska ocksa leda till saval 6kad andel ndrproducerat, ekologisk produktion och
konsumtion av livsmedel samt battre mojligheter for konsumenter att géra

medvetna val”

Den 30/8-18 var det ett intressant inslag ur programmet "Sverige idag”. Dar
pratades det om att dkrarna minskar och staderna vaxer. Flera hundra hektar
akermark forsvinner varje ar.
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Maten finns i affaren. Kopplingen mellan aker och affar ar valdigt diffus for manga,
aven for politiker??

De tog dven upp ur ett globalt perspektiv att det blir svarare att odla i manga
delar av varlden samt den 6kade befolkningen sa vi kanske far en &nnu mer
viktigare roll i Sverige framover med livsmedelsproduktionen. Fragan stélldes om
det gadr att gora ny akermark? Enligt j ordbruksverket ar det dyrt och dessutom far
man inte samma avkastning i den nya marken. Det tar véldigt Iang tid innan den
ger samma avkastning som i den mark som brukats i generationer.

Efter den hdr sommaren, med varmen och den langvariga torkan, ar det val
nog sa viktigt aft varna om dkermarken, det blev stor foderbrist och manga djur
tvingades till nodslakt.

Laser dven ett inslag ur Bohuslanningen 22 april, 2017, Lars Olrog; "Ett enda
hektar akermark kan, ar efter ar och under arhundraden, férse 5-6 personer
arligen med den mat som behdvs for att leva gott. Om dkermarken bebyggs gar
vi miste om detta arv och kan inte heller féra det vidare. Vi har under lang tid vant
oss vid att det ar sjalvklart med en obegrdnsad tillgdng pa mat. Det &r ju bara att
lyfta telefonluren och bestalla, eventuellt frdn andra ldnder”

| JP den 11/8-18 uttalar sig Ann-Marie Nilsson (c) bl.a att “Vi kan inte slésa med
akermark sa som vi har gjort. Att ha en inhemsk forsoérjning med det som ar
livsnddvandigt har betydelse”

Med detta som star ovan ar min forsta fraga;

Ar det relevant att bygga pa herrgardsgardet?

"Den som ldgger odladjord igen begar en storre synd @n den som drdper man”
Erik Axel Karlfeldt.

Jag ar ocksa orolig for trafiken. Vi har bott har sedan -92, ett lugnt omrade dar
barnen har kunnat réra sig fritt. Med en kraftigt 6kad trafik blir det dven 6kad risk
for olyckor vilket i sin tur kanske leder till att foraldrarna skjutsar mer pa sina barn
till skolan och med det blir det annu mer trafik pd omradet. Det blir en kraftig
okning av ohdlsosamma avgasutslapp och giftiga partiklar fran dubbdack och
dessutom en kraftigt hojd bullerniva i ett nu lugnt omrade. Man kan dven rdkna
in att manga hushall har tva bilar. Detta ar inte acceptabelt med ett sddant 6kat
tryck med trafik pa dessa gator.

Fraga nr 2; Hur kommer trafiken att [6sas? Tas det nagon hansyn till oss som bor
har nu? Idag anvands gardet for rekreation aret om. Under vintertid besoks géardet
av manga skidakare, da det vid sno sparas upp. Vi har radjur som aterkommer
varje ar och far sina kid har, de har funnits har alla ar vi har bott har. Tranorna finns
har. Vi ser dven karrhok, ormvrdk, larkor och tomfalk bl.a.. Det ar viktigt med den
biologiska mangfalden. Vi har dven fatt in grodor och paddor pa senare ar. Det
betonas ocksa i kungdrelsen, att de som kommer att bo pa gardet far fin utsikt
over sjon, herrgarden och stationshuset, men vi som bor har redan, vitas ifran det.
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Det namns ocksa att herrgarden ater blir ett viktigt inslag i Tenhults stadsbild, att
den kommer att vara val synlig, speciellt vintertid. Jag forstar inte den meningen,
herrgdrden har alltid legat en bit utanfor Tenhult. Vi har den utsikten nu!!

Pa sidan 38 namns det att den biologiska mangfalden har en plats dven i ett
bebyggt herrgardsgarde men mycket av det ovan som jag namnt kommer att
forsvinna. Sa vilken mangfald asyftas har??

Det skrivs att kollektivtrafiken &r valdigt god, vilket minskar nyttjande av bil. Det
blir en bra bit till mataffaren, skolan och idrottsplatsen bl.a, speciellt om man bor
langst bort pa gardet, mot herrgdrden.Jag har svart att tdnka mig, att man inte
tar bilen till affaren, speciellt barnfamiljer, dar det &r svart att fa ihop det dagliga
pusslet. Pa sidan 39 skrivs det att j ordbruksmarken ar lagt klassad.

Fraga nr 3; Vem beddmer det? Ar inte all jordbruksmark lika viktig?

Sen maste jag bara ndmna att pa samma sida star det féljande; ”I planforslaget
foreslas en exploatering som innebar det sker ett tilldgg till nuvarande
bebyggelsestruktur och darmed en fortatning av Lekeryd som helhet”” Jag trodde
det var Tenhult det gallde, fortroendet minskar.

Fraga nr 4: Idag betar det djur inom omradet som forsvinner om marken
exploateras, hur blir det da med de fina rekreationsomraden, dér det troligtvis
kommer att véxa igen? Enligt Ann Marie Nilsson, (c) var det viktigt med betande
djur som haller landskapet 6ppet och bidrar till den biologiska mangfalden (JP
11/8-18).

Fraga 5: Hur ténker ni l6sa bullret for de bostader som kommer att ligga narma
jarnvdagen? Det gar bla tung godstrafik pd natterna, som hors vdl. Kan man
verkligen skydda sig mot det bullret genom ev. bullerplank? | somras startade det
en mindre brand vid jarnvagen pga av gnistbildning, dar tva brandbilar latt kunde
ta sig dit genom att kora pa gardet.

Fraga 6: Hur tar sig utryckningsfordon fram pa ett sakert satt?

Kommentar

Las gemensam synpunkt for “"Bygg en bro dver Jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., “Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse!, "Varfor bygga
har? - Alternativa exploateringsomraden”.

Fraga 2: Mojlighet att lagga skidspar pa Herrgardsgardet begransas kraftigt nar
omradet ar fullt utbyggt, dven de djur som férknippas med denna typen av betes-
och angsmark utesluts till stor del fran omradet. Herrgarden har mycket riktigt
alltid legat dar den legat och spelat sin roll som en del av Tenhult. Syftet med
planforslaget &r att bevara en sikt mot Herrgarden.

Fraga 3: En utforlig beskrivning av varfor jordbruksmarken tas i ansprak
finns i Planbeskrivningen. | de fall jordbruksmark foreslas exploateras maste
man beskriva de vasentliga samhallsintressen som kan tillgodoses istallet for
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jordbruksmarken. Bostadsbehovet ar ett exempel pa ett sadant vasentligt
samhallsintresse. Dartill behdver man utreda om detta bostadsbehov kan |6sas
pa alternativa platser, dar t.ex. narhet till tagstation ar en faktor for vilka omraden
som &r lampliga att exploatera. Enligt aktuell Oversiktsplan ska vi strdva mot att
bygga i kollektivtrafikndra lagen. De mest 6sterliggande delarna av planomradet
har nu utgatt ur detaljplaneforslaget. Biologisk mangfald kan erhallas dven i ett
bebyggt omrade, t.ex. med hjalp av tradalléer som kopplar samman omradets
olika gronytor. Den biologiska mangfalden i ett bebyggt omrdde ar daremot
annorlunda en den mangfald som finns pa 6ppen betesmark. Stycket angdende
den lagt klassade jordbruksmarken har @ndrats. En del resor forvantas fortfarande
ske med bil, vilket trafikutredningen besvarar genom att uppskatta nya
trafikfloden. Daremot ar det mer sannolikt att en valjer kollektivtrafik framfor bilen
om narhet till denna finns.

Fraga 4: Malsattningen ar att betande djur fortfarande ska uppehalla sig i det
foreslagna naturreservatet.

Fraga 5: Husen narmast jarnvagen har i granskningsforslaget forflyttats norrut
med 20 meter, vilket gor bullret mindre problematiskt och nagot bullerplank &r
inte langre nddvandigt. Daremot behdver dessa husen fortfarande ha en skyddad
uteplats, t.ex. skyddad med bullerskarm av genomsiktligt material.

Fraga 6: De anvander gatorna och de slapp som finns i strukturen. Samtliga gator
ar stora nog for utryckningsfordon.

2.

Jag vill pa det bestamdaste protestera mot den trafiklosning som arbetats fram i
den detaljplan som nu ar ute for samrad. Forslaget ar kortsiktigt och utan hansyn
till infrastruktur och miljon. Endast ett langsiktigt ténkande kan skapa ett gott
samhalle, jag ber er att inte stressa fram beslut som i langden skadar Tenhults
anseende, en ort med fina strovomraden med plats for barnfamiljer i trygga
villaomraden och med en infrastruktur som omfattar gangare, cyklister, bilister,
tag och busstrafik.

Att i ett initialskede rdkna med ett sa stort trafikflode genom ett vanligt
villaomrade kdnns inte riktigt genomténkt flodet kan ju faktiskt bli storre &n det
man i nuldget tror.

Man borde ta storre hansyn till miljon, redan den mangden fordon som man
raknar med enligt detaljplanen ger en stor miljopaverkan med bade buller och
avgaser. Risken dr stor att det uppstar problem och man anda blir tvungen att
bygga en bro eller en vag fran RV. 31. Det patalas att omradet ligger bra till for
resande med kollektivtrafiken och det ar for visso sant men i det férslag som
ligger har det inte rdknats med eventuell utbyggnad av hallplatser for busstrafik.

| omradet kommer det att finnas en ansenlig mangd méanniskor som kommer
att vara beroende av kollektivtrafiken boende samt personal pa forskola och
aldreboende, da vore det val bra ar att det finns en narhet till busshallplatser och
garna en linjedragning som kan passa ihop med stationen och mojlighet att aka
tag.
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Jag skulle vilja att man tanker ett varv till och arbeta fram en 16sning som haller
over tid och som tar ett stérre ansvar for miljon och miljopaverkan.

Kommentar

Las gemensam synpunkt for “Bygg en bro dver Jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgata till omrddet., “Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse'.

2o,

Vi stéller oss positiva till byggnationen pa Herrgardsgardet men nuvarande
trafiklésningsforslag ar totalt oacceptabelt och hansynslost. Byggnationen pa
Herrgardgardet kraver en bro 6ver jarnvagen.

Alla som bor s6der om Ljungarpsvagen skulle paverkas kraftigt av 6kad
trafikmangd och alltfor stora trafikforandringar. Detta skulle drabba en valdigt
stor andel av Tenhults invanare och planen berér barn i hdg grad. Detta skall
naturligtvis undvikas!

| utredningen 2007, sa skulle trafikldsningsforslaget med genomfart i villaomradet
innebdra att endast ett fatal lagenheter (70 lagenheter enl kommunfullméaktige
oktober2008) skulle kunna byggas. Darefter har det tillkommit en enorm 6kning
bostader. Och genom aren har man lagt in en forskola med 4 avdelningar

(2013) och som nu ar det uppe i 8 avdelningar (Tenhults storsta?). Och sedan
aven ett dldreboende med 60 lagenheter och ev kommersiell service om behov
framkommer. Vid denna enorma 6kning av boende och storre verksamheter

sa ar det fullstandigt orimligt att trafiklésningsforslaget genom villaomradet
overhuvudtaget finns med, och som redan i utredningen 2007 ansdgs innebdra
att endast ett fatal lagenheter skulle ges mojlighet att byggas. Trafikbkningen
kraver naturligtvis storre ekonomiska resurser for att skapa en séker och
tilldndamalsenlig trafikldsning med hansyn till bade befintligt villaomrade och
nybyggnationens placering vid jarnvdagen. | bullerutredningen som Tyréns gjorde
daterad 180601 skriver de avslutningsvis att “trafiktillskottet kommer att innebara
en stor forandring av boendemiljon for de boende utmed de gator som berors”.

Nuvarande trafikférslag ger den storsta trafikokningen av trafik pa gatunatet
inom befintligt bostadsomrade och bedoms ocksa ge en lag tillganglighet till det
overgripande trafiknatet.

| en jarnvdgsort som Tenhult &r det sjalvklart att det finns behov av vagar 6ver/
eller under jarnvagen, om man vill bygga ut samhallet jarnvagsnara. Jarnvdagen ar
en av grundforutsattningarna i Tenhult. En jarnvédgsbro i ett sant hdr samhallet ar
naturligtvis en sjalvklarhet bade ur trafiksdkerhetssynpunkt och for att jarnvdagen
ska fa en mindre dominant inverkan pa trafikflodet i samhallet. Bron behovs ocksa
for att binda samman samhallet i stort. Lat jarnvdagen smalta in i samhallsbilden
sa att den inte ses som en barridr. | flertalet utredningen ber man om att se 6ver
bro alternativet igen och inte utsatta befintligt villaomraden for ofantligt samre
trafiksdkerhet. Med hansyn till att bade vag- och jarnvagstrafik berdknas 6ka
mycket i Tenhult i framtiden och att planer finns pa utvidgning av byggnation pa
Herrgdrdgardet, ger det ytterligare stod till en bro 6ver jarnvagen.
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Bro. Har Trafikverket kontaktats for samfinansiering? Pa andra orter har detta
gjorts vilken ger anledning att utforska. Valdigt fa boenden berors av denna
trafiklésning. Bankeryd har ungefdr samma jarnvagsstracka i samhallet som
Tenhult och de har 4 stéllen dar vagar och jarnvag korsar varandra! Bro norr

om EuropaMaébler. Har det alternativet varit uppe fér beaktande? Kanns

mest naturligt med 6vergang dér och det &r inte lika brant sluttning dar.
Trafikalstringen. Har personal till och fran forskolan respektive dldreboendet tagits
med?

Tung byggtrafik kommer ge en extremt 6kad trafikbelastning pa befintliga
villagator i manga ar. Detta ar inte inrdknat | trafikalstringen genom vara villagator
och vi anser att kommunen dven bor beakta och ta ansvar for det vid ett sdnt har
stort nybygge som kommer paga under manga ar. Pa samradet fick vi hora att det
inte ar kommunens problem kring hur byggtrafiken kommer ga/fungera utan att
det ar entreprendrens ansvar. Vem ansvarar for helhetssynen?

Finansiering av gadng-och cykelbana. "Nyexploateringen kommer dven kunna
finansiera en gang- och cykeltunnel underjarnvdgen som knyter samma
Tenhults samhélle i stort. Denna koppling 6kar majligheten for utnyttjande av
gronomraden | Tenhults véstra och 6stra delar samt till badplatsen i soder”. Vad
kostar denna undergang? Gang- och cykelvagen ar riktad Osterut istéllet for at
vaster. Mest naturligt vore vasterut for att binda

ihop samhallet i stort och att ha néra till busshallplatsen vid EuropaMobler. Se
avsnitt nedan. Kollektivtrafikndra omraden. Vad &r kollektivtrafiknara, avstandet?
Nuvarande detaljplan innebar ca 800-900m (upp till 1.2km fér boende pa
sydostra planomrédet) till ndrmaste buss, linje 130 vid EuropaMdbler, eller

t&g. Ar det ndra? | mdnga kommuner dr 400m kollektivtrafiknéra. | sédana fall

ar det ju inte ndra. Raddningstjansten. Har de varit med i diskussionerna om

det lagda trafikforslaget? Nuvarande forslag kdnns valdigt krystat - svart for

dom att ta sig i/ut frdn omradet. Flaskhalsen vid Ostra vagen och nya omradet
skapar en inlasningseffekt som ar mycket oroande ur mobiliseringssynpunkt/
Insatsmajligheter. Om det uppstar en olycka vid denna punkt sa blir det svart for
folk att ta sig ifran Herrgardsgdrdet. Hela Herrgardsgardet blir ett véldigt instangt
omrade. Kommersiell service Bank finns inte i Tenhult. Daremot har vi Vardcentral.
Biblioteket har varit nedlaggningshotat 2 ganger och ar nu 6ppet endast 3 dagar i
veckan med begrédnsade oppettider.

Samradsmote. Syftet med samradsmoten ar att ge mojlighet for alla att stalla
fragor relevanta for detaljplaneférslaget. Manga fragor blev obesvarade som tex
skolfrdgan. Vem har helhetsansvaret 6ver den har exploateringen? Oroande att
dessa storre fragor inte var utredda mer.

Citat fran skrivelser till kommunen:

"Vid en sdadan stor satsning som ska goras | Tenhult ska vi invanare kunna forvanta
oss att skattepengar skjuts tillfor att satsa pa en bra trafikldsning, ndgot som
liggande forslag inte ar."

"Tenhults invanarantal vantas 6ka med en tredjedel (cirka 1.000 personer) i och
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med exploateringen av Herrgardsgardet ..... Vi vill att kommunen investerar! en
langsiktig och saker trafiklosning till och fran Herrgardsgardet och véljer en annan
[6sning an att sila trafiken genom befintliga villagator”

Bedriver stadsbyggnadsnamnden en @ndamalsenlig och ur ekonomisk synpunkt
tillfredsstallande trafikplanering i Tenhult? Stadsbyggnadsnamnden har
rekommenderats att ta hansyn till livslangdskostnaden vid val och utformning
av trafikldsningar och att kommunen bor 6vervédga att i hogre utstrackning

se till behovet av framkomlighet vid utformning av trafiksystem. Visst har alla
trafiklasningsfarslag matt motstand, men med nuvarande trafiklasningsfarslag
ar det flest som protesterar da det skulle drabba flest manniskor. Broférslaget:
det ar kommunen som har ett, ekonomiskt, motstand till det. Sok I6sningar pa
finansieringen av en bro istdllet for att skapa hogtrafikerade vagar i vart fina
villakvarter.

Om kommunen inte vill investera i att bygga en trafiksaker broldsning sa kan det
vara lage att inte bygga pa Herrgardsgardet utan hitta andra stéllen att bygga pa
i Tenhult.

Kommentar

Las gemensam synpunkt for “"Bygg en bro dver Jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., “Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse.” samt
"Skolsituationen i Tenhult”.

3o,

Som lagfarna dgare till fastigheten Tenhult 30:40, avvisar vi detaljplanen for
bostadsbebyggelse pa del av Tenhult 24:47 m fl och anfor féljande:

da det s k Herrgardsgardet till storsta delen bestar av jordbruks- och betesmark,
anser vi att samhallsintresset inte ar av den arten att det motiverar en
exploatering av omradet och hanvisar till Miljébalkens 3 kap, 48. Dessutom har
Herrgardsgardet ett mycket hogt naturvarde med sin 6ppenhet mot Herrgarden,
sjon och hojderna. Det &r inte de stenrdsen och storre trdd som omnamns i
planférslaget som &r de storsta naturvdrdena, utan snarare Herrgardsgardets
oppenhet och fria sikt!

Det som skrivs om Herrgardens synlighet och viktiga inslag i Tenhults stadsbild
- nar blev Tenhult en stad? - kommer bara att gagna de boende pa gardet. Har
kommunen beaktat omradet norr om Tenhult och m e m Naturbruksgymnasiet?
Det utgors ocksa av jordbruks- och betesmark men saknar de problem som
Herrgardsgardet for med sig!

Om byggnation sker, avvisar vi tanken pa att lata trafiken till och fran omradet

ske via befintliga vdgar. En sa markant 6kning av trafiken utmed Ljungarpsvagen,
Sédra vagen, Ostra vigen, Villa vidgen samt Egnahems vigen skulle medféra en
betydande 6kning for risken av trafikolyckor. Den enda acceptabla trafiklésningen
ar en bro enligt forslag 2-3, vilket ocksa férordades i en tidigare utredning som

13g till grund fér kommunens planprogram 2009 (dnr 2007/128). Den I6sningen
vackte dock protester av de boende m e m den tankta bron. | planférslagets
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diskussion (sid 14) anses alternativet att leda trafiken genom befintliga gator

ha for dalig trafiksdkerhet och ge en for 139 tillganglighet till det dverordnade
vagnatet. Efter det konsultarbete som gjordes, foreslog Stadsbyggnadskontoret
att man skulle arbeta med andra alternativ for tillfarter till omradet, da de
beddmdes ha flest fordelar. Vad har foréandrats sedan dess?

En bro ar en dyr investering. Den kommer dock att kraftigt eliminera risken for
trafikolyckor och personskada.

Sett ur miljosynpunkt ar bron det enda alternativet. En sadan 16sning maste ju
medfdra betydligt mindre utslapp av skadliga @mnen. Det gick bra att bygga den
nuvarande bron via Ljungarpsvdgen, sa varfor inte en ny till Herrgardsgardet?
Byggs bron kan kommunen bortse fran fran en gang- och cykeltunnel. Man kan
bortse fran inldsen av del av fastigheten Sédra vdagen - Ljungarpsvagen samt alla
tankta trafiklosningar inom omradet.

Kommentar

Las gemensam synpunkt for "Bygg en bro dver Jarnvdagen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., "Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse.” samt " Varfor
bygga har? - Alternativa exploateringsomraden”.

gy

Vi &r missndjda med férslaget att sila trafiken pa Sédra Vagen, Ostra Vigen,
Egnahemsvégen och Villavagen. Det kdnns inte rimligt att tilldta en sddan 6kning
av trafiken, med tanke pa sakerheten for framfér allt alla barn i omradet, som i
dagslaget tryggt kan ga till skolan. Nastan samtliga villor i det befintliga omradet
har sina garageinfarter sa att man backar ut pa gatan ndr man ska dka ivdg, vilket
skulle bli klart mer riskabelt vid den féreslagna trafikdkningen.

Vi forordar en bro 6ver jarnvdgen ut till Centrumvagen eller en tunnel
underjarnvagen.

Med tanke pa att Tenhultsskolan redan idag ar trangbodd (vilket den varit under
vara barns skolgdng aren 1995-2006) ar det nagot att beakta infor byggnationen,
om det ska finnas plats for ytterligare barn.

Kommentar

Las gemensam synpunkt for “"Bygg en bro dver Jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., “Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse.” samt
"Skolsituationen i Tenhult”.

gy

Vi bor pa hérntomten Ljungarpsvdagen 10/S6dra vagen. Vid kdpet av fastigheten
fick vi veta att korsningen eventuellt skulle goras sékrare i framtiden kopplat till
byggnation pd Herrgardsgardet. Vi ar valdigt positiva till att samhallet vaxer och
tror att Herrgdrdsgardet kommer bli ett attraktivt omrade med ldttsalda tomter.
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Att en sadan byggnation skulle innebara en trafikbkning pa var gata med cirka
2000 fordon/dygn var inget vi varken kande till eller kunde forestélla oss. Vi valde
att kdpa huset trots att det ligger néra den valtrafikerade Ljungarpsvdgen, mycket
tack vare att baksidan som vetter mot Sodra vagen ar lugn. Var garageinfart
mynnar dven den ut pa den nu lugna Sédra vdagen. Nu visar det sig nar vi gar pa
samradsmote och satter oss in i hur kommunen planerar infart och silning av
trafiken genom omradet att vi kommer omringas av trafik, buller och kraftigt
negativ miljopaverkan. Detta kommer da att bli vara barns ndrmiljé och dven om
man kommer gora vdgen sdkrare sd kanns det valdigt stressande att hela tiden
behova vara orolig fér deras sakerhet och halsa.

Pa samradsmotet talas det om hur trafikbkningen forst blir ett faktum da omradet
ar fullt utbyggt, vilket kunde ta 10-15 ar enligt svévande svar fran de ansvariga.
Detta innebar alltsa dven att tung byggtrafik kommer ga utanfor vart hus under
den hér perioden och vi fick dven svavande svar gallande om gatorna skulle
goras sdkrare fore eller efter en full utbyggnad. Vidare kunde de nérvarande vid
motet inte presentera ett enda exempel pa en liknande trafiklésning i samma
omfattning med ett lyckat resultat.

Sammantaget kdnns forslaget bade ogenomtankt och ogenomférbart. De

flesta drabbade fastighetsdgarna kraver att kommunen aterigen undersoker
broalternativet som dr den enda fungerande lI6sningen, ett krav som vi stéller
0ss bakom (ndgon som dven stéds av Thyréns utredning 2018-06-01). | forslaget
som vi fatt ut redogors for svarigheterna med ett brobygge, dar den springande
punkten férefaller vara stora kostnader. Att det skulle vara ogenomférbart finns
det ddaremot inget som tyder pa. Delar av brobygget bor kunna finansieras
genom tomtpriser samt 6kade skatteintakter. Men vi staller oss dven fragan hur
man varderar livskvalitet for de som redan bor i omradet, saker trafikmiljo, den
miljopaverkan det innebdr med en langre utfart fran Herrgardsgardet, stalltid

for raddningstjanst med mera? Att ett samhadlle férandras, utvecklas och véxer ar
bade naturligt och positivt men att utoka ett samhélle med en tredjedel i yta och
invanarantal utan att bekosta en sdker och langsiktigt fungerande trafiklésning ar
vansinnigt.

Los trafikfragan forst! Borja bygg sedan!

Kommentar

Las gemensam synpunkt for “Bygg en bro dver Jarnvagen som huvudsaklig
infartsgata till omradet.” samt"Trafiken okar i befintlig villabebyggelse.”

Byggtrafiken kommer att paga i olika grader av intensitet under delar av aret.
Bade Ostra och Sédra vdgen &r dock stora nog fér att kunna hantera denna typen
av fordon. Under de tillfallen da byggtrafiken kor pa dessa gator kan de uppfattas
som ett stérningsmoment.

3.

Jag vill hdarmed vanda mig emot den foreslagna nybyggnationen av ca. 300
bostader pa Herrgardsgardet | Tenhult. Anledningen att jag inte tycker att
Herrgardsgardet skall bebyggas ar att jag anser att Jonkdpings kommun inte
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foljt miljobalken och mig veterligen inte presenterat vilka alternativa omrade
runt Tenhult som undersokts att kunna vara ett alternativ innan man valjer att
exploatera brukningsvard dakermark som dar till ar en andlig resurs. Varfor valjer
Jonkopings kommun att bebygga dkermark runt Jonkoping och varfor foljer ni
inte denna debatt som for allt mer i andra kommuner dar man istallet valjer att
bygga pa skogsmark etc?

Nedanstaende text ur ett utdrag ur Miljobalken

"Brukningsvard jordbruksmark far endast tas i ansprak for bebyggelse
eller anlaggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga
samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman
synpunkt tillfredstallande satt genom att annan mark tas i ansprak”

Vilken annan mark har ni évervagt att ta i ansprak?

Om det nu &r sa att Herrgardsgardet skall bebyggas sa tycker jag det ar ytterst
anmarkningsvart att inte Jonkdpings kommun ar beredd att satsa pa Tenhult
med en ordentlig infrastruktur vilket innebar nya tillfartsleder och en bro dver
jarnvdgen. Att man dartill inte kan presentera en utbyggnation av skolan som
redan nu ar pa bristningsgransen visar att det forslag som nu ligger ar en
panikatgard som knappast overlevt om det presenterats inom naringslivet (Vilket
jag vet inte ar maojligt men jamforelsen tillater jag mig gora)

Kommentar

Las gemensam synpunkt for “"Bygg en bro dver Jarnvdagen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., “Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse!, " Varfor bygga
har? - Alternativa exploateringsomraden” samt “Skolsituationen i Tenhult”.

gy

Vi ar valdigt oroliga! Oroliga for hur trafiksituationen till Herrgardsgardet | Tenhult
kommer paverka vart omrade. Vi bor pad Sodra Vagen 14 i Tenhult. Barnen har idag
en valdigt bra och saker vag till skolan utan nagon vidare trafik.

Enligt forslaget pa trafiklosningen som ligger nu ska trafiken 6ka med 2300
bilar per dag pa vart omradet. Det kdnns helt orimligt! Det kdnns inte som en
langsiktig 16sning att bara anvanda befintliga gator som vara till ett sa stort
omrade som Herrgardsgardet ska bli. 300 bostader!

Vi tycker att det maste finnas fler tillfarter till Herrgardsgardet och tror att en
brolésning skulle vara basta alternativet. Som Tyrens trafikutredningsrapport
fran 180601 sager sa bor broalternativet utredas igen. Bron kan ju bland annat
finansieras med hogre tomtpriser.

Aven en vag mot Nassjo skulle var ett bra alternativ. Helst ser vi att alla tre
[6sningarna gors for att fordela trafiken sa mycket som mégjligt.

Blir det inte en battre ldngsiktig [6sning pa trafiken sa tycker vi inte att byggnation
pa Herrgdrdsgardet kan utféras i den omfattning som kommunen vill.
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Kommunen maste ta hdansyn till alla oss som redan bor pa omradet!

Kommentar

Las gemensam synpunkt for “Bygg en bro 6ver Jarnvagen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., “Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse!” samt
"Skolsituationen i Tenhult".

3.

Positivt att det lange omtalade projektet antligen har kommit sa har langt. Dock
tycker vi att detta stora projekt kraver ytterligare utredning av trafiklésningen.
Det kan inte vara rimligt att man inte underscker battre och satsar pa en annan
I6sning (ex.vis bro 6ver jarnvagen) for ett sa stort tillkommande bostadsomrade
utan tanker sig att ledan trafiken genom befintliga villagator som inte alls ar
dimensionerade for detta.

Kommentar

Las gemensam synpunkt for “Bygg en bro 6ver Jarnvagen som huvudsaklig
infartsgata till omradet”” och "Trafiken &kar i befintlig villabebyggelse..

36. )}

Hej jag heter Ida och &r 10 ar. Det géller byggnadet pa angen i Tenhult. Jag och
min familj bor vildigt nara dangen. Jag tycker inte man ska bygga dar, jag &lskar
att ga promenader med hunden Marta dér. Jag och min familj tanker flytta om
man bygger dar. Ni ska ju ocksa bygga vid lekparken dér vi alltid aker pulka pa
vintrarna. Det &r [angt att ga till ndsta acke. Det &r en bonde som har sina kor

dér, han har inte tillrackligt med betesmark hemma hos sig. Angen ar en avdom
finaste platserna i Tenhult. Jag vill verkligen, verkligen, verkligen inte att ni bygger
darll!

Kommentar

| naturreservatet ar malsattningen att djur fortsatt ska beta, men tyvarr blir det
mindre betesmark pa sjalva angen, da man behover ga langre 6sterut for att se
den kvarvarande angsdelen. Den lekplatsen som finns dar idag flyttas lite 6sterut
samt byggs en ny lekpark i omradets centrala delar. Det gar méjligtvis att skapa
nya pulkabackar pa nagon utav dessa platser.

27

Jag Lisa Lundgren och min sambo Tommy Stark, bor pa Ostra vigen 12 och

ar sakdgare i arendet. Vi kommer paverkas i stor omfattning av det liggande
forslaget att trafiken (en 6kning med snitt 2300 fler bilpasseringar per dag) skall
silas genom vart villaomrade och forbi oss pa dstra vagen. ALLTSA snitt, da kan det
lika gdrna vara 1000 bilpasseringar ena dagen och 4000 andra dagen, beroende
pa hur manga arenden, hamtningar och lamningar osv de boenden i det nya
omradet har etc. Aven da det &r planerat ombyggnad av vagen med gang-och
cykelvag samt hastighetshinder kdanns det forslaget inte okej. Det vi kanner ar

att denna otroliga méangd bilar ar helt forkastligt inne i ett bostadsomrade, bade
trafiksakerhetsmassigt och miljémassigt bade avseende avgaser och buller. Vi har
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nyss fatt en dotter och att hon skall vaxa upp med denna trafik gér ont i hela min
kropp. Anders Samulesson, ordféranden i stadsbyggnadsnamnden, stod och sa
pa samradet i Tenhult (finns dven citerat i tidningen) att "det kravs endast 1 bil for
att nagon skall bli pakord”. Sa sannolikheten 6kar inte 2300 ganger jamfért med

1 bil och 2300 bilar??? Dummaste argumentet jag ndgonsin hort, och han har ju
som sagt upprepat det argumentet. Vi flyttade hit just for att omradet var lugnt
och kanslan av att vara barn skall kunna ga till skolan och till kompisar sjalva.

Jag ser dagligen flertalet barn och ungdomar som gar utanfor oss till skolan, och
hem pa eftermiddagarna. Aven om det byggs gang-och cykelbanor blir det anda
flertalet 6vergangar 6ver gator dar det enorma trafikflodet utger en stor fara. Det
ar val just pa évergangsstallen manniskor och cyklister blir pdkdrda? Aven om
Ostra vagen och Soédra vagen kommer utformas att “fordon anpassar hastigheten
till gaende och cyklister”. Men just det, det kravs ju bara 1 bil for att nagon skall
bli pakord, sa det spelar ju ingen roll tydligen? Att Ostra och Sédra vdgen skall
utformas trafiksakert borde (skall?) genomféras anda som det ser ut i dagslaget
med den redan befintliga trafiken pa snitt 90 bilpasseringar dagligen.

Sedan undrar vi dven hur tankarna ar kring belysningen utefter gatorna i omradet.
Vi anser att belysningen utefter Sédra och Ostra vagen maste ses dver ordentligt.
Vad finns for plan pa snoréjningen vintertid? Den som sker nu dr under ALL

kritik. Nagot vi med reagerade pa var att badplatsen "Annesaland” beskrevs och
marknadsfoérdes i planen. Da undrar jag hur ni resonerar trafiksdakerhetsmdssigt
hur alla boenden skall ta sig dit? Det ar en oovervakad jarnvagsovergang dit
namligen.

| Swecos utredningsrapport i planprogrammet fran 2009 skriver dem att silning av
trafiken inte ar genomforbar av den volymen i omradet. De menar att det endast
kan bli tal om nagra fatal byggnader i sa fall.

Det star ocksa i detaljplanen att Tyréns foresprakar att se over utredningen om
broalternativet. Anders Samuelssons argument till oss var att broalternativet

ar for "dyrt” och miljomassigt svart och att det forstor “stadsbilden” av Tenhult.
Dessa argument koper inte vi. En ny utforlig utredning om broalternativet
maste genomforas! Det kdnns ganska uppenbart att Iata trafiken silas genom de
befintliga gatorna &r det mest ekonomiska och smidiga I6sningen for ER. Ostra
vagen ar valdigt bred och lockar forstaeligt som vagen fram till den "naturliga
porten”till herrgdrdsgardet och dess huvudgata. Det forstar vi. Men vi motsatter
oss detta forslag starkt i och med den ENORMA forvéntade trafikbkningen.

Vi menar att byggandet pa herrgardsgardet (vilket i sig ar valdigt POSITIVT) inte
bor genomfdras om inte en annan langsiktig trafikldsning genomfors.

Kommentar
Las gemensam synpunkt for “"Bygg en bro dver Jarnvdagen som huvudsaklig

infartsgata till omradet., “Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse'.

De trafiksiffror som redovisas utgar fran ADT (drsdygnstrafik). Detta innebér

att man uppskattar det genomsnittliga trafikflodet per dygn. Trafiken kommer
att fluktuera beroende pa antal drenden och olika tider pa aret. | Tenhult och
Herrgardsgardet finns t.ex. god maojlighet att utfora vissa dagliga rutiner med tag
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snarare an med bil.

3.

Tenhult har pa senare ar blivit ett an mer attraktivt samhalle att bosatta sig i. Vi
flyttade hit fran Jonkoping for fyra ar sedan till ett tryggt och lugnt omrade dér vi
bor idag med vdra tre sma barn.

Ert forslag dar trafiken ska ledas in och ut via befintliga villagator kommer

att oka trafiken utanfor vart hus fran 90 bilpassager till 1880 bilpassager

per "vardagsmedeldygn” och hela 2455 bilpassager pa gatan som vara barn
passerar pa vagen till skolan! Att ni sedan tror att bilisterna kommer att vélja
dessa "huvudleder” som ni foreslar i planen och inte ndrmsta vdgen, genom de
mindre villagatorna (t.ex. Egnahemsvagen) nar de ska till Jonkdping, Huskvarna
eller Nassjo tycker vi ar mycket markligt. Vi anser inte att ndgra trad och
parkeringsfickor lings med Ostra vigen kommer att géra ndgon stérre skillnad.

Anser ni att detta ar en rimlig trafiklésning? Som Tenhultsbo forstar man hur
mycket trafik 2455 bilpassager ar ndr man jamfér med Centrumvdgen som vid
senaste trafikméatning visade ca 1600 fordon/dygn. Forstar ni politiker hur mycket
2455 fordon/dygn i ett villaomrade &r? Finns det nagot annat villaomrade i en
landsbygdsort i Sverige dar denna trafiklésning genomforts? Detta forslag, med
att leda all denna trafik genom befintligt villaomrade, ar for oss helt orimligt och
vi ar mycket oroliga for vara barns sakerhet, inte minst da de ska ta sig till och
fran forskola och skola. Vi anser att boendemiljon dven for oss som redan bor i
Tenhult ska vara fortsatt bra, att vara villakvarter ska fa forbli en trygg plats att
vistas i. | ett villaomrade ska barn kunna lara sig cykla pa gatorna och kunna ga
till grannkompisarna och lekplatsen sjdlva. Idag gar det, men med en 6kning

av trafiken med over 2000 fordon, av nya boende motsvarande 1/3 av Tenhults
befolkning, kommer detta inte pa fragan. Hela karaktaren pa villaomradena
kommer att férandras och det tycker inte vi ar acceptabelt. Kan ni inte investera
i en vettig trafiklésning ndr man bygger 300 (') nya bostader sa ska man inte
bygga alls.

Ni skriver i detaljplanen i sektionen Barnkonventionen om hur viktigt
tillganglighet, jamstallhet, trygghet och sdkerhet ar och att det ska genomsyra
hela projektet. For barnen i det nya omradet sakerstaller ni mycket duktigt att
barnen ska ta vdgen via Tomtavagen (och vidare 6ver gang- och cykelbron
overjarnvag och Centrumvagen) for att sakert ta sig till skola, stationsomrade,
centrum, idrottshall, fotbollsplan, kyrka, matbutiker, fritids, tandlakare, vardcentral
etc... Vad ni inte tar upp ar att alla de 100-tals barn som bor norr och nordést om
omradet far en hogtrafikerad vdg som de maste korsa minst tva ganger varje

dag de ska till och fran skolan. Ar det i linje med barnkonventionen att férsamra
tryggheten och sakerheten for alla dessa barn?

Ni skriver att ett argument for att bebygga akermarken &r att “landsbygdsorterna
bor ha mojlighet att vdxa” Betank da att dven detaljplanen maste anpassas till en
landsbygdsort och inte med samma tank som i exempelvis Jonkdping. Man kan
inte skapa hogtrafikerade leder i villaomraden i en landsbygdsort. Invdnarna har
har valt att bosatta sig har av en anledning!
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Det valet av trafiklésning som man valjer nu kommer med stérsta sannolikhet
géllai manga decennier framover. Det kommer att paverka béde de befintliga
boende men dven nybyggarna varje dag. Vi tror inte att de som flyttar in i det
nybyggda omradet (framforallt inte de som bor langre in pa omradet) kommer
att tycka att det &@r en bra 16sning att krdngla sig igenom villakvarteren varje gang
de ska till eller ifran huset. Enligt berdkningar kommer det ta ca 5 minuter for en
boende pa nedre delen av omradet att kora tills de kommer ut till kderna ut mot
Ljungarpsvagen. De har da passerat NIO korsningar vilket var och en &r en 6kad
risk!

Det optimala forslaget ar att bygga en bro 6verjarnvagen, ur sakerhetsperspektiv
och tillganglighetsperspektiv for nybyggarna. Detta forslag har avfardats med
de kortfattade argumenten, “tekniskt och ekonomiskt svara att genomféra” Vad
ar det som dr tekniskt svart? De krav som trafikverket stallet pa broar 6ver den
har typen av jarnvdg galler ju alla och kommer darmed vara standard pa hur det
byggs och borde darmed inte vara "tekniskt svart”. Vad galler den ekonomiska
biten sa har vi fatt ta del av rapporter som visar att ett bro-alternativ skulle kosta
under 30 miljoner, det motsvarar under 100 000 per bostad. Vi har sett nagra
siffror pa vad ombyggnation av befintliga vdgar i villaomradet skulle kosta,

men vi gissar pa att det inte ar gratis att bygga om dem samt “sanka” kurvan pa
Ljungarpsvagen.

Ett argument i forslaget &r att en bro skulle paverka stadsbilden negativt. Pa vilket
satt skulle den paverka den negativt? Det ar i utkanten av orten och paverkar inte
"stadsbilden” mer negativt &n vad ett helt nytt modernt bostadsomrade gor pa

de vackra dkermarkerna! Nar blev det viktigare att prioritera "stadsbilden” framfor
manniskors sakerhet? Den som har framfort argumenten om den forstérda
stadsbilden har tidigare varit Peter Lundvall, en politiker som tidigare paverkade
att broalternativet inte blev aktuellt, och som misstanktes forjav da han bor dar
den nya bron skulle byggas. (hps://www.jnytt.se/article/lokalpolitiker_utredsav-
jo-misstanks-foNjaV/) Jag forutsatter att denna inte langre har nagon paverkan pa
valet av trafiklésning fran sin politiska position.

Vi anser att en del av finansieringen av trafiklésningen ska baras av nybyggarna
‘vilket kan hanteras med exempelvis en héjning av tomtpriset. En annan faktor
som kan jamna ut de "ekonomiska svarigheterna” mellan férslagen ar att man
anda har forstatt att det finns behov fér nybyggarna att ta sig forbi jarnvagen. |
forslaget sa foreslar man en gang- och cykeltunnel (som spas bli problematisk
med dversvamningar, kostnader dolda for detta projektet), kostnaden for denna
forsvinner vid valet av broldsning.

En invandning som jag forstar inte biter pa er men som anda paverkar oss ar
vardet pa befintliga bostader. Vi kontrollerade med en méaklare vad vardet pa vart
hus ar nar det ar beldget pa en lugn villagata med ca 90 bilpassager samt vad
vardet ar med en trafik pa ca 2000 fordon per dag. Det skiljer ca 200 000 i varde
pa vart hus som i sig inte ar speciellt hogt varderat i omradet. Skulle det vara
samma vardeskillnad pa alla husen langsmed den féreslagna huvudleden, 23 hus
i direkt anslutning, sa handlar det om ca 4,6 miljoner om man enbart rdknar till
trafiklésningen.

Ar inte Detaljplanen ténkt att vara en objektiv rapport? Vér kénsla &r att
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tjanstemannen har lagt en personlig vardering i alternativen, alternativt om

de har pressats av politiker for att ha en viss &sikt. Man har ignorerat tidigare
synpunkter pa bullernivaer, eller av annan anledning valt att inte ta upp det. Man
har valt att bortse fran tidigare negativa utredningar gallande trafiklésningen
genom befintligt villaomrdde och omformulerat for att fa det att se ut som ett nytt
forslag. Man har aven ignorerat Tyrens och Swecos tydliga rekommendationer

att terigen utreda broalternativet. Det finns flera tydliga tecken pa detta och det
lyser igenom ndr man anvander sig av personliga varderingar i formuleringar som
"ett perfekt lage’

Ni véljer att skicka ut rapporten till sakdgare i svartvitt nar flera av de avgdérande
grafiska bilderna bygger pa fargnyanser for att forsta volymen av buller eller trafik.
Skolan &r extremt trangbodd som den ar (var dotter i forskoleklass fick pa grund
av platsbrist ga och ata lunch 10:15 hela forra lasaret) och trafiken kring skolan ar
en sakerhetsrisk redan med befintlig trafikbelastning. Med o6kad risk for barnen
som ska ta sig till och fran skolan kommer fler fordldrar att kora barnen till skolan
vilket kommer att ytterligare forsamra trafiksituationen kring hela skolan och
kring centrum.

Vi anser att det ar vart att satsa pa ett brobygge for att hela Tenhult ska fortsatta
vara en trevlig plats att bo pa.

Vi kommer att stalla oss emot och 6verklaga trafiklésningen i foreslagen
detaljplan.

Kommentar

Las gemensam synpunkt for "Bygg en bro over Jarnvagen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., "Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse!, " Varfor bygga
har? - Alternativa exploateringsomrdden” samt "Skolsituationen i Tenhult”.

Med de nya bedomda trafiksiffrorna blir 6kningen mindre an i samradsférslaget
och malet ar att, tillsammans med sdkerhetstkande atgarder sasom GC-vagar
och siktlinjeforbattringar vid korsningen Ljungarpsvagen-Sédra vdagen kan skapa
trygga trafikmiljoer sa att barn fortsatt kan ta sig tryggt till skola och centrum.

Angaende utskick i farg har var policy kring detta nu forandrats och det ar praxis
att skicka ut i farg. Alla handlingar finns dock att se i farg pa kommunens hemsida.

3.

Vi ar helt emot forslaget att leda in trafiken i befintligt lugnt villaomrade.

Detta medfor stora konsekvenser for alla barnfamiljer, pensiondrer och andra
boende i omradet. Ljungarpsvigen, Sédra viagen, och Ostra vagen r ej limplig
som huvudvag till Herrgardsgardet. Gor darfor ratt fran borjan och bygg en

bro 6ver jarnvagen alt en tunnel under jarnvagen fran Centrumvagen till
Herrgardsgardet.

Vi éar mycket positiva till bebyggelse pa Herrgardsgardet, men da maste
trafikproblematiken I6sas.
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Kommentar

Las gemensam synpunkt fér “Bygg en bro dver Jarnvagen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., "Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse”

gy

Jag och min sambo skriver detta brev tillsammans med den enkla anledningen
att vi kdnner en stor oro kring den planerade byggnationen pd Herrgardsgardet i
Tenhult.

Vi flyttade till vart hus pa Gardesvagen 11 for drygt 4 ar sedan for att bo i ett lugnt,
tryggt och valdigt sparsamt villakvarter skonat fran genomfartstrafik. Givetvis
hade vi vetskap om att det kanske i framtiden skulle byggas pa géardet framfor
Tenhultssjon som idag forgyller var tomt sdderut. Givetvis holl vi tummarna for att
vi skulle fa behalla vér underbara baksida men har full férstaelse for att det maste
byggas nya hushall i Tenhult och att platsen ar utmarkt for detta endamal.

Nu till saken kring var stora oro, vi har idag en lite vagbit utanfor vart hus som

ar i princip otrafikerad dar var lilla 1 aring ofta ar ute o leker. Efter denna vagbit
foljer en korsning (Gardesvagen/Sadravdgen) dér folk redan idag kor i var mening
valdigt okontrollerat. | denna korsning och pa vagarna runtom ar det massor av
barn som cyklar, dker mimes och leker och vi bara haller tummarna for att det
intes ska handa nagot olyckligt. Vad som skulle hdnda om vi dppnar upp denna
vdg till det nya omradet med 300 bostéder vill vi inte ens fantisera om. Man kan ju
bara konstatera att oavsett om man ska till Tenhult centrum eller Jonk&ping fran

Herrgdrdsgardet sa kommer var vag vara den allra narmsta vilket man givetvis
kommer vilja. Vi och vara grannar kommer drabbas hart av den planerade kraftigt
Okade trafikmangd och alla dess negativa foljder om dessa vagar utanfor vara

hus ska leda trafiken in och ut frdn det nybyggda omradet (ja vi bryr oss inte bara
om var vdg utan alla vdgarna i omradet, da vi ser att vara barn ska ta sig tryggt till
lekplats, skola och kompisar). Det blir dessutom en kraftig 6kning i ohédlsosamma
avgasutslapp och giftiga partiklar fran dubbdack mm och dessutom en kraftigt
hojd bullerniva i ett nu valdigt lugnt omrade.

| vart omrade bor idag manga barnfamiljer, en stor mangd lekande barn som ror
sig i omradet och redan idag gar manga barn gar till och fran Tenhultsskolan pa
dessa gator ner till gdngbron over jarnvagen.

Idag ar det en valdigt sdker vdg for barnen att ga till skolan pga sparsamt
trafikerade gator. Att ga till och fran skolan leder till 6kad rorelse i vardagen och
till battre halsa hos barnen. Kraftigt 6kad mangd trafik = kraftigt 6kad risk for
olyckor vilket i sin tur leder till att fler foraldrar istéllet skjutsar sina barn till skolan
da de inte vagar lata dem ga langre och da blir det annu mer trafik i omradet och
barnen far mindre rorelse och det kan paverka deras hdlsa negativt.

Vi hoppas verkligen att det istdllet satsas pd en sdker och ldngsiktig [6sning
vilket bade en vag direkt ut till gamla Nassjovagen och en bro over jarnvagen
in till omradet skulle innebara enligt Swecos rapport 2009, Enligt Tyréns
trafikutrednings rapport 180601 bor det alternativet tas upp igen. Skulle inte
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detta vara Alternativt en vag direkt ut till gamla Nassjovagen vilket vi ocksa vet.

Kommentar

Las gemensam synpunkt fér “Bygg en bro dver Jarnvagen som huvudsaklig
infartsgata till omrédet!, "Trafiken dkar i befintlig villabebyggelse.” samt "Okade
koldioxidutslapp”.

+1.

Av flera skal motsatter jag mig en byggnation. Forst och framst for att det
ar akermark som man planerar att bebygga. Aterigen. Finner detta mycket
anmadrkningsvart. Liksom att man inte utrett alternativ sdsom man enligt
miljobalken ar skyldig att gora infor ev byggnation pa dkermark.

Herrgardsgardet ar dessutom ett mycket speciellt omrdde som saknar
motsvarighet i Tenhult. Ingenstans hittar du ett omrade med liknande
naturvirden. Vem beslutar att dessa varden inte &r virda att vérna? Ar det
sa enkelt som att Ilamna in en ansdkan om upphéavande av biotopskydd till
Lansstyrelsen?

Det ar ocksa unikt som friluftsomrade. Nyttjas dagligen av manga manniskor - for
lek, hundpromenad, rekreation, skid- och pulkadkning vintertid.

Om byggnation blir av och om det férslag pa trafiklésning som nu ligger gar
igenom kommer médnga att fa en helt annan vardag. Vi kommer inte langre bo i
ett villaomrade utan i en stadsmiljo.

Ytterst anmarkningsvart och upprérande att man valjer att strunta i den
utredning som gjorts och som kommit fram till att man, om man ska bebygga
Herrgardsgardet, bor bygga en bro over jarnvagen. Forklaring tack!!!

Idag kan vara stora barn ga till skolan sjalva, nagot de inte kommer att kunna

gora med den trafikbkning som kommer ske om det férslag pa trafikldsning som
ligger garigenom.. INGET far mig att tro att trafikmiljon kommer att bli sdkrare nar
biltrafiken 6kar sa kraftigt som den enligt forslaget beraknas gora.

Skolfragan en annan som jag kraver svar pa. Tenhultsskolan ar idag en skola med
manga elever. Langt fler dn vad den byggdes for. Naivt att tro att det inte kommer
behdvas en storre skola alternativ ytterligare en om det byggs flera hundra
bostader. Vill garna ta del av era berdkningar av forvantat elevantal.

Skolgdrden ar som det ar idag alldeles for liten. Vara barn har funnit miljon -

manga barn pa liten yta - skrammande da de borjat skolan. Hela forsta lasaret holl
sig ett av vara barn intill sin froken pa rasterna.Av radsla. Kanske skulle tjansteman
och politiker ut pa skolbesdk innan ni beslutar att det inte behdvs ndgon ny skola?

Vill ocksa ha svar pa frdgan om hur mycket av planen som &r kopierat ifrdn andra
planer? Forstar att sa ar fallet da det i texten star Lekeryd istallet for Tenhult pa
ett stélle. Kdnns inte som om det ar en genomarbetad plan utan ndgot som
fardigstallts i all hast.
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Vi valde att flytta till Tenhult for att det var en liten ort med narhet till naturen. Gor
ont i mig att man nu planerar att férvandla vart villaomréde till en villastad. Det
var inte det vi flyttade till.

Kommentar

Las gemensam synpunkt for “"Bygg en bro dver Jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., “Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse!, " Varfor bygga
har? - Alternativa exploateringsomraden” samt “Skolsituationen i Tenhult”.

I samband med att detaljplaneforslaget utreds alternativa utbyggnadsomraden
enligt miljobalken. Detta framgar i den tidigare samradshandlingen samt i den nu
aktuella granskningshandlingen.

+». I

Trafiklésningen Ostra-/Sédra vagen och varfor I6sningen inte ar lamplig:

a. Det blir en inlasning fér boende mellan Ostra vigen och Ljungarpsvéigen.
Majligheten for barn att pa egen hand ta sig till vanner eller lekpark begransas
kraftigt.

b. Boende ldngst in i det nya omradet far drygt 1 km att kora for att ta sig till
Ljungarpsvigen. Man kommer inte att halla hastigheten hela vigen ut. Aven med
avsmalningar och refug i mitten, sdsom Centrumvéagen ar idag, kér manga 50-60
km/h trots 40 km/h begransning.

c.Till skolan gar manga barn idag sjalva. Med en stor 6kning av trafik, och lagg da
till 10-15 ar av byggtrafik, sa kommer fordldrar som inte har tid att ga med sina
barn att fa skjutsa dem till skolan. Vid skolan &r det idag en trafikmardrém med
barn som kommer i hundratal samtidigt som féraldrar trangs pa smala gator i
morgonhetsen. Losningen kommer férvdrra en redan svar situation vid skolan.
Dessutom sa dr det mycket positivt om barn kan ta sig till och fran skolan sjdlva.
Bade for deras dagliga motion och ur miljosynpunkt. | ett litet samhalle pa landet
ar det en sjalvklarhet att barn inte ska behova skjutsas runt pa grund av dalig
planering av trafiken.

2. Miljoutredningen som gjorts uppfattar jag, med examen i naturvetenskap,
som mer en inventering @n en utredning. Det vore intressant att titta pa
uppdragsbeskrivningen. Med tanke pa tidpunkten for inventeringen sa ar dess
kvalitet begransad vilket dven rapportskrivaren namner i rapporten. Betesmarken
intill den nya detaljplanen ar av naturreservats-kvalitet enligt mina kunskaper. |
en miljoutredning for denna detaljplan borde man titta pa hur utbyggnaden kan
paverka mojligheten for fortsatt betesdrift eftersom betet ar en férutsattning for
manga av de varden som finns i betet. Med fler boende kommer trycket pa att ta
bort djuren 6ka pga av oldagenheter som finns med betesdjur néra bostader. Hur
planerar ni att sdkra detta sa att det inte blir som de gamla betesmarkerna kring
Egna hem i Huskvarna dér de ar igenvaxta?

Miljokvalitetsmalet "Ett rikt odlingslandskap” handlar bland annat om att bevara
jordbruksmarkens produktionsférmdaga. Detta star i strid med byggnation av
jordbruksmarken pa Herrgardsgardet.

4. Ett av malen i FNs Agenda 2030 handlar om att trygga livsmedelsférsorjningen,
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avskaffa hunger, battre kosthallning och framja ett hallbart jordbruk. Att
jordbruksmark och dess produktionsforméga skyddas fran exploatering &r en
forutsattning for samtliga dessa mal anser Jordbruksverket.

5. Efter sommarens torka har betydelsen av aker och betesmark inte undgatt
nagon. Mgjligheten att producera livsmedel ar en viktig sakerhetsfraga

for hela landet. Att bebygga dkermark &r redan enligt miljobalken inte

mojlig i detta fall och det ar kant att kommuner inte foljer bestdmmelserna.

Detta framgar av Jordbruksverkets rapport "Vasentligt samhallsintresse?-
Jordbruksmarken i kommunernas fysiska planering (2013:35)". Se ocksa yttrande
"Riksintresseutredningens betdankande Planering och beslut for hallbar utveckling
(SOU 2015:99)"Dnr 4.1.17-9332/16.

6. Akrarna och betet som ska byggas dr av god beskaffenhet i smalandska

matt matt. Miljobalken och Plan och bygglagen fokuserar pa det langsiktiga
perspektivet pa markanvandningen. Eftersom vi inte kan aterstélla jordbruksmark
och vi ser ett 6kat behov av produktion av livsmedel samt klimatférandringar
(som kan minska skordar) sa kan jag inte se en annan tolkning dn att
Herrgdrdsgarderna inte borde bebyggas.

7. Det hade varit mer [ampligt, ur flera aspekter, att istallet for att bygga pa
Herrgdrdsgardet exploatera skogen &ster om Tenhult ovanfor vattentornet. Ett
sadant omrade skulle sakerligen kunna anslutas till gamla Nassjévagen pa ett
bra sétt och inte paverka vardefulla naturomraden eller ta vardefull dkermark i
ansprak.

8. Pilgrimsfalk finns pa Uvberget i ndrheten av Herrgardsgardet. | betesmarken
ochiintilliggande marker har brun karrhok, gréngéling och mindre hackspett
setts av undertecknad. Hur paverkas dessa av byggnationen och har
forutsattningarna for dessa arter beaktats tillrackligt utifran Art och habitat-
direktivet?

9. Jag anser att bedémningen om betydande miljépaverkan som
stadsbyggnadsnamnden gor ar felaktig.

Kommentar

Las gemensam synpunkt for “"Bygg en bro dver Jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., "Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse!, " Varfor bygga
har? - Alternativa exploateringsomraden” samt “Skolsituationen i Tenhult”.

Gallande betande djur ar malsattningen att dessa fortsatt ska kunna beta
inom naturreservatet Ljungarp. Kommunens bedémning om MKB delas av
Lansstyrelsen.

De flesta trad i omradet samt buskage utmed stenmurarna bevaras till

storsta delen for att vilda djur och faglar fortsatt ska kunna beséka omradet.
Forutsattningarna forandrars ddremot valdigt mycket och flera djur far istéllet
sOka sig mot den 6stra delen av angen som fortsatt ar obebyggd.
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En byggnation pa Herrgardsgardet innebar att den brukade marken som &r
dér idag forsvinner och tar bort den lantliga karaktar som ar pa det befintliga
omréadet. Aven méjligheter fér lokalt producerade livsmedel reduceras.

- Den forslagna trafiklosningen ar ej genomarbetad och uppskattat antal bilar
for genomfart ar grovt underskattat. Undersokningen maste goras av ytterligare
en extern oberoende part. Befintligt bostadsomrade runt S6dra vdgen har idag
en lugn trafiksituation dar barn utan problem kan ta sig sjalva till buss och skola,
aven lek kan ske pa gatan. Detta kommer bli en omojlighet om all trafik ska silas
genom befintliga gator.

- En bro fran centrumvégen till herrgardsgardet vid Tenhults mébler maste
utredas pa ett professionellt satt och offerter fran oberoende féretag med
helhetsansvar maste tas in och undersokas.

- Om en bro visar sig vara tekniskt omgjlig ska en utredning om en tunnel fran
centrumvagen till herrgardsgardet vid Tenhultsmobler undersékas. Om en tunnel
byggs samtidigt som Ostra vigen dppnas upp kommer trafiksituationen inte
forvarras pa samma satt som utan en tunnel. Boende pa herrgardsgardet kommer
vdlja tunneln i forsta hand da den vagen kommer bli kortare och snabbare.
Centrumvagen bor tala den 6kade trafiken. Tunneln ska vara dimensionerad
efter en normalstor lastbil sa byggtrafiken kan anvanda den, tunneln maste
saledes vara klar innan byggnation pa herrgardsgardet far ske. Aven branskar ska
kunna anvanda tunneln da vagengenom befintligt omrade blir alldeles for lang
vid utryckning till de bortre delarna av herrgardsgardet. Denna tunnel kommer
ocksa att kunna anvdndas for gdende/cyklister som ska dka kollektivt fran
busshallplatsen vid Tenhults mobler. Tunneln ger ockséd mojlighet att dra in en
busslinje pa herrgardsgardet vilket maste vara malet med tanke pa miljoétankadet
som ska ske vid planering av nybyggnation.

- En fullstédndig utredning géallande VA maste utforas da det idag bestar av
gissningar om VAsystemet klarar den 6kade belastningen eller inte.

- En plan for Tenhultsskolan maste tas fram innan byggnation. Skolan ar overfull
idag och da det antagligen mestadels kommer flytta in barnfamiljer kommer
trycket pa skolan att 6ka ytterligare. Utredning gallande en ny/utbyggd skola med
hogstadie bor utredas.

Kommentar

Las gemensam synpunkt for “"Bygg en bro dver Jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., "Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse!, " Varfor bygga
har? - Alternativa exploateringsomraden” samt "Skolsituationen i Tenhult”.
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Jag ar emot forslaget att leda in trafiken pa befintligt villaomrade. Forslaget
innebar en extremt stor 6kning av trafiken med 2 300 fler bilpasseringar per

dag. Trots silning ar volymen extremt stor och flertalet gator har direktutfarter i
anslutning till gatorna. Jag anser att om samhallet ska géra en investering for att
utoka antalet boende i Tenhult maste det dven till en investering som bidrar till en
saker och 1angsiktig l16sning gdllande trafiken. Denna 16sning maste till innan ett
eventuellt byggande startar for den byggtrafik detta dven alstrar kommer att vara
férodande for var narmiljo.

Forslag pa andra I6sningar:

1. Broldsning/tunnellésning Jag foreslar att kommunen tar upp alternativet med
att projektera och bygga en bro 6ver jarnvdgen alt en tunnel under jarnvagen for
att pa sa vis far en bra koppling mellan Herrgardsgardet och Centrumvagen.

Denna [8sning kommer ge en positiv effekt pa trafikféringen och dess
konsekvenser. Detta gallande bl.a. trafiksakerheten och volymen av utslapp
(villorna som ligger langs Centrumvdgen vid Europamobler och langs vagen

mot centrum har till stor del ett dike samt en extra vdg som skydd mot trafiken.
Dvs en mycket gott skydd). Om kommunen anser att I6sningen ar for dyr bor

det omprioriteras pengar i kommunens budget/tas fran andra projekt som
genererar ett positivt resultat for kommunen. Alternativt kan kostnaden ldggas pa
tomtpriserna.

2.Vag ut mot Nassjoévagen

Forslag att dra ut en vdg mot Nassjovdgen. En sddan 16sning skulle innebéra en
mycket bra trafiksdkerhetslésning for alla boenden. | en férlangning kan dessa
tva alternativ saklart byggas ihop for att vidare utveckla vart samhalle. Jag menar
att ett byggande pa Herrgdrdsgardet, i den omfattning som foreslagits, inte ska
genomforas om inte en annan langsiktig trafiklésning genomfors.

Kommentar

Las gemensam synpunkt for “"Bygg en bro dver Jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., “Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse

.

Vi dr emot forslaget att leda in trafiken pa befintligt villaomrade. Férslaget innebar
en betydande 6kning av trafiken med 2 300 fler bilpasseringar per dag. Trots
silning ar volymen extremt stor och flertalet gator har direktutfarter i anslutning
till gatona.

Forslag pa andra I6sningar:

1. Broldsning/tunnellésning
Jag foreslar att kommunen tar upp alternativet med att projektera och bygga
en bro over jarnvdgen alt en tunnel under jarnvagen for att pa sa vis far en bra
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koppling mellan herrgardsgardet och Centrumvagen. Denna [6sning kommer
ge en positiv effekt pa trafikféringen och dess konsekvenser. Detta gdllande
bl.a. trafiksdkerheten och volymen av utstlapp (villorna som ligger langs
Centrumvagen vid Europamobler och langs vagen mot centrum har till stor del
ett dike samt en extra vdag som skudd mot trafiken. Dvs en mycket gott skydd).

Om kommunen anser att I6sningen ar for dur for det omprioriteras pengar i
kommunens budget/tas fran andra projekt som genererar ett positivt resultat for
kommunen. Alternativt kan kostnaden laggas pa tomtpriserna.

2. Minska antalet tomter/bostader

Forslag att minska antalet tomter/bostdder. Bygg 20 st villor i forlangningen

av varje befintlig vag, d.v.s. Sodra Vagen, Villavagen och Egnahemsvagen.

Pa sa vis blir 6kningen av trafikvolymen relativt liten. Sweco skriver i sin
trafikutredningsrapport i planprogrammet fran 2009 att silning av trafiken ej kan
svalja den forslagna volymen av trafiken om det ska byggas 300 bostédder. Sweco
menar att det da endast kan bli tal om ett fatal byggnationer.

Vi menar att ett byggande pa Herrgardsgardet, i den omfattnning som foreslagits,
inte ska genomforas om inte en annan langsiktig trafiklésning genomfors.

Kommentar

Las gemensam synpunkt for “Bygg en bro dver Jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., "Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse!, " Varfor bygga
har? - Alternativa exploateringsomraden”

o

Vi kontakter er angaende eran planerade |6sning pa trafiksituationen till
Herrgardsgérdet i Tenhult. Vi bor pé Ostra Vigen 4 och ar radda for att ni slapper
pa trafiken genom vart bostadsomrade.

Det gar jatte mycket barn har uppe pa dagarna som gar till och fran skolan och till
kompisar, att sldppa in trafiken har kdnns helt absurt. Gor en undergéng/bro vid
Tenhults mobler och sen gor en ny védg fran gamla ndssjovdagen som tar den tunga
trafiken och utryckningsfordon. Hoppas verkligen att ni lyssnar pa oss boende har
uppe och forstar varan oro over detta!

Kommentar

Las gemensam synpunkt for "Bygg en bro dver Jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., "Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse!, " Varfor bygga
har? - Alternativa exploateringsomraden”

+.

Vill harmed ge synpunkter pa trafiklésningen till detaljplanen for Tenhult 24:47
(Herrgardsgardet) i Tenhult som enligt liggande forslag ar matargata Sédra
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viagen/Ostra vagen.

- Enligt PBL 4:36 § ska detaljplanen vara utformad med skalig hansyn till befintlig
bebyggelse, ar den det?

« Buller, tidigare ar sa har Ljungarpsvagens bullerniva legat pa gransen, hur ska
detta |6sas med den ténkta 6kningen av trafik och nar tanker ni gora riktiga
matningar istallet for teoretiska?

- Sdkerhet for barns vag till skolan, vem tar det ansvaret, det slutar med att
foraldrar kor sina barn i bil till skolan (sa ar det idag, for man kan inte ta sig sdkert
till skolan).

« Tyrens utredning och rekommendationer om broalternativ eller alternativ vdg
bor 6vervdgas, sa invanarnas skattepengar som finansierar Tyrens utredning bli
tillgodosedda. Dessutom sa stdmmer inte de olika utredningarna 6verens med
varandra.

+ Miljon for boende langs strackan blir ohallbar.

- Redan idag sa kor valdigt manga in pa Sédra vdgen, daven om de bor pa helt
andra gator som borde valts som deras 1:a alternativ, detta pa grund av att man
kommer snabbare fram via S6dra vagen!

- Finn det Goda exempel pa att denna massiva 6kning och tidvis tunga trafiken
har lyckats ndgonstans i ett villakvarter i forort?

« Kder som uppkommer i korsningen kommer ge upphov till buller,
miljoforstoring och frustration.

« Parkering for boende och gaster, hur I6ser man det, vi bor ju trots allt pa landet
och inte i centrum. Familjer som valjer att bosatta sig utanfér Jonképings centrum
i ett lugnt villakvarter 6nskar no att man ska vdga lara barnen cykla pa vagen
utanfdr och kunna korsa en gata pa vég till kompisen!

Dagens hastighet pa alla inblandade vagar ar katastrofal, om jag kor i 40kmh som
ar hastighetsbegransningen sa blir jag omkord, framst pa Ljungarpsvagen. Finns
det nagra atgarder eller planer pa att I6sa dessa situationer?

« Nya fastighetsdgare far vara med och bekosta nya alternativa vagar, sdsom ny
bro 6ver jarnvdgen, ny vdg under jarnvagen eller nu vdag 6ster om Tenhult.

« Redan 2015 paborjade jag bearbeta kommun och senare dven vagverket for

en sakrare 6vergdng och korsning vid Sédra vdagen och Ljungarpsvagen, kom da
med liknande férslag som nu ligger till grund for detaljplanen, da fick jag som svar
att detta inte ar genomfdrbart, senare pabdrjades hastighetsdversynen i Tenhult
men inte heller den fullféljdes pa Ljungarpsvagen.

Vi bor pa det mest utsatta omradet i denna trafiklésning, vi ar positiva till en
utbyggnad pa Herrgardsgardet och hoppas att detta kanske dven kan skapa
forutsattningar for dldreboende, forskola men dven att man kanske bygger F-3
for att avlasta Tenhultsskolan som idag ar for liten for oss Tenhultsbor. Vi skulle
mycket val kunna ténka oss att bygga dar, samtidigt ar vi skeptiska till vem som
kommer kdpa en lagenhet som fungerar som bullerplank mot jarnvagsbullret,
med de marknadspriserna som rader. 2011 sa koptes mitt hus pa Tomtavagen
av kommunen for att det da skulle byggas en vag dar till Herrgardgardet, vi
hittade ett nytt hus pa Sodra vdgen, alternativet som var det forsta att strykas
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som ett alternativ till det nya omradet "for man bygger inte sddana matargator
nu for tiden” sa man 2011! Nu sitter vi i samma problem igen, cirka 1,5 miljon SEK
fattigare med ett hus som kommer forlora varde och ett personligt psyke som
haller pa att explodera. Vad ar detta??

Kommentar

Det ar en kommunal beddmning som ligger till grund for att skélig hdnsyn har
tagits till befintlig bebyggelse. De nya husen mot befintliga hus foreslas utformas i
lagre sutterranghus likt de hus som finns pa platsen idag.

Bullernivan okar generellt om antal fordon férdubblas. Detta blir inte fallet for
Ljungarpsvagen utan bullervardena utmed denna gata forblir i stort oférandrade
vid fasad. Se bullerutredning. Las d&ven gemensamt svar ” Okat trafik leder till kat
buller”.

Ett satt att hantera fortkdrning ar att minska bade det faktiska och upplevda
korfaltet, alternativt med hastighetsdampande atgarder sdsom fartgupp eller
liknande. Dessa atgarder styrs dock inte i detaljplan och planeras efter behov.

Angadende bebyggelsetyp och byggnader som bullerddmpare. Det féreliggande
forslaget har justerats cirka 20 meter norrut och da har dven bullernivaerna
blivit battre. Byggnader ar dock goda bulleravskdarmare utan att detta skulle
behova paverka de boende. De nya husen utmed jarnvdagen far aven utsikt mot
Berget.

Las gemensam synpunkt for “Bygg en bro dver Jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., “Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse!, " Varfor bygga
har? - Alternativa exploateringsomraden” samt “Skolsituationen i Tenhult”.

gy

Hej!

Vi skriver med anledning av den planerade byggnationen pa Herrgardsgardet i
Tenhult.

Vi kdnner stor oro for den negativa paverkan planerna att leda trafiken in och

ut fran det nya omrddet via villagatorna kommer ha fér oss som bor i omradet
idag. Det kdnns inte som en langsiktig eller saker 16sning med tanke pa hur stort
omradet planeras bli — 300 bostader dvs totalt ca 1000pers alltsa 25-30% 6kning
av invanare i Tenhult. Vi ar dven djupt oroade att man inte tagit hansyn till att
skolan redan ar pa tok for full dar eleverna far ga pa lunch redan 1030 for att alla
ska hinna ata i tid.

Vi bor pa Backens vdg. Vi flyttade hit for att slippa trafiken da vi tidigare bodde vid
en hart trafikerad vag. Vi ville bo i ett lugnt omrade skonat fran genomfartstrafik
vilket det ar just nu. Det ar tydligt att via de “planer” som presenterades vid
samradet inte &r genomtankta. Att testa sig fram ar inte 16sningen! Det ar
uppenbart att om egnahemsvagen och villahemsvagen enkelriktas pa foreslaget
satt kommer en stor andel trafik att ga via Backens vdg nédr boende ska ut pa
gamla ndssjovagen. Helt enkelt for att det kommer bli snabbaste végen ut.

Att inte detta berdrs i utredningen ar anmarkningsvart! Det borde vara med i
utredningen, kommer fa stor paverkan for oss!! Backens vag och Tradgardsvagen
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ar inte dimensionerat for detta. Smala vagar, stor andel barnfamiljer, brantbacke
upp till ljungarpsvagen dar det blir stopp pa vintern och inte trafiksdkert att skicka
ut en massa trafik upp dar med begransad sikt som det redan dr idag. For att inte
tala om hur det plogas pa vintrarna. Eller inte plogas rattare sagt.. Saknas trottoar
osv. Vi ifrdgasatter att vi inte ar sakdgare i detta samrdd eftersom det ar hogst
sannolikt att vi kommer att paverkas starkt av den presenterade “trafiklésningen”

Vi och vara grannar kommer drabbas hart av kraftigt 6kad trafik och alla dess
negativa féljder om dessa vagar utanfor vara hus ska leda trafiken in och ut fran
det nybyggda omradet. Det blir en kraftig 6kning i ohdlsosamma avgasutslapp
och giftiga partiklar fran dubbddck mm och dessutom en kraftigt hojd bullerniva i
ett nu véldigt lugnt omrade. Anders Samuelsson far raljera hur mycket han vill om
att det racker med 1 bil for att ett barn ska do. Vagarna kanske i en trafikutredning
inte ar toppensdkra, men vi som bor har kér som folk och &r vana vid vdgarna och
att ta hansyn till alla som ror sig pa dem stora som sma. Gar inte att jamfora med
byggnationen av Herrgardsgardet.

Har bor manga barnfamiljer, en stor méngd lekande barn som ror sig i omradet
och manga barn gar till och fran Tenhultsskolan pa dessa gator ner till gangbron
over jarnvagen. Idag ar det en vildigt saker vag for barnen att ga till skolan pga
sparsamt trafikerade gator. Att ga till och fran skolan leder till 6kad rorelse i
vardagen och till battre halsa hos barnen.

Kraftigt 6kad méngd trafik = kraftigt 6kad risk for olyckor vilket i sin tur
leder till att fler foraldrar istallet skjutsar sina barn till skolan da de inte

vagar lata dem ga langre och da blir det annu mer trafik i omradet och

barnen far mindre rérelse och det kan paverka deras halsa negativt.!

2009 var inte vagen genom samhdllet méjligt pga for trafikfarligt for att
matningsgatorna blir for [anga. Vad har andrats nu? Vi foreslar foljande;

1. Vi hoppas verkligen att det istdllet satsas pa en sdker och langsiktig
[6sning vilket en bro dver jarnvdgen in till omradet skulle innebéra
enligt Swecos rapport 2009. Enligt Tyréns trafikutrednings rapport
180601 bor det alternativet tas upp igen. Alternativt en tunnel under
jarnvagen for att pa sa vis far en bra koppling mellan Herrgardsgardet
och Centrumvdgen. Denna I16sning kommer ge en positiv effekt pa
trafikféringen och dess konsekvenser. Detta gdllande bl.a.
trafiksdkerheten och volymen av utslapp (villorna som ligger ldngs
Centrumvagen vid Europamébler och langs vagen mot centrum har till
stor del ett dike samt en extra vdg som skydd mot trafiken). Dvs en
mycket gott skydd). Kostnaden bor kunna laggas pa tomtpriset om
kommunen tycker det ar for dyrt. Det &r sd ldga tomtpriser i Tenhult
sa det kommer @nda bli huggsexa om tomterna. Ca 27mkr enligt
berdkning 2011-2013 borde inte vara sa hogt. Men om det blir sa
borde man kunna lagga pa tomtpriset for att finansiera bron. Enligt
vad jag hittat skulle tomtarna kosta ca 450tkr..300 tomter = ca 100tkr
per tomt. Taget!! Samuelsson havdar att markférhallanden ar dalig for
att bygga bro. Dar vill jag se utredning som visar det. Vad ar det for
teknisk oméjlighet som ingen kan svara pa??

2. V&g ut mot Nassjovagen - En sddan [6sning skulle innebdra en mycket
bra trafiksdkerhetslosning for alla boenden. Gar att tvangsinlésa mark
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och biotoper gar att I16sa vid kontakt med lansstyrelsen sa det ar inget
hinder som Anders Samuelsson hévdar.

3. Minska antalet tomter/bostader

Forslag att minska antalet tomter/bostdder. Bygg 20 st villor i
forlaning av varje befintlig vdg, dvs Sédra Vagen, Villavdgen och
Egnahemsvégen. Pa sa vis blir 6kning av trafikvolymen relativt liten.
Sweco skriver i sin trafikutredningsrapport i planprogrammet fran
2009 att silning av trafiken ej kan svélja den forslagna volymen av
trafiken om det ska byggas 300 bostader. Sweco menar att det da
endast kan bli tal om ett fatal byggnationer.

Ovriga synpunkter;

+VA-ndtet i Tenhult &r redan 6verbelastat kommer behdva

forstarka/bygga ut befintligt. Ser inte att denna frdga berdrts i det presenterade
forslaget pa samradet?

« Skola-finns ingen plan pa att bygga ut skola trots 300 nya bostader
och redan idag ar det 6verfullt pa skolan i tenhult. Hur ska ni l6sa
detta? Gar inte att bara hanvisa till att det inte ar ert ansvar som
ANders Samuelsson uttryckte det. Nar det byggs nytt maste ett
helhetsansvar tas. Da maste skolan vara med, det borde ordféranden i
stadsbyggnadsnamnden forsta.

« Har ni rdknat pa hur manga barn som ska forbi till skola och férskola
forbi aktuella vagar? Varfor inte bygga skola 1-3 pa herrgdrdsgardet?
«Vid en utryckning brandbil eller ambulans- 300bostdder ca 1000 pers.
Blir ratt Iangt till de som bor langst in...en brandbil i full karriar

genom bostadsomrddena...kdnns inte sa sakert, och det tar lang tid
for de som bor langst in att fa hjalp. Hur har ni tankt dar?

+ Nar ar det tankt att bygga om vdgarna? Innan eller efter byggnation
paborjas? Maste goras klart innan byggnation sa att byggtrafiken sker
pa ett trafiksakert satt!! Samt for att bullerstérningar ska minska for
de boende. Maste tas me i utredning. Annars kommer byggtrafik ta
narmsta viagen vilket formodligen blir backensvég eller
Egnahemsvagen.

- Ni foreslar att bygga pa dkermark trots att det ar emot
naturvardsverket osv. Jonképing bygger redan mer an
rekommenderat eller tillatet. Det som nu ar 6ppet betesmark kommer
bli sly och véxa igen. Tillgangligheten blir samre till natur for alla
befintligt boende. Blir jattefint for alla osm flyttar in, men férsamring
for nuvarande.

« Ljungarpsvagen - denna maste utredas om den tal 6kning av trafik
och om de blir sdkert. Den e smal, trottoaren e smal, korsningarna ar
inge vidare tex tradgardsvdagen. Byggnation i téankt takt ska fordubbla
trafiken pa ljungarpsvagen. Har ni gjort utredning avseende om den
verkligen klarar det enligt alla regler?

« Bullerutredning pa ljungarpsvagen? Lag vid 2009 redan pa
gransvarder hur ska en fordubbling av trafik klaras? Borde verkligen
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utredas.

«Vad hander med sly nar korna forsvinner pa Herrgardsgardet? Vad ar

plan for att halla dessa gronomraden 6ppna? | forslaget ska ni

forbattra tillgangligheten till gronomradena sdger ni. Frdgan ar om de

ar sa tillgangliga nar korna inte betar dar langre. For just nu ar tillgangligheten
valdigt god till dessa gronomraden. Hur blir det

framover?

« Kommer bussar kdras pa nya omradet? Paverkar bullerutredningen
samt hur gator utformas bl.a.. Har ni tagit hansyn till lastbilstrafik
som ska till och fran dldreboende och forskolan?

« Hur 16ser ni snoréjning? Redan nu blir gatorna smalare och smalare
under vintern. Hur ska de klaras med ombyggda smalare vdgar? Blir
verkligen upp till bevis...

« Flerbostadshusen borde byggas langre ner vid jarnvdgen mot
betesmark sa att gamla lekplatsen och naturomradet blir mer
tillgangligt synligt

« Lekplatsen férsvinner pa Herrgardsgardet- vars blir den nya och
trafiklosning till den for barn och gédng?? Blir valdigt langt for
befintliga boenden till nya lekplats. Ett forslag kan vara att bygga en
ny pa Tradsgardsvdagen ner mot backens vag dar har kommun lite
mark.

- Alla vagar som paverkas med 6kad trafik maste anpassas med
trottoarer for gdng cykel barn. Helhetsldsning maste presenteras!!

« Miljo- utslapp utredning? Blir valdigt langt for att komma till
matargator. Med nuvarande |8sning far vissa ca 1,3km till
ljungarpsvdg ca 10korsningar far man ner hastighet till kanske 15-20

i snitt s& blir det ca 5min ut till ljungarpsvag. Okade utsldpp med lang
vdg och start och stopp. Forutom det kommer folk ha svart att halla
hastighet nar det blir sa langt till ndrmsta riktiga vag (ljungarpsvagen)

« Farre barn kommer att fa ga till skola eftersom det blir for
trafikosakert. Daligt for folkhalsan och leder till 6kad trafik jamfort
med nu!!

- Samhallet byggs ut fér 30% mera invanare = borde vara rimligt da att
satsa pengar pa en saker trafiklosning

Vi anser att ett byggande pa Herrgdrdsgardet, i den omfattning som
foreslagits, inte ska genomféras om inte ovanstaende punkter, framférallt att
en langsiktig trafiklésning genomfors och att skolsituationen ses 6ver!

Kommentar

Nya trafikmatningar har gjorts utmed omradets mindre villagator och det visade
sig att antalet fordon pa dessa vdgar hade underskattats i samradshandlingen. De
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nya siffrorna visar pa okat trafik utmed framst Egnahemsvégen.

Las gemensam synpunkt for “Bygg en bro dver Jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., “Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse!, " Varfor
bygga har? - Alternativa exploateringsomraden’, "VA-situationen i Tenhult’,
"Byggrelaterade oldgenheter och Utryckningsfordon’, "Okad trafik leder till kat
buller’, "Okade koldioxidutsldpp” samt “Skolsituationen i Tenhult”.

Vad galler buller vid Ljungarpsvagen forvantas bullervardena inte dndras

i storre utstrackning mot idag, detta da det inte sker en direkt férdubbling

av den forvantade trafiken. For de fastigheter som efter nybyggnation pa
Herrgdrdsgardet anda upplever stérningar fran buller galler samma sak som for
dvriga befintliga fastigheter som framgar i “Okad trafik leder till 6kat buller”.

Malsattningen med det foreslagna naturreservatet Ljungarp ar att djur fortsatt ska
beta marken.

Tyngre fordon och leveranser som ska till forskola och dldreboende har tagits
med i berakningarna for buller. Inga regelbundna bussforbindelser in i omradet ar
planerade.

De hdgsta och mest platta ytorna i omradet ligger intill naturreservatet i nordost.
Storre byggnader sasom dldreboende och forskola laggs lampligen pa platt mark,
och da ar det dven lampligt att lagga annan hégre bebyggelse inom samma om-
rade. Aldreboendet och férskolan hamnar dven nira tillgéngliga grénomraden.
Planférslaget har reviderats sedan samradet och naturreservatet ar nu mer synligt
och har en tydligare kopplingen till den foreslagna strukturen pa Herrgéardsgardet.

Tva nya lekplatser planeras i omradet. Det finns ett kommande planarbete pa ytan
vid Backens vag och Tradgardsvagen.

o,

Jag ar emot forslaget att bebygga Herrgardsgardet 6verhuvudtaget.

| dag &r det ett populdrt och vdlbesokt omrade for lokalbor och dven utomsoc nes
att strova i. Dagligen ar det ett promenad- och joggingstrak for Tenhultsbor i alla
aldrar. Det promeneras med hundar alla tider pa aret. En oas med frisk luft och na-
turskdnt omrade med varierad vaxtlighet, ang och skog samt det pittoreska med
en kohage och bonden som kommer och slar hé’t framat sensommaren. Verkli-
gen "landet” inpa knuten for att inte tala om promenaden ner till en liten badvik

i slutet av dngen. Helt underbart!

Angarna &r vilbesokta vintertid med sp&rade slingor for skiddkare fran samhél-
let likval 6vrigt ndaromrade, bilarna star parkerade pa rad langs gatan och man
marker vilket populart friluftsomrade Herrgardsgardet dr. Omradet har t.o.m varit
vard for orienteringsmasterskap for ngt ar sedan. Fullt med tavlande i alla aldrar
som startar och gar i mal pd dngen mitt bland parkeringsavgransningar och baja-
major. Hur manga foreningar kan erbjuda bade skidspar och orienteringsslingor i
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sin omedelbara narhet forutom TSOK? Féreningsliv ar en enormt viktig del for ett
attraktivt samhalle och sysselsattning for barn och ungdomar. Med ovan beskriv-
ning av var vackra ang 6nskar jag svar pa nagra fragor.

Med tanke pa sommarens extremvarme, och féraningar om att det inte kommer
vara den enda sommaren framover med liknande vader, som ledde till brist pa
foder till boskap i hela Sverige.

1. Anser da ni att det ar rimligt att bebygga akermark?
| dag 2018-09-17 sldpptes det en video fran Lansstyrelsen i Jonkopings 16n vid
namn "Var vardefulla jordbruksmark’, jag ber er titta pa den.

2. Jag staller samma fraga igen, anser ni efter ovan information att det ar rimligt
att bebygga dkermark? Planer att bebygga Herrgdrdsgardet har funnits i ett 40-t
let &r och dltas om och om igen. Det &r gamla planer da flera av de nu befintliga
bostadsomradena inte ens fanns nar planerna skapades. Tenhult har vaxt och
andrats i sin struktur.

3. Bor inte en plan dndras efter sa lang tid och uppdateras efter hur samhallet nu,
40 ar senare, ser ut och hur det i nutid kan vdxa och vaxa an mer och det logiskt
och tryggt?

4. Har ni under denna langa tid letat efter andra omraden att bebygga?

5. Har ni tittat pa omradet mellan Tenhult och Barnarp? Mellan Tenhult och
Barnarp finns det storre skogsomraden att exploatera istéllet for angar/jordbruks-
mark samt att utfarten fran Tenhult samhalle till de stora foretagen = arbetsgivar-
na pa Torsvik och Stigamo ligger i samma riktning likval utfart mot E4 norr- som
soderut. Vilket i sin tur inte ger en trafikdkning, i ofantliga proportioner som ligger
nu i planritningsforslaget, genom befintligt bostadsomrdde med fara for inneva-
narna.

6. 0Om inte ovan forslag ar utrett foreslar jag att sa sker innan ni fortgar med Herr-
gardsgardet. Kan jag fa en garanti att ni gér det? Bredda Tenhult och ge samhdllet
fortsatta utvecklingsmojligheter istéllet for att trycka ihop 73% av samhallet pa
samma platt, alltsa Herrgardsgardet med angransande nu befintliga gator.

7. Ar det rimligt att med liggande planférslag samla 73% av Tenhults innevanare
pa en tredjedel av samhadllets bosatta yta med allt vad det innebar i trafikokning?
Jag skulle kunna foresla utbyggnad av Tenhult mot Jonkopingshallet men dar
finns dkermark och skog, hagar och langre bort strévomrade vid Jarabacken.

Jag skulle likval foresla byggnation mot Huskvarnahallet men dven dar har vi aker-
mark, Naturbruksgymnasium, hdstgardar mm. Ett fjarde forslag vore byggnation
mellan Tenhult och mot Oggestorp. En hel del skog att exploatera

likval finns vag ut ur samhallet mot stor led, riksvdg 40/31 som leder mot arbetsg
vare i Oggestorp, Forserum och Néssjd &sterut. Vasterut har vi Huskvarna och
Jonkoping och dven dar besparar vi befintliga bostadsomraden inne i Tenhult en
ofantlig massa trafik.

8. Har ni utrett méjligheten att utdka Tenhult likval féra de bada samhéllena, Ten-
hult och Oggestorp ndrmare varandra?
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Géllande 6vriga delar av detaljplanen for Herrgardsgardet finner jag den bristfa
lig pa s manga punkter samt att saker som paverkar vart samhalle ofantligt
mycket i samband med forslaget inte finns med i beaktning redan i detta skede.

* Ingen plan finns fér utbyggnad av skola trots en 6kning med barn i ca. 300-400
planerade hushall.

*Inga efterforskningar har gjorts om det ens ar mojligt att bygga sd manga hus-
hall med befintligt vatten/avlopp.

*Det finns med i planen pa att bygga ett nytt dlderdomshem, vilket ni sa pa
samradsmotet i Tenhult 2018-06-28 kan ta 15-20 ar innan det kan sta klart Har ni
ens gjort en framtidsgenomlysning om hur alderdomshem ser ut da, paketerar vi
fortfarande vara gamla sa som Vasterhall ser ut idag?

*Ni sa pa samradsmoétet att ni i dagsldget inte har en plan for utryckningsfordon,
ambulans och brandkar, till det nya omradet. Markligt da ni i planen beskriver ett
bostadsomrade som inte kan nas pa ett lattillgangligt sétt i flera av de foreslagna
tillfartsvdagarna. Ni valjer att placerar in bostadsomradet i en atervandsgrand mot
jarnvdagen med ingen utfart méjlig. Skrammande!

*Jag repetera 6kningen i trafik om ni tillater den helt idiotiska I6sningen att sila
trafiken genom befintliga villagator frdn det nya omradet.

Sodra vagen kommer ha en 6kning fran 530 bilar till 2455 bilar, vilket &r i procent
en 6kning med 463%. Ostra vagen kommer 6ka fran 90 bilar dygnet till 1880 bilar.
Det ger en 6kning av 2088%. Ni hor val sjdlva att det ar helt orimligt!!!! Ldgg ner
forslaget helt att sila trafiken 6ver huvud taget genom befintliga villagator.

*Vi fick inga svar pa samradsmotet hur byggtrafik i 15-20 ar kommer paverka vara
villagator i befintligt bostadsomrade. Later som en hel del lastbilar, gravskopor,
tunga fordon dagarna i anda. Hur sakert kommer det vara for alla barn och str
sande/cyklande/ hundpromenerande boende i omradet?

Ja, jag kan halla pa ett tag till med tankar/fragor/synpunkter/funderingar i samma
karaktdr, men jag avslutar har idag.

Ser fram mot er aterkoppling pa mina synpunkter gallande detaljplanen fér Herr-
gardsgardet, Tenhult
24:47.

Kommentar

Las gemensam synpunkt for "Bygg en bro dver Jarnvdagen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., "Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse”, " Varfor
bygga har? - Alternativa exploateringsomraden’, "VA-situationen i Tenhult’,
"Byggrelaterade oldgenheter och Utryckningsfordon’, "Okad trafik leder till 8kat
buller’, "Okade koldioxidutsldpp” samt “Skolsituationen i Tenhult”.

so.

Jag och min familj har synpunkter pa byggnationen av Tenhults herrgardsgarde.
Vi anser att det skulle vara mycket beklagligt att bygga pa en sa fin plats da stora
grona falt ar viktigt for samhallen. Vi bor i ett hus som gransar precis till faltet vil-
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ken innebér ett betydligt samre lage for oss som familj. Om det trots allt beslutas
att bebyggas maste det goras pa ratt satt for att bibehalla det lugna villaomradet
dven om de blir dyrare. Att dra in all trafik genom ett stort villaomrade &r absolut
ingen bra ide eftersom man inte skulle ta hansyn till dem som redan ar bosatta i
omradet. Det blir storre risker med tanke pa det 6kade flodet av bilar som hade
kort genom omradet med tanke pa alla barn som ror sig i dar men aven ljudniva-
erna fran trafiken. Nej tack till det. Vi anser att enda alternativet ar att planera for
vdgen in till herrgdrdsgéardet byggs som en bro 6ver jarnvdgen, trots att det ar ett
dyrare beslut. Tank pa trafiksdkerheten for bade barn och vuxna i omradet.

| er berdkning med ca 300 nya bostdder kommer manga familjer flytta till Tenhult
och med fler familjer kommer fler barn vilket Tenhultskolan kommer fa svart att
hantera. Aven om man bygger ut skolan eller bygger en ny skolan pa herrgards-
gardet |6ses inte det storsta problemet. Det ska finnas en tillracklig mangd med
utbildade larare till alla barn och det &r ett stort problem i dagens samhalle.

Kommentar

Las gemensam synpunkt for “"Bygg en bro dver Jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., “Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse!, " Varfor bygga
har? - Alternativa exploateringsomraden” samt “Skolsituationen i Tenhult”.

51

Vi motsatter oss forslaget om att leda trafiken till Herrgardsgardets genom
befintligt villaomrade (Ostra vagen, Sédra vigen, Egnahemsvigen, Backens vig).
Forslaget med denna trafikldsning kommer att innebdra en 6kning av trafiken
med ca. 2300 bilar per dag. Detta kommer att medféra 6kade utslapp och otrygg
miljo for vara barn att réra sig inom. Barnen kommer inte att kunna vara ute och
cykla och inte kunna ga sjalva till skolan, utan maste bli skjutsade till och fran
skolan.

Vi flyttade hit till Ostra viagen i Tenhult for att véra barn skulle f& vixa upp i

ett lugnt, tryggt och sakert bostadsomrade med sparsam biltrafik. Vi och vara
grannar kommer att drabbas hart av kraftigt 6kad trafik och alla dess negativa
foljdeffekter om dessa vagar utanfor vara hus ska leda trafiken till och fran det
planerade bostadsomradet Herrgardsgardsgardet. Det blir en kraftig 6kning av
ohélsosamma utslapp fran fordon och en kraftigt 6kad bullerniva.

Idag @r det omrade som vi bor i en véldigt trafiksdker miljo for barn att rora sig
i. Barnen kan ga till och fran skolan, till sina vanner och idrottsaktiviteter. Detta
forsvinner helt och hallet om trafiken till och fran Herrgdrdsgardet kommer att
ledas genom vart befintliga bostadsomrade. Detta kommer dven att medféra
att trafiken | hela Tenhult kommer att 6ka markant da samtliga oroliga féraldrar
kommer att kora sina barn till och fran skolan, till barnens kompisar och till
idrottsaktiviteter. Att trafiken kommer att 6ka med 2300 bilar per dag &r en
underdrift.

For att bibehalla ett lugnt och trafiksakert bostadsomrade foreslar vi att man valjer
en langsiktig trafiklésning med en bro 6ver jarnvdagen in till Herrgardsgardet,
vilket Swecos rapport 2009 pavisade. Enligt Tyréns trafikutredningsrapport

180601 bor det alternativet tas upp igen.

Dessutom bor en skola ak.F-6 pa Herrgardsgardet inplaneras i detaljplanen,
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eftersom lenhultskolan redan idag ar for liten. Det &r vara barns rattigheter att
kunna ma bra, trivas och kunna lara sig i skolan.

Kommentar

Las gemensam synpunkt for "Bygg en bro dver Jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., “Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse!, " Varfor bygga
har? - Alternativa exploateringsomraden”, "VA-situationen i Tenhult” samt
"Skolsituationen i Tenhult”.

5.

TRAFIK LOSNING HELT HORRIBELT ATT SLAPPA IN SA MYCKET TRAFIK | ETT
BOSTADSOMRADE.

BYGG EN BRO,DET KAN DOM GORA OVERALLT UTOM | JONKOPINGS KOMUN.
ELLER? ELLER BYGG EN VAG UT TILL NASSJO VAGEN,BIOTOPER? HADE DET VARIT
EN NY JARNVAG SA HADE DOM INTE BRYTT SIG OM DET,DA HADE DET BLIVIT EN
JARNVAG. RATT OVER BIOTOPERNA. ELLER FLYTTA DOM.

ELLER BYGG UNDER JARNVAGEN DET KAN MANGA GORA | OVRIGA SVERIGE,VARFOR
INTE NI? VI VILL INTE HA BYGGTRAFIK | CA 10-15 AR | ETT BOSTADSOMRADE, DET
FATTAR VAL ALLA,AVEN NI.

VATTEN AVLOPP AR DET ORDENTLIGT KONTROLERAT?

RADDNINGSTJANST TILL DOM HUSEN LANGST NED VID JARNVAGEN DOM FAR AKA
OCH SNURRA RUNT | ETT BOSTADSOMRADE INNAN DOM KOMMER NER ANDA
DIT,LATER VALDIGT KONSTIGT, DETTAR TID ATT KOMMA DIT,i SOMMRAS VAR DET
EN BRAND PA BANVALLEN DA AKTE MAN NED OCH SLAKTE FRAN SODRA VAGEN.
BYGGER MAN HUS VID JARNVAGEN KOMMER MAN INTE DIT OCH ANDRA SIDAN

FRAN CENTRUMVAGEN AR DET STORT STAKET.HUR SKA MAN SLACKA BRANDER PA
BANVALLEN DA?

BARN SOM ANDVANDER GATOR TILL ATT LEKA PA,MALAR HAGAR OCH AKER
ROLLERBLADES, DOMKOMMERINTE ATTKUNNA GORA DETPGA SAKERHETEN,DOM
KOMMER ATT BLI SITTANDES INNE OCH SPELA PA DATORN ,INTE BRA.

ATT TA SIG TILL SKOLAN PA ETT SAKERT SATT,DET FINNS INGEN SOM GAR EN
LANGRE STRACKA TILL NAGONTING,MAN TAR ALLTID KORTASTE STRACKAN OCH
DA BLIR DET FARLIGT.VEM VILL HA DET PA SITT SAMVETE.

OM MAN SKA GORA ETT SA STORT JOBB MASTE MAN VAL RESPEKTERA DOM SOM
BOR DAR NU,DETTA AR ET] TYST OMRADE,NU BLIR DET BYGGTRAFIK OCH EN
VALDIGT MASSA BILAR SOM SKA KORA | BOSTADSOMRADET | FLERA AR?

DET TYP CA 300 BOENDE SOM SKA BYGGAS DA MASTE MAN VAL SATSA LITE OCH
INTE GORA ETT BUDGET BYGGE SOM ALDRIG BLIR BRA OCH INTE GAR ATT ANDRA
PA. DET BLIR SOM | JONKOPING, DET AR STOPP OVER ALLT VISSA TIDER OCH DET
GAR INGET ATT GORA. TANK TILL INNAN DET AR DET FORSENT.
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Kommentar

Las gemensam synpunkt for “Bygg en bro dver Jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., “Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse!, " Varfor
bygga har? - Alternativa exploateringsomraden’, "VA-situationen i Tenhult” samt
"Skolsituationen i Tenhult”.

5> I

TRAFIK LOSNING HELT HORRIBELT ATT SLAPPA IN SA MYCKET TRAFIK | ETT
BOSTADSOMRADE.

BYGG EN BRO,DET KAN DOM GORA OVERALLT UTOM | JONKOPINGS KOMUN.
ELLER? ELLER BYGG EN VAG UT TILL NASSJO VAGEN,BIOTOPER? HADE DET VARIT
EN NY JARNVAG SA HADE DOM INTE BRYTT SIG OM DET,DA HADE DET BLIVIT EN
JARNVAG. RATT OVER BIOTOPERNA. ELLER FLYTTA DOM.

ELLER BYGG UNDER JARNVAGEN DET KAN MANGA GORA | OVRIGA SVERIGE,VARFOR
INTE NI? VI VILL INTE HA BYGGTRAFIK | CA 10-15 AR | ETT BOSTADSOMRADE, DET
FATTAR VAL ALLA,AVEN NI.

VATTEN AVLOPP AR DET ORDENTLIGT KONTROLERAT?

RADDNINGSTJANST TILL DOM HUSEN LANGST NED VID JARNVAGEN DOM FAR AKA
OCH SNURRA RUNT | ETT BOSTADSOMRADE INNAN DOM KOMMER NER ANDA
DIT,LATER VALDIGT KONSTIGT, DETTAR TID ATT KOMMA DIT,i SOMMRAS VAR DET
EN BRAND PA BANVALLEN DA AKTE MAN NED OCH SLAKTE FRAN SODRA VAGEN.
BYGGER MAN HUS VID JARNVAGEN KOMMER MAN INTE DIT OCH ANDRA SIDAN

FRAN CENTRUMVAGEN AR DET STORT STAKET.HUR SKA MAN SLACKA BRANDER PA
BANVALLEN DA?

BARN SOM ANDVANDER GATOR TILL ATT LEKA PA,MALAR HAGAR OCH AKER
ROLLERBLADES, DOMKOMMERINTE ATTKUNNA GORA DET PGA SAKERHETEN,DOM
KOMMER ATT BLI SITTANDES INNE OCH SPELA PA DATORN ,INTE BRA.

ATT TA SIG TILL SKOLAN PA ETT SAKERT SATT,DET FINNS INGEN SOM GAR EN
LANGRE STRACKA TILL NAGONTING,MAN TAR ALLTID KORTASTE STRACKAN OCH
DA BLIR DET FARLIGT.VEM VILL HA DET PA SITT SAMVETE.

OM MAN SKA GORA ETT SA STORT JOBB MASTE MAN VAL RESPEKTERA DOM SOM
BOR DAR NU,DETTA AR ET] TYST OMRADE,NU BLIR DET BYGGTRAFIK OCH EN
VALDIGT MASSA BILAR SOM SKA KORA | BOSTADSOMRADET | FLERA AR?

DET TYP CA 300 BOENDE SOM SKA BYGGAS DA MASTE MAN VAL SATSA LITE OCH
INTE GORA ETT BUDGET BYGGE SOM ALDRIG BLIR BRA OCH INTE GAR ATT ANDRA
PA. DET BLIR SOM | JONKOPING, DET AR STOPP OVER ALLT VISSA TIDER OCH DET
GAR INGET ATT GORA. TANK TILL INNAN DET AR DET FORSENT.
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Kommentar

Las gemensam synpunkt for “Bygg en bro dver Jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., "Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse!, " Varfor bygga
har? - Alternativa exploateringsomraden” samt "Skolsituationen i Tenhult”.

s+ I

Vi skriver till er med anledning av Byggnationen pa Herrgardsgdrdet i Tenhult.

Da vi kopte huset for att det ar ett lugnt omrade, kanner vi och vara grannar nu
stor oro for den planerade trafiken som ska “slussas”in till det nya omradet via de
befintliga gatorna. For oss ar detta ett fruktansvart forslag da det inte pa nagot vis
kan vara en langsiktig och saker trafiklsning. Vi bor pa Egnahemsvagen 13, och
vad jag har forstatt sa kommer all trafik passera vart hus, vilket kommer medféra
en kraftigt 6kad trafik.

Idag ar det valdigt manga barn som ror sig i omradet, da de passerar bade till
skolan och lekpark. Detta forslag med trafik genom omradet kan val varken vara
miljévanligt eller sakert.

Broforslaget som ocksa finns, dar aven Tyrens Trafikutrednings rapport hanvisar
till att alternativet ska tas upp igen maste enligt oss vara det basta och mest
trafiksdkra alternativet. Da jag sjalv arbetar som projektledare i byggbranschen, sa
finner jag det markligt att ens ha tankar pa att dra in ytterligare trafik i befintliga
omraden. Allt som oftast pratas det om miljo

och sdkerhet ndr man planerar nya omraden, vilket verkar vara helt dsidosatt
vid planering av detta projekt. 300 nya bostader KRAVER en langsiktig och siker
trafiklosning.

Kommentar

Las gemensam synpunkt for “"Bygg en bro dver Jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., “Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse!, "VA-
situationen i Ostra Tenhult och Herrgérdsgardet” samt “Skolsituationen i Tenhult”.

5.

Manga av klotets befolkning svilter och de minskar inte i antal utan 6kar. Mark
till akermark minskar i rasande fart men d@nda tycks ingen av de som har hand om
forstandet(?) inse det. Akermark bebyggs virlden 6ver och alla tycks tro att den
kommer att racka i evighet.

Oavsett detta sa kommer det att byggas. Men fér vem? For Tenhultsbor eller
utsocknes? Vad galler buss och tag finns bra forbindelser till stan och Néssjo. Men
alla jobbar inte i stan som kommunen tycks tro. Finns inga bussar direkt éver till
Barnarp, Torsvik, Taberg o vidare fran Tenhult och tillbaka. Men de flesta tar nog
bil oavsett vart de ska. Biltrafiken kommer att 6ka betydligt men som tur &r verkar
inte bilar raknas som nan stor oldagenhet som djuren gor.

Nytt dldreboende bra men langt fran centrum, mer centralt som Vasterhll. Lagg
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inte ner Vasterhall om det nu ar tankt att gora det. Det blir langt till centrum nar
nya bussar ska in pd omradet.(?)

Kom ihag klotet &r inte bara till for oss manniskor utan dven for flora och fauna.

Kommentar

Las gemensamt svar for "Varfor bygga har? - Alternativa exploateringsomraden”

56 I

Vidr emot forslaget att leda in trafiken pa befintligt villaomrade. Férslaget innebar
en extremt stor 6kning av trafiken med 2 300 fler bilpasseringar per dag. Trots
silning ar volymen extremt stor och flertalet gator har direktutfarter i anslutning
till gatorna.

Vi foresprakar istallet:

1. Broldsning/tunnellésning Vi foreslar att kommunen tar upp alternativet med
att projektera och bygga en bro éver jarnvagen alt en tunnel under jarnvagen
for att pa sa vis far en bra koppling mellan Herrgdrdsgardet och Centrumvagen.
Denna [8sning kommer ge en positiv effekt pa trafikféringen och dess
konsekvenser. Detta gallande bl.a. trafiksédkerheten och volymen av utslapp.
Om kommunen anser att 16sningen ar for kostsam bor det kunna omprioriteras
medel i kommunens budget. Alternativt kan kostnaden ldggas pa tomtpriserna,
sa att kommande trafikanter/boende pa Herrgardgardet har medfinansierat en
fungerande trafiklésning.

2.V&g ut mot Nassjovagen Forslag att dra ut en vdg mot Nassjovdagen. En sddan
[6sning skulle innebdra en mycket bra trafiksakerhetsldsning for alla boenden.

3. Minska antalet tomter/bostader Forslag att minska antalet tomter/bostader.
Bygg 20 st villor i forlangning av varje befintlig vag, dvs Sodra Vagen, Villavagen
och Egnahemsvéagen. Pa sa vis blir 6kning av trafikvolymen relativt liten. Sweco
skriver i sin trafikutredningsrapport i planprogrammet fran 2009 att silning av
trafiken ej kan svilja den férslagna volymen av trafiken om det ska byggas 300
bostader. Sweco menar att det da endast kan bli tal om ett fatal byggnationer.

I grunden ar vi mycket positiva till en expansion av Tenhult men vi anser att
ett byggande pé Herrgardsgardet, i den omfattning som foreslagits, inte ska
genomfdras om inte en annan langsiktig trafiklosning genomfors.

Kommentar

Las gemensam synpunkt for "Bygg en bro over Jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., "Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse. samt " Varfor
bygga har? - Alternativa exploateringsomraden”.

s

TRAFIK LOSNING HELT HORRIBELT ATT SLAPPA IN SA MYCKET TRAFIK | ETT
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BOSTADS OMRADE. BYGG EN BRO DET KAN DOM GORA OVERALLT UTOM |
JONKOPINGS KOMUN. ELLER BYGG EN VAG UT TILL NASSJO VAGEN,BIOTOPER?
HADE DET VARIT EN NY JARNVAG SA HADE DOM INTE BRYTT SIG OM DET,DA
HADE DET BLIVIT EN JARNVAG. RATT OVER BIOTOPERNA. ELLER FLYTTA DOM.

ELLER BYGG UNDER JARNVAGEN DET KAN MANGA GORA | OVRIGA
SVERIGE,VARFOR INTE NI? VI VILL INTE HA BYGGTRAFIK | CA 10-15 ARIETT
BOSTADSOMRADE, DET FATTAR VAL ALLA,AVEN NI.

VATTEN AVLOPP AR DET ORDENTLIGT KONTROLERAT?

RADDNINGSTJANST TILL DOM HUSEN LANGST NED VID JARNVAGEN DOM FAR
AKA OCH SNURRA RUNT | ETT BOSTADSOMRADE INNAN DOM KOMMER NER
ANDA DIT,LATER VALDIGT KONSTIGT, DET TAR TID ATT KOMMA DIT,i SOMMRAS
VAR DET EN BRAND PA BANVALLEN DA AKTE MAN NED OCH SLAKTE FRAN SODRA
VAGEN.

BYGGER MAN HUS VID JARNVAGEN KOMMER MAN INTE DIT OCH ANDRA SIDAN
FRAN CENTRUMVAGEN AR DET STORT STAKET.HUR SKA MAN SLACKA BRANDER
PA BANVALLEN DA?

BARN SOM ANDVANDER GATORTILL ATT LEKA PA,MALAR HAGAR OCH

AKER ROLLERBLADES, DOM KOMMER INTE ATT KUNNA GORA DET PGA
SAKERHETEN,DOM KOMMER ATT BLI SITTANDES INNE OCH SPELA PA DATORN
INTE BRA.

ATTTA SIG TILL SKOLAN PA ETT SAKERT SATT,DET FINNS INGEN SOM GAR EN
LANGRE STRACKA TILL NAGONTING,MAN TAR ALLTID KORTASTE STRACKAN OCH
DA BLIR DET FARLIGT.VEM VILL HA DET PA SITT SAMVETE.

OM MAN SKA GORA ETT SA STORTJOBB MASTE MAN VAL RESPEKTERA DOM SOM
BOR DAR NU,DETTA AR ETT TYST OMRADE,NU BLIR DET BYGGTRAFIK OCH EN
VALDIGT MASSA BILAR SOM SKA KORA | BOSTADSOMRADET | FLERA AR?

DETTYP CA 300 BOENDE SOM SKA BYGGAS DA MASTE MAN VAL SATSA LITE OCH
INTE GORA ETT BUDGET BYGGE SOM ALDRIG BLIR BRA OCH INTE GAR ATT ANDRA
PA. DET BLIR SOM | JONKOPING, DET AR STOPP OVER ALLT VISSA TIDER OCH DET
GAR INGET ATT GORA.

TANK TILL INNAN DET AR DET FORSENT.

Kommentar

Las gemensam synpunkt for “"Bygg en bro dver Jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., “Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse!, " Varfor bygga
har? - Alternativa exploateringsomraden” samt "Skolsituationen i Tenhult”.

5o
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Vi skriver med anledning av den planerade byggnationen pa Herrgardsgardet i
Tenhult.

Vi dri grunden positiva till att det byggs ett nytt bostadsomrade i Tenhult. Det har
funnits behov av det under en langre tid.

Vart hus ligger p& Ostra vigen 23, vilket ligger i néra anslutning till den féreslagna
infarten, dar lekplatsen nu ar beldgen.

Vi kdnner en oro for forslaget att all trafik till det nya bostadsomradet ska ledas via
Ostra vigen. Belastningen pé& den vagen kommer att bli orimligt stor med tanke
pa att det finns planer att bygga 300 bostader. Dessutom innebar detta forslag
att de boende i det nya omradet kommer att behova dka en onddigt Idang omvég
for att komma till sina bostader. Da vore det battre att leda trafiken pa flera vagar,
som alltsa inte skulle enkelriktas.

Vi hoppas dock framfor allt att det i stéllet satsas pa en sdker och langsiktig
[6sning, vilket en bro over jarnvdgen in till omradet skulle innebéra. Vi dnskar
darfor att detta alternativ utreds igen.

Kommentar

Las gemensam synpunkt for "Bygg en bro dver Jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., och "Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse."

co. I

1.Inledning

Vill inleda detta yttrande med att sdga att det ar valdigt roligt att hora att man vill
att Tenhult skall vaxa och att man ar beredd att sats i Tenhult! Det kommer bli ett
stort lyft for samhallet som sadant da det borgar for battre service av olika slag for
Tenhults borna, med allt fran kollektivtrafik, handel, sjukvard, skolor till bibliotek
mm.

En sa stor tillvéxt av Tenhult som nu planeras innebar ocksa utmaningar inom
manga olika delar. En utmaning &r sa klart var ndgonstans Tenhult skall véxa.
Efter att ha tagit del av planhandlingarna framstar det som ganska uppenbart att
Herrgardsgardet, med sin komplexitet, antagligen inte ar det basta stallet att lata
Tenhult vaxa pa.

Om man nu skall satsa i Tenhult ar det viktigt att tanka langsiktigt vid
planldggningen, inte minst i detta fall ndr man planerar fér att Tenhults samhélle
skall véaxa med ca 300 fastigheter, uppskattningsvis runt 1000 invanare. Det &r

en kraftig 6kning sett till dagens invanare antal i Tenhults tatort. Det far inte bli
sa att man tar férhastade och daliga beslut bara for att man skall ’komma igang”
snabbt. Man maste tanka i banor av som vad hander sedan, dvs var skall Tenhult
vdxa nagonstans efter denna plan? Det vore olyckligt om man laser in sig i ett
"horn” och tex inte kan vaxa mer bara for att man har tagit forhastade beslut. Jag
finner utformningen av trafikldsningen i planférslaget véldigt orovdckande, saval
for befintligt boende som for de som kommer att bo pa Herrgardsgardet.
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2. Sammanfattning av synpunkter pa samrad med tillhérande handlingar
Nedan har jag gjort en sammanfattning av synpunkter kring planforslaget.

A. Stéller oss positiva till att Tenhult skall vaxa. Anser dock att det finns

mindre "komplexa” platser for Tenhult att véxa pa som bor utredas ndrmare.
Komplexiteten med Herrgardsgardets natur (biotop), kulturhistoria, barridren
som jarnvdgen innebadr, buller fran jarnvagen (som dessutom vantas 6ka ndr man
bygger godsjarnvagen mellan Tenhult och Torsvik), farligt gods som transporteras
pa jarnvagen, svarigheten med tillfartsvagar, stor negativ paverkan pa befintligt
villaomrade i norr, 8kermark, Ostra Vitterbranternas avslutning, eventuellt
naturreservat, idyllen vid Tenhults Herrgard gor att det noga bor 6vervagas om
det inte ar mer samhallsekonomiskt I6nsamt att valja en annan plats nar nu
Tenhult skall véxa sa extremt mycket.

B. Utred 6vriga strategiska och kompletterande omraden i Tenhult for
exploatering. Eftersom den nya Nassjo vagen inte langre gar genom Tenhult utgor
inte denna vdg langre nagon lika stor “barriar” som tidigare. Det finns alternativa
platser att bygga pa som har betydligt mindre komplexitet an Herrgardsgardet.
Se forslag pa alternativa platser nedan under punkt 3.2.1.23.

C. Om det anda ar sa att man trots allt kommer fram till att man skall exploaterar
Herrgardsgardet, maste det investeras i en rimlig och hallbara trafiklésning som
klarar denna och eventuellt ytterligare tillvaxt. Losningen med att sila trafiken pa
befintliga villa gator ar inte en sadan I6sning. Man maste respektera de befintliga
fastigheternas "existens” och inte inskranka/férsamra livskvalitén for dessa. Vi
som bor har bor har av olika anledningar sa klart, men en anledning som nog

ar gemensamt for oss alla som bor hér, ar att det ar ett lugnt och naturnara
villaomrade déar barnen kan rora sig hyfsat fritt. Barnen kan ga sjdlva till och fran
skolan/lekplats/kompisar etc. Detta kommer man troligen inte Iata barnen gora
langre eftersom det blir sa extrem stor 6kning av trafikmangderna. Detta kommer
bli valdigt negativt framforallt for barnen

D. Véldigt manga kommer att paverkas negativt av den féreslagna trafikldsning,
inte minst de som kommer att bosatta sig pa Herrgardsgardet som inte kommer
fa en anpassad och ratt dimensionerad trafikldsning. Detta kommer sannolikt
goOra att omradet tappar i attraktion.

E. Om det &r problem med kostnaden for en rimlig trafiklésning sasom en bro, hoj
tex priset pa tomterna for att tdcka del av denna investering. Ett annat alternativ
ar att ndringslivet i Tenhult (som dnskar mer bostader) &r med och sponsrar
trafiklésningen. Vi forordar att det byggs en bro over jarnvagen i den allra
sydligaste delen. Har kommer den smalta in betydligt battre i landskapsbilden

an vad en bro strax sdder om Tenhults moblers lager skulle gora. Dessutom ar
hojdforhallandena betydligt mer fordelaktiga har vilket innebar att kostnaden kan
hallas ned. Det var redan en bro har forr i tiden. Detta ar som jag ser det den enda
vettiga och rimliga trafiklésningen och vart krav om man valjer att exploaterar
Herrgdrdsgardet. Ber er kommentera mina sammanfattande synpunkter.

3. Synpunkter, kommentarer och fragor pa samradet och samradshandlingarna
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For att underlatta for er har jag numrerat vara olika fragestallningar for att det
skall vara enklare for er att referera till nér ni svarar pa punkterna.

3.1 Synpunkter och fragor pa distributionen av samradshandlingarna samt sjalva
samradsmotet

3.1.1 Rutiner vid utskick av samradshandlingarna

Vilka riktlinjer anvandes nar ni valde ut de fastigheter som skall fa utskicket av
samradshandlingarna? Flera fastigheter har tyvarr inte fatt handlingarna trots
att de kommer att paverkas vasentligt, tanker tex pa de som bor pa Backens vdg
och Tradgardsvagen. Nar det dr sa manga som paverkas av trafikldsningen borde
samtliga pa den 0stra sidan av jarnvagen fatt planhandlingarna utskickade till
sig (atminstone alla som bor utmed Ljungarpsvdagen och sdder om denna). Det
ar ju inte bara de som bor angransande till Herrgardsgardet som berors utan alla
pa Ostra sidan av jarnvagen, dock i varierande utstrackning. Ber er forklara hur ni
har resonerat avseende detta. Jag ar radd for att inte alla i omradet har forstatt
den pdverkan som foreslagen trafiklosning kommer att ge, eftersom alla inte fatt
samradshandlingarnai sin brevlada.

3.1.2 Utskick i svartvitt

Det finns ett antal bilder/skisser/kartor i det material som tagits fram avseende
planen. Tyvarr ar det valdigt svart att tillgodogdra sig dessa till fullo eftersom
utskickat var i svartvitt. Kan vara ett tips att skicka ut det i farg avseende framtida
planer. Visserligen kan man lasa dem pa natet men tycker anda utskicket bor
goras i farg.

3.1.3 Input avseende samradsmotet

Nar det galler sjalva samradsmotet ar det fyra saker som jag vill ge i feedback. Det
ar mina personliga reflektioner, men vill garna dela med mig av dessa.

A. Bra agenda fér motet som gav inblick utifran olika aspekter, aven om man
garna kunde varit lite mer forberedd pa fragor kring skolan och hur den skall
kunna méta upp nar Tenhult kommer véxa sa mycket.

B. Det ar olyckligt att man valde att ldagga samrddsmétet sista veckan i juni da
manga redan hade bdrjat sin semester. Nu var samradsmotet visserligen valdigt
val besokt men kanner till manga i grannskapet som redan hade akt ivdag pa
semester och darfor inte kunde ga pa motet. Detta kan vara en lardom infor
planering av framtida samradsméten inom kommunen. Aven fran kommunen
sidan kunde inte alla ndrvara pga. semester.

C. Métet inleddes av Anders Johansson som i sin inledning sa att han hoppades
pa att vi inte skall fokusera pa trafiklosningen under kvéllen. Detta kdndes som
en olycklig kommentar eftersom det ar just trafikldsningen som oroar manga
Tenhults bor. Att Tenhult skall vaxa vill nog de flesta. Det var darfér ganska
opedagogiskt att ge en sddan kommentar i inledningen av motet, vilket faktiskt
retade upp manga av ahdérarna. Det hade varit battre att sdga att vi verkligen skall
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fokusera pa trafiklosningen ikvall eftersom det dr dar som manga ar oroliga.

D. Det var vildigt positivt att hora att Anders Samuelsson valde att avslutade
samradsmotet med att sdga att vi far titta pa broalternativet en gang till.

3.2 Synpunkter, kommentarer och fragor pd samradshandlingarna
3.2.1 Planbeskrivning (huvuddokumentet)
3.2.1.1 Bakgrund, syfte och huvuddrag—Téat bebyggelse (avser sida 4)

Vad ar anledningen till att man skall bygga "Tradgardsstad” dar man trycker ihop
bebyggelsen, dvs tatare an vanlig villa bebyggelse? Om man skall bygga en villa
ar det manga som vill ha en hyfsad rejal tradgard runt sitt hus, dvs upp emot
1000-1200 kvadratmeter i alla fall. P4 sidan ii i avsnittet “Bebyggelse” star det att
de storre villatomterna i genomsnitt endast ar 730 kvm, och de tatare villorna har
endast 425 kvm. Hur resonerar ni nar ni tanker sa sma tomter som det planeras
for? Blir det sa attraktivt? Det ar fullt forstaeligt att man vill tata ihop bebyggelse i
tex Jonkopings city dar marken ar dyr och manga vill bo. | detta fall pratar vi dock
Tenhult, och en av anledningarna till att man bosatter sig har ar val just att det ar
lite mer pa "landet” kdnsla och inte minst dadr barnen har levnadsutrymme. Vet att
manga dr besvikna pa att man planerar for sa sma tomter. Hur tanker ni har? Hur
bedoms detta upplagg med tajt byggnation kunna attrahera?

3.2.1.2 Planforslag - Platsens forutsattningar (avser sida 5)

Har star det om att aterinfora tva av Tenhults viktigaste kulturmiljder som hamnat
utanfor den befintliga stadsbilden. Hur menar ni med "aterinféra” och att de
"hamnat utanfor”? Tenhults herrgard har val alltid legat pa nuvarande stalle och
det ar just det faktum att det finns lite yta runt om som gor det till en kulturmiljo.
Om man bygger bebyggelse precis jamte sa kommer kanslan i denna miljé
forsvinna. Hur resonerar ni kring detta? Nar det galler jarnvagsstationen sa har
det redan flyttats en gang och vill man aterinféra den i stadsbilden, ja vad hade
da varit mer naturligt an att flytta tillbaka den till jarnvagsstationen. Hur ser ni pa
detta? Forstar att det ar svart, men en jarnvagsstation kommer inte till sin ratt om
den inte ligger vid jarnvagsomradet.

3.2.1.3 Planforslag~ Stadsbild (avser sida 6)

Den planerade gang och cykel undergéngen ar ett valkommet tillskott. Det

ar valdigt positivt att denna kommer knyta ihop 6stra och vastra Tenhult i

soder. | handlingarna star det tunnel men det ar rétt stor skillnad pa tunnel och
undergéng vad giller diverse regelverk. Aven om man viljer annan plats &n
Herrgdrdsgardet for Tenhults framtida expansion ar det en valdigt bra forbattring
att anldagga en sddan undergdng. Detta minskar risken for spring i jarnvagssparet
samt knyter ihop delarna pa ett bra satt. Jag ser detta som valdigt positivt.

3.2.1.4 Planforslag -Situationsplan (avser sida 7 och 8)

Generellt sett tror jag att det skissade upplagget pa situationsplan kommer bli
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valdigt bra. Det finns dock ett antal saker som jag vill férmedla till er avseende
detta. Hur tanker ni ndr man skissar pa att ha lekplatsen nara dldreboendet istéllet
for nara forskolan? Spontant kan

man tycka att det skall vara omvant. Hur har man resonerat kring detta? Kommer
man kunna se lekplatsen fran torget? Kanns tveksamt nar man tittar pa
situationsplanen. Behover som indikeras i handlingarna justeras for att kunna ge
god uppsiktsmajlighet. Vad kommer man gora for trafiksakerhetsatgarder i
anslutning till torget? Det kommer bli valdigt mycket trafik just har, framfor allt i
rusningstid. Kommer det bli en “rondell” pa trafikplatsen vid rondellen? Trafikljus?
Om inte, sa kommer det bli ett otdckt "hérn” men skymd sikt enligt markeringen
nedan i situationsplanen:

Nar det galler den gang och cykelvdag som skall ga under jarnvégen sé vore det
en stor fordel om den delar sig i tva forgreningar efter att man passerat jarnvagen
i vastlig riktning. En férgrening som gar mer norr ut mot Tenhults moblers lager
och en som gar enligt den redan inritade pa sidan 8. Anledningen till detta forslag
ar att det ar med stor sannolikhet mot norr de flesta vill ta sig om man tanker pa
buss hallplatsen vid Tenhults Mobler, Tenhultsskolan och jarnvagsstationen (som
det ar nu sa gar de flesta tag till Jonkoping fran spar 1, dvs det vastra sparet).

Nar det galler sidan 9 6verst sa ar det svart att utldsa av den tematiska kartan som
visar uppdelningen av huvudgata, lokalgata etc. | bilden nedan har jag markerat
ett omrade. Ar det tanken att det skall vara parkeringar mitt ute pé denna éppna
yta? Se nedan:
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Blir det sa snyggt och andamalsenligt att lagga parkeringen mitt pa ytan pa detta
satt? Ar det inte bittre att Iigga det mer mot dster eller vaster sa att man kan gora
lite mer av denna yta? Fundera gérna vidare pa detta.

Det ar i princip omdjligt att se de inritade pilarna pa den nedersta kartan pa sidan
10.Vad ar avsikten med dessa pilar? Skall tillfarten endast vara pa den 6stligaste
vdgen och fran fart endast pa de andra tva vdagarna, dvs Villa vdgen och Sodra
vdgen. Ber er fortydliga .detta. Jag upplever att bilden inte hanger ihop med
ovriga tankar i planforslaget.

3.2.1.5 Planforslag - Bebyggelse (avser sida 11)

Hur ser man pa brandsékerhet och tillganglighet nar man skissar pa en férskola
med 3-4 vaningar? Det kdnns inte sarskilt praktiskt nér man skall ga ut och in med
barnen om man har en férskola pa 3 eller 4 vaningar.

Dessutom kravs extra atgdrder for brandsdkerhet eftersom raddningstjanstens
barbara stegar endast racker till tredje vaningen. Hur ar tanken kring detta? Det
bor dven dimensioneras for ett antal parkeringsplatser for lamning och hamtning
pa forskolan. Hur har man resonerat har? Vad avses med den sista meningen
under "Offentlig service” som lyder "Barnen behdver under skoltiden...."? Det
planeras val inte for en skola dar? Meningen ar lite konstig i sin helhet men ar det
sa att man med skoltid avser forskole tid?

Placeringen av de mest trafikgenererande verksamheterna, dldreboende och
hyreshus narmast naturomradet kdnns inte bra, inte minst med tanke pa det
eventuella naturreservatet. Det hade varit att foredra att man la dessa hus
narmare jarnvagen och sedan villor ndrmast naturomradet ldngst upp mot dster
istallet for att bl a fa en "finare” 6vergang till naturen i 6st med lag bebyggelsen.
Om man dessutom bygger en bro sa blir det inte sa lang vag for tung trafik

att ta sig till dessa hus. Dessutom ar det antagligen enklare att ljudisolera
hoghus kontra villor nar det galler bullret fran jarnvagen. Hur ser ni pa dessa
kommentarer?

Kanske ar det sa att ovanndmnda punkter 6vervager forslaget med att
"bebyggelsen kommer att klattra upp for slanterna” som det skrivs om pa sidan
6 avseende stadsbilden. Om det byggs en bro for att ansluta trafiken, hur skulle
man da ténka sig att situationsplanen dndras? Det kanske da inte &r sa optimalt
att lagga de delar som genererar mest trafik langst in pa omradet och dessutom
ger en oharmonisk évergang mot naturomradet i dster.
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3.2.1.6 Planforslag -Gator (avser sida 13)

Nar det géller befintliga S6dra och Ostra vigen stér det att tanken &r att forligga
en gc-vag soder om huvudgatans strackning. Pa vilket satt kommer de befintliga
boendena utmed gatan paverkas av detta? Kommer man kunna parkera pa
gatans bada sidor som idag eller kommer det bli inskrankningar i detta? Hur
bredda kommer dessa gator att bli efter detta dtgarder? Vidare, i skissen nedan sa
ser det ut som man satt ett farthinder precis utanfér garage infarten till
fastigheten 24:3 vilket kdnns valdigt markligt. Hur har man resonerat har?

3.2.1.7 Planforslag - Platser och korsningar (avser sida 14)

Nar det galler korsningen Soédra vdagen och Ljungarpsvdgen maste man dven

ta i beaktan det stora antal barn som korsar Ljungarpsvagen just har pa vag till
och fran skolan. Eftersom trafikmangderna kommer att 6ka vasentligt har sa

bor man dven gora en sdker |6sning for fotgdngare. Visst ar det bra att forbattra
siktfaltet for alla biltrafikanter som skall kora ut pa Ljungarsvdagen, men glém inte
bort fotgangarna. Har ni ndgra forslag kring hur man kan sakerstalla sékerheten
harfor fotgdngare? Vad innebdr det for fastigheten 44:22 att man skall nivasanka
Ljungarpsvégen och dessutom ta delar av deras mark i ansprak?

Beskriv vad atgarderna kommer innebara for fastigheten 28:2?
3.2.1.8 Planfarslag — Trafik - Cykel (avser sida 15)

| sista stycket pd sidan 15 stdr det omndamnt tunnel, antar att det istéllet skall vara
en undergang? En fri hojd pa endast 2,1 meter i undergangen ar undermalig och
en sakerhetsrisk for ldanga personer som cyklar. Hur ser ni pd detta?

3.2.1.9 Planforslag -Trafik - Kollektiv trafik (avser sida 16)

Forstar inte riktigt sammanhanget i den forsta och andra meningen. Framfor
allt ordet "aven” som éar tredje ordet i andra meningen. Vad syftar det pa? Vilken
tillfartsvdg tanker man sig att bussen skall ta in och ut i det nya omradet om
det blir aktuellt med busstrafik? Man bor se 6ver strackningen pa GC-vagen
med undergangen fran det nya omradet sa att den pa vastra sidan om sparet
gar mer mot norr, eftersom Tenhults Mobler kommer att vara den ndrmsta
busshallplatsen. Har ni beaktat detta?

3.2.1.10 Planforslag -Trafik- Framtida dubbelspar pa Jonképingsbanan (avser sida
16)
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Ett framtida dubbelspar for denna linje finns inte med i Trafikverkets nuvarande
plan, men d@nda bra att man har beaktat avstanden till jarnvdgen. Om det kommer
med i en framtida plan kommer arbete for att realisera detta enligt uppgift att
finansieras av Trafikverket.

3.2.1.11 Planférslag -Trafik - Biltrafik (avser sida 16)

| forsta stycket beskrivs hur man kommer att plantera tradrader utmed vdgen
samt mojliggora for gatuparkering mellan tradraderna. Géller detta dven for
Ostra vagen och Sédra vigen? Om ja, dessa skall ju dven f& en gc-bana mot
soder och du undrar man ju hur bred gatan till slut blir? | det andra stycket sa tar
man upp végarna Villavigen, Egnahemsvigen och Ostra vigen dar tanken &r
att sila trafiken. Hur sdkerstaller man att dessa vagar endast kommer anvandas

i begransad utstrackning? Dessa ar betydligt smalare vagar. Hur resonerar ni for
dessa vagar?

P& sidan 17 redogérs for de férvantade trafikdkningarna pa Ostra och Sédra
vagen. Dock omnamns inte 6kningarna som vantas ske pa Villa vagen,
Egnahemsvdgen, Backens vdg, Tradgardsvdagen. Hur bedéms dkningen bli

pa dessa vdgar? Vidare pa sidan 17 sa visas att man skall dela Villa vagen och
Egnahemsvdgen i tva enkelriktningar. Hur bedomer ni att konsekvenserna blir av
detta? Finns det exempel pa andra stallen dar man gjort pa detta sdtt? De som
kommer bo pa Herrgardsgardet och skall aka bil mot Néssjohallet men d&ven mot
Jonkodping kommer vilja ta narmsta vagen. Denna ar da via Egnahemsvagen,
Backens vdg och Tradgardsvdgen. Hur ser planerna ut for att anpassa denna
"rutt” sa att detta inte blir en huvudled ut fran omradet? Tank dven pa den branta
backen som ar dar Tradgardsvagen moter Ljungarpsvagen.

| samma bild pa sidan 17 visas hur man kan bryta av vag for minskad trafik pa
befintliga villa gator. Ar det inte s& att man skall bryta av dessa pa den nordliga
sidan av korsningarna? Se de inritade rdda pilarna. Hur har ni resonerat kring
detta?

Om det ar tankt att vara som bilden visar i sitt ursprungliga utférande, kommer
anda manga valja att kora pa Sodra vagen och Villa végen.

3.2.1.12 Planens konsekvenser- Alternativ och andra stadllningstaganden (avser
sida 28-29)
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Nar det galler anslutningen till Herrgardsgardet sa skriver ni att
brokonstruktionerna alternativ 2 och 3 visade sig vara tekniskt och ekonomiskt
svara att genomfora. Ber er redogdra och specificera vilka tekniska svarigheter
som foreligger? Har svart att se de tekniska svarigheterna med dagens teknik.
Kan tanka mig att broalternativet vid Tenhults mdblers lager &r lite dyrare. Det
ar saldes en fordel att vilja det sydligaste broalternativet da detta alternativ
dessutom inte kommer fa nagon stérre konsekvens for Tenhults stadsbild. Ber er
redogora och specificera for varfor det ar ekonomiskt svart att genomféra. Om
man bygger en bro kommer Tenhults Herrgard att bli en central vy i dioramat
kring tillfartsvagen till Herrgardsgardet.

Var kan man inte dimensionera upp GC undergangen till att aven vara en bil
undergdng? Man far da ett storre uppdamningslager for 1000 ars regn “pa kopet”.
Om man &r orolig for regnméngder kan man bygga underjordiska vattenmagasin
som man tex gjort inne i Jonkoping. Hur ser ni pa alternativet med en undergang
som anslutning till planomradet?

Om man skall tdnka "stort” och mojliggéra an mer framtida exploatering av
Tenhult bér man 6vervéaga bade en bro/undergang samt vag som ansluts fran
norr. Man far da en ringvdg som underlattar for busstrafik. Man kommer med en
sadan l6sning avlasta Centrumvagen. Man kan da exploatera annu mer i Tenhult
genom den mark som ligger annu mer mot 6ster. Har detta beaktats? Hur ser

ni pa detta? Om man gor tillfarten till planomradet via en bro i soder behéver
man inte vidta sarskilt mycket trafiksakerhetshojande atgarder for tillfarten.
Centrumvagen har redan en gang och cykelvdg som gar parallellt med vagen fran
gang och cykelbron éverjarnvdgen till badet i sdder. Investeringskostnaden for
att hoja trafiksdkerheten torde bli lagre an att bygga om och trafiksakra hela det
befintliga villaomrade som ar norr om planomradet. Har man tagit med detta i
beaktan nar man raknat kostnader pa olika alternativ?

| andra stycket pd sidan 29 star det att kommunen tillsammans med privata

och kommunala hyresvardar skall ta ett stort ansvar. Vad avses har? Det star att
nyproducerade ldgenheter inte ar ett alternativ fér ondmnda grupper. Hur hanger
detta ihop med Herrgardsgardet som ar en nyproduktion? Skall hyresvardar
subventionera hyran fér boende? Tveksamt om detta resonemang kommer att
locka till sig ndgra privata hyresvardar. Eller menar ni att folk som bor i billiga
hyresratter idag skall flytta till dyrare hyresratter pa Herrgardsgardet sa att utsatta
grupper kan hyra de billiga hyresratterna istéllet? Forklara vad som avses da detta
kanns otydligt.

3.2.1.13 Planens konsekvenser— Halsa och sdkerhet (avser sida 30)

[ slutet pa sidan 30 star det att trafiktillskottet kommer innebéara en stor
forandring av boendemiljon for de befintligt boende utmed de gator som berérs.
Forslaget med silningen innebar att det bli valdigt manga gator och darmed
boenden som kommer att pverkas. Tanker i forsta hand pa Sédra vagen, Ostra
vdagen, Villa vdgen, Egnahemsvagen, Backens vag och Tradgardsvagen. Har man
raknat pa vad det innebar att sd manga befintliga invanare i Tenhult paverkas
negativt av trafik silningen kontra det fa antal invanare som skulle paverkas
negativt av ett bro alternativ? Tanker pa samhallsekonomisk Ionsamhet.
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Nar man har matt buller har man da tagit hansyn till det buller som farthinder
kommer ge i form av acceleration, inbromsningar etc kommer att ge? P4 vilket
satt far detta genomslag?

I den gjorda bullerutredningen, har man dven lagt in eventuellt kommande
busstrafik i bullervardena? Hur ser resultatet da ut av bullerutredningen? Har
man i bullerutredningen lagt in varden for byggtrafiken till och frdn omradet som
kommer pagar under ett ansenligt antal ar?

3.2.1.14 Planens konsekvenser -Omgivningspaverkan (avser sida 33)

Som det star i forsta stycket har kommer befintliga bostader norr om planomradet
uppleva stora forandringar i andelen 6kad trafik. Hur mycket mer trafik rdknar
man med pa Villa vagen, Egnahemsvdgen, Backens vag, Tradgardsvagen? |
planférslaget kommer Tenhult vaxa rejalt. Hur kommer Tenhultsskolan klara av
det 6kade behovet? Hur tanker man kring detta?

3.2.1.15 Forutsattningar- Gron strukturplan (avser sidan 40)

Har tar man upp detta med spridningskorridorer for vaxter och djur. Det liggande
planforslaget kommer innebéra att man mer eller mindre skér av en viktig
passage for vilt att ta sig runt Tenhults sjon pa den norr sidan. Har man reflekterat
over detta? Vilka konsekvenser tror man att detta kommer att fa? Har man gjort
en fullstandig naturvardsutredning? Det finns en form av inventering som gjorts
sedan tidigare men kanner inte till att nagon naturvardsutredning har gjorts.

3.2.1.16 Forutsattningar - Naturvardsprogrammet samt Kulturhistoria (avser sidan
40-41)

Nar man laser om planerna pa naturreservat och alla dessa naturvarden som finns
och inte minst kulturhistoria sa blir man bekldamd vid tanken att exploatering

skall ske av Herrgardsgardet. Ar det tillatet att exploatera s& néra ett tankt
naturreservat? Behover det inte vara lite “mildare” 6vergang fran bebyggelse till
naturreservat? Har dessa fragestallningar diskuterats med Lansstyrelsen? Det
kommer bli valdigt tatbefolkat pa Herrgardsgardet (tradgardsstads konceptet)
om man jamfor med resten av Tenhult vilket kommer ge stora belastningar pa
narmiljon. Hur ser ni pa mojligheten for den natur och kulturhistoria som finns
angransande till omradet att kunna vara kvar i sin nuvarande form?

Vad hander efter exploateringen av Herrgardsgardet, var vill man att Tenhult skall
vaxa da? En naturlig utdkning skulle vara att fortsatta utlangs med jarnvagslinjen
till Nassjo. Detta kanske dock inte ar mojligt for ett framtida naturreservat, dvs
man laser in sig i ett hor och det hade varit att foredra att vélja en annan plats for
Tenhults exploatering. Hur ser ni pa detta resonemang?

| Tenhult avslutas mer eller mindre de Ostra Vatterbranterna, Har man beaktan
detta faktum? Pa vilket satt?

Enligt er kungorelse daterad 2018-06-20 (foljebrev till planhandlingar) sa anser
stadsbyggnadsnamnden inte att projektet omfattning medfér en betydande
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miljopaverkan i den mening som avses i 6 kapitlet paragraf 11-18 i miljobalken.
Ber er forklara och motiverar varfor ni finner att sa inte ar fallet.

3.2.1.17 Forutsattningar - Planprogram (avser sidan 42)

Det ar anmarkningsvart att man fortfarande framhaller att sila trafiken ar det
basta alternativet nar man redan 2007 kom fram till att denna I6sning inte var

en |6sning att ga vidare med. Nu planerar man for annu mer bebyggelse an vad
man gjorde da vilket gor att detta rimmar daligt. Hur har ni resonerat kring denna
fragestallning? Vad ar det som gor att det ar en battre |I6sning nu att anvanda
befintliga villagator?

3.2.1.18 Forutsattningar - Kommunalt bostadsférsorjningsprogram (KBFP) (avser
sidan 43) | KBFP har man planerat for 270 nya bostader men i detta planforslag
foreslas 300 bostader istallet. Hur kommer det sig att man har lagt till mer
bostader an vad KBFP anvisar? Hur stort ar bostadsbehovet i Tenhult?

3.2.1.19 Forutsattningar - Barnkonventionen (avser sidan 43)

| detta stycke beskrivs vad man gor inom planomradet i huvudsak. Hur
sakerstaller vi sakerheten for de barn som redan bor i Tenhult pa dstra sidan

av jarnvagen? Hur ser man pa inskrankningarna i deras rorelsefrihet i och med
extrem okning av trafikmangden? Beskriv och forklara hur man skall hantera
detta? Har detta utretts ordentligt? Tex s kommer mindre antal barn dn idag
tillatas ga till och fran skolan pa egen hand pga trafiksituationen. Detta ger
effekten att fler foraldrar kommer att skjutsa sina barn till skolan. Trafik situationen
vid Tenhults skolan ar redan anstrangd.

Barn som fran det befintliga villa omraddet i norr skall ga till den nya lekparken
maste korsa den hog trafikerade tillfartsleden. Bara detta inskranker barnens
mojligheter att rora sig i sitt befintliga omrade.

3.2.1.20 Forutsattningar- Natur och rekreationsomraden (avser sidan 45)

| forsta stycket star det att det finns ett antal objekt som troligtvis omfattas av
biotopskydd. Det kdnns som att man kan sdga att det dr ett omrade som omfattas
av biotopskydd. Har man varit i kontakt med Naturvardsverket kring detta?

3.2.1.21 Forutsattningar— Prévning av ianspraktagande av jordbruksmark (avser
sidan 46-47)

Det tredje stycket inleds med order "Ansdkan”. | vilket sammanhang anvander
man order "Ansdkan” hdr? Vem ansoker och till vem? Vidare sa namns hér ordet
skola. Syftar det pa forskola for det &r val inte tankt att en skola skall byggas pa
Herrgdrdsgardet? Vidare under stycket “Konsekvenser av att jordbruksmarken
forsvinner” beskrivs att mojligheten for djur att beta kommer att férsvinna. Har
konsekvensen av detta utretts? Vad kommer de innebara for naturen och det
tilltankta naturreservatet?

Vidare under stycket "Vasentligt samhallsintresse” sa ar detta en tolkningsfraga
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kan man tycka. Visst ar det ett samhallsintresse att fa fram fler bostader, men
kommunen totalt sett planerar ju fér nya bostader pa ett antal andra omraden
inom Jonkopings kommun sa det ar tveksamt om man kan sdga att det ar av
vasentligt samhallsintresse sett utifran kommunens yta som helhet. Hade varit
skillnad om Herrgérdsgardet var den enda platsen i kommunen som kunde
bebyggas. Hur har ni resonerat kring detta?

Sista meningen i det forsta stycket pa sidan 47 avslutas med "Behovet av

tillgang till forskola och dldreboende i Tenhult bor dven ses som vasentligt
samhdllsintresse”. Jag tolkar att denna mening avser Tenhult som det ser ut idag,
dvs innan exploateringen av Herrgardsgardet, annars faller ju detta skal. Har man
sett 6ver situationen pa Tenhults forskolor? Det har etablerats nya forskolor har, ar
det anda sa att det behovs fler? Hur manga star det i ko?

Vidare vad géller dldreboendet sa har vi ju Vasterhall som har ett betydligt battre
lage med nérhet till affarer, kommunikationer, kyrkor med mera. Det kdnns valdigt
avlagset for dldre att behdva bo sa ocentralt som pa Herrgardsgardet i Tenhult.
Det ar mycket ndarmare till vardcentralen fran Vasterhall tex om man vill forsoka
minimera langden pa reser. Hur har man resonerat kring detta? Hur ser planen ut
for Vasterhall? Tanken &r val att man skall bygga om Vasterhall och modernisera
det till ett nytt dldreboende? Hur manga star i ko till dldreboende i Tenhult?

3.2.1.22 Forutsattningar - Lokaliseringsprévning (avser sidan 47)

Nar det galler de strategiska omradena skriver man att dessa ligger pa ett storre
avstand fran Tenhult centrum och inte kan stddja kollektivresandet pa samma
satt. Hur kommer det sig att dessa pekats ut som strategiska omraden om de inte
"haller mattet”? Har man tittat pa dessa motiv? Tex sa har den nya Nassjovagen
genom Bogla dalen gjort att trafiken minskat kraftigt pa den gamla riksvagen. Det
dar inte langre den starka barriar som den tidigare varit.

Eftersom man uppenbarligen ar beredd att ta dkermark i ansprak, varfor
exploaterar man inte norr om Lantbruksskolans “Mini Zoo” istallet? Har ar det
valdigt enkelt att bygga tillfartsvdgar och huvudstammen for vattnet gar utldngs
med jarnvdgen. Det blir ocksa enklare att ansluta omradet till fjarrvarme den
dagen man drar det till Tenhult. En byggnation har innebar ocksa att man bygger
narmare Bogla och borgar for att Jonkdping, Huskvarna och Tenhult kommer
narmare varandra. For att 16sa kollektivtrafiken kan en ny hallplats for jarnvagen
anldggas dar vilket dven de som jobbar pa norra industri omradet i Tenhult kan
nyttja samt elever pa Lantbruksskolan. Denna placering innebar dven narmare till
vardcentral mm. Hur ser ni pa detta férslag? Syftar pa markerat omrade i kartan
nedan (till vanster):
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En annan alternativ placering av nytt bostadsomrade ar nere pa Majlard. Har
planerar man att bygga en “ringvag” for att den tunga trafiken skall bort fran
Barnarps vdgen. Har finns det med en stor potential till exploatering utan den
komplexitet som finns pa Herrgardsgardet. Syftar pa omradet markerat pa kartan
nedan:

Har man diskuterat kring att exploatera detta omrade? Vilka for och nackdelar
finns?

3.2.1.23 Forutsattningar —Trafik - Gang (avser sidan 49)

Den andra meningen i forsta stycket ar lite svartolkat. Meningen inleds "En

nordligare bro 6ver jarnvdagen ger...". Tanker man sig att bygga en nordligare
gangbro ocksa d@n den som redan finns i Tenhults mitt? Ber er forklara vad ni syftar

pa.
3.2.1.24 Forutsattningar—Trafik— Bil (avser sidan 50)

Har omndmns att biltrafik ror sig till storsta del utmed Soédra vagen. Hur menar ni
har? Tidigare skriver man att Sédra vigen i kombination med Ostra vigen skall
vara den huvudsakliga tillfartsleden. Ber er fortydliga detta.

3.2.1.25 Genomférande av detaljplanen - Fastighetsrattsliga fragor— Réttigheter-
Befintliga (avser sidan 53)

| det forsta stycket har star det att “.... skyldigheten for drift och underhall
angaende norra planomradets gata, gar fran enskilt ansvar till kommunalt ansvar
bér rattigheterna dndras genom lantmateriférrattning...”. ( Ar det enskilt ansvar
idag? Vem ansvarar i sa fall? Vad innebar detta i praktiken att det skall goras

en andring av lantmateriforrattningen? Innebar det en engangskostnad samt
[6pande kostnad for de fastigheter som idag har denna forman? Ber er fortydliga
detta.
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3.2.1.26 Genomforande av detaljplanen - Fastighetsrattsliga fragor—Ansokan om
lantmateriforrattning (avser sidan 54)

| andra stycket star det att fastighetsdgarna ansvarar for att ansdka och bekosta
fastighetsbilningsatgarder........etc. Exakt vilka fastigheter asyftas har? Vad
uppskattas kostnaden for detta vara?

3.2.1.27 Genomforande av detaljplanen - Fastighetsréttsliga fragor -
Fastighetsrattsliga konsekvenser (avser sidan 54 och 55) Vad ar anledningen
till att fastigheten 24:55 (sida 54) omnamns? Varfor raknar man med att ingen
forrattning ar nédvandig?

Vad géller fastigheten 27:1 (sida 55) framgar det att fastigheten belastas av
servitut for vag. Ber er forklara varfor ni ser att dessa servitut bor andras for
genomforandet av planen. Om jag tolkar det ratt sa ar redan Jonkopings kommun
lagfaren dgare. Det star dock nagot om att det idag ar enskilt ansvar vad galler
underhall etc. Ber er forklara detta.

Nederst pa sidan 55 omnamns férmansfastigheter till de servitut som ligger inom
allman plats gata pa fastigheten Tenhult 27:1. Vad innebér den forman dessa
fastigheter har?

3.2.2 Behovsbeddmning

3.2.2.1 Del 3—0mgivning - Halsa och sakerhet - Buller och vibration (avser sida
2) Har har man endast tagit upp att trafikmangden 6kar pa Sédra och Ostra
vagen. Varfor har man inte kompletterat med dven Villa vdgen, Backens vag,
Egnahemsvagen och Tradgardsvagen?

3.2.2.2 Del 3 - Omgivning - Halsa och sdkerhet - Farligt gods (avser sida 2) Har har
man inte tagit upp nagot alls. Har bor man komplettera med det farliga gods som
fraktas pa jarnvagen. Varfor har man inte tagit upp detta?

3.2.2.3 Del 3 - Omgivning - Motstdende eller gemensamma intressen - Motstridiga
intressen i planen (avser sida 3) Pa denna punkt har man satt en markering i
kolumnen "Berérs ej”. Detta maste rattas och fortydliga att befintligt villaomrade i
norr dar man tanker sig lagga tillfartsvagen berors i valdigt stor utstrackning. Hur
har ni resonerat nar ni satt "Berors ej” har?
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3.2.3 Bullutredning 2018

3.2.3.1 Forutsattningar- Befintlig biltrafik (avser sida 6)

Sweco’s har gjort trafikanalyser och det star att bilden nedan visar berdkningen
fran 2013 (det star ovanfor bilden). Dock sa star det i bildtexten under bilden att
det avser ar 2007. Se nedan:

Hur hdanger detta ihop? Det kdnns valdigt missvisande. Vidare sa visas i denna bild
att trafikmdngden tex pa Egnahemsvagen sydligaste del endast ar 20 fordon per
dygn. Detta dr totalt felaktigt och stammer inte alls 6verens med verkligheten.
Det star att man utgatt fran dessa siffror i berakningarna fér nuldget och ligger till
grund for berdkningar ndr planomradet byggs ut.

Siffran 20 &r helt felaktig. Hur har man kommit fram till siffran 20? Detta mdste
korrigeras da detta ar direkt en felaktig uppgift. Hur ser ni pa detta?

3.2.3.2 Forutsattningar -Framtida biltrafik (avser sida 7-8)

Det ar fullt forstaeligt att man redovisar trafikméangder pa planomradet under
avsnittet framtida biltrafik. Varfor redovisar man inte framtida biltrafik pa
omradet som berérs under avsnittet 2.2, dvs det befintliga villaomradet norr
om planomradet? Kdnns som detta ar en stor brist i utredningen och ologiskt
dessutom. Hur ser ni pa detta?

Har man tagit med paverkar pa befintligt omrade och planomradet i hdndelse
av busstrafik? Har man tagit med effekterna av byggtrafiken? Hur rdknar men
fram buller med hansyn till vat vagbana, isig vdgbana, dvs i de lagen det

later extra mycket fran vagen? Hur tas dessa faktorer med i modellerna kring
bullerutredningen? Beskriv och forklara.
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3.2.3.4 Forutsattningar—Tagtrafik (avser sida 9)

Sista meningen i avsnittet 2.4 lyder som foljer "Forbi stationen galler sth 40 km/h
oavsett tagtyp” Detta ar ett direkt felaktigt uttalande. Det stammer att STH pa
spar 2 (mot vaster) ar reducerat men spar 1 (mot 6ster) har inte en sth restriktion
pa 40 km/h. Vilken &r kallan till att det skulle vara begrénsning pa 40 km/h? Har
denna siffra anvants i buller berdkningar? Dessa maste i sa fall revideras.

3.2.4 Trafikutredning 2018

3.2.4.1 Forutsattningar- Befintlig biltrafik (avser sida 7) Har har jag samma
kommentar och fragestallning som jag har noterat under bulllerutredningen, dvs
punkt 3.2.3.1 ovan. Sweco’s har gjort trafikanalyser och det star att bilden nedan
visar berakningen fran 2013 (det star ovanfor bilden). Dock sa star det i bildtexten
under bilden att det avser ar 2007. Se nedan:

Hur hdnger detta ihop? Det kdnns valdigt missvisande.

Vidare sa visas i denna bild att trafikmangden tex pa Egnahemsvéagen sydligaste
del endast ar 20 fordon per dygn. Detta &r totalt felaktigt och stammer inte

alls 6verens med verkligheten. Det star att man utgatt fran dessa siffror i
berdkningarna for nuldget och ligger till grund for berdkningar nér planomradet
byggs ut. Siffran 20 ar helt felaktig. Hur har man kommit fram till siffran 20? Detta
maste korrigeras da detta ar direkt en felaktig uppgift. Hur ser ni pa detta?

3.2.4.2 Forutsattningar - Framtida biltrafik (avser sida 8-9)

Nar det galler tung trafik antas den utgoras av sophantering och enstaka
leveranser. | planbeskrivningen (huvuddokumentet) indikeras att det kan bli
aktuellt med busstrafik. Varfor har Tyréns inte med det i sin trafikutredning? Hur
har man resonerat kring detta? Byggtrafiken omnamns inte heller i utredningen.
Detta kommer paverka och ge stort slitage pa vagnatet. Hur har man resonerat
kring detta?

Varfor redovisas inte de forvantade trafikmangderna till fullo pa det befintliga
villaomradet? Man har ju redovisat en bild som visar nuvarande trafilkmangder
(dven om de nu dr inkorrekta). Hur manga mer fordon véantas pa de olika delarna
av Villa vdagen, Backens vdg, Egnahemsvdagen och Tradgardsvagen? Det dr av
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vasentlig vikt att detta utreds noga. Har ni dessa siffror sa att de kan delges?
3.2.3.3 Forutsattningar -Tagtrafik (avser sida 10)

Sista meningen i avsnittet 2.5 lyder som foljer "Forbi stationen galler sth 40

km/h oavsett tagtyp"” Detta ar ett direkt felaktigt uttalande som dven galler
bullerutredningen. Det stammer att sth pa spar 2 (mot vaster) ar reducerat men
spar 1 (mot 6ster) har definitivt inte en sth restriktion pa 40 km/h. Vilken ar kallan
till att det skulle vara begransning pa 40 km/h? Har denna siffra anvants i buller
berakningar? Dessa maste i sa fall revideras.

3.2.4.4 Kommentarer (avser nederst pa sidan 10)

Visst ér det antagligen en stor del som kommer kdra ut frdn omradet via
Centrumvagen (nordvast). Det verkar dock som att Tyréns helt har missat att
manga som skall till Jénkdping som bor pa Ostra vigen, Egnahemsvégen, Villa
vdgen idag valjer att kora ut pa Ljungarsvdagen och i 6stlig riktning for att sedan
kora ut pa gamla Nassjo vagen och kdra mot Jonkdping & Huskvarna. Dessutom
har man hela Nassjo trafiken at detta hall. Manga véljer denna rutten framfér att
istdllet kora genom Tenhults centrum. Detta ar en aspekt som inte alls omnamns.
Detta kommer att gora att trafiken fran planomradet till Jonkdping/Huskvarna/
Nassjo till visentlig del antas vélja rutten Ostra vigen, Egnahemsvigen, Backens
vdg, Tradgardsvdgen, Ljungarpsvdagen och sedan ut pd gamla N&ssjo vagen. Detta
kommer vara den narmaste och kortaste vagen, definitivt om man pratar trafik
at Nassjo hallet. Hur ser ni pa detta? Har detta diskuterats med Tyréns? Detta
upplever jag som en vdsentlig brist i utredning.

3.2.4.4 Kommentarer (avser nederst pa sidan 11)

Det ar mycket intressant att lasa Tyréns avslutande ord i denna utredning. Man
sdger dar att man bor 6vervaga att ta upp broalternativet igen. Det ar kanske

inte sa tekniskt komplicerat med en bro trots allt. Jag tolkar detta uttalande fran
Tyréns som att det inte ar nagon omajlighet att bygga en bro. Hur har ni resonerat
kring Tyréns kring denna rekommendation? Hur ser ni pa detta?

4. Avslutning

Det blev visst ett digert dokument detta men jag brinner fér Tenhult och ar
valdigt tacksam for att man bjuds in att vara med i denna spannande process.
Min férhoppning ar att ni genom min input far bra uppslag till vidare arbete med
att 1ata Tenhult véxa. Vill avsluta med att annu en gdng sdga att jag ar positiv

till att Tenhult skall vaxa men jag ser stora utmaningar med den komplexitet
Herrgardsgardet innebar och ser i forsta hand att man skall vélja annan placering
for att 1ata Tenhult vaxa. Om det trots detta blir sa att Herrgardsgardet anda
kommer att exploateras maste det byggas en bro anslutning i soder. Jag ser inget
annat rimligt alternativ till trafiklésning. Detta av respekt for oss som bor i det
befintliga villaomrddet norr om planomradet men &ven for de som kommer att
bo pa nya Herrgardsgardet. Darfor var det en gladje att héra Anders Samuelsson
sdga att man far titta pa broalternativet en gang vid avslutning av samradsmotet.
Detta ligger ju dven helt i linje med Tyréns slutrekommendation (som jag tolkar
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det). Engagemanget i Tenhult visar det samma. Syftar pa namninsamlingen,
kommundelsradets uttalande etc.

Kommentar

2A-B. Lds gemensamt svar "Varfor bygga har - alternativa exploateringsomraden”.
2C. Las gemensamt svar "Trafiken okar i befintliga villakvarter”.
2E. Las gemensamt svar "Kan tunneln under jarnvdgen flyttas norrut?”

3.1.1. Stadsbyggnadskontoret har avgjort avgransningen pd utskick. |
efterhand skulle kommunen ha skickat till fler som blir berérda av detaljplanen.
Férhoppningsvis har planerna alla till kinnedom som blir berérda, om inte sa
skickas dessa granskningshandlingar ut till ett storre urval personer. Angdende
utskriftifarg har stadsbyggnadskontoret nu andrat standard fran svartvit utskick till
fargat utskick. Samtliga handlingar har dock funnits i farg pa kommunens hemsida.

3.2.1.1. Tomtstorlek bestdms inte i detaljplanen, utan det som beskrivs &r snarare ett
satt for att uppskatta antal boende samt klarlagga ambitionsnivan med omradet.
Se gemensamt svar "Varfor bygga har - alternativa exploateringsomraden.
Ordvalet i samrddshandlingengéllande det gamla stationshuset var oturligt,
och andemeningen var att arbeta in stationshuset i ortens struktur. Den gamla
jarnvagsstationen ar idag privatagd.

3.2.1.4. Se dndrad planutformning. En eventuell férgrening norrut ar maojlig att
anldgga pa kommunal mark, da detta mycket riktigt & den ndarmsta vagen till
Tenhults manga malpunkter.

3.2.1.5. Forskolor byggs generellt i hogst 2 vaningar, vilket planeras vara fallet
aven pd Herrgdrdsgdrdet. Det ar dock av vikt att expansionsmaojlighet finns for
forandringar i framtiden. Det andrade planforslaget innebar att buller blir ett
mindre beskymmer. Endast uteplatser for de mest utsatta husen behéver skyddas
fran buller.

Smahus ar lattare att bygga i kuperad terrang an flerbostadshus i ett lage
sasom Herrgardsgardet. De hogsta och mest platta ytorna i omradet ligger intill
naturreservatet i nordost. Stoérre byggnader sdsom &dldreboende och forskola
laggs lampligen pa platt mark, och da ar det dven lampligt att lagga annan hogre
bebyggelse inom samma omrade. Aldreboendet och férskolan hamnar dven néara
tillgangliga gronomraden och dess placering intill den s.k. huvudgatan minimerar
strackor som enstaka leveranser och varutransporter behover utféra.

3.2.1.6. Utformning av gator bestams ej i en detaljplan; daremot framgar avsikten
med de allminna platserna. Ostra gatan ar dock véldigt bred (ca 11-12 meter) och
utrymme finns eventuellt for enstaka gatuparkering.

3.2.1.7. Mark tas i ansprak och korsningen sékras for fotgdngare enligt tidigare
planerat forslag, som aven framgar i planbeskrivningen.
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3.2.1.8. Den nu s.k. vagporten har férandrade dimensioner och frihdjden har okats.

3.2.1.9. Det ar mojligt att iordningstalla en norrgdende GC-kopplingen som ar mer
riktat mot Tenhults centrum fran vdagporten, vaster om jarnvagen. Det finns inga
planer pa att regelbundna bussturer ska ta sig in i omradet. "Entre”-platsen &r dock
dimensionerad att klara rundkérning av langre fordon.

3.2.1.11. Tradplantering foreslas framst pa nya gator, da ledningarnas placering i
befintliga gator har visat sig gora det svart med nyplantering. Se ny utformning
av omradet samt ny trafikutredning for forandrad fordelning av trafik sedan
samradsforslaget.

3.2.1.12. Lds gemensamt svar "Bygg en bro &ver jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgatan till omradet”. Den i samradsforslaget redovisade gang- och
cykeltunneln har kunnat géras om till en personbilstunnel. Vad som hander med
omradet 0ster om aktuellt planforslag kan inte hanteras i detta plandrende, utan far
utredas vidare i kommande Oversiktsplaneringsarbeten. Detaljplanen bestammer
inte upplatelseform, utan det som avses med ansvarstagandet ar att kommunen
kan uppratta trygghetsboenden i delar av nyproduktion av lagenheter. Detta ar
vanligt forekommande.

3.2.1.13. Da trafikmédngden har minskat mot norr jamfért med samradsforslaget
har det konstaterats i trafikutredningen att den typen av befintliga gator som
finns i befintliga villakvarter inte ar for sma for att hantera mangden tillkommande
fordon. Det t6kade bullret i omradet har utretts med radande riktlinjer som
standard. Det ska papekas att det vid bullerutredningar inte sker bullermatningar,
utan endast berdkningar. Lis gemensamt svar "Okad trafik leder till 6kat buller”
samt "Byggrelaterade oldgenheter och Utryckningsfordon”.

3.2.1.14. Trafikférdelningen har foéréandrats i granskningsforslaget. Las dven
gemensamt svar for “Skolsituationen i Tenhult”.

3.2.1.15. Det finns ingen naturvardsutredning som belyser denna fragan. Det ar
oundvikligt att djur som besoker tidigare oexploaterade omraden paverkas nar
samma omrade sedan exploateras. Detta gdller for bade skog-, jordbruks- och
angsmark.

3.2.1.16. Malsdttningen ar att naturreservatet fortsattningsvis ska betas for
att uppritthalla de naturvirden som finns dar. Overgéngen &r mildare i
granskningsforslaget da i huvudsak gardsmiljé vetter mot naturreservatet. Aven
lekpark och en generds gata 6ppnar upp sig mot gronomradet. Viss kulturmiljo
forsvinner sdsom entaka dkerholmar och delar av stenmuren som behdver rivas
for att kunna bygga ut gatunatet. De flesta trad i omradet kommer att bevaras. Las
gemensamt svar for "Varfér bygga hér - alternativa exploateringsomraden”.

For att besvararfragan "I Tenhult avslutas mer eller mindre de Ostra Vatterbranterna,
Har man beaktat detta faktum? Pa vilket satt?” och inte missforsta den skulle den
behova specificeras.

Lansstyrelsen delar kommunens bedémning om betydande miljépaverkan. Ovriga
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utredningar i planarbetet belyser konsekvenser planférslaget far pa narmiljon.

3.2.1.17. Las gemensamt svar "Bygg en bro som huvudsaklig infartsgatan till
omradet”.

3.2.1.18. De antal bostader som framgar i KBFP &r alltid en uppskattning. Daremot
har antalet bostader i granskningsforslaget hamnat narmre denna uppskattning
an samradsforslaget.

3.2.1.19. Atgérder pa Ostra och Sédra vigen mojliggor for att barn fortsatt ska
kunna ta sig till skolan pa egen hand. Pa de mindre villagatorna finns liknande
trafikmangder (280-560 ADT) pa andra mindre lokalgator i kommunen s&som
Sérgardsviagen i Olmstad, Kyrkgatan i Lekeryd och Vittergatan/Nyarpsgatan i
Bankeryd.

3.2.1.20. Ansdkan om dispans sker hos Lansstyrelsen.

3.2.1.21.Med ansdkan avses “detaljplaneforslag”. Detta dndras. Malsattningen dr att
naturomradet fortsatt ska betas. Kommunens malséttning ar att hela kommunen
ska leva och vaxa. Vilka platser som @rlampliga att bebygga dr en bedémningsfraga,
lds gemensamt svar “Varfor bygga har - alternativa exploateringsomraden”.
Aldreboendet finns det behov av redan idag, och férskolan kommer initialt
formodligen att forsorja fler an de som bor pa Herrgardsgardet, med tanke pa
omrdadets utbyggnadstakt. Vad géller [ampligheten att bebygga andra omraden
i Tenhult, se "Varfor bygga héar - alternativa exploateringsomraden”. Omradet
norr om Tenhult dr en del av "Stora 0ppna jordbrukslandskap” dar kommunen
ska vara extra restriktiva med nyexploatering och ar darfor inte utpekat som
l[ampligt utbyggnadsomrade. Marken vid Mjdlaryd for med sig stora svarigheter
for byggnation da den bestar av torvmark till 1-4 meters djup. Omradets har utretts
for bostadsandamal, men planeras i dagsldget som begrénsad verksamhetsmark.

3.2.1.23. Meningen i planbeskrivningen dr mycket riktigt otydlig och tas bort.
3.2.1.24. Detta stycket beskriver rddande forutsattningar, och inte planférslaget.

3.2.1.26. Atgarderna som avses foljer i tabellen i planbeskrivningen. Kostandsfragor
av denna typ kan inte hanteras i ett detaljplanforslag, utan lampligast ar att
kontakta det kommunala Lantmateriet.

3.2.1.27. Delar av fastigheten ligger utanfor befintlig detaljplan. Det ar lampligt att
fastigheten ligger inom en detaljplan, darfor inkluderas den i detaljplanen.

3.2.2.1. Planbeskrivning och trafikutredning uppdaterad.

3.2.2.2. Transport av farligt gods och narhet till jarnvdg ingdr i riskutredning som
framtagits i samband med granskningen.

3.2.2.3. Denna del av bedomning avser utpekade intressen, sdsom riksintressen.
Konflikten du lyfter upp beskrivs i andra delar av beddmningen, typ ‘Buller’
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3.2.3.1. Nya métningar har gjort pa de mindre gatorna.

3.23.2. Se ny trafikutredning. | Sverige utgdr bullerberdkningar ifran
berdkningsmetoden Nordisk berdkningsmodell. | den har berdkningsmetoden
finns ingen obligatorisk korrektion for vagyta eller dack, sa som olika grovlek pa
asfalt, vat vagbana eller dubbade vinterdack. Det finns dock korrektionstabeller
for olika vagbeldaggning som kan anvdndas dar sa ar befogat, men inte for olika
vaderlekar eller déck. De lagstadgade riktvarden fér omgivningsbuller som finns i
Sverige arframtagna baserade pd den Nordiska berdkningsmodellen, vilketinnebar
att riktvérdena satts utefter den felmarginal som blir av berdkningsmodellen.
| riktvardena har det tagits hojd for att berdkningsmetoden inte raknar pa de
mer bullrande forutsattningarna som blir exempelvis pa vinterhalvaret. Hade
berdakningar gjorts pa mer exakta indata hade saledes riktvardena varit andra an de
som finns idag. Detta innebar att dven om det skulle vara tekniskt mojligt att rakna
fram ljudemissionen fran en vat eller isig vagbana sa skulle inte resultatet kunna
jamforas mot riktvardena, eftersom de tagits fram med olika ingangsparametrar.
Av dessa anledningar gors inte berdkningar for vat eller isig vagbana och ar saledes
inte en faktor som tas med i bullerberakningen.

3.2.3.4. Godstdg passerar Tenhult station och stannar inte. Detta har tagit om
hansyn i bullerutredningen. Persontdgen stannar dock vid stationen.

3.2.4.1. Ny utredning finns och text andrad. Trafikmatningar har gjort pa de mindre
befintliga gatorna for att berakningen for framtida trafikférdelning ska bli sa korrekt
som mojligt.

3.2.4.2. Ingen busstrafik forvantas ta sig in pa omradet. Enstaka bussar har
utrymme att mandvrera vid entréplatsen till omrddet. Byggtrafik berdknas
ej i bullerutredningar, se gemensamt svar "Byggrelaterade oldgenheter och
Utryckningsfordon”.

3.2.3.4. Se ny utredning som tagit hansyn till nya méatningar. Tyrens formulering ar
ur synvinkeln att en bro skulle avlastra trafiken i omrddet, vilket & mycket riktigt.
Det ar daremot inget ekonomiskt eller tekniskt uttalande.

1. I

Att frigora mark for byggnation av bostader ar viktigt. Herrgdrdsgardet &r sedan
60-talet en verklig HOTSPOT fér exploatering av bostader i Tenhult. En exploatering
av 300 nya bostader medfér att Tenhult blir attraktivt och utvecklande.

Det som grumlar forslaget ar kommunens defensiva vilja att satsa pa en rimlig
och proportionerlig trafik- och miljélsning. Att anvdnda modifierat och befintligt
vagnat star inte i rimlighet eller proportion nar ca 300 nya bostader planeras.
Tenhult har som tatort ca 3108 invanare (2017) varav ca 1000 pa 6stra sidan av
jarnvagen. 300 bostader ger en statistisk befolkningsokning om 2,46 invanare x
300 = 738. Vid fullt utbyggt omrade ar det ca 73%.

Sodra vdgen har en belastning enligt Era matningar med 530 fordon ett
vardagsmedelsdygn och vid fullt utbyggt omrade 2455 fordon, en smarre 6kning
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med ca 463%!!

Ostra vdgen &r idag belastad med 90 fordon ett vardagsmedelsdygn och vid fullt
utbyggt omrdde 1880 fordon, lite stérre 6kning "bara” ca 2088%!!

Med dessa procentuella 6kningar, 6kar alla forekommande risker med lika mycket
angaende trafik och miljo. Forslaget att "bygga bort” risker ar inte rimligt eller
proportionerligt i sammanhanget!

Vidare anser jag att forslag 4 inte &r tillrdckligt utrett eller omskrivet som visar
pé VILKA héga varden som kan stillas/ matas mot de manskliga viardena. Ovrigt
att notera ar att det inte namns eller redogors for nagra biotoper eller vardefulla
trad i undersdkningen angdende alternativ 4. For 6vrigt anser jag att alternativ 4
ar den mest fordelaktiga och effektiva trafiklésningen med minst paverkan bade
manskligt och ekonomiskt.

Vill avsluta med att det ar fantastiskt kul att Jonkdpings kommun antligen vill satsa
iTenhult och dess framtid. Satt Tenhult pa kartan men undvik en ASA-NISSE 16sning
for trafiken.

Kommentar

Las gemensam synpunkt for "Bygg en bro dver Jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., och "Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse.. Det har
beddmts som oldmpligt att bygga gata genom ett naturreservat av Ljungarps
storlek.

o I

Vi skriver till er med anledning av den planerade byggnationen pa
herrgdrdsgardet i Tenhult. Vi bor pa Backens vag 4 i Tenhult.

Helst av allt skulle vi vilja att det inte byggs alls, vi anvdander naturen kring
Herrgdrdsgardet valdigt frekvent sa det kommer sanka livskvalitén for var
familj. Vi ser det som en stor tillgang att kunna vistas i naturen och ha den
narheten hemifran. Sen &r vi fragande till att bygga pa akermark, som bedrivs
jordbruksverksamhet pa. Det r inte langsiktigt heller.

Var storsta oro 6ver den plan ni lagger fram &r trafiksituationen. Enligt liggande
forslag kommer vi bli valdigt drabbade av den 6kade mangden trafik pa gatorna
runt omkring vart hus. Vi kdnner att det kommer isolera oss som familj i stor
omfattning da det pratas om en 6kning med 2300 bilar per dag.

Vi kommer inte vaga lata vara barn ga sjalva till kompisar i omradet sa som de
kan gora idag, vi kommer heller inte vaga lata vara barn ga sjélva till skolan. Vi ar
valdigt bekymrade 6ver att ni inte tar storre hansyn till sékerheten for boende

i omradet dér vi bor. Idag betraktar vi det som valdigt saker vag till skolan for
barnen nar de gar genom omradet och pa gangbron dver jarnvagen. Vi vill att
barnen ska kunna ga till skolan sjélva, dels for att fa vardagsmotionen och att fa
in rorelsen naturligt i vardagen men adven for att forbattra trafiksituationen kring
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skolan som redan idag ar anstrangd med hamtning och lamning - det kommer
Oka trafiken kring skolan ytterligare och vi har redan idag fatt brev av rektorn som
uppmanar att inte lamna barnen med bil.

Aven bullret kommer 6ka och vi kommer fa ett samre uteklimat kring vér bostad.
Att leda trafiken for ett sa stort omrade som Herrgardsgardet rakt igenom vara
kvarter kdnns inte som en langsiktig eller sdker 16sning med tanke pa hur stort
omradet planeras bli med 300 bostader.

Om omradet kommer byggas hoppas vi verkligen att det istéllet satsas pa en
saker och 1angsiktig |6sning vilket en bro 6ver jarnvagen in till omradet skulle
innebara enligt Swecos rapport 2009. Enligt Tyréns trafikutrednings rapport
180601 bor det alternativet tas upp igen. Om detta anses for dyrt nu sa borde
tomtpriset kunna hdjas sa att det tacker kostnaden for den trafikldsningen.

Kommentar

Las gemensam synpunkt for “Bygg en bro dver Jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., och "Trafiken okar i befintlig villabebyggelse!” samt
"Varfor bygga hér - alternativa exploateringsomraden”.

63. Kultur- och fritidsnamnden

Kultur- och fritidsnamnden beslutar att stalla sig positiv till detaljplan fér Tenhult
24:47 Herrgardsgardet med medskicket att en yta forutom lekplatsen avsatts for
spontanidrott och rorelselek passande for lite dldre barn och ungdomar.

Kommentar

Ytterligare "Lekplats” har lagts till i omradet som kan utformas pa ett lamplgit satt.
De allmdnna platsernas specifika utformning ar dock inget som styrs i detaljplan.

64. E.ON Energidistribution AB

E.ON har mellanspanningsledningar i mark langs med centrumvagen, lag- och
mellanspanningsledning i mark langs med Gardesvagen, Ljungarpsvagen och
Sodra vagen samt lagspanningsledning i mark langs med Egnahemsvdgen, se
bifogade kartor. Kablarnas exakta ldagen maste sakerstdllas innan markarbete
paborjas. Kabelvisning bestalls kostnadsfritt i falt via var kundsupport 0771-22 24
24, se dven var hemsida: www.eon.se/privat/kundservice/skyddaledningar- och-
djur/grava-nara-ledning.html

Enligt Elsakerhetsverkets starkstromsforeskrifter maste en starkstromsanlaggning
vara utford enligt god elsakerhetsteknisk praxis, vilket bland annat innebar att
den ska vara utford enligt svensk standard. Av svensk standard SS-EN 61936-1
samt tillhérande Handbok SEK 438, utgava 2, framgar att minsta tillatna avstand
mellan transformatorstation i byggnad och brannbar byggnadsdel eller brannbart
upplag ar 5 meter. SS-EN 61936-1 foreskriver ocksa att néatstationer ska placeras

sa att de rimligtvis inte skadas av végfordon, samt att tillrackligt utrymme for
normal drift och underhall ska sakerstallas. Det ska vara mojligt att kunna ta sig till
transformatorstationen med tungt fordon.
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E.ON noterar att tva E-omraden, for Teknisk anlaggning, utlagts i plankartan,
varav det centralt beldgna E-omradet enligt planbeskrivningen utges vara @mnat
for transformatorstation. Da planomradet &ar ganska stort och det avses att
byggas manga bostader, skola och dldrevard yrkar E.ON pa ytterligare ett centralt
beldget E-omrade, med 6nskad placering enligt bifogad karta. E.ON dnskar for
de tva nya transformatorstationerna att E-omradena specificeras i enlighet med
anvandningsomradet, sa att E.ONs transformatorstationer far beteckningen E1 -
Transformatorstation.

E.ON hemstaller att ett minsta E-omrade pa 6 x 6 meter utsatts i plankartan
for de foreslagna tva tillkommande transformatorstationerna, dar marken ska
vara tillganglig for elektriska anlaggningar. Omradet ska vara fritt fran hinder
som kan férsvara normalt underhall. Plankartan och planbestammelserna
ska dessutom sakerstalla att det minsta tilldtna avstandet pa 5 meter

mellan transformatorstation och brannbar byggnadsdel eller brannbart
upplag uppratthalls. Man far inte heller plantera buskar eller trad i ndrheten
till transformatorstationerna, da E.ON underhallsrojer marken kring sina
stationer. E.ON yrkar dven pa att foljande formulering tas med i plankartans
planbestaimmelser "minsta tillatna avstand mellan transformatorstation i byggnad
och brannbar byggnadsdel eller brannbart upplag ar 5 meter.”

For den foreslagna nya bebyggelsen erfordras nya elanslutningar inom omradet
och vi forutsatter en samplanering och 6verenskommelse i god tid fore
markarbeten pabdrjas. E.ON foreslar att nya markledningar for nyanslutning
forlaggs langs med lokalgata. Nya ledningar forlaggs i samrad med exploator
och kabelskap kommer att séttas i anslutning till bebyggelsen. E.ON EIn&t
forutsatter att kontakt tas i god tid fore exploatering fér samordning. For samrad
och ytterligare information om vara lokalnéts anldggningar kontaktas Jan-Ake
Dahlberg pa telefon 070-568 38 35.

E.ON Onskar att dverenskommelse géllande E-omraden sker i god tid innan
ganskningsfasen.

Kommentar

Nya platser har pekats ut och via mail-korrespondens godkants av E.ON.

65. Lantmaterimyndigheten

Detaljplaneforslaget anger inte ndgot annat @n vad som féljer av 4 kap. 7 § PBL,
d.v.s. att kommunen ska vara huvudman for allmanna platser. Det innebar att det
ar kommunen som ska iordningstélla och senare forvalta planforslagets allménna
platser, t.ex. bygga ut och skota gator. Planforslagets allmdnna platser (gata och
cykel) angransar till befintliga gator som i géllande detaljplaner omfattas av enskilt
huvudmannaskap (aldre byggnadsplaner). Vid enskilt huvudmannaskap ar det de
enskilda fastighetsdagarna som gemensamt ar ansvariga for den allmanna platsen.
Av planbeskrivningen kan utldsas att den trafik som planforslaget genererar
kommer att behtva ta vag genom det befintliga villaomradet. Denna trafik
dnskas styras till de befintliga gatorna Sédra viagen och Ostra viagen. Korsningen
Ljungarpsvdgen och Sodra vagen foreslas 6verga till kommunalt huvudmannaskap.
Det kommer darmed att finnas gatudelar som de enskilda fastighetsdagarna ar
ansvariga for, mellan de gator som kommunen ska iordningsstélla och forvalta.
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Lantmaterimyndigheten anser det [ampligt att 6vervaga att ocksa planldagga Sodra
och Ostra viagen (kanske dven Villavigen och Gardesvigen) med kommunalt
huvudmannaskap. Detta med anledning av problematiken som kan komma att
uppsta med olika huvudmannaskap for samma vagstracka.

Kommentar

De norra villagatorna ligger som allmén plats i redan géllande detaljplaner.

66. Lansstyrelsen i Jonkdpings lan

Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10§

HALSA OCH SAKERHET, RISK FOR OLYCKOR, OVERSVAMNING OCH EROSION

Risker med farligt godstransporter

Infor granskning behover en riskutredning avseende transporter av farligt gods
goras. De atgarder som kravs enligt riskutredningen ska darefter inarbetas i

planforslaget. Riskutredningen behdver ta hansyn till att Jonkdpingsbanan kan
forses med dubbelspar.

Buller

De atgarder som kravs for att klara bullerriktvdardena behdver inarbetas i
planforslaget infor granskning.

Rad enligt 2 kap. PBL
FRIYTA

Det bor framga hur planforslaget forhaller sig till Boverkets allmanna rad (2015:1)
om friyta for lek och utevistelse vid fritidshem, forskolor, skolor eller liknande
verksamhet. Ett rimligt matt pa friyta kan vara 40 m2 per barn i férskolan och 30
m2 per barn i grundskolan enligt Boverkets rekommendationer.

NATUR- OCH KULTURMILJO

Det ar positivt att kommunen har ambitionen att hitta "en balans mellan bevarandet
av naturmiljon och framhéavandet av Tenhults kulturmiljo”.

Planomradet har idag karaktdren av ett utpraglat jordbrukslandskap. For att
tillgodose de kulturmiljo- och landskapsvarden som &r knutna till herrgdrden
kan planforslaget i hogre utstrackning tydliggora de befintliga strukturerna i det
lokala landskapet sa som vegetationsgranser, faltavgransningar och diken. Det
finns darmed ocksa forutsattningar for synergieffekter med forhallandet till gron
infrastruktur och ekosystemtjanster.

Biotopskydd
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Lansstyrelsen anser att planforslaget kan ses oOver for att mojliggora att
biotopskyddade omraden kan finnas kvarihogre utstrackning. Om biotopskyddade
omraden inte dr mojliga att bevara ska det finnas sarskilda skal for att fa en beviljad
biotopskyddsdispens. De sarskilda skdlen som kommunen aberopar bor framga
av planbeskrivningen liksom ett resonemang om méjliga kompensationsatgarder.
Av planbeskrivningen ska det ocksa framga att kommunen har utrett alternativa
planutformningar for att i sa stor utstrackning som majligt bevara biotopskyddade
omraden. Kommunen behover se éver om ytterligare biotopskyddade omraden
berdrs. Det galler exempelvis ett utbrett respektive langstrackt rése. Kommunen
bor ocksa se 6ver om ytterligare naturvarden som redovisats i naturinventeringen
kan bevaras.

Grundvattensédnkning

| behovsbeddmningen star det: “Om det visar sig att bebyggelse eller andra
konstruktioner hamnar under grundvattennivan kan det bli aktuellt att soka
tillstdnd”. Det bor framga av planbeskrivningen om det kravs grundvattensankning
for att genomfora detaljplanen. Tillstandsansdkan lamnas till Lansstyrelsen eller
Mark- och miljodomstol beroende pa omfattningen och hur manga som berors av
sankningen. Om endast en fastighet berdrs gors ansdkan hos Lansstyrelsen.

Behovsbeddmning

Kommunen bedomer att forslaget inte innebdr betydande paverkan pa miljon.
Lansstyrelsen delar kommunens 3sikt.

Kommentar

| samband med granskningen av detaljplanen har en riskutredning tagits fram och
planforslaget har anpassats efter detta i den man det har kravts.

Omradet har flyttat cirka 20 meter mot nordost och nya planbestammelser som
reglerar bullerutsatta omraden har inforts i plankartan.

Friyta for gardsmiljo for forskolan i forhallande till méjliga expansionsméjligheter
for forskolan framgar i planbeskrivningen.

Planbeskrivningen har justerats med hansyn till stycket om grundvattensankning.

. I

Vi skriver med anledning av den planerade byggnationen pa Herrgardsgardet i
Tenhult. Vikopte ett hus pa Sodra vagen i varas for vi tyckte att det var ett lugnt
och tryggt omrade for barn att vaxa upp i da vi har egna barn som springer runt
har i tradgarden och dven ut pa gatan da och da.

Om det ar sa att en av utfarterna fran gardet ska ga har vid sa kommer det att
bli en stor skillnad trafikmdssigt. Idag kan vi [dta vara barn spela bland annat
landhockey och cykla pa vdgarna. Vi vagar lata dom ga sjélva till skolan samt
cykla till kompisar. Med tanke pa att det kommer dubblas och lite till med bilar i
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omradet sa kanner vi en valdigt stor oro for detta.

Vi ar inte emot sjélva bygget pa gardet utan hur trafiklésningen ar tankt. Jag sjalv
jobbar inom bygg branchen och vet att ett bro alternativ gar att 16sa dven om det
ar dalig mark. Kan man bygga munksjéstaden pa en lervilling sa kan man bygga
en bro i Tenhult. Det ar bara en darlig ursakt for att ni tycker det blir for dyrt. Ska
ni satsa pa byggnation i landsbyggden sa far ni ocksa ha en vettig och saker
trafikldsning.

Vi undrar ocksa 6ver hur ni tanker med skola? Eftersom Tenhultsskolan ar liten
redan som det ar idag. Hur ténker ni dd med utbygge? Ny skola eller annat?

Vi anser att detta ar ett helt orimligt alternativ att lata trafiken ga in pa
smagatorna i Tenhult ndr det finns mojligheter att bade bygga védg in fran
Nassjovagen samt en bro.

Kommentar

Las gemensam synpunkt for "Bygg en bro over Jarnvdagen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., "Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse.” samt
"Skolsituationen i Tenhult”.

o:. I

Vivalkomnar och ar valdigt positiva till utvecklingen av herrgardsgardet som pa
alla satt kommer bidra till en positiv utveckling av Tenhult.

Dar vi ser bekymmer &r den foreslagna trafikldsningen som &r undermalig och
vi uppfattat som bade osdker, otillgdnglig och skapar ett trafikflode som inte &r
lampligt i ett bostadsomrade. Att sila den stora médngd trafik kommer medfora
storningar och problem med framkomlighet, for att inte tala om ta bort manga
av fordelarna med att bo i en mindre ort, daribland ett lugnt trafikfléde och
mojlighet for barn att kunna ga och cykla till skola och fritidsaktiviteter.

Det i sin tur kommer dn mer 6ka trafiken da fler kommer vilja att skjutsa sina
barn. Ska det dessutom byggas forskola och eventuell skola i férlangningen
kommer trafiksituationen bli ohallbar med alla hamtningar och lamningar nar
vdgarna redan dr som mest belastade.

Er egen utredning sdager att man bor utreda ett broalternativ vidare.

De losningar vi ser som hallbara 6ver tid ar en bro eller tunnel 16sning
vid jarnvdgen. Eventuellt med komplettering med direktvag ut till gamla
nassjovagen.

Aterigen vi 4r mycket positiva till herrgardsgérdet, men trafiklésningen maste
utféras annorlunda.

Kommentar

Las gemensam synpunkt for "Bygg en bro over Jarnvdagen som huvudsaklig
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infartsgata till omradet., samt "Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse!.

oo I

Sammanfattningsvis anser vi att kommunen i detaljplanen for Herrgardsgardet
inte i tillrdcklig omfattning beaktat de varden for samhallet som Herrgardsgardet
har idag och att omradet ar direkt olampligt att exploatera fér bostadsbebygelse.
Att kommunen aktivt verkar for att det fortsatt finns mojligheter att bygga
bostader i Tenhult &r vikgtigt for samhéllets utveckling, men i detaljplanen
beskrivs alternativa omraden enbart kortfattat och avfardas utan en utférlig
argumentation. Av de tre alternativa omraden som tas upp i detaljplanen sa
borde Herrgardsgardet vara det minst lampliga.

Herrgardgardets betydelse for friluftslivet i Tenhult

Att tillgangen till gronomraden och mojligheten till ett rikt friluftsliv har stor
betydelse for mdnniskors valbefinande och hélsa ar vél kdnt idag. For att i 6kad
utsrackning tillgodose detta har politiska mal tagits fram saval pa den nationella
(se friluftsmalen) som den kommunala nivan (kommunens gronstrukturplan).
Sarskild vikt i de har ssmmanhangen har miljon nara manniskors bostad.

Nar det géller Tenhult sé finns det som beskrivs i detaljplanen tva tatortsnara
omraden som nyttjas frekvent av invanarna i samhallet. Dels omrddet runt
TSOK's sparanldaggning i vaster och dels Herrgardsgardet i 6ster. Av detaljplanen
kan man dock fa intrycket att den del av Herrgardsgardet som nu ar aktuell for
exploatering inte ar av vikt for det rorliga friluftslivet, utan enbart de 6stliga
delarna av Herrgardsgardet. Detta ar direkt felaktigt. Den grusvag som idag

gar i nord/sydlig riktning genom det omrade som man foreslar att bebygga

och stigarna runt dkern séder om lekplatsen vid Ostra vigen, samt genom den
betade hagen nyttjas idag for promenader (med eller utan hund), I6prundor
och cykelturer. Pa vintrar med snd nyttjas de dkrar som ingar i detaljplanen till
skidakning. Tillsammans med stigarna i den 6stliga delen av Herrgdrdsgardet
och i skogen norr om hagen, skapar grusvagen och stigarna i omradet som
detaljplanen avser, en stor sammanhdngande miljo for det tatortsnara friluftslivet.
Att bebygga en stor del av detta sammanhdangande omrade skulle férsamra
tillgdngen pa attraktiva rekreationsmiljoer for de boende i Tenhult.

Av detljplanen framgar att Tenhult inte omnamns specifikt i kommunens
gronstrukturplan. Vi stéller oss fragande till vad man menar med detta. |
kartunderlagen till grénstrukturplanen under rubriken “Tillgang till gronomraden’
ar saval den 6stliga delen av Herrgardsgardet och den del som nu féreslas
bebyggas markerade som viktiga gronomraden. Av samma kartunderlag framgar
att dven om Tenhult ar ett relativt litet samhalle sa finns det dédr bostadsomraden

U

som har samre tillgang till gronomraden (>500 m) an de politiska malsattningarna
i 6versiktsplanen (inom 200 m). Genom att bygga pa Herrgardsgardet forsamrar
man tillgadngen till attraktiva gronomraden ytterligare. Istallet borde kommunen
genom olika atgarder 6ka Herrgardsgardets attraktivitet och tillganglighet for
rekreation.

Herrgardgdrdets varde for den biologiska mangfalden
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Som beskrivs i detaljplanen sa har den Ostra delen av Herrgardsgardet,
tillsammans med skogen norr darom och udden vid badplatsen "Andersaland”
hoga biologiska varden. Dessa hdga biologiska varden finns valdokumenterade
sedan lang tid tillbaka och omradet ar utpekat i kommunens naturvardsprogram.
Dessa hdga biologiska varden ar framforallt knutna till de gamla grova [6vtrad,
framforallt ekar, men dar finns dven till viss del en biologiskt vardefull markflora
(t.ex. den rodlistade spindelorten). | detaljplanen beskrivs dven att det finns
biologiska varden i de tradbevuxna delarna av det omrdde planen avser. Hela
Herrgardsgardet ar utpekat i kommunens Gronstrukturplan under rubriken
"Ekologisk infrastruktur” som antingen vardekarna eller vardetrakt. Vi kan
konstatera att Herrgdrdsgardet i det avseendet ar unikt i Tenhults absoluta narhet.
Aterigen staller vi oss fragande till vad man i detaljplanen menar med att Tenhult
inte omnamns specifikt i kommunens grénstrukturplan.

Det planen inte tar hansyn till ar att de biologiska varden som finns i den &stra
delen av Herrgardsgardet ar ett resultat av manskligt brukande av marken,
framfor allt bete, och att det finns ett funktionellt samband mellan den 6stra
delen av Herrgardsgardet och den del som detaljplanen avser. For att uppratthalla
de biologiska vardena kravs att omradet fortsatt betas eller skots. Den Ostra
delen av hagen har relativt svagt bete och dagens betesdjur ar beroende av
betet i den del av hagen som ligger inom det omrade detaljplanen avser. Vidare
behover betesdjuren vinterfoder, vilket idag atminstonde delvis tillgodoses

av de bdgge akrar som finns inom det omrade som &r tankt att bebyggas.

Istéllet for en funktionell helhet som kan utgéra en del av grunden for ett lokalt
foretagande baserat pa kottproduktion far man, om detaljplanen genomfors,

en rest som inte kommer vara [dnsam att ha betsdjur pa. Om samhallet vill
bevara de biologiska vardena inom den 6stra delen av hagen kommer man da
via skattepengar istéllet fa bekosta skotsel. Vikten av att bevara jordbruksmark
Som framgar av detaljplanen ar jordbruksmark klassad som en nationell tillgang,
vilket lagstiftaren manifesterat i Miljobalken. Enligt miljobalken far brukningsvard
jordbruksmark enbart tas i ansprak for bebygelse om det behdvs for att tillgodose
andra vasentliga sammhallsintressen och om dessa intressen inte kan tillgodoses
genom att annan mark tas i ansprak. Som vi framfor i sista stycket sd anser vi

inte att man pa ett tilfredsstallande satt visat att inte det sammbhallsintresse som
bostadsbyggandet innebar inte kan tillgodoses genom at bygga pa alternativa
omraden. | detaljplanen konstaterar man att omradet ar kringskuret av jarnvag,
den biologiskt rika tradbevuxna delen av hagen och bostadsbebygelse och
darmed inte kan anses tillhora ett stérre sammanhangande jordbrukslandskap.

I lagens mening ar det dock brukningsvard jordbruksmark och vi vill mena

att helheten Herrgardsgardet &r en funktionell enhet, som vi argumenterat

for ovan. Om brukandet av Herrgardsgardet skulle forandras sa ligger den har
jordbruksmarken fortfarande i en byggd dar det finns ett flertal gardar som

foder upp nétdjur och dven hastar dr vanliga. Sommrar med samre skordar kan
Herrgardsgardet bidra genom att uppratthalla kritiska nivaer av foder. Vidare kan
vi inte av detaljplanen utldsa hur man tagit hansyn till att jordbruksmarken inom
Herrgardsgardet idag bidrar till att buffra markvatten vid héga floden i slutningen
ner mot jarnvagen, eller i vilken utstrackning det kol som finns bundet i marken,
som ett resultat av vallodlingen, kommer frigoras vid exploateringen.

Sverige har mycket laga sjalvforsorjningsnivaer av livsmedel. Samtidigt kommer
klimatférandringarna innebdra stora utmaningar for det svenska jordbruket,
vilket visats inte minst denna torra sommar (de scenarioberakningar som gjorts
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for klimatets utveckling visar att vi sannolikt kommer far en hégre frekvens av
torka under vaxtsasongen). Den svenska livsmedelsproduktionen kommer inte
drabbas varst av klimatférandringarna utan omraden narmare ekvatorn kommer
sta infor annu stérre utmaningar, och vissa omraden blir helt enkelt omojliga att
fortsatta bruka. | en inte allt for avlagsen framtid kan alltsa hela vardsmarknaden
for livsmedelsprodukter férandras och bristsituationer kan komma att uppsta.
Jonkopings kommun verkar inte i grunden har forstatt dessa framtidsutmaningar.

Det ar sldende att kommunen fortsatter att exploatera jordbruksmark samtidigt
som man lanserar informationsmaterial om jordbruksmarkens varde. Se https://
www.youtube.com/watch?v=MpMtLMcibnFE&feature=share&app=desktop

Herrgardsgardets otillganglighet for biltrafik

Det omrade som detaljplanen avser ar kringskuret av jarnvdagen, omraden med
hoga biologiska varden och befintlig villabebyggelse. | detaljplanen redogdr man
for att man utrett fem olika alternativ for att 16sa tillfarten till omradet. Det forslag
man slutligen landat i innebar att trafiken till och fran omradet ska ga genom
befintlig villabebygelse, i huvudsak langs med Ostra vigen och Sédra vigen. Av
detljplanen framgar att man berdknat att antalet fordon per dygn kommer 6ka
frén 90 till 1880 pa Ostra vagen. Ostra vagen ar idag en mycket stillsam villagatan
och huvudstrdk for gdende ner mot stationen och gangbron éverjarnvagen. Har
gar eller cyklar omradets barn till skolan. Boende langre norrut i omradet korsar
Sodra vagen for att na stationen eller gdngbron 6ver jarnvagen. Den orimliga
okningen av biltrafiken pa dessa vager kommer skapa en osaker trafikmiljo for de
boende i omrédet. Aven boende norr om Ljungarpsvigen kommer drabbas av
detta eftersom trafiken pa Ljungarpsvagen kommer 6ka markant den med. Man
kan dven konstatera att de boende i det nya omradet, eller de som ska lamna sina
barn pa den planerade forskolan, komer fa mycket 1ang vég att kora i lag fart for
att komma till eller fran omradet. Det férslag som nu finns i detaljplanen kan alltsa
inte anses vara acceptabelt.

De 6vriga alternativ som kommunen utrett har man i utredningarna avfardat.
Daéribland en vdg fran det omrade dataljplanen avser ut mot gamla 31/40 &ster
om sambhdllet. En sddan vdg skulle dels skdra igenom de biologiskt rika omradena
i den Ostra delen av Herrgardsgardet och dels skapa en barridr och minska
tillgangligheten till resterande del av Herrgardsgardet. Den skulle med andra ord
forstora biologiskt och landskapsekologiskt vardefulla omraden och ytterligare
forsamra tillgdngen till attraktiv natur for rekreation. En sddan 16sning kan alltsa
inte vara aktuell.

Sista alternativet som kommunen studerat &r en bro dverjarnvagen i sydvast.
Den I6sningen ar den som skulle ha minst negativ paverkan fér dvriga invanare
i samhallet, men den har avfardats av kommunen for att den ar for tekniskt
komplicerad och dyr.

Av detta kan man konstatera att Herrgardsgardet ar olampligt for
bostadsbebygelse eftersom det, trots allt utredande, inte finns ndgon acceptabel
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[6sning for trafiken till och fran omradet.
Alternativa omraden att bebygga

| detaljplanen har man enbart 6versiktligt berort fragan om det finns
alternativa omraden att bygga pa. Man beskriver tva omraden som hanterats

i 6versiktsplanen, ett norr om riksvag 31/40 och ett omrade vaster om TSOK's
sparomrade. Dessa omraden avfardas, dock utan ndgon utvecklad argumentation.
Ett argument som dock framfors ar att de ligger pa ett langre avstand fran
Tenhults centrum och kollektivtrafik. Argumentationen ar marklig eftersom
omradet norr om gamla riksvag 31/40 ligger pa samma avstand fran Tenhults
station som Herrgardsgardet och nar det galler omradet vaster om TSOK'’s
sparomrade sa kan man naturligtvis bygga ut bussférbindelser om man vill. Vi
vill mena att problemen med avstandet fran dessa omraden till t.ex. stationen
overdivits i detaljplanen eftersom det med cykel tar mindre an 10 minuter fran
dessa omraden till stationen.

Vi har svart att se att de andra tvd omraden som namns i detaljplanen
sammantaget skulle ha de varden for friluftsliv, biologisk mangfald eller problem
med att |6sa trafiken till och fran omradena som finns pa Herrgardsgardet.
Omradet norr om riksvdg 31/40 ar skogsmark och skulle ddrmed inte innebar att
man bebygger jordbruksmark. Omradet vaster om TSOK's sparomrade &r i och
for sig jordbruksmark men inte en del av ett storre biologiskt rikt omrade som
Herrgdrdsgardet ar. Vi anser darfor inte att fragan om alternativa omraden att
bebygga ér tillrackligt utredd i detaljplanen.

Kommentar

Las gemensamt svar for "Varfor bygga har - alternativa exploateringsomraden’,
"Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse”

Herrgdrdsgardet och dess angsmiljo &r en vacker och anvand miljo idag. Omradet
ar dock att betrakta som ett lampligt utbyggnadsomrade i Tenhult och har sa varit
under en lang tid. Aven om omradet byggs ut kommer nirhet till skog och dng
fortfarande finnas.

Stycket rérande gronstrukturplanen har andrats i planbeskrivningen.

Att ta jordbruksmark i ansprdk for bebyggelse @r en avvagningsfraga, och denna
redogors for i planbeskrivningen. Stora delar av det alternativa omradet Mjdlaryd
for med sig stora ekonomiska svarigheter da marken bestar av 1-4 meter djup
torv.

7o, I

Jag godtar inte exploateringen av Herrgardsgardet darfor att:

Foraktet for tidigare generationers slit for mat pa bordet. Det finns kanske 500-
600 m stenmurar, varenda sten har handplockats for att fa bra mark att fa sin
férsoérjning pa. SKAMLIGT, RESPEKTLOST mot tidigare brukare genom att bebygga
marken.
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Krisberedskap: Vi maste ha en buffert for kriser, 100 m2 kan forsérja en familj med
gronsaker. Laggs marken igen ar den kord.

Nytankande: Vi maste va rddda om vattnet, hur tanker ni dar, nar det planeras nytt
bostadsomrade. Hur tokigt dr det inte nu ndr man skiter och pissar i dricksvatten.
Det kan vi inte fortsatta med. Ni som planerar har ansvaret for framtiden pa detta
omrade!

Sverige: 70% ar skog, 30% ar annan mark varav 7% ar jordbruksmark enl. LRF.
Pa 10 ar har ytan minskat med 2%. Idag ar varannan tugga omporterad mat!
(=Transporter och utslapp) Hur tanker ni?

Utslapp fran trafiken (avgaser, ddckslitage osv.) For att férbranna 11 bensin rusar
18000(!) liter luft igenom bilmotorn bilmotorn o det som kommer ut i avgasroret
aringet lordagsgodis. De som kommer att bo har kommer sakert for det mesta att
aka mot JKPG och HKV. och det &r ca 1,5 km innan de kommer ut ur Tenhult. Da
ska man naturligtvis bygga pa anda sidan Tenhult. Samtidigt kommer man ifran
trafikgenom-slussningen som kommer att uppsta pa Herrgardsgardet. Ni kan ju
rakna pa hur mkt luftforstorelse o ddckslitage. De kommande boende pd H.gardet
kommer att bidra med bara for att ta sig igenom Tenhult med bil. Tank efter, (fére)!
Ert ansvar!

Kompensation: Vi som redan bor har ger ni ingen kompensation. Ni skriver sa val
for som som inte har flyttt an, men vi som redan bor har mister allt som vi har nu.
Utsikten, friluftsomrade, naturupplevelse, skidspar, hundrastn. Barn som flyger
drakar, vi odlar utanfor var tomt pad gardet. har gjort det sen huset byggdes -61
(mina foraldrar, innan vi flyttade hit). och nu vill ni bygga alldeles intill var tomt o
ta bort var mojlighet att fortsatta. Ku kunde atminstonde lamna en korridor eller
allmaning pa 15-20 m intill beifntliga hus. (Jag ar frobannad och rejélt arg pa er
nonchalans.)

Natur o djur: Hur tanker ni nar ni tar bort mojligheterna for slattlevande djur?
Dom trangs undan o dr inte anpassade att leva o hitta mat i skogen. Vi har:
karrhok, tornfalk, tranor, radjur, rav, gravling, ormvrak, staror, flyttfaglar rastar
pa gardet nar den tiden ar, pilgrimsfalken kommer i bland o sveper forbi (fran
Uvaberget), grodor o paddor har ocksa bérja dyka upp igen, vesslor ser man
ibland, + det som man inte ser o marker av, men som dnda har en roll i detta
natverk som naturen ér. Biologisk mangfalf! Vandringsmaojligheterna skars av o
stors for djurens vandring norr Tenhultassjon.

Kommunalradet

Ann-marie Nilsson: J-P 11/8-18 "Svensk livsmedelsforsorjning ar en
sakerhetsfraga”. "Viktigt med betande djur som haller landskapet 6ppet o bidrar
till den biologiska mangfalden.”

Klimatveckan 2018: Martin Emtenas (SvT Mitt i Naturen bl.a.). Férelasning fenix
kunskapscent. Vaggeryd 17/9-18 Om ménniskans ohallbara relation till naturen.
Er skyldighet att satta er in i detta!
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Jnytt.se 17/9-18: "Protest mot bygge pa jordbruksmark”. Representanter
fran Jonkopings lansmuseum, LRF, Jonkdpings kommun och Kansstyrelsen
i Jonkoping. Innehall: Starka kunskapen om odlingsmarkens varden och de
ekosystemtjanster den ger.

SvT 30/8-18 "Sverige idag”Trots att jordbruksmark &@r skyddad i miljobalken byggs
akrar bort.

Ar 2011 Gav Jénképings kommun ut "prrogram fér Hallbar utveckling-miljs,
Framtidens Jonkoping 2011-2020" Hur stammer detta idag? Det borjar bli bratt.
Kanner alla berérda till o foljer detta?

Stenmurarna: Dom haller pa att forsvinna bland all sly som véaxer igenom, gor
nagonting at detta nu, for varan skull, vi som redan bor har och inte fér dom som
ni tanker ska flytta hit, det &r er skyldighet. Overgangarna till kohagen ér livsfarlig
pa vissa stallen. "Hur svart kan de va?”.

Slutklam: BYGG INTE PA TENHULTS FINASTE OMRADE och tink pa var jord o barns
framtid.

Kommentar

Las gemensamt svar "Okad koldioxid” och "Varfér bygga hér - alternativa
exploateringsomraden”.

1. -

Ang bebyggelse (Herrgardsgardet) jag har bott granne med gardet sedan 1972
och har trivts bra pa ett lugnt och fint omrade. Har inget emot att det byggs

pa Herrgdrdsgardet men kommunen maste |6sa till och franfarter till denna
bebyggelse. Som foreslagen ar i dag fungerar det inte befintliga gator dr inte
byggda for den trafik som det kommer att bli. Tank pa alla barn som gar och
cyklar till skolan. Och far vi en snorik vinter minskar gatans bredd med minst 2-2,5
meter. Bygg en bro dver jarnvagen eller en utfart mot gamla 31:an.

Kommentar

Las gemensam synpunkt for “"Bygg en bro dver Jarnvdgen som huvudsaklig
infartsgata till omradet., samt "Trafiken 6kar i befintlig villabebyggelse!.

72. Milj6- och halsoskyddsnamnden

En planbestdammelse for skydd mot stdrning inférs med angiven hojd pa
bullerskdarmar avseende skydd for planerade bostéader.

Ett markomrade avsett for bullerskramar bestams inom planomrade dar sa
erfordras.

Innan bostader byggs bor det regleras att bullerskarmar uppfors.
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Anslutning till Centrumvagen via bro 6ver jarnvdgen i sydvastra delen av
planomrddet bor 6vervdgas for att forhindra att boendemiljon for bebyggelsen i
norr om planomradet férsamras ur bullersynpunkt.

Att planomradet utokas vaster och sdder ut sa att jarnvdgsomradet ingar. Detta
for att kunna reglera placering av skram och hojd i planbestammelser.

Att en trafikbullerutredning utfors av alternativet, flytta bebyggelsen 20 meter
langre fran jarnvagen. Detta for att kunna ta stdllning om man ska férorda skram
eller flytt av bebyggelse.

Att en trafikbullerutredning utfors av alternativet med dubbelspar, ca 8,25 meter
narmre bostdaderna.

Kommentar

Planbestammelse kring bullerskydd utvecklas och anpassas till nytt
detaljplaneforslag. Bullerpdverkan pa befintliga hus ar begrénsad och bor
hanteras som enskilda fall. Ny trafikutredning och trafiklésning minskar
trafikmangderna pa befintliga gator. Bebyggelsen har flyttat 20 meter fran
Jarnvdgen. D3 fragan om dubbelspar ligger langt fram i tiden far eventuella
uppstaende bullerproblem som uppstar hanteras i ett framtida scenarie.
Detaljplanen tar i 6vriga avseende hansyn till ett eventuellt framtida dubbelspar.

73. Tekniska kontoret

TK (Gata) konstaterar att det ar en omfattande detaljplan med nya och langa
vagstrackor och for att sakerstdlla att planen gar att genomfora sa behdvs en
forprojektering pa de nya strackningarna. Den branta lutningen ner till gdng- och
cykeltunneln under jarnvéagen kraver en narmare studie. Generellt behovs en
mjukare dragning av vdgarna samt att nya gator bor vara en naturlig forlangning
och folja befintliga gator norr om planomradet. Det sydvastra torgets placering
bor ses dver med hansyn till den branta lutningen dar. Den illustrerade cirkula-
tionsplatsen inom planomradet racker inte till for att fordon ska komma igenom
om det inte utformas som ett kdrbart hinder i mitten.

Planbeskrivningen talar om att busstrafik inom planomradet inte &r aktuellt i nu-
laget men TK (Gata) vill informera om att gatusektionerna ar illustrerade med 6
meter koryta, vilket inte medger att det finns plats for linjetrafik (buss) att ta sig ini
omradet, om beslut om busstrafik andras i framtiden. En grov kalkyl har gjorts och
investeringskostnaderna (exkl. utsmyckning, trdd och kantsten) berdknas till ca 28
mnkr och tillkommande drift- och underhallskostnader berdknas till ca 600 tkr/ar.
Summan kan komma att férandras ndr projektering av omradet sker.

TK (ParkSkog) informerar att i gatusektionerna med ny tradplantering, som
redogors for i planbeskrivningen, ar utrymmet till traden for smalt. Om befintliga
skyddsvarda trad ska bevaras behdver ordentliga skyddsavstand tas till for att
traden inte ska skadas vid byggnationen.

TK (ParkSkog) menar att gransdragning for naturmark och parkmark behover
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utredas vidare. Just nu ar parken inklamd mellan byggnader och har begransad
tillganglighet. De sldppen ut i naturen som finns ar fér smala for att man ska kunna
ta sig fram med eventuella maskiner vid drift och underhall.

Da en befintlig lekplats forsvinner behover den ersattas, lamplig plats for detta
behover utredas vidare av Tekniska kontoret, da det ar manga hojdkurvor inom
parkmarken vilket kan medfora svarigheter vid en byggnation. Hojdsattning kring
naturmarken som sparats i mitten av planomradet bor ses 6ver s att de varden
man vill bevara kan bevaras och inte gravs bort vid utbyggnad av omradet.

TK(VA) informerar om att det nordvast om planomradet ligger en dagvattenledning
som maste ldaggas om pa grund av detaljplanen samt att det behovs ett U-omrade
for ledningen. Placering och utrymme av dagvattendammen éar inte klart och
behover utredas vidare.

Forutom dagvatten fran planomrade tillkommer ytterligare tva dagvattenledningar
som tillhér VA och Trafikverket. Ledningarna leder fram till diket innan den
planerade gdng- och cykeltunneln under jarnvagen. Det innebdr att tunnelns
hojdsédttning maste undersokas med avseende till dagvatten. Eftersom det i
dagslaget inte finns handlingar som visar tunnelns hojdsattning ar det svart att
kontrollera om dagvattnet kan passera tunneln med sjalvfall. For att sakerstalla
hantering av dagvatten behdvs det en tydlig placering och tillrackligt utrymme.

TK (VA) konstaterar att ytan for pumpstation (E-omrade) i Ostra delen av plan-
kartan maste flyttas soderut. For att genomféra befintligt forslag kravs ytterligare
en pumpstation vilket inte ar 6nskvart. Detta kan dock [6sas genom att t.ex. vdgen
langst i soder pa plankartan justeras norrut for att fa ett battre lage hojdmassigt.

TK (fastighet) papekar att trafiklosning till tomten for forskola och aldreboende
maste utredas vidare och 16sas pa ett annat satt da varken hamta/lamna-funktion,
fardtjanst eller personalparkering fungerar som plankartan ser ut i nuldget.
Varutransporter med lastbil behover en vandplats samt lastintag och sophamtning
blir besvérlig nar byggnaden ska placeras utmed védgen. Byggrdtten enligt
plankartan medger inte att angdring, vandplats, cykelparkering mm. kan anordnas
framfoér byggnaden ut mot gatan.

Byggratten begransar dven idén om att ha ett gemensamt tillagningskok for bade
forskola och dldreboende. Den gemensamma tomten majliggér inte kommunika-
tionsyta mellan byggnader pga. prickmarken. Det ar 6nskvart att mattransporter
kan ske inomhus mellan verksamheterna. Planbestammelserna fér tomten bor
vara mer flexibla for att kunna inrymma bade utbildnings- och socialférvaltningens
lokalbehov. Dessutom berdknas byggratten vara underdimensionerad och bor
justeras, da planerade lokaler inte inryms inom tomten nar planbestammelserna ar
begransade till 14 meter som hégsta nockhojd.

TK (Max) upplyser om att trafiklésningen till och inom omradet samt gang- och
cykeltunneln under jarnvdgen maste utredas vidare. Detta for att projektering
av tunnel, gator och lekpark kan genomforas sa att en kalkyl kan tas fram till
granskningsskedet av detaljplanen. Placering av byggratter pa tomten bor ses éver
daddearolikaiforhallande till gatan inom hela omradet. Projektering av kommunala

101



verksamheter maste ske for att detaljplanen ska inrymma behovet av ny forskola
och dldreboende. | 6vrigt ses positivt pa exploatering av Herrgardsgardet.

Tilldmpning av barnkonventionen

Arendet beddms inte beréra barn i enlighet med FN:s konvention om barnets
rattigheter da det ror sig om ett samradsyttrande pa befintligt forslag till detaljplan.
Stadsbyggnadskontoret har i sitt planarbete tagit hansyn till fragestallningar
berérande barn och barns halsa.

Kommentar

Omradets interna gator har justerats i stor utstrackning i ndra samarbete med TK
(Gata) for att skapa fungerande och ldmpliga vdgar och sektioner med hdnsyn

till fordonstyper och plats for tradplanteringar. Omradets bada lekplatser ar
tillgangligare jamfort med samradsforslaget. Dagvattendiket i nordvast har tagits
om hansyn i den nya uppdaterade dagvattenutredningen. Dagvattenledningar
och sjalvfall i forhallande till vagporten har setts Gver och ar lamplig. Lage for
pumpstation flyttas till en lampligare placering. Byggratten for forskolan och
aldreboendet har justerats i samtal med berdrda avdelningar.

Sammanfattning

Till granskning har planforslaget reviderats. Flera interna gator inom detaljplanen
har férandrats och vagporten under/genom jarnvagen har arbetats om till att
bli en personbilstunnel for att avlasta trafik fran det norra villaomradet, denna
avlastning forvantas ha en effekt pa 25-40%. Bebyggelsen har forflyttats cirka 20
meter fran jarnvagen pa grund av bulleromstandigheterna. Den mest 6stra delen
av planomradet (ca 25-30 bostader) har utgatt ur detaljplanférslaget pa grund av
svarigheter med att |6sa avlopp.

Infér granskning har foljande utredningar uppdaterats eller tillkommit:
- Dagvatten

- Trafikbullerutredning

- Trafikutredning

- Riskutredning

- Vagportsutredning

Stadsbyggnadskontoret

Jenny Larsson MartMansson
Planchef Planarkitekt
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