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Granskningsutlatande



Hur samradet har bedrivits

Ett planforslag har upprattats 6ver del av fastigheten Hisingstorp 1:1.
Stadsbyggnadsniamnden har informerats i drendet och beslutade att
skicka ut planforslaget pa samrad under tiden 5 februari till 26 mars
2020. Samradshandlingarna har skickats till Lansstyrelsen, berérda
forvaltningar och myndigheter samt berorda fastighetsagare. Ett allmant
samradsmote dgde rum den 3 mars pa Hisingstorpsskolan. Handlingarna
har funnits tillgdngliga i kommunens utstdllningslokal i Juneporten.
Informationen har dessutom funnits tillganglig pda kommunens hemsida

Hur granskningen har bedrivits

Efter samradet justerades planhandlingarna. Stadsbyggnadsnimnden
informerades i drendet och beslutade att skicka ut planforslaget pa
granskning under tiden 24 september till 23 oktober 2020.
Granskningshandlingarna skickades till Lansstyrelsen, kommunstyrelsen
samt de forvaltningar, myndigheter, berérda fastighetsiagare och 6vriga
som yttrade sig under samradstiden. Berérda fastighetsigare som inte
yttrat sig under samrdad informerades ocksd om granskning och var
handlingarna finns att lidsa. Handlingarna fanns dven tillgangliga i
kommunens utstallningslokal i Juneporten och pd kommunens hemsida..

Inkomna skrivelser

Vid granskningstidens slut har nedanstdende skriftliga synpunkter/svar
inkommit. Nedan finns forteckning av inkomna yttranden.

1. June avfall och miljo 2020-10-07
2. Brf. rymdens samfallighetsforening 2020-10-13
3. 2020-10-26
4. 2020-10-19
S. 2020-10-20
6. 2020-10-21
7. 2020-10-22
8. 2020-10-22
9. 2020-10-23
Forlangd svarstid:

10. 2020-10-25
11. Kommunstyrelsen 2020-10-26
12. Jonkoping lanstrafik 2020-10-27
13. Statens geotekniska institut 2020-10-28
14. Tekniska nimnen 2020-10-28
15. Lansstyrelsen 2020-10-29
1. 20201113

17. Milj6- och hilsoskyddsnamnden
18. Lantmaterimyndigheten
19. Raddningstjansten
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2020-09-29,ingen erinran
2020-10-21,ingen erinran
2020-10-23,ingen erinran



Inkomna yttranden med
kommentarer

Nedan redovisas inkomna yttranden i sin helhet tillsammans med
kommunens kommentarer. De som inte haft ndgon erinran redovisas
inte nedan.

1. June avfall & miljo

June Avfall & Miljo ar positiva till att planbeskrivningen har fortydligats
under kapitlet Teknisk forsorjning och avsnittet Avfall. Nu framgar det
tydligt att det ska finnas mojlighet att killsortera mat- och restavfall,
forpackningar och returpapper fastighetsnira, dvs. att borttransport
av hushallsavfall, forpackningar och returpapper ska ske fran
bostadsfastighet eller genom insamling fran en plats i nira anslutning
till fastigheten. Detta ar i linje med de nya regelverken om ett fortydligat
producentansvar om forpackningar och returpapper som tradde i kraft
1 januari 2019.

I avsnittet Avfall anges dven att det for bebyggelsen i svinhuset planeras
en uppsamling av avfall i sopkarl i anslutning till omrddets gang- och
cykelbana och tillfartsvdag. For att himtning ska kunna ske pa ett sakert
satt ar det viktigt att sikerstilla att sopbilen inte behover kora pa
gang- och cykelbanan, att sopbilen inte behover backa intill gang- och
cykelbanan och att avfallskirlen inte placeras pa gang- och cykelbanan.

For att sakerstalla att en fullgod avfallshantering uppnas i bygglovsskedet
ar det viktigt att byggherrarna har en tit dialog med June Avfall & Miljo.
For dimensionering av miljohusens storlek rekommenderar June Avfall
& Milj6 att Avfall Sveriges Dimensioneringsmodell for avfallsutrymmen
anvinds.

I ovrigt finns anvisningar gidllande avfallshantering i June Avfall &
Miljos avfallsforeskrifter och dven i Avfall Sveriges handbok for
avfallsutrymmen.

Kommentar

Planbeskrivningen har fortydligats och uppgifterna framforts till
respektive byggherre.

Vid bostadsfastigheten for svinhuset planeras en uppstillningsplats pa
kvartersmark jamte den kombinerade gang-/cykel-/tillfartsvagen. Denna
ska i sin utformning inte kriva att fordonet behover backa for att komma
ut. Uppstallningsplatsen mojliggors i detaljplanen genom prickad mark
(mark dar byggnad inte far placeras) med en bredd pa 4,5 meter.



2. Brf. rymdens samfallighetsférening

Vi boende pa Hisingstorp kommer alla att bli berorda av de férandringar
somingariexploateringenavHisingstorpsgard. Enavbostadsrattshavarna
i Rymdens samfillighetsforening, Rolf Oldin Sveaviagen 51, har tidigare
tillskrivit kommunen ang. den foridndrade trafiksituationen i omradet
Var samfillighet omfattar 6 st 7- 8 vaningshus vars invanare alla maste
komma ut och in fran Sveavigen. Vi behover darfor en trafikfri gangvig
ner till gatan. Rymdens samfillighet har vid arsstimman fitt en motion
i samma drende som bifallits. Om Sveavigen blir genomfartsled ner mot
Hisingsdngen kommer trafiklaget att bli helt annorlunda. Ménga av vara
boende ar barnfamiljer och det finns ett omsorgsboende med sarskilda
behov av eftertanke.

Styrelsen for Rymdens samfillighet anhaller att kommunen planerar
for en sa sakert trafikmiljo som mojligt. Vara barn gar i forskolorna
i Hlsmgssangen Hisingskullen och Hisingstorpsskolans forskola och
gar senare i Hlsmgstorpsskolan ak 1 - 6, Vi stoder darfor forslaget
om en sikrare gangvig utan fordonstraﬁk upp/ner fran vart omrade
i enlighet med Rolf Oldins forslag, Tomtmarken 4gs i huvudsak av
kommunen, men en kortare stricka av Brf Hisingstorps Utsikt. For att
fullfolja gangvagen kravs att ett 6vergangstille nedanfor den punkt dar
Sveavigen i dag slutar for att komma upp till busshallplatsen och vidare
mot Hisingstorpsskolan.

Rymdens samfallighetsforening yrkar:

att Jonkopings kommun medverkar till att bygga en trafikfri gangstig
frain Rymdens samfillighet ner till Sveavidgen, Den 6vre branta delen
kommer att krdva en trappa.

att kommunen vid vigomliggningen pa Hisingstorp fordndrar och
forbattrar trafikmiljon med hansyn till alla boende, men framfor allt for
barnen som ska forflytta sig till och fran forskolor och skolan.

Kommentar

Jonkopings kommun studerar alltid sdkerheten i korsningspunkter och
langs med strak i samband med nya atgarder i trafiknitet.

Utformning av gangbanor eller liknande ar inte lampligt att utreda
eller styra av planarkitekten i detaljplanen. Detta for att inte forsvara
mojligheterna att under forvaltning av kommunens gator dndra och
forbdttra gatans utformning i framtiden utefter behov.

Planavdelningen har noterat era onskemdl om en gangvag/ trappa och
tagit detta vidare till Trafikavdelningen som kommer se 6ver mojligheten
i samband med genomforandet. Arbetet med att genomfora detaljplanen
kan tidigast paborjas nir en detaljplan fatt Laga kraft.

Observera att kommunen endast gor anldggningar och underhaller
anldggningar pa egen mark. Inom privat fastighetsmark far
bostadsrattsforeningen/ fastighetsdgaren sjalv anldgga och bekosta
arbetet.



> I

Efter de massiva protester och synpunkter frin de boende i omradet
gillande detaljplan Hisingstorp 1:1 dels av nybyggnationen men i
huvudsak pa genomfartstrafiken enl. Scenario 1 och 2. Vi kan inte se
att ndgon huvudsaklig forindring skett i detaljplanen efter granskning.

Enligt Rambolls analysmetod 1.2 behéver man modeller for att kunna
mata trafikvolymer, ett matvirde i nuldget och ett prognosar. Kommunens
basdata utgar fran data Over antalet passerande fordon pa respektive
gata enl. matning ar 2013 samt prognosar 2030.

Nuldget som man hanvisar till 4ar ju ar 2020, da ska fordonsmatning
goras om man ska tolka Rambolls metod ratt.

I dag ar 2020 4r det en helt annan trafiksituation sedan 2013. Efter
omliggning av bussturtabellen sedan 2013 har 112 turer tillkommit och
ar i dag ca. 200 bussturer om man riknar tur och retur pa busslinje 2.
Alltsa tung trafik, dartill okande biltathet da familjer vaxt och har mer
an en bil samt att nybyggnation har skett i delar av omradet under dessa
sju ar sedan 2013.

Om man beaktar att trafikmatningen skulle gjorts ratt alltsda ar 2020
s skulle man fatt helt andra trafikmingder att simulera och berikna
effekten av som basdata och ny data. Alltsa anser vi att basdata fran
2013 ar helt felaktig att anvinda sig av.

Efter den mist sagt stora turbulens som uppstod pa samradsmotet den
2020-03-03 fanns ingen trafikanalys framtagen. Den nu presenterade
trafikanalysen fran Ramboll 6ver Vistra Jonkoping fick kommunen den
2020-03-18. Tva veckor efter samradsmotet, om man nu kan kalla det
samrad da varken kommunen eller politiker har lyssnat pa de boendes
asikter ej heller pa alla dessa synpunkter som inkommit till kommunen
efter detta. Kanske vill man ge en gynnsammare bild av trafiklaget genom
denna efterkommande och felaktiga analys.

I 6vrigt vill vi hdnvisa till vara tidigare protester och synpunkter inlaga nr
53 den 2020-03-24 efter samradsmotet dir vi bland annat ser scenario
0 som enda tinkbara.

Kommentar

Trafikanalysen som Ramboll tagit fram har genomforts med hjilp
av verktyget Visum for att bedoma trafikdverflytningar till foljd av
foreslagen dtgdrd i trafiknatet. Det ar sjdlva berdkningsmodellens grund
som idr skapad 2013. Modellen bygger pd trafiksystemet 2013 och
ruttvalsanalyser som har sin grund i ett stort antal resvaneundersokningar
som genomfordes ar 2013. I modellen uppdaterar man trafiksiffror for
att fa en trovirdig analys. For Hisingstorp har kommunen kompletterat
trafikanalysen med trafikmatningar fran 2016. Eftersom analysen
och kalibreringen 6verensstimmer med matningar frain 2016 bedoms
rapporten ha en god trovirdighet. Det relevanta i trafikutredningen ar
forandringen av floden for personbilstrafik, inte bussen eftersom bussen
har fasta rutter.



Stadsbyggnadskontoret bedomer Rambolls  konsultrapport som
tillforlitlig och ser inte att det finns nagra skal att begira in ytterligare
konsultrapporter.

PM trafikanalys (Ramboll 2020-03-18) togs fram efter samradsmotet
2020-03-03 eftersom det da kom till tjanstemdnnens kiannedom att
det fanns en stor oro for trafikokning bland boende i omradet. Det dr
en naturlig del av detaljplaneprocessen att bestilla utredningar dven
efter samradet for att vidare prova lamplig utformning i forslag till ny
detaljplan.

Hur korsningen utformas kommer styras i lokala trafikforeskrifter
och dr inte en fraga for detaljplanen. Kommunen kan daremot efter
utredningen konstatera att den forvantade trafikokningen pa Sveavagen
och Valhallavigen ar godtagbar och kan hanteras om vigen 6ppnas for
personbilar. Okningen bedéms inte medfora risker som inte kan hanteras
genom lokala trafikforeskrifter och investeringar i gatornas utformning.
Forblir den bussgata sker ingen forandring mot dagslaget.

4,

Synpunkter pa den radande trafiksituation bussgatan Hisingsangen.

Den delen av bussgatan som gar framfor den tilltinkta nybyggnationen
Hisingstorp 1.1 breddades till atta meter och gang och cykelbana anlades
for ett antal ar sedan med anledning att bussarna skulle motas pa denna
stracka som inte har sa stor bebyggelse.

Varfor sker alla bussmoten i dag mestadels utanfor var fastighet utmed
Hisingsdngen. Detta medfor att vi boende hir far dubbelt sa hogt buller
av dessa tunga fordon som dven ir storande inne i fastigheten samt 6kat
utslapp vid dessa moten.

Enligt detaljplanen 1:1 sa ska man ta en del av denna breddade bussgatans
viastra sida till en ytterligare gdngbana mot ett eventuellt nybygge, vilket
medfor att dir blir det dnnu simre for bussar att motas da gatan blir
smalare igen.

Ar det verkligen tinkt att vi ska ha dessa bussmoten utmed Hisingsingens
redan smala gata nir det finns en atta meter bred bussgata som ar tiankt
att vara en motesplats for bussarna fran borjan dir man sillan mots i
dag.

Vad tinker kommunen gora at de fastigheter som i dag berors av detta,
for sa har kan vi inte ha det fortsattningsvis. Varfor kan inte avgdende
bussarna vid vindplatsen Hisingsingen invidnta ankommande buss
innan man startar sd blir det inga moten framfor vara fastigheter da sista
biten av gatan dr obebyggd ,detta dr en foreslagen mojlighet.



Kommentar

Stadsbyggnadskontoret har i mote med Jonkoping Lanstrafik (JLT)
diskuterat kollektivtrafikens framkomlighet i Hisingstorp. Att
Valhallavdgen far en bredd pa 7 meter anses inte hindra for motande
busstrafik lings Valhallavigen. Nar och var bussarna méts i viagnitet
beror pa busslinjens tidtabell som Jonkopings Lanstrafik (JLT) ansvarar
for och ar ingenting som vi kan styra i detaljplanen.

Stombusslinje 2 dr en viktig busslinje i Jonkoping med ett hogt nyttjande
bland boende i Hisingstorp. Att kunna erbjuda en hog turtithet i
stadsdelen dr nodvindig for allas ritt att ta sig fram i Jonkoping pa
ett smidigt sitt i sin vardag. En god nyhet dr att frain och med juni
2021 sa planeras trafiken pa denna plats att stillas om till eldrift som
kraftigt kommer att reducera upplevd bullerniva fran bussarna. Se dven
Jonkopings Lanstrafiks yttrande (nr 12) lingre ned i dokumentet.

s. I

Trafik

Att 6ppna upp eller bygga for genomfarter i bostadsomraden, ir ett
tamligen omodernt satt att planera trafiklosningar.

I dagsldget har, sedan lang tid tillbaka, de omraden som berérs sin egen
in-utfart for respektive omrade. Detta dr en bra losning som gor att
onodig trafik inte belastar bostadsomradena.

Jonkopings kommun har under de senare aren gjort sitt basta for att
forsvara/minska framkomligheten med bil. Detta dr ju ett faktum och
har under dren dterspeglats i manga kommentarer, i insindare och i
sociala media. Nu helt plotsligt vill man gora motsatsen och 6ppna upp
for mer biltrafik. Var dr logiken? Knappast trovardig hantering.

I Rambolls underlag vill man pavisa fordelen med att ppna anslutningar/
genomfarter for biltrafik.

Fordelen skulle vara att restiden skulle reduceras for vissa malpunkter.

Den minimala tid i teorin som detta skulle medfora, har i praktiken ingen
betydelse. Dessutom skulle det berora ett mycket litet fatal trafikanter.

Som exempel: Hisingsdngen — riksvag 26/47.

Varfor skulle en boende pa Hisingsangen kora via Svearondellen-
Klockarpsvagen for att nd 26/47 nar man som idag kor Bjornebergsvagen
till Ménseryd och dar nar 26/47 och 195:an.

Som det framfors, verkar det som att ett 6ppnande av genomfart fran
Hisingsdngen till Sveaviagen-Valhallaviagen, skulle vara nigot som i stort
sett bara skulle gynna boende pa Hisingsiangen.



Detta framgar ju med all tydlighet i Rambolls slutsats citat” De fordon
som viantas nyttja de nya anslutningarna ar istillet de med start och
malpunkt inom Hisingsangen” Slut citat.

Vilka 4r da de mest frekventa malpunkterna om man utgar fran
Hisingsdngen?

Jonkopings centrum

A6 kopcentrum

Butiker utmed Solasvigen
ICA Maxi, Herkulesvigen
Lanssjukhuset Ryhov
COOP, Dalvik

For punkterna 1-5 ovan, nar man dessa lika enkelt via Bjornebergsvagen-
Kortebovigen som via Valhallaviagen-Dunkehallavigen.

s S =

Enda fordelen dr da att man kan ta bilen och i tid och otid kora bort till
Dalvik och kopa en liter mjolk eller tva eller ndgot annat som saknas,
men som egentligen inte behovs for stunden. Detta genererar bara
ytterligare onodig trafik med allt vad det innebar av utslapp och buller.

Som boende utmed Hisingidngen i 40 ar, finns inte detta behov.

Vad giller buller och trafikmitningar, sa ligger kommunens
basdatamitning fran 2013 till grund. Detta underlag ar inte relevant,
eftersom nir denna mitning gjordes, hade inte turtitheten pa busslinje
2 4ndrats.

Den tunga trafiken som busstrafiken utgor, okade Gver en natt i reella
tal med 112 busspassager vilket medforde en total av strax under 200
busspassager per dygn. Tittar man pa de basdata som anvints for t.ex.
Bussgatan (100 fordonsrorelser) sa utgjorde busstrafiken 85 av dessa ar
2013. Nar busstrafiken sedan utvidgades, tillkom 112 fordonsrorelser.
Up-to-date data som 6verensstaimmer med dagens verklighet, maste ligga
till grund sa att det blir korrekta uppgifter som redovisas. Jag har varit
i kontakt med Soundcom och patalat detta och fatt till svar, att da blir
resultat ndgot annat. Busstrafiken utgor en stor del av bl.a. det buller som
ar mycket storande. Att da oka pd, med ytterligare trafik som en 6ppning
for genomfart kommer att medfora, ar inte acceptabelt. I och med att icke
korrekt mitunderlag anviants for berakning av trafikintensitet (Ramboll)
och buller(Soundcom), maste dessa berdkningar géras om med korrekt
underlag. Framforallt kravs att det gors riktiga fysiska matningar
av fordonsrorelser och buller. Detta dr ett krav. Enbart framriknade
teoretiska virden, vet jag av erfarenhet, att de inte stimmer.

Dessutom ar vare sig Hisingsiangen, Valhallavagen eller Sveavigen gjorda
for genomfartstrafik. Dessa gator dr enbart avsedda for in och utfart till
och frin respektive omrade.



Av samradsredogorelsen framgar klart, att av de berérda/boende som
paverkas av en fordndrad trafiksituation vid 6ppnande av genomfart
Sveavigen-Valhallaviagen-Hisingsangen, dr en overvaldigande majoritet
negativa till detta forslag. Att da inte lyssna pa detta ar, skulle vara
synnerligen anmairkningsvart. For nagra ar sedan ville man fran
kommunens sida 6ppna upp for genomfartstrafik pa Griashagen och
Torpa. Protesterna var massiva. Forsok inte gora samma misstag igen
hir.

Vad har ett samrad for mening om en stor majoritets synpunkter inte tas
i beaktande. Det blir skendemokrati och skapar bara an mer forakt for
politiker och tjansteman som inte bryr sig, utan kor sitt eget race oavsett
vad de som berors tycker. Det blir bara ett spel for galleriet”. Dags att
paminna beslutsfattare om vem som ar deras arbetsgivare.

Byggnation

Den nya bebyggelsen kommer att bli den klart dominerande i omradet.
Hisingstorps gard med sitt kulturhistoriska intresse och klassad som
vardefull, kommer att helt forvanskas.

Den paverkan som detta kommer att utgora ar inte i Overensstimmelse
med Plan och bygglagen. Hir ska tas hinsyn bade till allmdnna och
enskilda intressen. Allmdnna intressen ar bl.a. natur-och kulturaspekter.
Vidare far ett bebyggelseomrade som ar vardefullt kulturhistoriskt och
miljomassigt inte forvanskas. Som byggnationen hir ar tinkt, blir det
helt klart en stor forvanskning.

Mark-och Miljooverdomstolen har bl.a. sagt vad som ska anses vara en
forvanskning, namligen ”atgarder som ger ett dominerande uttryck och
avviker fran det enhetliga intryck som bebyggelsen har”.

Att tinkt byggnation ger ett dominerande uttryck och avviker fran det
enhetliga intryck som nuvarande bebyggelse har, torde std utom allt
tvivel.

Detta har ju ocksa getts uttryck for i samrddsredogorelsen.

En sak som ir lite marklig, ar att i alla bilder som visar den tinkta
bebyggelsen, tillsammans med nuvarande Hisingstorps Gard, ar
framtagna ur ett helikopterperspektiv. All presentation ger ett valdigt
?luftigt” intryck. S& blir det naturligtvis inte i verkligheten, utan
Hisingstorps gard kommer att bli inklamd och forsvinna bakom den nya
byggnationen.

Att bygga hoghus som tinkt pa denna lilla yta, ar inte ok. Det finns inom
kommunen helt klart battre stillen att bygga pa for att uppna syftet med
aldreboende, trygghetsboende och seniorboende.



Som exempel/alternativ.

Riv fastigheten pa Dalviks centrum diar COOP idag finns. Bygg ett
hoghus som inrymmer trygg- och idldreboende, seniorboende etc. och
gor en rejal matvaruaffir t.ex. (ICA, COOP, WILLYS) i bottenplanet
och ett underjordiskt garage som tacker parkeringsbehovet. Hur manga
bilresor till A6, ICA Maxi, Willys och COOP, skulle inte detta spara med
tanke pa det kundunderlag som idag finns runt ett sidant alternativ.

Med tanke pa behovet om att gora om Dalviks centrum, borde detta
vara en attraktiv [osning.

Jag sdger darfor NE] till detaljplanen vad géller trafik och byggnation!

Kommentar

Trafik

Bade bil- och busstrafik dr fordon som fortsatt utgor en betydande del
av resandet i vara tdtorter. Darfor kravs det att man sidkerstiller en
fungerande vigstruktur for bilar och bussar. Investeringar i viagnatet ar
fortsatt nodvindigt av kommunen da det handlar om att till exempel
linka samman nya funktioner och bostadsomraden i samhallet.

Stombusslinje 2 dr en viktig busslinje i Jonképing med ett hogt nyttjande
bland boende i Hisingstorp. Att kunna erbjuda en hog turtithet i
stadsdelen dr nodvandigt for en hallbar utveckling och for allas ratt att
ta sig fram i Jonkoping pa ett smidigt satt i sin vardag. En god nyhet ar
att frdn och med juni 2021 sa planeras trafiken pa denna plats att stillas
om till eldrift som kraftigt kommer att reducera upplevd bullerniva fran
bussarna. Se dven Jonkopings Lanstrafiks yttrande (nr 12) langre ned i
dokumentet.

Trafikanalysen som Ramboll tagit fram har genomforts med hjalp
av verktyget Visum for att bedoma trafikoverflytningar till foljd av
foreslagen dtgard i trafiknatet. Det ar sjalva berakningsmodellens grund
som ir skapad 2013. Modellen bygger pa trafiksystemet 2013 och
ruttvalsanalyser som har sin grund i ett stort antal resvaneundersokningar
som genomfordes ar 2013. I modellen uppdaterar man trafiksiffror for
att fa en trovardig analys. For Hisingstorp har kommunen kompletterat
trafikanalysen med trafikmitningar fran 2016. Eftersom analysen
och kalibreringen Overensstimmer med matningar frain 2016 bedoms
rapporten ha en god trovardighet. Det relevanta i trafikutredningen ar
forandringen av floden for personbilstrafik, inte bussen eftersom bussen
har fasta rutter.

Stadsbyggnadskontoret bedomer Rambolls konsultrapport som
tillforlitlig och ser inte att det finns nagra skal att begdra in ytterligare
konsultrapporter.

Storst antal bilresor som belastar vart trafiknit utgors fortfarande av
fordonsrorelser till och fran arbetet. For statistikomradet Bymarken
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(ddar omradet Hisingstorp ingar) ar tillgangen till bil stort. De vanligaste
arbetsplatserna for boende i Bymarken ar Ryhov och Centrum vister
och 6ster och Rosenlund. Till centrum erbjuds god kollektivtrafik och
boende forviantas kunna dka kollektivt fram och tillbaka fran jobbet. Till
Ryhov och Rosenlund kan man ha fordel av en snabbare resvig via E4an
men kollektivtrafikforbindelserna bedoms fortsatt som goda.

Byggnation

Bebyggelsen pa Hisingstorps gard har skydd i angriansande detaljplan
fran 2012 vilket innebdr att de kulturhistoriska byggnaderna inte
ska forvanskas och dirav fortsdtta att generera skonhetsvirden och
forutsattningar for lokal identitet i Hisingstorp.

Planforslaget innebdr en fortitning i miljon i anslutning till garden.
Stadsbyggnadskontoret gor bedomningen att sarskild hansyn har tagits
till de angriansande kulturvirdena i enlighet med Plan och bygglagen (PBL
2010:900) och detaljplaneprocessen. Upplevelsen av garden kommer att
forandras eftersom utblickar kommer begransas. Stadsbyggnadskontoret
har daremot sikerstallt gangstrak runtom garden for att man fortsatt
ska kunna uppleva kulturmiljon.

Bostadsbristen i Jonkoping dr ett faktum och bostider for olika
malgrupper maste ses Over pa flera platser framover i kommunen.
Givetvis finns det flera kommundelar och platser dir kommunen ser
utvecklingspotential och Dalvik centrum ir ett nimnvirt sidant. Inom
aktuellt omrade dger diremot kommunen marken och kan saledes initiera
bostadsbebyggelse 6ronmarkt for en specifikt behovande malgrupp. Det
ar aven viktigt for kommunen att kunna erbjuda olika boendeformer
inom varje kommundel. Tanken 4r att det ska finnas mojlighet for de
som trivs i Hisingstorp att kunna bo kvar i sin nirmiljo dven under
forandrade forutsattningar i livet. Foljandevis ar det en bra narmiljo for
dldre med tanke pa de gronomraden och promenadstrik som finns i
Hisingstorp.

o I

Detaljplanen foreslar att binda ihop Hisingsingen, Sveavigen och
Valhallavigen och skapa ett mer sammanhallet vignat. Valhallavigen
och vag Hisingsingen som idag ar bussgata kommer 6ppnas upp for
personbilstrafik i bada riktningarna.

Vi bor i || . i samfilligheten [, som ligger utmed
den del av vag Hisingsdngen som idag dr enbart bussgata (den del av
vig Hisingsingen som ansluter till Valhallavigen). Oppnandet av
bussgatan for personbilstrafik, med kraftig trafikokning som foéljd,
kommer innebidra att bullernivin och avgaserna okar till hilsofarliga
nivaer for oss eftersom vi har var uteplats utmed bussgatan. Oppnandet
av bussgatan for personbilstrafik kommer darmed att avsevirt begransa
var mojlighet att anvinda var uteplats. Aven inomhusmiljon kommer
paverkas rejalt negativt av den kraftiga trafikokningen och medfoljande
okningar av  bullernivd och avgaser. Vir utomhusmiljo kommer
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att forsamras halsofarligt mycket till foljd av oacceptabelt kraftiga
okningar av trafikbuller och mingd avgaser om bussgatan 6ppnas for
personbilstrafik.

Var bedomning ar att regeringens riktvarden for buller och luftkvalitéer
kommer att 6verskridas vid var uteplats.

Vid samradsmotet den 3 mars 2020 i Hisingstorpsskolan framkom
att den del av vdg Hisingsingen som vi bor utmed var rodmarkerad
av Jonkopings kommun, vilket innebar att den kommer att fa storst
trafikokning (tillsammans med Valhallavigen) om bussgatan 6ppnas
for personbilstrafik. Kommunen riknade med en 6kning pa minst 500
bilar extra per dygn per straicka. MEN férutom personbilstrafik fran
Sveavigen och bortre delen av vig Hisingsingen kommer dessutom
mangder med bilister fran Bankeryd, Habo och Mullsj6 att kora den har
vagen om bussgatan oppnas upp for personbilstrafik.

Den kraftiga trafikokningen utmed Hisingsingen och Valhallaviagen
kommer dven innebara att restiden med bussarna forlangs vid rusningstid
pa morgon och kvill p.g.a. alla kder som kommer uppsta. Det gar
emot det kommunen annars brukar patala - att kollektivtrafiken ska
prioriteras. Dessutom innebar den kraftiga trafikokningen en farlig vig
till och fran Hisingstorpskolan for alla barn.

Vi anser att Hisingsidngen, Sveavigen och Valhallavigen inte ska bindas
ihop samt att Valhallaviagen och viag Hisingsiangen som idag ar bussgata
inte ska 6ppnas upp for personbilstrafik.

Kommentar

Enligt Plan- och bygglagen ska olika samhallsintressen vigas mot varandra
med avsikten att mark- och vattenomraden i slutindan ska anvindas for
det andamal som de dr mest lampade for. I samband med arbetet for
planldggning av bostdder har trafiksituationen setts 6ver i Hisingstorp.
En sammankoppling av vignitet har overvagts mot oférandrade trafik
och bullerforhallanden vid Sveagigen och Valhallavigens bussgata.
Stadsbyggnadskontoret bedomer att utpekat omradet kan utformas
lamplig for en trevagskorsning och att konsekvenserna av 6kad trafik inom
omrddet dr godtagbar och kan hanteras. Hur korsningen ska utformas
kommer narmare studeras av avdelningen for Utveckling och trafik pa
Stadsbyggnadkonstoret och styras genom lokala trafikforeskrifter.

Naturvardsverket har en vigledning som redovisar riktvarden for buller
utomhus vid bostdader och hur de bor tillimpas. Vigledningen sdger att
vid bullerstorning fran vag behover atgarder normalt 6vervagas forst da
bullret vid fasad ar eller 6verskrider den ekvivalenta nivan 65 dBA.

Enligt Rambolls (2020-03-23) trafikprognos och dagens forhallanden
i Hisingstorps gor kommunen bedomningen att den okade andelen
trafikmangd som alstras av foreslagen detaljplan inte kommer medfora
trafikbullervirden o6ver Naturvardverkets riktlinjer. Vi har tittat
narmre pa ert bostadsomrade och kan konstatera att bullernivder kan
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komma att 2040 stiga med 3 dBA, dvs fran 48 till 51 dBA ekvivalent
ljudniva vid fasad. Skulle det nigon gang i framtiden 4dnda intriffa
att bostadsfastighet i omrddet har bullervirden 6ver de riktlinjer som
anges i Naturvardsverket vigledning s har man ritt till ersittning for
bullerreducerande 4tgirder i enighet med kommunens Atgirdsprogram
for omgivningsbuller 2019-2023. En ansokan om bullerskyddsbidrag
gors hos stadsbyggnadskontoret via kommunens hemsida.

Detaljplanen medfor inte sddana trafikmiangder att miljokvalitetsnormer
for utomhusluft inte kan uppfyllas.

7.

Jag kan inte se att detaljplaneférslaget har dndrats pa nagot satt. Mina
och manga andras synpunkter harkommunen inte tagit till sig alls. Jag
vidhaller mina synpunkter i bifogade dokument.

Tillaggas ska ocksa att de uppgifter om trafikflodet som anges pa
sid 8 i Samradsredogorelsen inte kan vara riktiga. Utgangspunkten
”Trafikmangd bas” uppges vara data fran 2013. Det angivna trafikflodet
pa de olika gatorna dr uppenbart felaktigt. Exempelvis har Hisingsiangen
sodra 700 fordon medan Hisingsdngen norra har 500. Enda lagliga sattet
att komma till Hisingsdngen sodra dr att passera Hisingsdngen norra.
Nir jag patalat detta for kommunen blir svaret att skillnaden ar den
olagliga trafiken pa bussgatan. Det skulle alltsd vara 200 fordon som kor
olagligt dar dagligen. Visst, det ar en del som kor den vigen men inte
200 dagligen. Samtidigt anges att det ar 100 fordon pa bussgatan. Vart
tog de 200 som kor olagligt dar vagen? Busstrafiken pa bussgatan var
2013 ca 85 turer per dygn.

I scenario 2, sammankoppling av Valhallavigen med Hisingsingen och
oppna upp Sveavigen mot Hisingsiangen, berdknas Hisingsiangen norra
fa 200 fordon. Bara busstrafiken en vanlig vardag uppgar till straxt under
200 turer. Skulle det alltsa inte vara ndgon annan trafik pa Hisingsdngen
norra dn bussarna efter det att gatorna kopplats samman?

Ovanstdende visar att de siffror man har som underlag ar helt
verklighetsfrimmande och darmed ocksa prognoserna.

Enligt kommunen har det gjorts en trafikmitning pa Hisingsingen
2016. Varfor redovisas inte den? Innan beslut tas om trafikindring och
sammankoppling av gator maste ett tillforlitligt underlag for hur det ser
ut idag finnas. Alltsa en ny trafikmitning pa alla inblandade gator innan
nagra prognoser kan goras som ska ligga till grund for beslutet.

Kommentar

Trafikanalysen som Ramboll tagit fram har genomforts med hjilp
av verktyget Visum for att bedoma trafikdverflytningar till foljd av
foreslagen dtgard i trafiknitet. Det ar sjdlva berdkningsmodellens grund
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Flodeskarta illustrerar hur
trafikmdangden fordndras till
féljd av detaljplanen.

Frén kartan kan vi utldsa
att den stérsta 6kningen

av antalet fordonsrérelser
kommer belasta Sveavdgen.

som dr skapad 2013. Modellen bygger pa trafiksystemet 2013 och
ruttvalsanalyser som har sin grund i ett stort antal resvaneundersékningar
som genomfordes ar 2013. I modellen uppdaterar man trafiksiffror for
att fa en trovirdig analys. For Hisingstorp har kommunen kompletterat
trafikanalysen med trafikmitningar fran 2016. Eftersom analysen
och kalibreringen Overensstimmer med matningar frain 2016 bedoms
rapporten ha en god trovardighet. Det relevanta i trafikutredningen ar
forandringen av floden for personbilstrafik, inte bussen eftersom bussen
har fasta rutter.

Tack for uppmirksamheten kring de felaktiga uppgifterna i
planbeskrivningen for Hisingsingen norra och Hisingsingen sodra.
Virdena hade forvixlats i planbeskrivningen. Det ritta dr naturligtvis
tvart om vilket pdvisas i trafikutredningen. Planbeskrivningen har
reviderats och kompletterats. Forhoppningsvis ar det lattare att studera

i foljande bilder.

Stombusslinje 2 dr en viktig busslinje i Jonkoping med ett hogt nyttjande
bland boende i Hisingstorp. Att kunna erbjuda en hog turtathet i
stadsdelen dr nodvandigt for en hallbar utveckling och for allas ratt att
ta sig fram i Jonkoping pa ett smidigt satt i sin vardag. En god nyhet ar
att frdn och med juni 2021 sa planeras trafiken pa denna plats att stillas
om till eldrift som kraftigt kommer att reducera upplevd bullerniva fran
bussarna. Se dven Jonkopings Lanstrafiks yttrande (nr 12) langre ned i
dokumentet.

Stadsbyggnadskontoret bedomer Rambolls  konsultrapport som
tillforlitlig och ser inte att det finns nagra skal att begidra in ytterligare
konsultrapporter. Stadsbyggnadskontoret bedomer att utpekat omradet
kan utformas lamplig for en trevdgskorsning och att konsekvenserna
av okad trafik inom omrddet ir godtagbar och kan hanteras. Hur
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korsningen ska utformas kommer nirmare studeras avdelningen for
Utveckling och trafik pa Stadsbyggnadkonstoret och styras genom lokala
trafikforeskrifter. Darfor har inte forslaget kring en trevigskorsning i
omradet dndrats.

-, I

Trafiken

93% av yttrandena pa denna detaljplan ror trafiken i omrddet. Det
rader en stor oro for sikerhet och boendekvalité. Ni har skapat en
undersokning med tillhérande rapport som bygger pa data fran 20132
2013 fanns exempelvis inte flera av de stora bostadsomradena i Habo
och Bankeryd som kommer vara en del i trafikokningen. Man har enbart
tagit hansyn till trafik som hor till de boendeomradet. Varfér gor man
inte en battre analys och arbetet kring detta?

Pa samradet 3 mars visade ni upp simuleringar av trafiken. Nir jag
efterfragar rapporten finns den inte utan en ny daterad 18mars liggs
upp som offentlighandling den 25 mars? Sittet ni lagt upp arbetet,
utan att ha fakta nir ni lagger forslag pa 6ppnande av vignit och med
det en betydligt 6kad trafik, tar ni pa kdnsla och utan fakta. Det dr
flertalet brister i arbetet kring frdgan men framfor allt presentationen av
trafiksituationen. Att fa en bild av hur situationen ar idag och planeras
ar svart och all fakta redovisas inte.

Kommentar till sidan 7 Har hansvisar ni till vikten av tillganglighet.
Ni har har visat en karta med biltrafik som inte stimmer. Ni visar en
betydligt langre vdg dn vad som man behover kora. Man papekande pa
samradet att det var valdigt viktigt att ta sig till forskolan pa hisingstorp.
En forskola som sedan juni dr nerlagd?

Hallbart resande
Jag fragar om hur ni tinker nir ni gar rakt mot den policy kring resande
med bil Jonkopingskommun har? Ni svarar mig sdhar:

”Jonkopings ska mojliggora for ett hallbart, sikert och jamstallt
transportsystem. Med det menas inte att biltrafken inte ska beaktas.
Hallbart resande dr i forsta hand resandet med hallbara fardsatt sisom
gang, cykel och kollektivtrafk och att resor inte behéver genomforas alls.
[ andra hand kan dven en efektivare bilanviandning, i form av exempelvis
bilpool eller samakning, och i viss man ocksa resor med fossilbranslefria
och brinslesndla fordon riaknas som hallbart resande.”

Exakt hur menar ni att sammankopplingen av detta vagnait skulle
stimulera ett resande med fossilbrinslefria och brinslesnala fordon?
Precis som ni skriver, Jonkopings kommun ska efterstrava alternativ till
hallbara fardsitt. Detta gor ni genom att inte koppla samman vagarna
och pa sa sdtt styra bort fran bilburet resande. Svaret dr oforskamt
och ogenomtinkt i denna fraga. Ni borde lagt en storre resurser pa
utredningen har.
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Pagaende diskussion kring biltrafik och parkering pagar just nu pa
omradet kring asecs kopcenter dir kommunens personal stiller sig pa
kopcentrets for kunder avsedda parkeringsplatser. Teknisk direktor
Thomas Bergholm yttrar sig sahér i fragan om det dr aktuellt att 6ka
parkeringsplatserna for kommunensanstillda vid kasernen:

— Det dr en avvigning vi far gora, hur manga p-platser vi ska ha eller
om vi vill styra folk till andra firdsdtt. Kommunen vill girna att vi
som jobbar inom kommunen anviander andra, hallbara resesitt, siger
Thomas Bergholm.

Har igen jobbar kommunen for andra sitt att transportera sig an med

bil...

S. 8 ni visar en karta med planerade utokade cykel och gangstrak. Svar:
Dessa gangvagar finns redan idag.

Sakerheten

Ni tar inte nagonstans upp eller svarar pa hur man tianker kring att leda
tung och okontrollerad bil och busstrafik forbi bide Hisingstorpsskolan
och Hisingskullens forskola. Ni sager att det finns flera vagar att ta till
Hisingstorpsskolan som skulle avleda trafik. D4 staller jag fragan till er:
vilka vagar da? De gator som foreslas fa mer trafik korsas pd ett antal
stillen av tydliga skolvagsstrak. Detta ar inte bara oansvarigt utan rent
ut sagt farligt. Bussgatan bor darfor bibehdlles i detaljplaneforslaget.
Den tillkom just for att begransa trafiktatheten. Las handlingar pa er
egen hemsida kring arbetet som gjordes infor byggnation av bussgatan
mellan valhalla och hisingsiangen.

Miljo

I epost kontakt med annan person som yttrat sig i 4rendet (nr 24) anger
ni skl att minska utslippen med en 6ppning av vagnatet. Ni siager sedan
att trafiken kommer oka i omradet? Detta ekvation gar inte ihop.

Planerad bebyggelse.

1. Forslaget som presenteras fran firma Asplund ar inte samma

som foretaget vann upphandling om bebyggelsen med kommunen
med. Har presenteras ett forslag med 6 hus, det forslag som vann
upphandlingen hade 4 hus och ingen gemensamhetslokal. Inte heller
utformningen eller hojden pa huset dr det samma. Vissa differenser pa
inlamnat forslag fram till fardig byggnation ar saklart godtagbart men
detta dr inte samma forslag som politikerna rostade igenom och som
déa vann upphandlingen. En granskning av handlingarna kring detta
borde vara av intresse av de politiker som motsatt sig byggnationen
vid upphandling.

2. Hansyn till omkringliggande bebyggelse. Forslag pd utformning av
byggnaderna ir inte i relation till kringliggande kulturhistorisk och
for Jonkopingskommun sillsynt miljo. Hir har vi en byggelse fran
1800tal som det inte finns ndgon liknande i centralmilj6. Kommunen
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har ett stort ansvar att ta tillvara p& denna byggnation. Om
bebyggelse ska ske miste den vara anpassad till den gdrdsmiljé som
redan finns i omrddet (Hisingstorpsgard).

Kommentar

Trafiken

Trafikanalysen som Ramboll tagit fram har genomforts med hjalp
av verktyget Visum for att bedoma trafikoverflytningar till foljd av
foreslagen dtgard i trafiknatet. Det ar sjalva berakningsmodellens grund
som dr skapad 2013. Modellen bygger pa trafiksystemet 2013 och
ruttvalsanalyser som har sin grund i ett stort antal resvaneundersokningar
som genomfordes ar 2013. I modellen uppdaterar man trafiksiffror for
att fa en trovirdig analys. For Hisingstorp har kommunen kompletterat
trafikanalysen med trafikmatningar fran 2016. Eftersom analysen
och kalibreringen Overensstimmer med matningar fran 2016 bedoms
rapporten ha en god trovirdighet. Det relevanta i trafikutredningen ar
forandringen av floden for personbilstrafik.

Ramboll gor bedomningen utifran trafikanalyserna, att atgdrden
inte genererar ndgon ny genomfartstrafik. Detta eftersom trafikanter
fran exempelvis Kortebo inte tjanar pa att ta den nya kopplingen i
Hisingstorp till ndgon av de storre malpunkterna inom kommunen.
Stadsbyggnadskontoret delar Rambolls bedomning.

Stadsbyggnadskontoret bedomer Rambolls konsultrapport som
tillforlitlig och ser inte att det finns nagra skal att begdra in ytterligare
konsultrapporter.

Tjanstemdnnen pa Stadsbyggnadskontoret noterar kritiken kring
presentation av detaljplanens konsekvenser pda samradsmotet. PM
trafikanalys (Ramboll 2020-03-18) togs fram efter samradsmotet 2020-
03-03 eftersom det da kom till tjanstemannens kdnnedom att det fanns
en stor oro for trafikbkning bland boende i omradet. Det ar en naturlig
del av detaljplaneprocessen att bestilla utredningar dven efter samradet
for att vidare prova lamplig utformning i forslag till ny detaljplan.

Givetvis kan du ta andra vagar runt om Hisingstorp men de minskar inte
antalet konfliktpunkter (dvs antalet korsningar), restiden eller strackan.
For att inte skapa forvirring tas kartbilden bort pa s. 39. I foljande bild
visas vagnaitets alla gator.

Hallbart resande

Vi bér alla ansvar for att frimja en hallbar utveckling. Tyvirr dr trafik
sa som bil- och busstrafik fortsatt det vanligaste resandet i vara titorter
och didrav en verklighet som kommunen maste beakta. Det staller krav
pa en fungerande vagstruktur och funktion dven for bilar som for bussar.
Investeringar i vagnatet dr fortsatt nodvandigt for att lanka samman nya
funktioner och bostadsomrdden i samhallet.
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Storst antal bilresor som belastar vart trafiknit utgors fortfarande av
fordonsrorelser till och fran arbetet. Hisingstorp bedoms bade ha god
tillgang till kollektivtrafik, och attraktiva gang- och cykelstrak vilket
Stadsbyggnadskontoret ser 6ver for varje detaljplan.

Ortofoto.

Heldragen linje visar
befintliga gangbanor och
streckad linje ny gangbana
och gdngstig norr om
Ekbackern.

Sdkerhet i trafiken

Kommunen ser alltid 6ver platsspecifika atgarder i vagnatet i samband
med nya korspunkter eller okad trafik. Nodvandiga trafikatgarder pa
Valhallaviagen kommer att ses over. Det dr inte en fraga for detaljplanen.
Stadsbyggnadskontoret bedomer att forvantad okad trafikbelastning ar
hanterbar och kan hanteras.

Fortydligande: For gangtrafikanter finna olika gangstrak som ansluter
till skolan.

Miljo
Trafik bedoms omforflyttas till kortare rutter mellan malpunkter.

Bebyggelse

1. Asplunds intention har alltid varit att erbjuda bostiderna
gemensamhetslokaler. Skillnaden ar att vi i gestaltningen under
detaljplanen tagit bort ett punkthus i mitten dar gemensamhetslokalerna
var lokaliserade till i bottenplan. For att de 2 punkthusen fortfarande
ska ha en invirtes koppling har gemensamhetshuset tillkommit. Det
ar alltid Stadsbyggnadsnimnden som tar det slutgiltiga beslutet om
gestaltningsforslaget kan gd ut pa samrad och granskning.
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2. I planprocessen gor kommunen avvigningar mellan allmdnna och
enskildaintressenenligt Plan och bygglagen (PBL2010:900). Planforslaget
innebar en fortatning i miljon i anslutning till girden. Upplevelsen av
garden kommer att fordndras eftersom utblickar kommer begrinsas.
Stadsbyggnadskontoret gor bedomningen att sarskild hiansyn har tagits
till de angrinsande kulturvirdena i enlighet med Plan och bygglagen
(PBL 2010:900) och detaljplaneprocessen.

o.

Forvanansvirt lite i sak har bemotts i redogorelsen utan det upprepas i
princip bara det som redan fanns i samradshandlingen alla 84 yttranden
till trots.

Tanken ar fortfarande att fortata dar som det kostar minst och ger mest
oavsett Ovriga synpunkter. Vill man verkligen fa nytta av satsningen s
borde man ju rimligen bygga hogre dar det passar in.

Att anse att nya byggnaderna passar in bra tillsammans de gamla ar ju
bara ett subjektivt tyckande.

Undrar hur personerna bakom skriften tinker si man skriver att
”kommunen gor bedomningen”Later ju som om man haft en beslutande
folkomrostning i fragan. Rimligen sd kan olika instanser komma med
pastaenden av den typen om kallan anges pa ett rimligt satt. Denna typ av
uttalanden ar ju till intet forpliktigande och gor att man i Hisingsdangens
samfillighet talar om skendemokrati. Det dr ju den hir typen av dumheter
som gor att medborgare sager upp samhallskontraktet och beslutsfattare
behover personskydd for sig och de sina.

Angaende trafiken sa vill man 6ppna upp for att ge de boende i omradet
en tillganglighet (med privatbil). Vildigt fa tycker si vitt jag hort att
det ar ett stort problem, men manga skulle av miljoskal onska mindre
bildkande rent generellt. Att kollektivtrafiken skall behova triangas
med flera bilar kan ju inte anses fraimjande for framkomligheten. Vill
man gora nagot for de som minskar utslippen tillsammans med 6kad
’tillganglighet” sd har man ju andra forbudssammanhang gjort en
tillaggsskylt ”Galler ej boende och besokare till NNN”.

Det kinns ju lite verklighetsfrimmande att 6ka upp for privatbilismen
samtidigt som man talar om bittre miljo och bilfria zoner. Verkar si
tokigt sa man kan misstinka att det dr politiker inblandade. Dessutom
sa dar det mycket barnfamiljer i omrddet — bilar ar harda, barn ar mjuka.

Att skjutsa sina barn med bil till skola och dagis dr for mig helt sjukt.
Normalt sa forsoker man i andra storre stider forhindra detta dven i
villakvarteren med stoppforbud i omraden kring skolor och dagis.
Alltfor manga barn har blivit pakoérda av andra stressade fordldrar.
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Kommentarer och fortydligande till Rambolls rapport har ju niarmast
gjort den an mindre trovardig. Med den hir typen av uppdrag sa ar det ju
som vanligt - som man fragar far man svar. ”Normaltrafik arbetsdagar”
ar ju ett matt som kanske inte styr manniskornas val av vig till och fran
arbetet. Att det dr ett lite dlderstiget underlag gor ju inte det hela battre
direkt. Vill man halla ner genomfartstrafiken i rusningstid sa finns det
ju olika tekniska l6sningar med bommar och trafikljus som bara slapper
fram ett fatal fordon eller inga forutom bussarna.

Men skulle det visa sig att det blir fler fordonsrorelser dn i simuleringen
sd dr det ju bara att sitta tillbaka forbudsskylten med tilligget ”galler ¢j
buss i linjetrafik” s ar ju problemet l6st.

Hastighetsbegriansande tekniska losningar skall man nog se som en
sista utvdg. Bade bulor och falluckor stillet ofta till det pa olika sitt.
Rondeller och avsmalningar verkar fungera hyggligt.

Det oljud som bussarna idag genererar kan ju i viss man dimpas med
annan vigbelaggning, vegetation och lite bullerskydd. Sikerheten for
gaende och cyklister pa Hisingsiangen har ju redan idag en del i 6vrigt att
onska. Att tycka att trafik och bullerokning ar ”godtagbara” ar ju bara
subjektivt trams.

Om en framtida verklig bullermatning utmed vigarna visar for hoga
viarden hur ser planen ut da?

Att ordna med sa att utryckningsfordon kommer fram pa nagot vettigt
satt diar det behovs borde rimligen inte vara ett problem utan borde varit
lost for lange sedan.

Skulle det finnas en dold agenda att 6ppna upp *Djupadalsleden version
2” sa borde ni skimmas. Att sidga att det i nuldget inte finns nagot sidant
beslut ar ju till intet forpliktigande. Man kan ju som myndighetsutovare
andra sig som man vill utan konsekvenser.

Man kan ju ocksd undra lite 6ver kvalitén pa underlaget nir man missat
en nerlagd forskola.

En annan fundering ar ju varfor man inte detaljplanerar hela omradet
samtidigt. Ar det for att forfula lite forst sa att nista steg inte spelar
nagon roll.

Detaljutformning ar ju inte ndgot som hor hemma i en detaljplan utan dar
kan man ju hoppas pa att erfarna tjinsteman/kvinnor gor ett anstandigt
arbete. Personalomsittningen inom kommunen verkar dock vara lite i
hogsta laget.

Det enda nya och positiva i redogorelsen dr sa vitt jag forstar svinstian.
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Kommentar

Kritiken kring formuleringen att "kommunen gor bedémningen” har
noterats och formuleringen har setts 6ver i antagandehandlingarna for
att inte skapa missforstand.

Vi bar alla ansvar for att frimja en hallbar utveckling. Trafik si som
bil- och busstrafik dr fortsatt det vanligaste resandet i vara titorter och
ddrav en verklighet som kommunen maste beakta. Det stiller krav pa
en fungerande vigstruktur och funktion dven for bilar som for bussar.
Investeringar i vagnatet ar fortsatt nodvandigt for att linka samman
funktioner och bostadsomrdden i samhallet.

Storst antal Dbilresor som Dbelastar vart trafiknit utgors av
fordonsrorelser till och fran arbetet. Hisingstorp bedoms bade ha god
tillgang till kollektivtrafik, och attraktiva gang- och cykelstrak vilket
Stadsbyggnadskontoret ser 6ver for att sakerstalla i varje detaljplan.

Trafikanalysen som Ramboll tagit fram har genomforts med verktyget
Visum for att bedoma trafikoverflytningar till foljd foreslagen atgard
i trafikndtet. Det ar sjdlva berdkningsmodellen som ar skapad 2013.
Modellen bygger pa trafiksystemet 2013 och ruttvalsanalyser som
grundar sig i ett stort antal resvaneundersokningar som genomfordes
ar 2013 i Jonkoping. I modellen ligger man till trafikmatningar for att
fa en trovardig analys. For Hisingstorp har kommunen kompletterat
trafikanalysen med trafikmatningar fran 2016. Eftersom analysen
och kalibreringen 6verensstimmer med matningar frain 2016 bedoms
rapporten ha en god trovirdighet. Det relevanta i trafikutredningen ar
forandringen av floden for personbilstrafik inte busstrafik eftersom deras
rutt dr forutbestamd.

Naturvardsverket har en vigledning som redovisar olika sorters
riktvarden for buller utomhus vid bostader och hur de bor tillimpas.
Vigledningen sidger att vid bullerstorning fran vig behover atgiarder
normalt 6vervigas forst da bullret vid fasad ir eller 6verskrider den
ekvivalenta nivan 65 dBA. Kommunen foljer Naturvardsverkets
riktlinjer i Jonkopings atgardsprogram for omgivningsbuller 2019-2023.
Det betyder att fastighetsdgare som bedomer att deras bostadsfastighet
ar utsatt for trafikbuller kan ansoka om bullerskyddsbidrag hos
stadsbyggnadskontoret. Det gor man via var hemsida.

Detaljplanen utgors av mark inom Hisingstorp som inte omfattas av en
detaljplan idag. Resterande mark 4r planlagd sedan tidigare och avses
inte forandras.

1o, I

Vi vidhaller tidigare inlimnade synpunkter om att bussgatan inte bor
oppnas for allman trafik.
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Kommentar

Enligt Plan- och bygglagen ska olika samhillsintressen vigas mot
varandra med avsikten att mark- och vattenomrdden i slutindan
ska anviandas for det andamal som de ar mest lampade for vad avser
beskaffenhet, lige och behov.

[ samband med arbetet fér planldggning av bostdder har trafiksituationen
setts over i Hisingstorp. En sammankoppling av vagnatet har overvagts
mot intresset mot att halla nere trafiken vid bussgatan, Sveavigen
och Hisingsiangen. Stadsbyggnadskontoret bedomer att omradet ar
lamplig for ett sammanhdllet trafiknit och att konsekvenserna av
forandrade floden av personbilstrafik dr godtagbar och kan hanteras.
Hur korsningen ska utformas kommer narmare studeras av avdelningen
for Utveckling och trafik pa Stadsbyggnadkonstoret och styras genom
lokala trafikforeskrifter.

11. Kommunstyrelsen

Kommunstyrelsen anser att andringar i vagnatet bor ansta i avvaktan pa
forslag till trafikatgarder i kommande utbyggnadsstrategi for 200 000
invanare.

Kommentar

Stadsbyggnadskontoret bedomer att mark for andamalet GATA bor finnas
kvar i detaljplanen. Daremot har det i planhandlingarna fortydligats att
det inte foreligger kommunen nigra skyldighet for vilka trafikslag som
ska prioriteras inom markanvindningen. Detta betyder att kommunen
kan styra vilka trafikslag som ska tillitas och hur gatan ska utformas i
lokala trafikforeskrifter. Genomforandetiden i detaljplanen for gatorna
foreslas forlangas till 15 ar. Det betyder att kommunen har 15 ar pa sig
att ta fram trafikforeskrifter for korsningen.

Anledningen till Stadsbyggnadskontorets beslut dr dels att befintliga
forhallanden bor forankras i detaljplan. Idag ligger bussgatan och del av
Hisingsangen inom mark utan detaljplan. Eftersom Hisingstorp utgor en
del av tatorten faller detaljplanekravet in (PBL 2010:900). Vidare ses det
som en effektiv kostnad- och resursplanering att i samband med projekt
for fortatning ta ett helhetsgrepp om naromradet. Stadsbyggnadskontoret
anser det dven liampligt att genomfora den nya korsningspunkten i
framtiden. Diaremot behover inte utformningen styras i detaljplanen.
Exempelvis kan trafikkontoret studera om trafiken i omradet ska vara
enkelriktad, om trevdgskorsningen endast ska tillita busstrafik eller
endast utformas for gang- och cykel.

12. J6nkoping Lanstrafik

Jonkopings Lanstrafik tackar for de oversinda handlingarna och har
inget ytterligare att tilligga utover vad vi redan namnt i samradet utan
ar nojda med ert svar och ser fram emot den fortsatta dialogen som har
koppling till trafiken.
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En positiv sidokommentar angdende bullernivder dr att nuvarande
kollektivtrafik som trafikerar igenom planomradet 4r moderna
biogasfordon med ldagre ljudniva och fran och med juni 2021 sa planeras
trafiken pd denna plats att ytterligare moderniseras och stillas om till
eldrift som kraftigt kommer att reducera upplevd bullerniva.

Kommentar
Yttrandet fordrar inget svar.

13. Statens geotekniska institut

Enligt oversiktsplanen [4] har omradet branta sluttningar och risken for
ras, skred och slamstrommar ska darfor uppmarksammas.

Vi saknar en bedomning av den geotekniska stabiliteten i
planbeskrivningen.

Utredningen som redovisas i PM 1 Geoteknik omfattar en bedomning
av stabiliteten for byggnationen inom kvartersmark. Vi saknar dock en
bedomning av stabiliteten i gatumark.

For bedomningen av stabiliteten i PM 1 Geoteknik har sonderingar och
provtagningar utforts vaster om Valhallavagen. Stabilitetsberdkningarna
omfattar dock dven jordlager och bergnivaer i Valhallavigen och
oster om Valhallavagen. Pa ritning G14 i [3] framgar marknivder och
observationer av berg i dagen men SGI saknar i 6vrigt en redovisning av
de underlag som ligger till grund for val av jordlager och bergnivaer i
Valhallavigen och 6ster om Valhallavigen.

Kommentar

Den geotekniska undersokningen bestdende av provtagning, redogorelse
av markforhédllanden och stabilitetsberdakningar har kompletterats.
Texten i planbeskrivningen har reviderats.

14.Tekniska namnden

TK (mark- och exploateringsavdelningen) ser positivt till framtagandet
av detaljplanen och det tillskott av bostader som byggnationen kommer
att bidra med och dé sarskilt positivt att det delvis blir ett trygghetsboende
for aldre.

I 6vrigt har tekniska kontoret inga synpunkter pa upprittad forslag till
granskningshandling for del av Hisingstorp 1:1. Asikter fran tekniska
kontorets ovriga verksamheter har tillgodosetts tidigare i arbetsgruppens
arbete med framtagande av planhandlingarna.
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Kommentar
Yttrandet fordrar inget svar.

15. Lansstyrelsen

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera prévning

Linsstyrelsen bedomer med hinsyn till 6verprovningsgrunderna i 11
kap 10 § PBL och nu kinda forhallanden att planhandlingarna behover
kompletteras i enlighet med yttrande fran Statens geotekniska institut,
(Diarienr 5.1-2009-0667, Stbn/2015:307). Det omfattar att komplettera
planbeskrivningen med en bedémning av den geotekniska stabiliteten
samt att komplettera underlaget enligt SGI:s synpunkter.

Kommentar

Den geotekniska undersokningen bestdende av provtagning, redogorelse
av markforhallanden och stabilitetsberdkningar har kompletterats.
Texten i planbeskrivningen har reviderats.

1c. I

¢ Vi uppskattar att kommunen tar ett storre grepp kring de
gronomraden som gransar till
detaljplanerat omrade. Vi tycker dock att man borde ta ett 4nnu
storre omfang kring dessa. Gangstrak, natur-lekpark, ute-gym,
fotbollsplan, grill plats mm tror vi hade blivit en
uppskattad del i det omrade som detaljplaneras. Se tex.
Naturlekparken/ute-gym pa omradet Heden i Bastad kommun dar
man integrerat natur och lekpark pa ett helt fantastiskt satt.

e G/C vag mellan ametistgatan och valhallaviagen. Ska vigen endast
asfalteras pa den stracka som striacker sig fran valhallavagen och upp
till trygghetsboendets parkering? Onskvirt hade varit att man gjorde
iordning hela GC vigen samt att det bestims vem som har ansvaret
for skotsel av denna. Idag skots vigen till storre delen av oss som
ager Hisingstorps gard vilket innebar bade mycket tid och pengar. Vi
formodar att man vill fortsatta lata alla kommunens invanare kunna
ta sig mellan omradena pa denna vig och for att gora den tillganglig
for alla behover hela vagen rustas upp. Den ar idag endast grusad
med stora hal och ojimn yta.

* Vi tycker fortfarande att kommunen borde gora en ny trafikutredning
samt att man borde ta med hastighetssinkande atgarder for
Valhallavagen i detaljplanen eller paborja ett sidant arbete redan
innan vigen 6ppnas upp for allmanheten.

* Vigen fran Hisingstorp, forbi hisingsingen och ner mot lerhagen
behover planeras pa ett battre satt. Idag finns ingen trottoar eller
vagkant att ga/cykla pa.

e Vi tycker fortfarande att man valt en alldeles for hog exploaterings
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grad for omradet. Husen ar for hoga och kommer inte att
harmonisera och smilta in i omradet utan kommer snarare att sta
ut som en udda bebyggelse i niromradet som bestar av laga par/
radhus och villor. Vi tycker inte att man tagit tillracklig hansyn till
Hisingstorps gard och den K- och Q-mirkning kommunen valde att
sdtta pa fastigheten for endast 8 ar sedan. Krav om falu rodfarg och
rott taktegel ser inte vi som tillrackliga.

® Vi tycker att man vilseleder byggnationens liage pa bilderna
i planbeskrivningen. Pa bilderna uppfattar man det som att
byggnationen kommer att innebara stora siktlinjer och vyer ner mot
Vittern. Vilket inte dr fallet dd det star en hog uréldrig ekskog i
vagen som inte kommer att krympa eller forsvinna.

e Parkeringar for trygghetsboende. Ricker P-normen till? Om det
saknas parkeringar inom omradet kommer boende, personal och
besokare att behova stilla sig pd omkringliggande gator. Vilket blir
valhallavigen, hisingstorps gard eller amestistgatan. Inga av dessa
gator ar planerade for att det ska vara parkeringsytor pa dessa. Det
skulle dessutom innebira en stor risk med parkerade bilar och alla
barn som tar sig till skolan via omrddet. Se tex.trafiksituationen pa
sveavagen dar bilar star langs med hela gatan.

Kommentar

e Utformning av naturmark ar inte lampligt att reglera i detaljplanen.
3 stycken kommunala lekplatser pa allmin platsmark finns inom
800 meter; Smaragdgatans lekplats, Swedenborgsgatans lekplats och
Reflektorsgatans lekplats. Enligt kommunens riktlinjer for lekplatser,
som baseras pd avstand och antalet barn, sa uppfyller Hisingstorp i
dagsliget kraven. Ovriga synpunkter férmedlas vidare till Tekniska
kontoret som forvaltar kommunens naturomraden.

® Den grusade gangstigen anses viktig for upplevelsen av kulturmiljon.
I dagsldget har kommunen inga planer pa att asfaltera viagen. For
ovriga onskemal kontakta Tekniska kontoret.

e Stadsbyggnadskontoret bedomer Rambolls konsultrapport som
tillforlitlig och ser inte att det finns ndgra skal att begdra in ytterligare
konsultrapporter.

e Utformning av vag Hisingsidngen 4r inte en fraga for detaljplanen. I
samband med genomforandet av detaljplanen kommer avdelningen
for Utveckling och trafik studera nodvandiga dtgarder i trafiknatet.

e For att stdder och titorter ska vixa hallbart ska vi fortita dar
mojligheten ges att dela pa tdtortens resurser; teknisk och gron
infrastruktur. Exploateringsgraden i projektet ar ett resultat av det
centrala laget och 6versiktsplanens ambition att fortata i utmed
kollektivtrafikstrak. En hogre exploateringsgrad inom kommunens
tatort satter forutsattningar for en god markhushallning och ett
starkare kundunderlag for nirservice.

® Det ar svart att avspegla verkligheten i illustrationsbilder.
Illustrationsbilderna i planhandlingarna amnar skapa en
helhetsuppfattning av detaljplanens utformningskrav fran tak till
bottenplan, dirav flygperspektivet.
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e Detaljplanen sikerstiller att kommunens minimikrav pa
antalet parkeringsplatser, enligt Parkeringstal for Jonkopings
kommun (daterad 2016-06-16), kan uppnas utifran den tillitna
exploateringsgraden. Utifran detaljplanen och Plan- och bygglagen
(2010:900) ses darfor parkeringsbehovet som skailigt tillgodosett.

Sammanfattning av andringar
mellan granksning och antagande

Genomforandetiden for omrade med beteckning GATA i detaljplanen
foreslas till 15 ar i stdllet for tidigare namnda 5§ 4r. Det betyder att
kommunen har 15 ar pa sig att iordningstdlla mark fér anvindningen
GATA i anslutning till Sveavigen efter att detaljplanen fat Laga kraft.
Anvindningen GATA varken begrinsar eller medfor skyldigheter
for vilka trafikslag som ska ha ratt att nyttja marken. Det styrs i
lokala trafikforeskrifter och foreslds vidare utredas och beslutas av
trafikavdelningen i samband med genomforandet av detaljplanen.

En planbestimmelse om maximal nockho6jd pa 3 meter har lagts till inom
kvartersmark limplig for komplementbyggnad sydost i detaljplanen
intill Rampen 1.

Planbestimmelse f4 har fortydligats, ordet ”passage” har lagts till, men
planbestimmelsen har samma innerboérd. Hela bestimmelsen lyder:
”Byggnad ska vid anslutning till svinhuset utgéras av en passage i glas eller
genomskinligt fasadmaterial, alternativt uppforas friliggande. Férutom passagen
ska byggnaden utféras i trépanel mélad i faluréd slamfdrg, férses med sadeltak
och réda takpannor i lertegel alternativt ytskikt av sedum. Takkupor far inte

uppféras”.

En planbestimmelse om utokad lovplikt for attefall som beror
kvartersmark svinhuset har lagts till. Detta for att ta hidnsyn till
kulturmiljon. Tilldiggen anses inte som en visentlig dndring av
detaljplanen.

Enkompletterande bullerberikning baserad pa tva berakningspunkter har
uppforts infor antagande for att besvara yttrande nr. 6. Bullerberdakningen
finns att se pd kommunens hemsida som en bilaga till detaljplanen.

Inga synpunkter har inkommit pa konsekvensbeskrivningen, som medfor
att kommunens stillningstagande om att det inte foreligger nagon
betydande miljopaverkan bor omprovas, i den mening som miljobalken
asyftar.

STADSBYGGNADSKONTORET
Liselott Johansson Solveg Lonnervall

Planchef Planarkitekt
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