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FCror d

Det har dokumenteir en sammanfattning av Jénképings kommuhsta med cykelfragor under

2019 Bokslutet tar upp det mesta av vara insatser nar det galler byggnation, drift och underhall av
cykelvagar, utvecklingsarbete och beteendepaverkan for okad cykling. Det redeeisale

resultat vi kan sav matningar och undersékningéretta cykelbokslut ar defattesom tagits

fram i kommunen sedan 2014.

Den verksamhetsbeskrivande delen av innehallet har inte &ndrats s& mycket jamfort med tidigare
cykelbokslut medan andraldear helt farska. Stort tack tdllasom har bidragit med text,

statistik, bild och informatioriTack ocksa till Cykelframjandet och deras Kommunvelometer vars
rekommendationer om fortsatt arbete till Jonkdpings kommun avslutar cykelbokslutet.

Vid tangenterna
Olle Gustafsson

Projektledare i hallbart resande
Jonkopings kommun



Cykel politi k, ekonomi 0
organi sati on

Antagna cykelmal

Senast 2020 ska cyklandet till och fran centrum ha okat med 25 % jamfort medaaasmal
uppnaddes 2018 da antabgklister forbi atta av vara fasta cykelraknare var 31 % fler an 2015.
Maluppfyllelsen repeterades 2019 da& 6kningen blev 29 %.

Andelen cykling av det totala resandet pa vardagar i kommunen ska 6ka med 25 % mellan 2014
och 2019. Detta medfor att andelemswar 10 % 2014 skall 6ka till 12,5 % 20T®etta mal
uppnaddes inte. Resultatet lag oférandrat pa 10 % aven i resvaneundersokningen 2019.

Cykelprogram for Jonképings kommun

Cykelprogrammet for Jonképings kommbeskriver mal och insatser for att 6ka cyklen i
Jonkopings kommun. For ett effektiatbete mot en dkad cykling kravs samsyn i cykelfrdgan pa
Jonkopings kommuoch cykelprogrammet avser fungera som en gemensam grund for hela
kommunenserksamhet i arbetet med att framja cykli@ykelprogrammettogs 2017.

Cykelbudget

Utbyggnad

Utbyggnad och utvecklingv kommunens cykelinfrastruktdisponeras av

stadsbyggnadskontorets Utvecklingsh trafikavdelning. Ibland bryts summor ut fran
cykelbudgeterior att medel saknas for andra projekt dar cykel ingar, for att saminvesteringar eller
helhetslésningar maste goras dar cykel ar enldahdintecknas ocksa medel fran nasta ars

medel om arets projekt 6verskrider budgéterligare medel till cykelprojekt tillkommer i

varierande grad fran ar till ar:

- Medel som satsats pa cykelatgarder fran andra kommunala budgetposter (ex. atgarder for
belysning, trafiksdkerhet eller kommundelsutveckling).

- Tekniska kontorets mark och exploateringsavdemingestering i infrastruktur for cykel i
samband med nybyggnation.

- Externa medel som inte kommer fran Jonkdpings kommun vid projekt med samimgzsteri
(t.ex. med Trafikverketgller medel for projekt som delfinansieras av EU, Klimatklivet,
Statsbidrag och liknande.

Drift och underhall
Medel och uppdrag att utféraprustning av parkvagar samt drift ashderhall av cykelvagar
ligger pa Tekniska kontorets avdelning GR&@rk Skog.

Beteendepaverkan
Hallbart resande har en driftsbudget till verksamheten stadsbyggnadsnddmuizer?0194g
budgeten p&00 000 kr.



Organisation

Stadsbyggnadskontoret arbetar med planering oclygtiad av cykelvagnatet samt med
beteendeforandring fétt fa fler att cyklaNar nya cykelvagar, nya cykelstall och liknande
anlaggs sa gors det av stadsbyggnadskontoret.

Tekniska kontorets Marloch exploateringsavdelning bygger nya bostadsomradenvectek dar
cykelvagar emellanat ingar som delar av helheten i stérre projekt.

Tekniska kontorets Gata/Parkavdelning arbetar med drift och underhall av cykelvagnatet. Drift
handlar om halkbekampning och snéréjning, sandupptagning pa varen, stadninghaigayke
sommartid och sopning av l6v. Underhall innebér lagning samt standardhojning av existerande
cykelvagar. Det ar aven pa tekniska kontoret driften av kommunens cykelstéll gors.

Medborgardialog och cykelkommunikation

Cykelrad

Efter ett forslag frarCykelframjandet bildades 2018 ett cykelrad. Cykelradet &r en plattform dar
tjansteman och politiker traffar organiserade cyklister for att diskutera cykelfragor. Cykelradets
framsta syfte ar att det ska vara en radgivande funktion med fokus pa infras@Qk&itraffades
radet tre ganger.

Aktivitet i Facebookgruppen Cykelstaden Jonkdping

Flera kommunala tjansteman anvander cykelintressentgruppen Cykelstaden Jonkoping pa
Facebook for att kommunicera i vissa fragor och for att f& information om problemguavs
av Jonkopings cyklister.

Referensgruppen for cyklister

Kommunens referensgrupp for cyklister bestar av personer som cyklar i Jonkdpings kommun.
Gruppen bestar av nara 600 cyklister. Nar kommunen i olika cykelsammanhang behdver veta hur
vara cykliger upplever cyklingen, hur platser upplevs eller vad de tycker s& stalls fragor till
referensgruppen. Under 2019 fick lolea. svaia pa arets nojdhetsundersokning bland
vardagscyklister.



Ut bygg+doacdhs ut veckl i ngspi

Utbyggnad cykelvagar

Tahevagen

Efterlangtad cykelbana mellan Taberg och Torsvik inklusive belysning gor att det nu gar battre att
cykla till jobbet aven nar morkret faller. Denna cykelvag ar viktig da Taberg expanderar dsterut

och nya hus byggs i omraden utefter Tahevagen. Det hak acksdnats en tillfallig grundskola i
kvarteret Malon. Det gor att fler och fler inte bara tar sig mellan Taberg och Torsvik utan ocksa
passerar 6ver vagen. Det har darfor byggts flera gangpassager pa strackan och flera busshallplatser
har dessutom byggtsn for 6kad sékerhet.

Bild: Tahevagen i morker fore och efter

Munksjokajen

Arbetet med Munksjokajen paborjades 2019. Det ar ett stort projekt som inkluderar renovering av
kajen. | fardigt skick kommer en strandpromenad och cykelligrzalangst kajen. Projektet ska

vara klart hésten 2021.

Huskvarnai Lekeryd

Cykelvagemmellan Huskvarna och Lekeryd &t samarbetsprojekt mellan Tekniska konteret

VA, Trafikverket och Stadsbyggnadskontoret. Langa cykelvagar som denna blir bara méjliga da
flera parter ar inblandade da det annars tar en for stor andel av kommunens metgbfinad

och utveckling av cykelvagnatet. Men cykelvagen mellan Huskvarna och Lekeryd har varit
efterlangtad langech ar en viktig pusselbit for att.fthvigningen skedde 19 oktober 2019.

Diverse mindre projekt

Forbattrad framkomlighet for cyklistsamt cykelparkering ar exempel pdnktinsatser som
mindre projekt.Olika sddana atgarder har under 2019 gjorts p& Lagermans8ataergavagen,
Tullportsgatan, Bymarksgatamn.fl.

Projekt vid nybyggnation dar cykelvag varit en del

Tekniska kontorets Markch explateringsavdelning har under 20l@ggtnara2,5 kmgang och
cykelvag.Dessacykelvagarfinns pa Kungsangsomradetapp 2 langs med Kungsangsvagen, och
langs Vaggerysigatarn Munksjostaden.

Utveckling

Forstudier

Under 2019 fortsatte och avslutadabetet med forstudier for att ta reda pa majligheter till
cykelvagslosningar langs tva hett efterlangtade strédk. Det handlar om strackan mellan centrala
Huskvarna upp till Korsvagen och den nya cykelvagen till Lekeryd samt genvéellan Raslatt
och Banarp.

| Huskvarna undersoktes Adalsvagen och Hakarpsvéagen. Forstudien kom fram till att den
gynnsammaste kopplingen gér langs Adalsvagen. Hakarpsvagen &r brantare och smalare vilket
skulle inneb&ra markintrang och valjs darfor bort &ven om den ar nagatekd forstudien

foreslas en breddning av Adalsvagens existerande gangbana dar det med vissa breddningar och
justeringar av gatusektionen skulle kunna rymmas en GC p& mellan 3 och 3,5 meter. For den
avslutande strackan fran korsning Nackrosstig&dalsvégen till anslutning cykelvagen till

Lekeryd vid Korsvagen finns flera alternativa forslag pa losningar som antingen gar via
Adalsvagen eller via Blaklintsvéagen.



Pa strackan mellan Raslatt och Barnarp finns idag smala vagrenar som det ar mojlida ath.cyk

For att 6ka bade tryggheten och sékerheten foreslas en separaa@déngkelvag. Tidigare har en
férstudie gjorts for att undersdka lamplig strackning. Denna uppdaterades under 2019 och det togs
da fram forslag pa sektioner som rymmer en gangegkblvag pa fyra meter. Det kommer att

kravas markintrang for att kunna bygga strackan och aven bergssprangning skulle kunna komma
behovas. Cykelvéagen forslas separeras fran biltrafik genom dike,efekeantsten, beroende pa

plats.

Forutom dessa tvirstudier har éen Norrahammarsleden hetuderat$or attundersoka en
I6sning for cykehagfran Hagaberg till Rode Pale. Det &r & kommunens felande lankar i
cykelvagnatet och en viktig insats for att forbattra mtgign att cykla mellan HovslaGrastorp
och Kattilstorpocharbetsplatsomradergungarums industriomrade, Ryhov och Asecs.

Cykelparkering och cykelboxar

Cykelparkering med majlighet att Iasa fast ramen har byggts vid nagra busshallplatser dar det setts
ett behov av det. Vid Huskvarséation har samma sorts cykelboxar som pa kommunens
infartsparkeringar installerats.

Lanecykelsystem

Under hosten 2019 pagick ett arbete med en férstudie om potential for ett lanecykelsystem i
Jonkoping och Huskvarna. Studien visade pa att det inom decargsdla delarna av Jonkoping
samt Huskvarna centrum finns god potential for ett lanecykelsystem samt att ett system skulle
bidra med kvaliteter till staden i form av exempelvis kollektivtrafikens férlangda arm. Aven
omraden utanfér centrumkarnan och Hemika centrum visade péa potential for ett
lanecykelsystem.

Studien var forsta steget i processen till att implementera ett system i Jonkdpimgsitk.
Ambitionen fran kommunens sida ar att det system som eventuellt blir aktuellt ska vara
kostnadsneutraltvs. att det ska finansiera sig sjalvt.

Fri-flytande system av elsparkcyklar

Under sommaren och hosten 2019 byggde Jonkdpings kommun upp en kunskapsgrund om
fenomenet elsparkcyklar samt vad de har for effekt pa kringliggande miljé i stadsrummet.
Kommunerhar ingen laglig rétt att hindra eller begransa etableringen av friflytande system som
dessa men daremot har samverkan med aktdrerna visat sig fungera i andra kommuner. Det
resulterade i att kommunen paborjade ett arbete med fram att ta fram en avégkistirRenna
syftar till att i samspel med aktorer inom verksamhetsomradet utkristallisera hur system av
elsparkcyklar ska te sig p& kommunens gator, torg och andra offentliga platser.



Grona resplaner

Gron resplan i foér reducering av p-tal

I och med det nya parkeringsprogrammet som antogs i april 2015 och de nya parkeringstalen som
antogs i juni 2016 introducerades mobility management och grona resplaner. Detta ska vara ett
redskap for byggherrar och fastighetsagare som dnskar reducepagkavingstal vid

nybyggnationer. Men den funkar &ven som ett redskap for kommunens tjanstepersoner vid
godkannande av mobility managemémgatser fran detaljplan till bygglov och uppfoljning.
Dokumentet kalla&ron resplani For reducering av parkeringat vid nybyggnation.

| praktiken anvands Gréna resplaner fér att upplysa byggaktérer om mdjligheten att reducera
antalet bilparkeringar genom olika mobilitetsatgarder som t ex cykelpool, bilpool, samnyttjande av
parkering eller information om hallbart eswle till boende. Pa omraden som Kungséngen,
Skeppsbron, Strandangen och Munksjostaden ar eller blir Grona resplaner i varierande grad en del
av planeringen.

RESPLAN

Gron resplan i verksamhetsutveckling

En annan del av gron resplan &r vad vi kaBabn resplan i verksamhetsutvecklinglar handlar

det om att vi hjalper redan operativa verksamheter med derastjacisterbetsresor. Genom att

utféra en resvaneundersokning far vi reda pa hur nulaget ser ut inom verksamhetens transporter
och utifrén resultaten féslas ett antal atgarder for att styra organisationen mot minskad
klimatpaverkan genom effektivare fordonsanvandning och andrade resvanor. Efter cirka tva ar kan
en ny resvaneundersokning genomforas for att utvardera effekten av utférda atgarder.

Under2019har kommunen genorift resvaneundersokniagpad SAAB pa Stensholm och pa
arbetsplatser i omradetedenstorp och SandsenResultatet frAn dessa undersokningar &r ett bra
stod i foretagens fortsatta arbete for att forenkla de hallbara resvalenaf@nsigllda.



Dr i ft och under h=1 |

Drift

Vintern 201819 var ganska briaddefor kommunens cyklistench for

vintervaghallningsbudgeteinligt vaderdata fran SMHI var temperaturen under vintermanaderna
1-5 grader varmare an normalt och medan nederbdrdgitearvar ungefar som den normadbet

kom mycket snd i februari vilket gav lite mer hektiska dagar for utfor&@hka grader av

snotacke fanns i kommunen under ca. 100 dagar under vinterperioden. Sista snofallet 6ver staden
var 10/4.

Aven om sanden (@t gruset) ar en viktig halkbekampningsatgard s& irriterar sig manga pa den,
sarskilt pa varkantench den orsakar ocksa olyck@arfor ar det viktigt att den stadas bort sa
snart det &r mojligt. B det varit bra vader ndgon vecka och vaderprogn@semasut paborjas
sopningen. Om vadret tillater borjar sopningen punktvis i mitten av mars féBate@kor senare
dra igang pa allvar. Oftast genomférs sopningen da pa stadens centratgagoch gagatoragot
tidigare ochi mindre skala for atbdgon veka senaretokastill full styrka i bAde Huskvarna och
Jonkoping Darefter atgardas gangch cykelvagarna succesivt ut i kommunen.

N o

Tig

En normal vinter utférs ungefar fem stora snorojningar och 100 halkatgarder i Jonkopings
kommun. Eftersom topografin &peciell kan det ofta sndéa p& héjderna medan det regnar i

centrum. D& gors punktinsatser pa de olika platserna beroende pa behov aRansatsmunens
hemsida kan du lasa ote prioriterade gangch cykelvagarna som snérojs snabbt. Du kan dven

se Ovrigavinteréppna gangoch cykelvagar. Av alla gangch cykelvagar i kommunen halls

ungefar halften 6ppna vintertid. Vilka som &r 6ppna beror pa nyttjandegrad. Sandupptagningen ska
normalt sett vara klar 15 april pa prioriterade géwah cykelvagar och 15 mpa 6vriga gang

och cykelbanor.

Pa hostkanten nar I6ven borjar falla av traden infaller en period av halkfara igen. Att sopa bort
I6ven kan pa vissa sétt liknas vid varens sandupptagning. Skillnaden ar att I6ven fortséatter falla
under en period av fleraeekor. Det ar svart att bedoma nar det ar réatt tillfalle att genomfora
sopning av loven. Ur driftsperspektiv vore det bast med rejalt blasigt vader vid nagot tillfalle sa
alla l16v bldser av traden pa en gdng men sa blir det sallan.

Sammantaget har kostrexdfdr driften av cykelvagarnander 2019arit ganska normal



Sopsaltning

Sopsaltning ar en teknik for vintervaghallning som utfors i flera kommuner i Sverige och testas i
nagra till. I Jonkoping paborjades viss sopsaltning vintern -A@l%ekniken gar ut pa att stallet

for att anvanda sand/grus sa snorojs och halkbekampas det snabbt efter snéfall genom att sopa bort
snén och sprida saltlake eller, som i J6nkoping, befuktat salt. Mindre mangder sné kan tas bort
direkt vid sopningen men sté&rméangder snd kan behéva en extra plogning innan saltet sprids.
Sopsaltningen minskar risken for aterfrysning och halka samt bidrar till en barmarkskénsla.

Negativt ar att sopsaltning ar en mer kostsam metod jamfort med traditionell halkbekdmpning och
salets avigsidor: miljopaverkan, rostande cyklar och skador pa hundtassar.

Strackan som sopsaltas i Jonkoping ar géeh cykelvagen fran Bankeryd (enbart pd dstra sidan
av Kortebovagen) via hamnpiren i centrala Jonk6ping vidare till Huskvarna centrumkdrekair
fungerat bra och ar mycket uppskattad av de flesta som cyklar dar.

Vintercyklingens utveckling beskrivs i nedanstaende diagram. Det handlar om en jamférelse med
kommunens fasta punkter for cykelrdkning dar tva av dem haft sopsaltning och Gaigafin
det.Utgangspunkten for jamforelsen ar ett snitt for de tre narmast liggande aren med normala
cykelsiffror. Vintern 15/16 startade sopsaltningen vid den ena punkten och 2016/17 vid den andra.
Vintercyklingen okar generellt pa alla punkter mersdpsaltade punkterna visar pa en storre
okning. Siffrorna fér vintern 17/18 dras ner av de isiga cykelvagarna i februari. Flera andra
faktorer férutom sopsaltningen kan dock paverka siffrorea, hya bostadsomraden byggs och
omledningar awykeltrafikengors. Vintern 2018/19ar nagotvarmare och medormalnederbord

vilket antagligen haft vispositiv effekt pa cykelsiffrorna bade vid traditionell halkbekampning

och vid sopsaltning. Det star dock ganska klart att sopsaltningen driver upp cyklinges®a de
strackorunder vinterperioden.

Utveckling av antal passager for olika metoder for
halkbekdampning

210%
0,
173% 162% .
133% 137% 147%
I i I I i I
Vintern 2015/16 Vintern 2016/17 Vintern 2017/18 Vintern 2018/19

M Sopsaltade punkter M Plogade/sandade punkter
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Underhall
Belaggningsarbeten pé gang- och cykelvagar
Exempel pa gadngoch cykelvagaram fick ny belaggning under 20E8foljande:

- Jordbroomradet (Hagaled#mon 6ver Tabergsan och anslutande John Eriksongatan
- Kopgdingen genom ravinen mellan Grastorp ocisRtt

- Huskvarnavagen genom Vattersnas som breddatgt ge utrymme for cykel

- Vastra delarna av Solasvagen (bada sidor)

- Hisingsangen (6ster om radhusen)

- Strackan mellan kanotklubben langs Vatterstranden tikwidlLokstallarna.

Parkvagar

2019fortsatte den renovering av parkcykelvagar som pabdrjades 2014. Renoveringen gor att
standarden pé parkvagarna hojs rejalt. Aktuella stradéradet lades ny asfalt under 2048 bla.
féljande strackor

- Branerydsvgeni Tenhultsvgen,Asfalt (tidigare grup

- HyacintvdgenMansarp Asdltskross 020 (tidigare grus

- AparkenHVA Kyrkogard, asfalt (tidigare gru}

- Klockstapeln Dunkehallatrappor och G{; asfaltskross 020, tidigare grus
- Ekhagsparkn GCV,Oster om Ortadgen asfalt, tidigare grus

- Hisingstorp GCV ntt emot Skolan V om Valhallav. et

- Allevagen vd Klammestorps Ridanlaggningsfalt

Rensning av kommunens cykelparkeringar

Det genomfordes en stadning och rensning av kommugkédstall under 201917 cyklar
samladesn varav ShAmtades av sina agareedRerande 112 cyklar skanktes @ykelkoketefter
att ha mellanférvarats i vantan pd ev. dgare under tre manader

-11 -



Natverk och kohferenser

Natverk

Méjligheter med Mobility Management i samhallsplaneringen (MMMIS)

Jonkoping ar fortsatt med i MMMi8atverket (Mojligheter med Mobility management i
samhallsplaneringen) som bestaméva20 av Sveriges storre kommuner. Syftet med néatverket ar
att genom erfarenhetsutbyte farit exempel pa hur omraden kan planeras med fokus pa héallbart
resande.

Hela RESAN

Energikontor Norra Smaland projekt Hela Resan arrangerade flera konfeckrngorkshopdagar

med olika teman inom héllbart resande. Teman har bl.a. varit nudging, resdadegbygden

och resultaten av den avancerade resvaneundersdkningen som genomforts i organisationen bland
projektets kommuner. Vid en temadag pa amnet jamstalld transportplanering bidrog kommunen
med ett foredrag om vart arbete med jamstalld cykelplanering.

Svenska Cykelstader

Svenska Cykelstader &r en forening bestaende av 31 svenskakem fyra regioner samt nio
associerade medlemmar (ex. Trivec®WECO,VTI, NCC) som samtliga arbetar aktivt med
cykelfrdgor samt Cykelframjandet och Svensk Cyklifiginsteman fran stadsbyggnadskontoret

har deltagit pa arets moten. Jonkopings kommun representeras dessutom i féreningsstyrelsen av
Anders Samuelsson, stadsbygdanamndens ordférande.

Konferenser och seminarier

SKL:s Cykelkonferens 2019

SKL:s cykelkonferens ar Sveriges storsta traffpunkt for kommuner, regioner och andra aktorer
som arbetar med cykelfragor. 2019 arrangerades konferensen i Helsirfgdb&anfeensen

bidrog Jonkopings kommun med tva punkter i programmet: ett foredrag om jamstalld
cykel pl aneri ng s-punkt medapetebasepfamenthutedstbredrag gno
kommunens férmanscyklar.

Nya tjanster nya resvanor i férhoppningar och farhagor.
Seminarium och friflytande mobilitetslésningagrsystem med utplacerade elscootrar cyklar och
bilar.

Seminarium om hallbara transporter

Seminariet arrangeradas Lansstyrelsen i Jonkopingérutomatt deltagande presenterades
kommunens arbete med formanscyklar.

-12 -



M2 tningar och under s®kn

Nojdhetsundersdkning bland kommunens cyklister

For andra gangen har Jonkopings kommun genomfort en néjdhetsundersokning bland
vardagscyklister i kommun. Har ges en nulagesbild av hur cyklisterna ser pa cykelmdéjligheterna i
Jonkopings kommun och deras poangsattning visar om de upplever nagon forsedaimglen

férra undersodkningen 2014.

Enkéatens 1569 svarande fick foagor rérande sin upplevda situation som cyklister i kommunen.
Den forsta frdgan som stélldes handlade om hur cyklisterna upplever sin nuvarande situation
jamfort med for fem ar sedaResultatet visar att 76 % av cyklisterna tycker det har blivit
atminstone nagot battre medan 3 % tycker att det har blivit samre.

Hur tycker du cykelméjligheterna i kommunen har utvecklats
de senaste fem aren?

1%

B Klart battre idag

B Nagot bittre idag
Oforandrat

B Nagot simre idag

H Klart samre idag

De flesta fragorna handlade om att ge svar mellan 1 (mycket daligt) och 6 (mycket bra). Resultaten
redovisas i rapporten genafiagram och medelvarden. Hogst snittpodng i undersdékningen med

4,8 far vintervaghallningen langs den sopsaltade strackan BarRegeHuskvarna. 4,5 poang

far omradet gallande cykelmojligheter mellan cyklisternas vanligaste malpunkter och 4,4 poang

for andelen cykelvag mellan hemmet och vanligaste malpunkten. Belysningen langs vanligaste
cykelvagen far 4,0 poang.

Lagst snittpoang i undersokningen ar 2,7 och handlar om néjdhet med snabba atgéarder efter
kontakt med kommunen. Trygghet vid cykling pa gatanwcykelbana far 2,8 i snittpoang.

Fragorna kring trygghet dar cykelbana korsar vag/gata och bilisters hansyn mot cyklister far 2,9 i
snitt.

Storst forbattring i snittpoang sedan 2014 ses pa cykelmojligheterna i centrala Jonkoping (+0,6),
tillgangen till stélds&kra cykelparkeringar (+0,5) och hur snabbt kommunen aterkommer med svar
pa vid kontakt gallande cykling (+0,5). Elva fragor har fatt en 6kning med +0,4, bl.a.
cykelmgjligheter mellan vanliga malpunkter, tydlighet om var det ska cyklas, vinterwéiggall

varens sandupptagning och hur omledningar gors vid vagarbete. Fyra fragor foljer med +0,3 och
sex med +0,1 till + 0,2 poang. Tre omraden far oférandrade poang jamfort med 2014: néjdhet med
kommunens bemétande, tillgang till cykelparkeringar vid béigslatser/tagstationer samt

belysningen langs vanligaste cykelvagen. Endast ett omrade backar: cykelmojligheterna pa
landsbygden som tappar 0,3 poang jamfért med 2014.
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Det hinder for cyklisterna som framtrader som det storsta i undersékningen ar cyksbwaigar

slut eller felande lankar vilket 43 % av de svarande anger. De dérefter vanligaste hindren ar att
cykelbana saknas (38 %), cykelvagars korsning av vag/gata (37 %) och géende (34 %). Sedan
foljer bilister (25 %), brister i drift (24 %), bristeutformning (21 %) och brister i underhall (19
%). De svarande kunde angd hlternativ.

Oversiktlig redovisning av bedémningsomraden

Nedanstaende tabell gem snabb 6verblickverhur de olika fragorna utvecklats sedan 2014 samt
hur medelvardet av poangeser ut 2019F6r kolumnen utvecklingyaller attde omraden som har
fatt en 6kning av simedelpoéanga +0,3 eller megrupperas gront, gult ligger inom omradet +/
0,2 och fran0,3 och nerat ger rott. Gallandesdelpoang 20184 séatts granserna pajédide vis:

3,8 eller mer ger gront, 3,3 till 3,7 ger gult och 3,2 eller mindre ger omddmet rétt. Gruppering i
gront innebar inte att omradet inte ar i behov av forbattringsinsatser.

Bedomningsomrade

Cykling i centralddnkoping

Cykling i 6vriga staddinkl. Huskvarna)

Cykling i 6vrigataden (eXI. Huskvarna)

Cykling i Huskvarna

CykKling i tatort utanfor staden

Cykling pa landsbygden

Godacykelmojligheter mellan vanligaste malpunkter
Cykelvag mellan hemmet och vanligaste malpunkten
Tydlig skyltning l&angs cykelvagarna

Latt att hitta pa cykelvagarna

Tydligt var jag som cyklist forvantas cykla

Tillrackligt med cykelparkeringar vid vanligaste malpunkter
Tillrackligt med cykelparkeringar vid busshallplatser/tagstatio
Tillrackligt med stoldsékra cykelparkeringar
Valskotta cykelparkeringar

Tillfredsstallande vintervaghallining av cykelvagarna
Tillfredsstallande vintervaghallning sopsaltad stracka
Tillfredsstéllande sandupptagning

Tillfredsstéllande sopning sommartid
Tillfredsstallande trimning avuskar och trad

Lagning av cykelbanorna gors i tillrdcklig omfattning
Asfalten/underlaget ar tillfredsstéllande

Vagarbeten kommuniceras pa tillfredsstallande satt
Omledning av cykelvag gors pa& acceptabelt satt
Nojdhet med kommunens bemoétande

Nojdhet med snabbt svar

Nojdhet med snabb atgard

No6jdhet med svar/samtal/forklaring

Belysning langs vanligaste cykelvagen ar tillfredsstéllande
Trygghet victykling pa gata utan cykelbana

Trygghet dar cykelbana korsar vag/gata

Bilister visar hdnsyn mot cyklister

Utveckling | Poang2019
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SCB:s Medborgarundersdkning

Statistiska Centralbyrans medborgarundersokning genomfors for att undiessiiaininvanares
installning till olika delarav sin kommuns verksamhet. 2ifragades 1600 personer i
Jonkoping kommun om sina synpunkter. 6iérsoner svaradadlket gav en svarsfrekvens pa 39
%. Senastedngen Jonkoping var med var 2017

Betygsindex gang- och cykelvagar

I|}|‘| ||kk‘| ||}E‘| ||HH|| |i!‘||

2011 2013 2015 2017 2019

Betygsinax forgang och cykelvagavarierar fran ar till r. 2013 skedde ett tapp som seddn sa
gatt i battre riktning. 2018avkommunens hdgsta resultat hittills med ett index pa 58 jamfort med
det lagsta resultatet p& 50 fran 2013.

Vad tycker du om...
35

H trafiksdkerheten pa gang- och

30 cykel- vagar i din kommun

B snordjning av gang- och
cykelvagar i din kommun

25

20

u underhdll och skotsel av
gang- och cykelvigar i din

15 kommun

B belysningen av gdng- och
cykelvagar i din kommun

10

| tillgdngen till gdng- och
cykelvagar?

2011 2013 2015 2017 2019

Mellan 2013 och 201%erkar det bedémas ha skett en forbattringaekilt sndéréjningen men
&ven drift och underhall samt belysning langs-&@arna, tre omraden som tkade ytterligare till
2017 och sedan behallit samma niva. Trafiksakerheten bedéms inte ha blivit varkes|lsitt
samre sedan 201Tillgangen till gang och cykelvagar har enligt kommuninvanarna tkat
successivt sedan 2013.

-15-



Kommuninvanarnas resvanor och attityder

Under september och oktober genomférdes en stor resvaneundersdkning bland kommunens
invanare. Av 7500 slumpvis utvalda kommuninvanare svarade 2997 pa enkaten vilket gav en
svarsfrekvens pa 40 %.

Infor undersékningen var malet att cyklingen skulle okatillandel av 12,5 % av det totala

antalet resor oavsett fardsatt. Resultatet visade dessvarre att cyklingen star oférandrat pa 10 %,
samma niva som vid undersékningarna bade 2009 och 2014. Gladjande nog 6kade dock
kollektivtrafikandelen samtidigt som bildalen minskadekn viktig skillnad, som kan ha inverkat

pa resultatet, ar att undersokningsperioden flyttades fran april/maj vid undersékningarna 2009 och
2014 till september/oktober vid denna undersokning. Andringen gjbtdedor attperioden

april/mg har flera helgdagar som paverkar valet av matveckor fran ar.till ar

Fairdmedelsfordelning Jonkopings kommun, RVU 2019

Ovrigt; 2%

Cykel; 10%

Kollektivtrafik;
15%

Andelen cykling varierar ocksa beroende pa var bostaden ligger. Bland boende i centrala
Jonkoping cyklas det mest med en andel pd 17 % av samtliga resor, i 6vriga staden &ar @ndelen 1
% och i dvriga kommunen 5 %.

Den typ av resa dar cykeln ar vigralst ar vid resor till arbetet dar cykeln starfdr%av resorna,
en o6kning fran 2014 upidl samma niva som gallde 200@linst vanligt &r det med cykling vid
resor i tjiansten med 4 % &vem detdarskett en enorm 6kning fran endast 1 % 2014.

Nar cykelresorna pa vardagar studeras separat sa framgar att resor till arbetet utgor éver halften av
dem (53 %). Resor pa fritiden respektive resor for inkdp utgor till 12 % vardera av det totala
artalet cykelresor.

Vid resor till arbetet utgdr cykling 19 % av det totala antalet resor fér kvinnor och 11 % for man.
Vid arbetspendling inom fem kilometer ar cykeln det vanligaste fardslaget for kvinnor (37 %)
medan det vanligaste fardmedlet for mén #rb{45 %) Cykelandelen bland ménnen vid

pendling inom fem kilometer ar 20 %.

Vid samtliga resor upp till fem kilometers langd utgor cykelandelen 15 %, for att minska till 6 %
mellan 5 och 10 km och till 3 % mellan 10 och 20 km. Av det totala antalelregke utgor
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forflyttningar upp till 5 km 82 %. Medianreslangden med bade elcykel och vanlig cykel ar 3 km
och medianrestiden ar 10 minuter.

Tillgangen till cykel verkar vara minskande i kommunen samtidigt som tillgangen till bil okar
nagot. 18 % av husHéh har tillgang till elcykel vilket daremot &r en stor 6kning fran <%
som hade det 2014.

% 1 18%
2014 | 5 I

m Ja, alltid Ja, for det mesta Ja, ibland

Svar pa fragarkan du i allménhet anvénda dig av cykel nar du behover?

| enkaten stalldes dessutom attitydfragor. | nagra fragor bads det om svar pa vilket av tva
fardmedel som de svarande vill att kommunen ska prioritera, &ven om det skulle innebéra
nackdelar for det andra fardmedlet. Nar cykel stalldes mot biltrafik vé &2 prioritering av

cykel medan 27 % foredrog prioritet for bil. Nar kollektivtrafik och biltrafik stilldes mot varandra
blev det fordel kollektivtrafik med ungefar samma siffror som for cyKl.stallningstagande
mellancykel och kollektivtrafikblev det entydlig fordel for kollektivtrafiken d& nastan halften
angivit detta jamfort med 32 % som foredrag prio for cykel.

® Prioritera cykeltrafik Prioritera biltrafik m Vet g
Prioritera cykeltrafik Prioritera kollektivtrafik mVet gj

Svar pa fragor orvilket av foljande fardslag tycker du att kommunen ska prioritera, &ven om det
innebar nackdelar fér det andrarfdslaget?Cykel och biltrafik stalls mot varandra i det dversta
diagrammet och cykebch kollektivtrafik i den nedre.

Enytterligarefrdga handlade om hur kommuninvanarna anser att kommunen ska arbeta for att
forandra andelarna av olika fardsl@@. % arserhératt kommunen ska arbeta for att 6ka andelen
cykeltrafik medan 3 % tycker att det borde arbetas for en minskning. For kollektivtrafiken ar det i
stort sett samma siffror medan det for biltrafikens del &r 20 % fér en 6kning och 38 % for en
minskning.
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Resvanor och CO2-analys i kommunens organisation

I december 2018 genomfdrdes en resvaneundersékning bland Jonkdpings kommuns anstéllda.
Undersokningen, en CER@nalys, gjordes for att fa en totalbild dver klimatpaverkande utslapp
fran persontransportésamband med verksamheten: dvs. resor bade i tjansten och till och fran

arbetet.

Totalt sett sker 48 % av resorna till och fran arbetet i kommunens verksamhet kérandes ensam i
bil. 6 % ar samakningsresor. 46 % av resorna sker med hallbara sattastt 12r&6 cykel (inkl.
elcykel), 17 % kollektivtrafik och 10 % gang. Andelarna ensamkérning i bil och elcykel 6kar
jamfort med tidigare undersokningar medan 6vriga minsk&es av de anstallda cyklar till/fran

jobbet minst en gang i veckan

Fardmedelsfordelning av det totala antalet resor vid
kommunanstalldas pendling 2018

Gar Annat
q,
10% i
Elcykel
7%

Cykel Bil Ensam
12% 48%

Kollektivtrafik
17%

Bil samakning
6%

Av den totalareslangden vid pendling star ensamkorning i bil for 65 % av strackan, kollektivtrafik
(buss och tag) for 18 %, samakning for 8 % och cykling (med och utan el) for 7 %.
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Arbetsplatsens geografiska lage och andra lokala forutsattningar hpastokan pa valet av
fardsatt vid pendling. For centrala Jonkoping ar tillgangen till kollektivtrafik till arbetet béattre an
n&gon annanstans i kommunen. Aven cykelmgjligheterna ar forhallandevis goda. | centrala
Huskvarna ar kollektivtrafiken forhallandievora. | bade Jonkdpings och Huskvarnas centrala
delar tas det ut parkeringsavgift vilket ar ett styrmedel som péaverkar manga att valja andra
fardmedel. Utanfor stadens centralare delar, och &nnu mer utanfor staden, 6kar andelen bil och
andelen cykel midar bland kommunens anstallda.

Fardmedelsfordelning heldr beroende pa arbetsplatsens
geografiska lage

Centrala Jonkoping 35% 7% 22% 16% 8% 11%

Centrala Huskvarna 46% 10% 16% P 9% 11%
Ovriga staden 56% 5% 15% 10% B 8

Ovriga kommunen 62% 4% 11% [3594% 11%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Bilensam MW Bil samakning M Kollektivtrafik Cykel MmElcykel mGar M Annat

| nedanstdende diagram beskrivs andelarna av kommunens utslapp av koldioxid fran fardsatt
relaterade till persontransporten i tjansten eller till och fran arfietatt ca. 9500 ton CO2)
Bilpendlingen dér den anstéllde kér ensam utgér 79 % av dessa utslapp. Det blir darfor tydligt att
atgarder sorpaverkarde anstallda aitalja alternativa fardmedel till bil vid arbetspendling har

stor potential att sdnka véaxthusgasutslappen for ailateg Jonkdpings kommun.

Andelar av kommunens CO2-utslapp kopplat till

verksamhetens resor, inkluderat arbetspendling
Flyg inrikes Flyg utrikes
(tjansteresa); 0% (tjdnsteresa); 2%

Kollektivtrafik Bil (tjénsteresa)
(pendling); 4% 14% "

Bil ensam

(pendling); 79%

58 % av personalen tycker att kommunen ska arbeta for att sénka utslappen vid personalens
pendling medan 10 % &r emot.
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Cykelrékning

Att rakna cyklister ar langt fran en exakt vetenskap. Valet av cykel som fardmedel bendnfia
pa faktorer som vader och vaglag. Aven vagarbeten och andra typer av byggnationer flyttar
cyklisterna till andra vagar och det kan ta tid innan de hittar tillbaka till gamla rutter.

Fasta raknare

Kommunen har nu nio fasta matpunkter. 2010 var dighset med tva fasta matpunkter som kades
till fem under 2012. Ytterligare tre punkter har levererat fullstandiga data for sommarhalvéaret fran
2013 (Ostra Strandgatan och Vastra Strandpromenaden) respektive 2014 (Jordbrovéagen) och i
april 2016 tillkom ermaétare langs Rekrytvagemen den punkten raknas ej med vid
maluppfoéljningen eftersom utgangsaret for malet ar 2015.

Antalet passager forbi de fasta cykelrdaknarna under
perioden april till och med oktober

1800000

1 Rekrytvagen

1600000
1400000 m Jordbrovagen
1200000 m 0. Strandgatan
1000000 B V. Strandpromenaden
800000 B Munksjogatan
600000 B Odengatan
400000 W Vitterstranden
200000 M Brunnsgatan
0 W Hogskolan

2014 2015 2016 2017 2018 2019

Statistik fran atta fasta cykelraknare

2019 noterades semanader med rekord for hogst antal passagerenbart maj manad var
resultateinte bland de tva basta for manaddéamfort med rekordaret 2018 vakejwadret inte
riktigt lika bra, sarskilt inte i maj da vi far ga tillbaka till 2015 for fatt samre siffror.

Uppnatt cykelmal

Det politiskt antagna malet om att cyklingen till océrfrcentrum skulle 6ka med 25 % (perioden
april T oktober jamfort med siffrorna fran 2015) uppnadfiest 2018och nu dven 2019
Malsattningen var att det skulle ske senast 2020. Malet klarades med bred marginal da 6kningen
2018 var hela 32 %ch 29 % 2019
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l ntern klimatv2xling

De kommunala férvaltningarnas verksamheter leder pa olika satt till klimatpaverkande utslapp.
Som en kombinerad piska och morot for att minska utslappen finns sedan nagra ar tillbaka ett
internt klimatvaxlingssystem i Jonkdpings kommun. De koldioxiduts&iup genereras kostar en
summa (i direkt relation till mangden utslapp) som férvaltningarna sjélva ansoker om att spendera
pa klimatbesparande insatser.

Under 2019 anvandes klimatvaxlingspengar till bade inkop av cyklar och installation av
cykelparkeringar. Forvaltningarna som pa detta satt skaffade cyklar/elcyklar var kultur och fritid,
VA pa tekniska kontoret och utbildningsfériaingen. Utbildningsforvaltningen skaffade

dessutom s.k. kompiscyklél forskoleverksamheter. Utanfor radreioch i garaget vid den

stérsta kommunala arbetsplatsen, Hoven (Junepoitsig|lerades och férbattrades
cykelparkeringen.
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Cykel ol yckor

STRADA-rapporterade cykelolyckor

STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) ar ett informationssystemtsaorterar
skador och olyckor inom hela vagtransportsystemet. Systemet bygger pa data fran tva kallor,
polisrapporterade olyckor och de som lett till sjukvard pa Akuten.

Sedan en bit in p& 2015 andrades reglerna for inrapportering av olyckor sa att elebygder pa
samtycke fran den olycksdrabbade. Detta nerkydligt i antalet svar, som drastiskt sjunker efter
2015.Darfor redovisas har enbart statistik fran 2016 och framat.

Cykelrelaterade olyckor iJonkoping
som rapporterats till STRADA

H Singel
2019

H Personbil
2018 B Cykel

2017 B Fotgangare

M Djur
2016

M Lastbil/Buss

0 10 20 30 40 50 60 ®MC/Moped

STRADArapporterade cykelolyckd01619.

Vanligaste olyckstyper med cykel

2019 har det skett en minskning av antalet STRARpPporterade olyckor dar cykel varit
inblandat. Bbart 42olyckor 2019 jamfort med de foregdende aren§30lyckor. Om det ar en
permanent férandring eller ej aterstar att se.

Det sker gladjande nogrfé cykelolyckor med inblandning av forare av personbil 2019 jamfort
med 2018Mindre gladjandeir det attdessa olyckor 2019 andigger pa en hog niva jamfort med
201617. 2019, liksom 2018, utg@ikelolyckor med bilister inblandadengefar halften av
olyckorna.Statistiken visar ocksa att cyklisternas singelolyckor har minskat och visar de lagsta
siffrorna sedan rapporteringen till STRADA andrad&isgelolyckorna utgor ungefar 30 % av
cykelolyckorna.

Bland de 4Zykelolyckorna i STRADA2019intraffade 17 (4®6) pa gangoch cykelbanay (17
%) pa gatueller vagstracka och (14%) i gatu eller vagkorsningFyra olyckor hande pa
Overgangsstallen, tre pa gangbana/trottoar, tre pa cykeldverfart, och tva i rondell.

Av de inrapporterag cykelrelaterade olyckorna 20kBissadegn som allvarligelvaav olyckorna
som mattligaoch 30som lindriga.
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Om cykelolyckor fran néjdhetsundersokningen

328cyklistersom deltog nojdhetsindersokningen, 21 % av de svaranggga att dehar rakat

ut for sammanlagt 386 cykelolyckor under det senastel@eetanligaste olyckstyperna handlar
om ishalka och rullgrus som tillsammans utgor 42 % av det totala antalet olyckor. Olyckor med
andra trafikanter (géende, cyklister och bilistetgor tillsammans 29 % av det totala antalet
olyckor. Enbartkollision med bilister star for 13 % av olyckorna.

Orsaker till samtliga cykelolyckor fran néjdhetsundersdkningen

Kollision med fast
objekt; 3%
Mitt eget fel ; 4%

Hal eller sprickai Annan orsak; 12%

beldggningen ; 4% Ishalka (halka

eller sparbildning)
;23%

Hog kant ; 6% Rullgrus ; 19%
Kollision med
annan cyklist ;
11% Kollision med
bilist ; 13%

Ett antal av dessa olyckor har blivit s& pass allvarliga att de orsakat vard pa akuten eller rapport av
Polisen. De polisrapporterade olycha samt de dar den olycksdrabbade fyllt i ett hemskickat
formular for olyclsrapportering laggs in i STRADARS cyklister, eller 2 % av samtliga svarande i
undersokningen, uppger STRADApportering vid sammanlagt 33 olyckor. Dessa siffror tyder pa
att8,5 % av cykelolyckorna rapporterats till STRADA. Moérkertalet gallandelojckor skulle

da vara 91,5 % men flera anledningar gor att siffran bor betraktas med viss skepsis: trolig
Overrapportering av olyckor i enkéaten likaval som en 6verrapporteripdstddda STRADA
rapporterade olyckor.
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Olyckor relaterade till vintervaghallning av cykelvagar

Jonkopings kommun genomforde emkat br att fainformation om cykelolyckor kopplade till
ishalka, frusen sparbildning, sn6 och rullgrus. Férhoppningen vagsaiitatet eventuellt skulle
kunna anvandas for att jamfora traditionell halkbek&mpning med sopsaltning.

Enkaten skickades till komunens 600 referenscyklister. Dadestallningemandlade om
specifika olyckor som skett pa kommunens cykelvagadet baa en begransad del av
referensgruppen soberdrdes117 cyklister uppgav dock att de rakat ut for sammanlagt 192
olyckor kopplade till vintervaghaliningesedan fem &r tillbaka

Respondenterna fick ange olika typer av begransad informatypenTav olyka markerades,
olycksaret angavs odalyckan har sedan beskrivits for att kunna identifiera olycksplatsen
geografiskt och aven fatt en allvarlighetsgrad mellan 1 (inga skador) och 10
(sjukvard/sjukskrivning).

46 % av olyckorna handlamo ishalka, 326 om wuligrus, 3 % om frusen sparbildning och 4 %
om sno6. 26 ar en kombination av olycksorsaker.

Allvarlighetsgradens genomsnitt var hogst for olyckor orsakade av rullgrus (4,5 av 10 i snitt) foljt
av frusen sparbildning (3,7) 6vriga hade ett gmit8,0-3,3. Aven nar det géller andelen av de
allvarligaste olyckorna sticker rullgrus ut med 8 % awgdesrelaterade olyckorna uppe pa 9 och

10. For ishalka blev siffran 6 % medan 6vriga hade 0 %.

Olyckorna placerades geografiskt och dar sa var mojligt kopplades de samman med olika
huvudstrak i cykelvagnatet. Har framtrader att korsningar, tunnlar odniilensonspecifika
problempunkterUndantageHogskolerondellen rapporterades 16 olyckéstraketCentrum
Raslatt, 11 olyckor langs Herkulesvagen och RaRlitov 10 stCykelraknare finns for ett
jamforelsevarde for antal olyckor per page for Herkilsvagen samt CentruRaslatt.

Det verkar vara forhallandevis f& olyckewm rapporteratéings den sopsaltade strackan
(BankerydPirenHuskvarn och flera av dem verkar inte bero pa sjalva sopsaltningen utan pa
andra faktorer (korsande bilvag samsakar slask eller att cyklisten kommit utanfér den sopsaltade
delen). Aven for de har striackan finns tva cykelrakndie ett jamforelsevardér antal olyckor

per passagée-0r strackardkpgi Hvarapporteraded olyckor ochfér JkpgBankeryd 4 st.

Narolyckor och passager for perioden fran vintern 201,6487sopsaltningen var helt inford
mellan Bankeryd och Huskvarnagh framat jamfors sa ar olyckorna pa de traditionellt
vintervaghallna strackorna 4,2 ganger vanligare an langs det sopsaltade ideaksdm redan
papekats ar resultatet osakert.

Vad som star helt klart &r dock att utformningen i tunnlar och korsningar leder till svangar och
inbromsningar vilket vid halka orsakar olyckor. Flera av Jonkdpings tunnlar vid rondeller och
under vagar samtréickor mel manga riskpunkter har en hoguencentration av halkolyckor.
Hogskolerondellen (5 olyckor), Museirondellen (4) och GC vid Jordbrovagen (8)
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Kampanjer och aktivitet

Lat bilen sta!

ETT AVENTYR

FOR HELA
FAMILJEN

Med inspiration fran Umea lanserade Jonkoping, LinkopirgEskilstuna kampanjer médite

olika erbjudanda till kommuninvanare om att leva 90 dagar utan hilbhkoping erbjods
deltagarnarbjods deltagarna att lana busskort, elcyklar och ladcyklar under den bilfria perioden.
Motkravet var att de stallde av aitilar och att de skulle vara aktiva pa Instagram.

50 barnfamiljer ansokte till de nio platser som erbjods. Genomférandet skedde i tre omgangar: var,
host och vinter, Samtliga familjer genomforde projektet och var generellt sett néjda med sitt
deltagandelngen djupare undersoknitgir &nnu gjortaiv familjernas beteenden efter deltagandet
men de flesta har uttryckt att de i varierande grad har minskat sin bilanvandning.

Familierna som deltog under varomgangz0i9
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Svenska cykelstaders kampanjer

Cykla mer ar en kampanj som drevs av Svenska Cykelstader dar medlemskommunerna kunde
vélja att delta i olika kampanjsteg. Jonkopings kommun var med under tva av arets kampanjsteg.
De olika insatserna handlade om publicering av text, bilder buokifipd sociala medier.

Barns cykling

Under sommaren annonserades pa Facebook med en film om barns cykling. Insatsen
kompletterades med en kampaoch tavlingriktad till skolordar malsattningen var att f& barnen
att ga eller cykla till skolan sa ofta sandjligt.

LAT BARNEN STYRA

FORUTOM MOTION VISAR FORSKNING ATT STUDIERESULTATEN
OCH VALBEFINNANDET HOS BARN OKAR

JONKOPINGS -« SVENSKA
<~/ KOMMUNSSSCYKELSTADER

Vintercykling

Infor vintersdsongeRf019/20(somsedaraldrig blev en riktig vintersdsong) erbjéds intresserade
Jonkopingscyklister att ansoka om att bli vintercyklisténtercyklisterna, som vanligtvis akt
mestadels bil under vinterhalvaret, stallde upp pa att cykla minst tre dagar i veakatt de fick
dubbdack och en reflexvad37 ansdkningar kom in till de 50 platserna.

-26 -









