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SAMMANFATTNING

WSP Akustik har pa uppdrag av Jonkopings kommun utfort en
trafikbullerutredning for fastigheten Sandagymnasiet 1 dar Jonkdpings
kommun planerar en tilloyggnad av skolverksamhet i norra delen av
fastigheten. Utredningen innefattar berakning av trafikbuller fran narliggande
lokalgator samt E:4an, men aven trafikbuller som uppstar fran den
sparbundna trafiken forbi Huskvarna station.

Denna rapport ar en revidering av utford utredning 20212, utformningen av
Huskvarna Hogstadie har forandrats sedan féregdende utredning samt dven
planerad markférandring.

Ny utformning och markféréandring har tagits hénsyn till i reviderade resultat.

Med avseende pa férandringarna har nya berakningsfall med
dimensionerade atgardshojder beraknats, och presenteras som bilagor i
denna rapport.

Resultaten visar att beroende pa val av skarmplacering utmed
Oxnehagaleden, blir det viss skillnad av skolgardens lekyta som klarar
gallande riktvarden i enlighet med resultaten redovisade i kap 6-7.

Resultat ifran revideringen 2022 visar att markférhallanden i samband med
planerad skéarm ger en stor inverkan av resultaten. Valjer man att hoja
bullerskyddsskarmen till 3 meter istallet fér 2 meter utmed Oxnehagaleden,
ger det en positiv effekt utmed befintliga delar av skolgard i sydost. Se vidare
kommentarer i kap 7.3 samt i tillhérande bilagor 7,8 och 9.

110300356 Trafikbullerutredning Sandagymnasiet, 2021-06-11, WSP
Akustik.
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1 INLEDNING

WSP Akustik har pa uppdrag av Jonképings kommun utfort en
trafikbullerutredning for fastigheten Sandagymnasiet 1, dar
Sandagymnasiets skollokaler finns idag med 6nskemal om expansion av
skolverksambhet i norr, Huskvarna Hogstadium. Utredningen innefattar
berakning av trafikbuller fran narliggande lokalgator samt E:4an, men aven
trafikbuller som uppstar fran den sparbundna trafiken pa jarnvag
forbipasserade Huskvarna station.

Denna rapport ar en reviderad utredning av féregdende 2021. Se kap 2
nedan. Nedan i Figur 1 redovisas skolans fastighet och befintlig skolbyggnad
samt ett av de utvarderade alternativen av tillbyggnad av skola.
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Figur 1 Sandagymnasiet i bla farg och planerad tillbyggnad av skola i lila farg

1.1 SYFTE

Syftet med utredningen &r att redovisa hur fastigheten Sandagymnasiet 1
paverkas av trafikbuller, samt vilka mgjligheter det finns till att anordna
lekytor som klarar gallande riktvarden, priméart i norra delen av fastigheten
men aven understka paverkan for hela skolgarden inom fastigheten.

1.2 FORUTSATTNINGAR OCH AVGRANSNINGAR

Jonkopings kommun har tagit fram ett flertal alternativ av utformning av
tillbyggnad av skola i norr. Berdkningar har darfor utforts for foljande
scenarion:

e Placering av tillbyggnad av skola enligt utformningsalternativ
Alternativ 5 med trafikfloéden for 2040, inklusive tre olika positioner av
tidigare foreslagen bullerskyddsskarm ut med Oxnehagaleden.



Figur 2, Figur 3 och Figur 4 nedan, redovisar tre olika positioner av

e Bullerskyddsskarm utmed Oxnehagaleden, med en hojd av 3 meter
relativt mark. Langd motsvarande 186 meter.

e Tre olika kvm-angivelser for skolgard 1 som innehaller riktvardet 50
dBA ekvivalent ljudniva.

e Bullerskyddsskarm pa tak av skolgard 2, med en héjd av 3,7 meter
relativt takhéjd. Langd motsvarande 122 meter.
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2 REVIDERING 2022

Efter tidigare utford utredning 2021 har projekteringen for nya skolan och
dess skolgard fortsatt. | projektet har man valt att g& vidare med att forandra
markforhallanden i samband med bullerskyddsskarm utmed Oxnehagaleden.
Forandring av markforhallande ar medtagna i kompletterande berékningar,
presenterade i bilaga 7-9.

Atgard enligt Alt 6 innehaller férandrad bullerskyddsskarm utmed
Oxnehagaleden i form av 6ppningar i norr av skarm och i séder av skarm,
med ett 6verlapp. Detta alternativ presenteras i tva olika utféranden i hojd; 2
meter respektive 3 meters hojd av berdaknade alternativet av
bullerskyddsskarm, i 6vrigt i samma koordinater x och y, se Figur 5-6.

For Alt 7 presenteras en kompletterande 6ppning i bullerskyddsskarmen
utmed Oxnehagaleden, i samband med gc-tunnel under Oxnehagaleden, se
se Figur 7.

Tillhérande kommentarer presenteras i kap 7.3.
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3 NYCKELBEGREPP

| detta kapitel forklaras olika begrepp och definitioner avseende ljud och
annat som anvands i nedanstaende utredning.

3.1 BULLER

Definitionen av buller, odnskat ljud, beror pa typen av ljud, person, plats,
situation och varaktighet. Den Europeiska miljobyréns definition av buller ar
"horbart ljud som skapar stérning och/eller paverkar halsan negativt™,

3.2 RIKTVARDE

Begreppet riktvarde ar det varde som bedémts rimligt att efterstrava generellt
eller i ett enskilt arende. Detta skiljer sig fran begreppet gransvarde, vilket
innebar att atgarder maste tas for att klara gallande gransvarde.

Ett riktvarde ar ett styrinstrument som inte ar rattsligt bindande. Med den
samordning av plan- och bygglagen och Miljdbalken som tradde ikraft 2015-
01-01 blir daremot angivna ljudnivaer i detaljplan styrande for tillsyn.

3.3 LJUDNIVA OCH DECIBEL

Ljudnivan beskriver hur starkt ett ljud uppfattas och anges i enheten decibel
(dB). Skalan ar logaritmisk dar horseltroskeln vid 0 dB motsvarar det lagsta
ljud en méanniska kan uppfatta och smarttréskeln vid ca 130 dB motsvarar
den ljudniva da vi upplever fysisk smarta. En 6kning med 3 dB motsvarar en
fordubbling av ljudenergin medan den subjektivt upplevda férandringen beror
pa liudkallans karaktar.

3.4 EKVIVALENT OCH MAXIMAL LJUDNIVA

Den ekvivalenta ljudnivan ar ett medelvarde Gver en bestamd tidsperiod.

2 European Environment Agency (2010) Good practice guide on noise exposure and potential
health effects, EEA Technical rapport nr 11/2010.



Den hogsta momentana ljudnivan som uppstar under en viss tidsperiod eller
under en bullerhandelse kallas for maximal ljudniva.

3.5 FREKVENS OCH A-VAGNING

Ljudtrycket varierar kring ett jamviktslage, oftast det normala lufttrycket.
Antalet svangningar kring jamviktslaget per sekund, frekvensen, anges med
enheten Hertz (Hz). Manniskan kan uppfatta ljud inom frekvensomradet

20 Hz - 20 kHz, dar tonhojden ckar med frekvensen. Den totala ljudnivan
innehaller bidrag fran alla frekvenser, men eftersom orat har varierande
kanslighet vid olika frekvenser korrigeras ofta den totala ljudnivan efter orats
kanslighet med en sa kallad vagning. Den vanligaste vagningen, A-vagning,
redovisas ofta genom att den ekvivalenta ljudnivan anges i dBA.

3.6 FRIFALTSVARDE VID FASAD OCH UTEPLATS

Med frifaltsvarde avses en ljudniva som inte ar paverkad av reflexer i den
egna fasaden. Denna ljudniva kallas aven frifaltskorrigerad ljudniva och
innebar beraknad eller uppmatt ljudniva, inklusive alla relevanta reflexer,
men sedan reducerad med 6 dB. Med uteplats® avses, gemensamt eller
privat, iordningstéllt omrade eller yta sdsom altan, terrass, balkong eller
liknande som ligger i anslutning till bostaden.

4 BEDOMNINGSGRUNDER

Nedan redovisas géllande bedémningsgrunder.

4.1 RIKTVARDEN FOR BULLER PA SKOLGARD

Bedomningsgrunden for forskolor/skolors skolgard ar baserad pa
Naturvardsverkets vagledning Riktvarden for buller pa skolgard fran vag- och
spartrafik* (2017), se Tabell 1 och Tabell 2 nedan.

Tabell 1. Riktvarden for ny skolgard (frifaltsvarde) enligt Naturvardsverkets vagledning

Ekvivalent Maximal
Del av skolgard ljudniva for ljudniva
dygn [dBA] [dBA]
De delar av garden som &r avsedda for 50 70
lek, vila och pedagogisk verksamhet.
Ovriga vistelseytor inom skolgéarden 55 70*

*Far inte 6verskridas mer an 5ggr per maxtimme under ett arsmedeldygn
under tiden skolgarden nyttjas.

Tabell 2. Riktvarden for befintlig skolgard (frifaltsvarde) enligt Naturvardsverkets véagledning

Ekvivalent Maximal
Del av skolgérd ljudniva for ljudniva
dygn [dBA] [dBA]

3 Naturvardsverket (2018) Riktvérden for buller fr&n vag- och spértrafik vid befintliga bostéder.
ANR NV-08465-15. Naturvardsverket: Stockholm.

4 Naturvérdsverket (2017) Riktvarden fér buller p& skolgérd fr&n vag- och spértrafik. NV-01534-
17. Naturvardsverket: Stockholm.



De delar av garden som &r avsedda for 55 70*
lek, vila och pedagogisk verksamhet.

*Far inte 6verskridas mer an 5ggr per maxtimme under ett arsmedeldygn
under tiden skolgarden nyttjas.

Boverket skriver i sin rapport Gor plats for barn och unga!® att det pa
skolgardar ar 6nskvart med hogst 50 dBA ekvivalent ljudniva dagtid pa de
delar av garden som &r avsedd for lek, rekreation och pedagogisk
verksamhet. Resterande ytor bor, som malsattning, helst inte ha ljudnivaer
Overskridande 55dBA.

5 UNDERLAG

Underlag som har reviderats i revideringen 2022 uttver tidigare
beréakningsmodell fran 2021, redovisas nedan.

- Markmodell for forandrad topografi inom ett visst omrade vid
Huskvarna Hogstadium, Nytt Iage bullerskarm-modell_export.dwg ,
framtaget och levererat av WSP Samhéllsbyggnad 2022-01-14.

- Tilltankt placering av bullerskyddsskarmar utmed Oxnehagaleden,
Sanda_H_Bullerskyddsskarm.dwg, framtaget och levererat av WSP
Samhallsbyggnad 2022-01-19.

5.1 SPARTRAFIK

Trafikunderlaget for spartrafik som ligger till grund for berakningarna visar
vilka tagtyper som trafikerar linjen, fordelningen mellan olika tagtyper, antal
tag som passerar per dygn, medel- och maximala taglangder,
dimensionerande tagtyper for maximal ljudniva, hogsta tillatna hastighet
samt begransande hastigheter for spar.

Trafikunderlag for utredningsalternativet for nulaget 2020 samt prognosar
2040 har hamtats via Trafikverkets excelark for bullerprognoser. Trafikfloden,
langd pa tdg samt hastigheter for prognosar 2040 redovisas i Tabell nedan.

Tabell 3. Trafikinformation for spartrafik, prognosar 2040

Tagtyp Antal Medellangd Maxlangd Hastighet (STH)
(tg/dygn) (m) (m) (km/h)

Gods 9 572 630 100

X60 55 125 250 110

X52 30 50 100 110

Halften av antalet angivna tagpassager enligt Trafikverkets excelark,
uppskattas stanna till vid Huskvarna Station. Stannande tag har beréaknats
med en hastighetsbegransning till 80 km/h.

Enligt Trafikverkets uppgifter for nulaget 2020 framgar foljande trafikering:

Tabell 4. Trafikinformation for spartrafik, nulaget 2020

5 Boverket, Movium (2015) Gor plats for barn och unga! En végledning for planering, utformning
och férvaltning av skolans och forskolans utemiljé. Rapport 2015:8. Boverket: Karlskrona.



. Antal Medellangd Maxlangd Hastighet (STH)
Tagtyp 2a/d
(tag/dygn) (m) (m) (km/h)

Y31 9 56 630 100
X52 60 50 100 110
Gods 20 572 630 110
Sx10 56 51 100 110

Dygnsfordelning har ej studerats fér sparbunden trafik. Hansyn har tagits till

viss hastighetsbegransning i samband med tag som stannar vid Huskvarna

station.

5.2 VAGTRAFIK

Trafikunderlag till utredningsalternativet for prognosar 2040 har

tilhandahallits av Jonkopings kommun, undantaget trafikmangder for E4:an

héamtad via Trafikverkets NVDB. Trafikdata for vagarna som inkluderas i

berdkningarna presenteras i Figur 8.
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Figur 8 Trafikdata for berérda vagar 2040

Dygnsfordelning har ej studerats for vagtrafiken.

5.3

KART- OCH TERRANGMATERIAL

Digitalt hojdsatta kartunderlag, fastighetskarta samt sparlinjer och sparhojder
for befintligt enkelspar bygger pa digitalt kartmaterial fran Marcia Bancila,
GIS-ingenjor, Jonkdpings kommun.

lllustrationer av planerad bebyggelse med byggnadsvolymer och angivna
antal vaningar har tillhandahallits WSP Samhallsbyggnad, samt underlag via

IBinder.




6 BERAKNINGAR

Berékningarna av buller har utférts med hjalp av berdkningsprogrammet
CadnaA version MR2 2019. | berdkningsprogrammet skapas en
tredimensionell modell som inkluderar terrang, byggnader och spar.
Berakningarna tar hansyn till hur terrang och byggnader paverkar ljudets
utbredning och reflektioner inkluderas. | berékningarna behandlas marken
som hard respektive mjuk beroende av ytdefinitionerna angivna i
kartmaterialet.

Berakningarna for buller fran vagtrafik ar utférda enligt Naturvardsverkets
rapport Vagtrafikbuller — nordisk berakningsmodell, reviderad 1996°. Enligt
berakningsmodellen for vagtrafikbuller ar giltigheten for berdkningsmodellen
begransad till avstand upp till 300 m fran vagen vid neutrala eller mattliga
medvindsforhallanden (0-3 m/s). Berakningsmodellen utgar fran konstant
flodande trafik utan inbromsande eller accelererande trafik vid korsning eller
busshallplats samt en torr vagbana och dubbfria dack. Berakningsmodellen
har en noggrannhet pa ca +3 dB p& upp till 200 meters avstand fran kallan i
ett medvindsforhallande. Berakningar av maximal ljudniva har baserats pa
en 95-percentil for vagarna i samtliga scenarier.

Berakningar av ljudnivaer fran sparbunden trafik ar utférda enligt
Naturvardsverkets rapport Buller fran sparbunden trafik — Nordisk
berakningsmodell’. Berakningsmodellen for tagbuller galler for
sommarforhallanden och barmark vid medvindsforhallanden eller inversion.
Berakningsmodellen har en noggrannhet pa upp till +3 dB fér avstand pa 300
meter.

Ljudnivaer visade i form av fargfalt ar beraknade inklusive samtliga reflexer,
undantaget reflexer som uppstar i skolbyggnader. Ljudnivaer vid fasad och i
berakningspunkter ar beraknade som frifaltsvarden, alltsa utan reflex i den
egna fasaden.

Vid samtliga berakningar har 3:e ordningens reflektioner anvants.
Byggnadshdjder for befintliga byggnader och skolbyggnader har uppskattats
via digitala karttjansters gatuvyer, samtliga med 3 meters hojd for respektive
vaningsplan. Berakningar i markplan har gjorts 1,5 meter 6ver mark med
uppldsningen 5x5 meter.

6.1 KOSTNADSBERAKNINGAR AV ATGARDER

For kostnadsbedomningar av atgarders anlaggningskostnader har
schablonkostnader enligt Trafikverkets verktyg VagBuse, version 6.0
anvants. Verktyget ar framtaget for att géra samhallsekonomiska
bedomningar av bullerskyddsatgarder. Foljande schablonkostnad har
anvants:

Klassisk traskarm 3500 kr/m?
Skarmar helt eller delvis av transparenta skivor 3000 kr/m?

Kostnaderna kan variera mycket beroende pa grundlaggningsforutsattningar
och materialval. Underhallskostnader ingar inte i uppskattningen.

6 Naturvérdsverket (1996) Vagtrafikbuller - Nordisk berékningsmodell, reviderad 1996. Rapport
4653. Naturvardverkets forlag: Stockholm.

“Naturvardverket (1996). Buller fr&n sparburen trafik - Nordisk berakningsmodell. Rapport 4935.
Naturvardsverkets forlag: Stockholm.



7 RESULTAT

Endast resultat for reviderade berékningar 2021 redovisas i féljande bilagor:

Utformning enligt Alternativ 5 av tillbyggnad Huskvarna Hogstadium:
- Bilaga 1 Ekvivalent ljudniva Vag+Spar 2040, Position A.

Bilaga 2 Ekvivalent ljudniva Vag+Spar 2040, Position B.

Bilaga 3 Ekvivalent ljudniva Vag+Spar 2040, Position C.

Bilaga 4 Maximal ljudniva Vag+Spar 2040, Position A.

N2 2N 2 2

Bilaga 5 Maximal ljudniva Vag+Spar 2040, Position B.

- Bilaga 6 Maximal ljudniva Vag+Spar 2040, Position C.
Komplettering enligt Alternativ 6 och Alternativ 7 revidering 2022
- Bilaga 7 Ekvivalent ljudniva Vag+Spar 2040, Alt 6, 2 meter.

- Bilaga 8 Ekvivalent ljudniva Vag+Spar 2040, Alt 6, 3 meter.
- Bilaga 9 Ekvivalent ljudniva Vag+Spar 2040, Alt 7, 2 meter.

For tidigare resultat hanvisas till foregadende rapport®

7.1 KOMMENTARER

Flertalet alternativa planlésningar av tillbyggnaden har beréknats i
utredningen frédn 2020 och i uppdraget har Jonkopings kommun valt att
fortsatta detaljstudier av atgarder for alternativ 5. Nedan redovisas
kommentarer till den aktuella tilltdnkta planlésningen enligt alternativ 5.

7.2 KOMMENTAR TILL ALTERNATIV 5

Utan atgarder klarar inte hela lekytan 50 dBA ekvivalent ljudniva; ungefar
halva lekytan klarar 50 dBA utan nagra kompletterande atgéarder.

Eftersom sarskolans planerade lekyta har blivit storre i jamférelse med
tidigare utvarderingar 2020, behdver bullerskyddsskarm 3 som tidigare
berdknats med hojd 3 meter, hojas till en motsvarande héjd 3,7 meter.

7.2.1 Alternativ 5 bullerskyddsskarm i position A

Position A av bullerskyddsskarm 5 utmed Oxnehagaleden medfér en lekyta
som klarar 50 dBA, Skolgéard 1 i position A i storleksordning 3194 kvm.
Resultat redovisas i sin helhet i bilaga 1 samt bilaga 4.

7.2.2 Alternativ 5 bullerskyddsskarm i position B

Position B av bullerskyddsskarm 5 utmed Oxnehagaleden ar placerad
narmare vagen, vilket medfor en storre lekyta som klarar 50 dBA ekvivalent
ljudnivd, an i Position A. Skolgard 1 i position B i storleksordning 3390 kvm.
Resultat redovisas i sin helhet i bilaga 2 samt bilaga 5.

810300356 Trafikbullerutredning Sandagymnasiet, 2021-06-11, WSP
Akustik.



7.2.3 Alternativ 5 bullerskyddsskarm i position C

Position C av bullerskyddsskarm 5 utmed Oxnehagaleden &r placerad langre
ifrdn vagen, vilket medfor en mindre lekyta som klarar 50 dBA ekvivalent
ljudniva, &n i Position B. Skolgard 1 i position C i storleksordning 3331 kvm.
Resultat redovisas i sin helhet i bilaga 3 samt bilaga 6.

7.3 KOMMENTAR TILL ALTERNATIV 6-7

7.3.1 Alternativ 6 bullerskyddsskarm i hdjd 2 meter respektive 3
meter
Pa grund av den betydande markforandringen som har tagits i hansyn visar
berakningsresultaten att den storsta skillnaden i resultat mellan en hojd pa 2
meter bullerskyddskarm utmed Oxnehagaleden respektive en hojd pa 3
meter utmed Oxnehagaleden, framst ger en inverkan i omradet dar
markforandringen inte sker. Dvs sdder om markférandringen och till viss del i
samband med omradet i narheten av gc-tunneln och soder ut.

7.3.2 Alternativ 7 bullerskyddsskarm i hdjd 2 meter

D& samma betydande markforandring har tagits i hansyn aven for alternativ
7, kan vi se en mindre férandring av buller som lacker in genom 6ppningen
vid gc-tunneln. | 6vriga berékningspunkter ger det samma resultat som
alternativ 6 med en hojd av 2 meter.

8 BULLERSKYDDSATGARDER

| detta kapitel beskrivs foreslagna atgarderna, se rosa linjer i figur nedan.
Bullerskyddsskarm 3 for lekytan tillhérande sarskoleverksamheten och
Bullerskyddsskarm 5 utmed Oxnehagaleden. Beskrivna atgarder ar de tva
atgardsforslag ses som tankbara atgardsforslag.

o

/i
- BuIIerskyddsskérm 3
Hoéjd 3.7 meter
Langd 123 meter
& ¥

Atgard i position C
6jd 3 meter ovan mark
langd 184 meter

g{



Bullerskyddsskéarm 3 (sarskolans planerade takyta) motsvarar en férandrad
langd till ca 122 meter med en héjd av 3,7 meter 6ver tak. | enlighet med
Trafikverkets schablonkostnadsuppskattning kring bullerskydd, VagBuse
version 6.0, motsvarar denna bullerskyddsskéarm en

investeringskostnad pa ca 2,1 Mkr inkl. skattefaktor.

Bullerskyddsskarm 5 (utmed Oxnehagaleden) motsvarar fortfarande i
storleksordning 186 meter i langd, med en hojd av 3 meter éver mark. |
enlighet med Trafikverkets schablonkostnadsuppskattning kring bullerskydd,
VéagBuse version 6.0, motsvarar denna bullerskyddsskarm en
investeringskostnad pa ca 2,6 Mkr inkl. skattefaktor.

Bullerskyddsskarm ALT 6, 2 meter (utmed Oxnehagaleden) motsvarar i
storleksordningen 194 meter med hojd 2 meter 6ver mark. | enlighet med
Trafikverkets schablonkostnadsuppskattning kring bullerskydd, VagBuse

version 6.0, motsvarar denna bullerskyddsskarm en

investeringskostnad pa ca 1,6 Mkr inkl. skattefaktor.

Bullerskyddsskarm ALT 6, 3 meter (utmed Oxnehagaleden) motsvarar i
storleksordningen 194 meter med hojd 3 meter 6ver mark. | enlighet med
Trafikverkets schablonkostnadsuppskattning kring bullerskydd, VagBuse

version 6.0, motsvarar denna bullerskyddsskarm en

investeringskostnad pa ca 2,7 Mkr inkl. skattefaktor.

Bullerskyddsskarm ALT 7, 2 meter (utmed Oxnehagaleden) motsvarar i
storleksordningen 179 meter med hojd 2 meter 6ver mark. | enlighet med
Trafikverkets schablonkostnadsuppskattning kring bullerskydd, VagBuse

version 6.0, motsvarar denna bullerskyddsskarm en

investeringskostnad pa ca 1,5 Mkr inkl. skattefaktor.

9 SLUTSATSER

Resultaten for alternativ 5 visar att beroende pa val av skarmplacering utmed
Oxnehagaleden, blir det viss skillnad av skolgardens lekyta som klarar som
redovisas i kap 6-7 ovan.

Resultaten for alternativ 6 respektive alternativ 7 visar att planerade
markforandringar paverkar till stor del pa resultaten. Alternativ 6 med en hojd
av 3 meter, som presenteras i bilaga 8, ger en lagre trafikbullernivd emot
delar av befintlig skolverksamhet i syddst. Ovriga tva alternativ ar jamforbara.
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Bullerskyddsskarm 3
Ho6jd 3.7 meter
Langd 123 meter
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Bilaga 7

Beraknade ljudtrycksnivaer i dBA

[ ] <=40dBA
[ 145-50 dBA
[ 150-55 dBA
[155-60 dBA
I 60-65 dBA
B 65-70 dBA
B ->70dBA

Bullerskyddsskarm AL'E
Héjd 3 meter

Langd 186 meter J

! | Bullerskyddsskarm ALT6

Héjd 3 meter
Langd 8 meter

Skala: Norr:

1:1000

]

1hojd 3,7 m langd 123 m

| Ljudutbredningen ar berédknad 1.5 m

Projekt: Huskvarna Hogstadium
Kund: Jonkopings kommun

Ekvivalent ljudniva
ALT6_ATG_3m

Sammanlagrad ekvivalent ljudniva
vag- och sparbunden trafik 2040

Atgarder:
Bullerskyddsskarmar
Vid skolgard 2,

Utmed Oxnehagaleden

hoéjd 3 m langd 233 m + 8 m

over mark och inkluderar 3 fasadreflexer.
Fasadpunkterna ar beraknade som

frifaltsvarden, och presenterar hogsta
beraknade vaningsplanet per fasadsida.

Uppdragsnr: Uppdragsledare:

10316698 Lorena Diaz Pohl

Handlaggare: Granskare:

Edvin Olofsson Fanny Wikman

Malmé 26.01.22

\\corp.pbwan.net\SE\Projects\5531\10316698 - Husqvarna Hogstadium Landskapsarkitektur\10_Trafikbuller_revidering\02_Berakningsmodel\Sandagymnasiet 2022_ALT7_.cna



Bullerskyddsskarm 3
Ho6jd 3.7 meter
Langd 123 meter
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!* Bullerskyddsskarm ALT6
Héjd 2 meter
Langd 8 meter
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Bilaga 8

Beraknade ljudtrycksnivaer i dBA

[ ] <=40dBA
[ 145-50 dBA
[ 150-55 dBA
[155-60 dBA
I 60-65 dBA
B 65-70 dBA
B ->70dBA

Skala: Norr:

1:1000

7/\
Bullerskyddsskarm ALﬂ/

HOjd 2 meter

Langd 186 meter

Projekt: Huskvarna Hogstadium
Kund: Jonkopings kommun

Ekvivalent ljudniva
ALT6_ATG_2m

Sammanlagrad ekvivalent ljudniva
vag- och sparbunden trafik 2040

Atgarder:
Bullerskyddsskarmar
Vid skolgard 2,

1hojd 3,7 m langd 123 m

Utmed Oxnehagaleden
hojd 2 m langd 233 m + 8m

" | Ljudutbredningen &r berdknad 1.5 m

over mark och inkluderar 3 fasadreflexer.

Fasadpunkterna ar beraknade som
frifaltsvarden, och presenterar hogsta
beraknade vaningsplanet per fasadsida.

Uppdragsnr: Uppdragsledare:
10316698 Lorena Diaz Pohl
Handlaggare: Granskare:

Edvin Olofsson Fanny Wikman

Malmé 26.01.22
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Bullerskyddsskarm 3
Ho6jd 3.7 meter
Langd 123 meter

skolgard 2 pa tak
856 kvm

WSP Akustik
Box 13033
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Bilaga 9

Beraknade ljudtrycksnivaer i dBA

[ ] <=40dBA
[ 145-50 dBA
[ 150-55 dBA
[155-60 dBA
I 60-65 dBA
B 65-70 dBA
B ->70dBA

Skala: Norr:

1:1000

Bullerskyddsskarm ALT7
Ho6jd 2 meter
Langd 121 meter

Bullerskyddsskarm ALT7
Ho6jd 2 meter

- Langd 50 meter

Bullerskyddsskarm ALT7
Ho6jd 2 meter
Langd 8 meter

1hojd 3,7 m langd 123 m

| Ljudutbredningen ar berédknad 1.5 m

Projekt: Huskvarna Hogstadium
Kund: Jonkopings kommun

Ekvivalent ljudniva
ALT7_ATG2m

Sammanlagrad ekvivalent ljudniva
vag- och sparbunden trafik 2040

Atgarder:
Bullerskyddsskarmar
Vid skolgard 2,

Utmed Oxnehagaleden ALT7

hojd 2 m langd 121 m, 50 m + 8 m

over mark och inkluderar 3 fasadreflexer.
Fasadpunkterna ar beraknade som

frifaltsvarden, och presenterar hogsta
beraknade vaningsplanet per fasadsida.

Uppdragsnr: Uppdragsledare:
10316698 Lorena Diaz Pohl
Handlaggare: Granskare:

Edvin Olofsson Fanny Wikman

Malmé 26.01.22

\\corp.pbwan.net\SE\Projects\5531\10316698 - Husqvarna Hogstadium Landskapsarkitektur\10_Trafikbuller_revidering\02_Berakningsmodel\Sandagymnasiet 2022_ALT7_.cna



