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Hur samradet har bedrivits

Ett planférslag har uppréattats dver fastigheterna Orlogsmannen 5 och Osten 2 med flera.
Stadsbyggnadsndmnden har informerats i drendet och beslutat skicka ut planforslaget pa
samrad under tiden 2016-02-16 — 2016-04-20. Samradshandlingarna har skickats till
Lansstyrelsen, berorda forvaltningar och myndigheter samt berdrda fastighetsagare.

Ett allmant samradsmote dgde rum i HLK, Hogskolan for Larande och Kommunikation 2016-02-

29. Handlingarna har funnits tillgdngliga i kommunens utstéallningslokal i Juneporten.
Informationen har dessutom funnits tillganglig pa kommunens hemsida.

Inkomna skrivelser

Vid samradstidens slut har nedanstaende skriftliga synpunkter/svar inkommit:

1. Lansstyrelsen och SGI 2016-04-22
2. Jonkopings Lanstrafik AB 2016-03-04
3. Utbildningsforvaltningen 2016-03-06
4, 2016-03-07
5. Lustgarden 2016-03-17
6. Liberalerna 2016-03-17
7. Tekniska ndamnden 2016-04-12
8. Lantmaterimyndigheten 2016-04-14
9. Miljo och halsoskyddsnamnden 2016-04-16
10. Jonkopings lans museum 2016-04-19
11. Region Jonkopings lan 2016-04-19
12. Kultur- och fritidsnamnden 2016-04-19
13. Vattenfall eldistribution 2016-04-20
14. Trafikverket 2016-04-20
15. AEVS Smorkniven AB 2016-04-20
16. Naturskyddsféreningen 2016-04-22
17. Raddningstjansten 2016-04-22

Inkomna yttranden med kommentarer

Nedan redovisas inkomna yttranden i sin helhet tillsammans med kommunens kommentarer.
De senare ar reviderade for att gélla nu aktuell planetapp samt de forhallanden som rader
varen 2025. De yttranden dar endast “ingen erinran” lamnats redovisas endast i listan ovan.



01 Lansstyrelsen
Lansstyrelsens samlade bedomning

Skeppsbron ar ett viktigt omrade for stadens utveckling och for omvandling fran ett
industriomrade till blandstad och boendemilj6. Lansstyrelsen uppmanar kommunen att ta ett
steg vidare for att utveckla planens innehall och genomforandestrategier for detta omfattande
detaljplaneomrade, Slutresultatet har da stora mojligheter att bli den attraktiva och levande
stadsmiljé som kommunen efterstravat.

Med tanke pa planerad etappvis utbyggnad och att hdnsyn maste tas till befintliga
verksamheter och kommunikationsanlaggningar innan hela detaljplanen ar genomférd,
behéver genomforandeaspekterna for de olika skedena belysas ytterligare.

Far att uppna en optimal markanvandning i ndrheten av det omrade som kommunen pekat ut
som Onskvart lage for en station for planerad hoghastighetsjarnvag, bor detaljplanelaggningen
ocksa sa langt det &r mojligt samordnas med Trafikverkets pagdende arbete med
atgardsvalsstudier for strackorna Boras -Linkdping och Jonkdping -Malmé.

Lansstyrelsen bedémer att genomférandet av planen kan medféra betydande miljopaverkan.
En miljokonsekvensbeskrivning enligt 6 kap Miljobalken bor darfor upprattas.

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera provning

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och nu kdnda
forhallanden att fragor som beror halsa, sdkerhet, riksintressen, strandskydd, och
miljokvalitetsnormer maste I6sas pa ett tillfredsstillande satt i enlighet med vad som anges
nedan for att ett antagande inte skall prévas av Lansstyrelsen.

Riksintresse

Riksintresse for kommunikationer
Planomradet berors av flera riksintressen fér kommunikationer: Vaggerydsbanan som ar en
befintlig jarnvdg och godsbangarden i Ljungarum som den ansluter till samt framtida
héghastighetsbana Stockholm - Malmé och Stockholm — Géteborg. Aven den befintliga
jarnvagen Jonkopingsbanan kan indirekt paverka planomradet eftersom férandringar pa de
olika banorna paverkar varandra.

E4 som é&r en befintlig vag av tiksintresse gar soder om detaljplaneomradet och paverkar
planomradet med trafikbuller samt dagvatten och kan paverkas av genomférandet av planen
med Okad trafik, samt av nya anslutningar till vagen.

Trafikverket har tagit fram en atgardsvalsstudie for Vaggerydsbanan och det pagar arbete med
atgardsvalsstudier for Jonkopingsbanan och for hoghastighetsbana pa stréckorna Boras -
Linkoping och Jonkoping-Malmo.

Detaljplanen behover anpassas nar det galler avgransning, etappindelning och genomfoérande,
sa att riksintressen for kommunikation inte paverkas negativt. Innan det finns en samlad bild
och beslut om ovan beskrivna jarnvagsprojekts lokalisering och trafikering, bor kommunen i
detta planarbete utga fran att all trafik pa hoghastighetsbanan kan komma att ga via en station
i S6dra Munksjoomradet, som férordas som stationsldge av kommunen. Kommunen bor ocksa
utga fran att Vaggerydsbanan och godsbangarden kan finnas kvar i nuvarande lage i
Ljungarum. Planskilda korsningar kravs dar gator korsar Vaggerydsbanan och godsbangarden.
Om godsbangarden ligger kvar, kan till exempel Herkulesvagen inte ha det ldge som foreslas i



detaljplanen. Under planprocessen for Skeppsbron kan det succesivt komma fram nytt
underlag fran Trafikverket som kan ligga till grund foér nya stallningstaganden.

En ny trafikplats pa E4 mellan trafikplats Ljungarum och trafikplats Ryhov ar inte lamplig att
bygga, eftersom den skulle ligga alltfor nara befintliga trafikplatser. Darfér kan den inte finnas
med som en forutsadttning vid berdkning av trafikmangder i kommunens trafikprognos for
planonradet eller fér berdkning av buller och miljékvalitetsnormer for luft.

En anslutning av Barnhemsgatan till trafikplats Ljungarum kan vara mojlig att genomfora i
samarbete med Trafikverket.

Kommentarer

Naturligtvis kan inte hela Skeppsbron genomféras innan godsbangdrden och Herkulesvigens
viadukt flyttats respektive rivits. Det dr en av anledningarna till att Skeppsbron avses
genomféras etappvis, med bérjan i vistra delen. Den syddstra delen, som berérs av
Herkulesvéigens viadukt, kommer inte planmdssigt att antas férrdn beslut tagits om savdl
viadukten som godsbangdrden.

En I6sning med bibehdllande av godsbangdrden, Herkulesvidgens viadukt, Vaggerydsbanan,
Jénképingsbanan och ny stambana med en station séder om Munksjén i kombination bedéms
som ett omdjligt scenario. Mdjligen kan Vaggeryds-banan och Jénképingsbanan anslutas till
stationen, men da i ett upphéjt ldge sG att ramprogrammets féreslagna gatustréckningar i
nord-sydlig riktning, bland annat Industrigatan och Herkulesvéigen, kan genomféras planskilt
s@ att inte jérnvdgen fortsdtter att utgéra en fysisk barridr. En 16sning fér framtida koppling till
ny station hanteras i kommande utredningar.

Trafikverket har i sitt yttrande 6ver ramprogrammet kopplat ett genomférande av en halv
trafikplats vid Herkulesvdgen till genomférandet av en ny station séder om Munksjon.
Trafiksimuleringen avser en tidpunkt ddr alla féreslagna féréndringar i trafiknétet genomférts.
Detta bedéms dock inte av ovan ndmnda skdl kunna ske forrén stationen byggs varfor det inte
har bedémts angeldget att berdkna ett scenario utan trafikplats vid Herkulesvigen. En halv
trafikplats vid Herkulesvdgen skulle aviasta Ljungarum och trafikplats Ryhov. Om avstdndet
mellan ramperna i trafikplats Liungarum och trafikplats Herkulesvdgen anses bli for kort bér
ramperna i de bdgge trafikplatserna kunna samordnas avskilt frdn motorvigens tva kérfalt sa
att trafik frdn E4/40 &sterifran mot Herkulesvigen och Jordbron fér gemensam avfart, och
trafik fran E4 séderifran, Herkulesvéigen och Jordbron mot E4/40 Ssterut far gemensam pdfart.

Halsa och sdkerhet, risk for olyckor, 6versvamning och erosion

Buller
Det ska av detaljplanehandlingarna framga att géallande riktvarden for trafikbuller inte
overskrids vid planerad utformning av bebyggelse.

Det framgar av samradshandlingarna att justeringar krdvs for att klara riktvardena for
trafikbuller. Befintlig och framtida prognosticerad trafik pa Vaggerydsbanan och
hoghastighetsbanor behdver ocksa beaktas i bullerutredningen. For hoghastighetsbanor bor
de trafikeringsupplagg, hastigheter och taglangder som Trafikverket lamnat som underlag till
Sverigeférhandlingen anvandas som utgangspunkt vid berdkning av buller fran
hoghastighetstag utan skyddsatgarder.



Kommunen har angett att riktvardet 55 dBA ska galla for héghastighetsbanorna men att hogre
ljudnivaer kan tillampas vid kommunens gator. Det dr de samlade ljudférhallandena som ska
bedémas i forhallande till gallande riktvarden for trafikbuller.

Déar atgarder kravs for att klara riktvardena for trafikbuller, behéver de sikerstdllas med
planbestammelser:

e som reglerar tillgangen till tyst sida nar en sadan kravs

e som reglerar ljudkvalitet for uteplats

e som ger mojlighet att utféra skyddsatgarder

e som anger att bygglov inte far ges innan en viss skyddsatgard vidtagits
Vidare kan det vara lampligt med planbestdmmelser som anger hogsta varden for stérning pa
skolgard.

Kommentarer

Trafikbuller fran Kdmpevdgen och Herkulesvigen avses i planférslaget skdrmas av genom
bebyggelsens lokalisering och héjd. | granskningsversionen finns nu en bestéimmelse om en
minsta och hégsta byggnadshéjd. | kombination med planbestéimmelse om genomgdende
ldgenheter eller ldgenheter under 35 kvm samt planbestimmelse om solbelyst och
bullerdimpad uteplats om minst 200 kvm kan dd dven de hégre husen klaras bullermdssigt. |
planbeskrivningen _har _inférts _foérslag _hur _byggnaderna kan disponeras fér att klara
trafikbullerkraven.

Ndr och om ny stambana invigs férutsétts Vaggerydsbanan antingen ha anslutits till
stambanans spdromrdde i upphdéjt ldge eller lagts ned (rivits) pd strdckan mellan Haga och
Skeppsbron. | bada alternativen férutsdtts godstdgen inte komma att passera Skeppsbron.
Kommunen delar Trafikverkets uppfattning att godstdg i framtiden bér ledas om via en ny
sparférbindelse mellan Byarum och Tenhult sG att godstdgtrafikering mellan Byarum och
Jénkoépingsbanan genom Tabergsddalen och Skeppsbron/Ljungarum kan upphéra helt.
Jdarnvégsplan dr pabérjad fér stréckan Byarum - Tenhult, enligt tidplanen berdknas den byggas
dr 2029-2033.

Tagbuller fran ny stambana hanteras i kommande detaljplan fér stationsomrddet inklusive de
kvarter som ligger mellan Kéimpevdgen och spdromrddet. Beslut har dnnu inte tagits varken
om stationsldge eller om stationen ska innehdlla bdde tdg som stannar och tdg som passerar
utan att stanna. Troligen krdvs, om passerande tdg ska igenom stationen, skdrmar sdavdl
mellan spdromrddet och omgivande gator, som internt mellan genomgdende spGr och spar fér
taguppehdll. Genomgdende spdr kan férslagsvis forldggas i ett separat strdk centralt genom
stationen omgivet av skdrmar mot savdl séder som norr. Vaggerydsbanan och
Jénképingsbanan kan da anslutas utifran. Troligen kan da kontakten fér vintande passagerare
pa plattformarna med omgivningen utformas pad ett bdttre sdtt. Ddr sparomradet omges av
nya kvarter kommer bestdmmelser inféras om krav pd antal vdningar, bullerdémpning,
brandtdlighet, pakérningstdlighet samt vibrationstdlighet.

Trafiksakerhet

Det &r positivt att det foreslas gangfartsomraden i stadsdelen. For att skapa en trafiksdker
miljo dar gangtrafiken ar dominerande behoéver trafikstrukturen i omradet ses 6ver; sa att det
blir mindre biltrafik pa gangfartsomradena.



Kommentarer

Gatorna ska utformas for ett énskvirt beteende hos trafikanter av olika kategorier.
Planférslagets huvudprinciper ndr det gdller trafikstrukturen bygger pd att angéring med
motorfordon frdmst ska ske via de nordsydliga angdringsgatorna enligt nedanstdende
illustration. Varannan nordsydlig gata ska vara avsedd fér angéring och varannan frimst fér
gdng och planteringsytor. | éstvdstlig riktning dr gatorna frimst avsedda fér gdangtrafik.
Utfarter frdn respektive kvarter ska i méjligaste mén ske mot angdéringsgatorna.

Angéring =

Gangstrak

Planférslagets huvudprinciper. Volymstudie med angéringsgator och gangstrak.

Plats for lek och barns utemiljo

| forhallande till antal barn som kan forvantas bo inom planomradet, nar det ar fullt utbyggt, ar
ytorna for utevistelse vid foreslagna skolor kraftigt underdimensionerade. Enligt Boverkets
vagledning "Gor plats for barn och unga" bor det finnas 40 kvm friyta per barn i forskolan och
30 kvm per barn. i grundskolan. Vidare bor den totala storleken pa friytan overstiga 3000 kvm,
eftersom det pa mindre skolgardar kan vara svart dven for en mindre barngrupp att utveckla
lek och sociala samspel pa ett satt som tillgodoser deras behov. Friytan behdver ligga i direkt
anslutning till skolbyggnaden for att den ska kunna anvandas av barn, elever och skolpersonal
utan hinder. Naturomradet vid Munksjon ar ett vardefullt komplement till skolans egen gard
men kan inte till stora delar ersatta den.

Friytan pa den vastra skolan i detaljplanen &r betydligt mindre &n 3000 kvm, trots att den &r
avsedd for ett stort antal barn. En del av ytan kan ocksa komma att anvandas for bilparkering.
Den vastra byggratten for skola ligger ocksa i ett utsatt lage med tanke pa trafikbuller och
luftféroreningar. Dessutom befaras solinfallet bli mycket begrinsat. Aven skolan i
planomradets 6stra del har for sma friytor i forhallande till byggratten och antal barn som
berdknas ga i skolan. Daremot &r laget béttre intill naturomrddet och mindre utsatt for
trafikbuller. Har maste i stallet atgarder vidtas pa befintligt reningsverk, vilket ar en
forutsattning for hela det 6stra planomradets exploatering. Sammantaget bor andra mojliga
lagen och I6sningar provas for skolans lokaliseling och ytor. | ett ldge nar man planlagger for
nya skolor i en helt ny bostadsmiljo ar det sarskilt motiverat att skapa goda forutsattningar for
utevistelse for skolbarnen.



Kommentarer

Den vdstra férskolan ingdr inte i nu aktuell planetapp.

Skolan i dOster, som inte heller ligger inom nu aktuell planetapp, kommer att ha ett
upptagningsomrdde som dven omfattar kommande bebyggelse inom Ostra Munksjé, varfér en
placering ldngre vdsterut inte dr sjdlvklart 6nskvdrd. | det fortsatta arbetet efter samrad av
detaljplanen sa har dndringar gjorts utifrdn inkomna synpunkter i samrddet och utredningar
har férdjupats. Bland annat har friytorna utékats och ytterligare utredningar har tagits fram
inom Simsholmens miljétillstandsarbete, fér att se vika atgérder som ska vidtagas inom deras
verksamhetsomrade (bl.a. flytt av biogas samt nya skorstenar).

Utifran de férutsdttningar som vi vet idag sa dr planerad tomt den placering som dr bdsta
placeringen i ndromrddet utifran Idmplighetsfaktorer sdGsom upptagningsomrdde, ndrhets-
principer samt sdkra gdngstrak och ndrhet till parkomraden. Vid en ev. flytt Gsterut skulle éven
andra riskfrdgor behéva tas hdnsyn till. Med dagens kénnedom om de dtgdrder som dr
planerade pd Simsholmen, sG dr den nuvarande placeringen dven den bdsta for att sdkra att
dadlig lukt blir marginell.

Utifrén detta kan konstateras att optimalt Idge dr strax séder om Simsholmen och méjligen
ndgra kvarter éster ut. Inom detta omrdde dr dtgdrderna som behévs for att reducera
luktpdverkan likvdrdiga. Planerat ldge dr bdttre ur tillgénglighetssynpunkt genom ndrhet till
Munksjépromenaden och att de har ndra till Skeppsbroparken. Vid en ev. flytt dsterut skulle
dven andra riskfradgor behéva tas hdnsyn till, vilket kan pdverka om det dr méjligt ldge. Om
otillrdckligt med Gtgdrder gérs pa Simsholmen fér att integrera reningsverket i stadsmiljén
kommer det inte bara paverka skolans placering utan ocksa andra verksamheter och bostdder.

Atgdrder for att minska luktutbredningen frén ARV Simsholmen, utéver vad som ingdr i nytt
tillstand for verksamheten, studeras vidare i kommande planetapp, ddr skolan ingdr, och beslut
madste fattas om dessa datgdrder innan planomrddets nordéstra delar antas.

Risk for olyckor

Rekommendationerna fran planeringsunderlaget rérande risker har arbetats in som
planbestammelser men saknas inom vissa delar av kvartersmarken. Det behdver ocksa framga
tydligare pa vilka gator transport av farligt gods forekommer.

Vilka skyddsavstand som ska tillampas for risken for fysisk konflikt (till exempel som féljd av
avakning) mellan hoghastighetsjarnvag och bebyggelse ar inte faststallt.

Det framgar inte av plankartan eller planbestammelserna hur riskavstandet pa 15 meter, som
foreslas mellan lokalgator och ny bebyggelse, ska uppnas.

Enligt riskutredningen bor skola, sjukhus och hotell inte lokaliseras ndrmare an 50 meter fran
vag med transporter innehallande farligt gods. Det finns dock byggratter for skola, vard och
serviceboende ndrmare an 50 meter fran Kdmpevéagen, Herkulesvagen och Jordbrovagen.

Kommentarer

Ingen av gatorna inom planomrddet dr utpekad som fdrdvdg for farligt gods. Ldngs
Kdmpevidgen/Kimpeavenyn féreslds férbud mot genomfart av all tung trafik férutom buss,
savdl ldngs nuvarande strdckning som ldngs gatornas strdckning i dess slutliga utformning.
Planldggning pdagar fér ny anslutning av Barnhemsgatan till sédra infarten varvid tung trafik

8



kan hdnvisas dit i stdllet fér via Kimpevdgen/ Kampeavenyn. | kombination med en succesiv
utflyttning av verksamheter som alstrar farliga godstransporter bedéms detta av
réddningstjénsten som tillréickligt.

De skyddsatgdrder som kommer att krdvas avseende avdkning fran den nya banan fdr
hanteras i kommande detaljplan fér stationsomradet (och évriga delar av sparomrddet ddr det
ligger upphéjt pd en bro mellan tunnelpdslag i éster vid Ryhov och i véster vid Grdshagen).
Troligen kan inte en urspdrning som leder till avdkning fran sjdlva bron accepteras, varfér bron
madste utformas sd att tGgvagnar inte kan hamna utanfér spdromrddet éverhuvudtaget.

Oversviamning

Lagsta tillatna niva for bebyggelse bor regleras med en planbestammelse. Foreslagen plushéjd
pa gatumark &r skriven under rubriken "illustrationslinjer". Det &ar oklart om det &r en
planbestammelse.

Befintlig lagpunkt med Oversvamningsrisk norr om cirkulationsplatsen beskrivs i
planhandlingarna, Konsekvenserna av en 6versvamning av Jordbrovdagen som ar en viktig
trafiked i staden samt eventuella atgarder bor hanteras i detaljplanen.

Kommentarer

Ldgsta tillatna niva fér bebyggelse anges inte, pG samma sdtt som inom flertalet nya
detaljplaner runt Munksjén. Bebyggelsen dr berdknad att ligga pd ungefdr mellan +91,0 vid
sjon och +92,5 vid Kdmpeavenyn. Garageinfarter kommer dédrmed att ligga 6ver 90,3. Det finns
dndad en planbestimmelse om hur tekniska anldggningar ska férldggas om de férldggs i garage
under mark.

De pa plankartan i samrddsférslaget angivna gatuhdjderna dr féreslagna, ungefirliga, héjder
fran den évergripande dagvattenutredningen fér ett stérre omrdde dn Skeppsbron. En mer
detaljerad hdéjdsdttning fér sjdlva planomrddet har genomférts och anges nu i form av
flédespilar i en illustration pa plankartan.

Jordbrovdgen ingdr inte i nu aktuell planetapp. | det fortsatta arbetet efter samrad sa har
utretts att vigen kommer att héjas ndr det blir aktuellt med den planetappen. Aven
fortsdttningsvis sG@ kommer vid skyfall GC-tunneln under Jordbrovdgen utnyttjias som
6versvdmningsmagasin och delar av Skeppsborparken tillats bli 6versvimmad.

Omrddet i sédra delen av Munksjon kommer exploateras i etapper och dagvatten-hanteringen
kommer ddrfér inte vara fardigutbyggd férrdn hela omrdadet dr klart Idngre fram i tiden. Det dr
viktigt att hanteringen av dagvatten och skyfallsvatten hanteras pd ett hdllbart sdtt dven innan
denna utbyggnad dr klar. Dagvattenhanteringen via ledningsnét kommer att ske pd sdkert sdtt
dd ledningsndtet byggs ut innan exploateringen sker i aktuellt omrdde och mynnar ut i
recipienten.

Skyfallshanteringen kommer ske Idngs med infrastruktur mot Munksjén i nord-sydlig riktning.
Vissa delar av planomrddet kommer att fG hojd markniva for att klimatanpassas avseende hojd
vattenniva i Munksjén. Det dr da viktigt att uppstréms omrddens skyfallsvatten leds forbi
omrddet och inga instdngda ldgpunkter skapas. Arbete med detta sker parallellt med
detaljplanen men regleras inte i detaljplanen.



Markféroreningar-

Lansstyrelsen delar uppfattningen att marken kan goras lamplig for plan-dandamalen genom
sanering av delar av omradet. Planen bor inte genomféras utan att fororenad mark inom
aktuell etapp saneras forst.

En betydligt mer komplett redogorelse for hur fororeningsproblematiken kommer att hanteras
behoéver finnas i detaljplanehandlingarna.

| planbeskrivningen ndmns att man kommer att ta fram riskbedomning, atgards-utredning,
riskvardering, masshanteringsplan och méatbara atgardsmal. Dessa utredningar bor vara klara
till granskningsskedet for detaljplanen och bér omfatta hela det nu aktuella planomradet. Infor
detaljplanens antagande behover alla aspektet som ror fororenade omraden vara
fardigutredda.

Det ar en férdel om de kommande utredningarna ar utformade och har ett sadant innehall sa
att de ocksa ska kunna ligga till grund for tillsynsmyndigheternas bedémningar och beslut

| bilaga till planforslaget, PM fran DGE 2015-11-16, finns kartor som visar hur uppmétta varden
forhaller sig till generella riktvarden. Det d4r mycket viktigt att kartmaterialet forklaras pa ett
tydligt satt. Det bor ocksa framga for varje &mnesgrupp var man har provtagit.

Saneringsatgdrder som behover goras for att marken ska vara lamplig att anvanda for sitt
andamal, bor regleras med en planbestimmelse som sdkerstaller att sanering sker innan
bygglov/startbesked ges.

Kommentarer

| samband med detaljplanens samrdd gjordes en huvudstudie (DGE 2017-03-17) som omfattar
hela Skeppsbroomrddet. Huvudstudien innefattar samtliga undersékningar och utredningar
(historiska utredningar och miljétekniska undersékningar) som har gjorts innan huvudstudien. |
huvudstudien gjordes kompletterande undersékningar fér att técka in hela omradet och fG en
god uppfattning om féroreningssituationen i hela Skeppsbromrddet. Alla dessa miljétekniska
undersékningar ligger sedan som grund fér huvudstudiens riskbedémning, datgdrdsutredning
samt riskvdrdering. Huvudstudien ligger till grund for hur féroreningssituationen ska hanteras i
hela Skeppsbron.

Infér granskningen av detaljplanen har det kompletterats med ytterligare miljétekniska
undersékningar fér att fG en ytterligare detaljerad bild av féroreningssituationen (SWECO
2024-09-03). Denna komplettering omfattar riktad provtagning vid identifierade potentiellt
férorenade platser, éversiktlig undersékning av éimnen som tidigare inte provtagits i tillréicklig
omfattning (bland annat PCB, dioxin, PFAS och klorerade I6sningsmedel), kompletterande
provtagning i jord och grundvatten fér att tdcka in tidigare ej undersékta ytor samt
langtidsmdtning av grundvattennivan.

Generellt sett kan undersékningarna konstatera att fyllnadsmassorna innehdller féroreningar
av exempelvis metaller, PAH, aromatiska och alifatiska kolviten. Dessa parametrar utgér
generellt ett saneringsbehov.

Ovriga féroreningsparametrar (dioxin, PCB, klorerade kolviten, pesticider) férekommer pé
enstaka stdllen i generellt IGga halter.

Féroreningar i grundvatten har inte pdatrdffats i sG pass h6ga halter som generellt innebdr ett
atgdrdsbehov. | U0605 uppmdttes dock héga halter av PFAS (1200 ng/l) jimfért med vad som
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uppmdtts inom évriga omrddet (100 ng/l). Vidare rekommenderas en kompletterande
provtagning av jord och eventuellt dven grundvatten for att underséka om liknande halter
férekommer uppstréms U0605.

En kompletterande undersékning avseende PFAS och klorerade alifater har tagits fram fér
véstra delen av Skeppsbron. Ett kvarter omfattas av féreliggande detaljplan (Osten). | detta
kvarter har en lag halt med PFAS uppmdtts.

Parallellt med planarbetet upprdttas ett ramdokument motsvarande det dokument som
upprdttades for Vistra Skeppsbron dr 2018. Detta ramdokument syftar till att beskriva vad
som gdller avseende hantering av férorenad mark, uppgrédvda massor, pdtrdffat avfall,
rivningsrester och avledning av vatten inom Ostra Skeppsbron. Féreliggande ramdokument ska
ligga till grund fér anmdlan om avhjdlpandedtgdrd som upprdttas infér respektive
fastighet/markarbete. Ramdokumentet fér férorenad mark dr tillimpbart vid planering,
projektering och utférande av markarbeten inom Ostra Skeppsbron.

Sammanfattningsvis dr bilden av féroreningssituationen god och bedéms vara hanterbar i
kommande exploatering. Infér sanering/avhjdlpande kommer projektering bli aktuellt i
enlighet med ramdokumentet fér att exakt bestdmma sanering/avhjdlpandets art och
omfattning.

Lukt

| den Ostra delen av detaljplanen planeras for bland annat bostdder och en skola. Har uppgar
lukten till 15-20 luktenheter per kubikmeter for 99%-percentil for minutmedelvarden.
Eftersom reningsverket och biogasanldggningen ligger utanfor detaljplanen, kan atgérderna
inte regleras som villkor for planens genomfdrande. Innan detaljplanen for den Ostra etappen
kan antas, maste darfor atgarder ha vidtagits sa att olagenheter inte uppstar.

Det ar viktigt att de luktreducerande atgarderna genomfoérs pa sadant satt att kommande krav
pa forsiktighetsatgarder till foljd av tillstandsprévningen av reningsverket enligt miljobalken
inte forsvaras.

Att leda luktutslapp till skorsten ar en atgard som foreslas for att nd godtagbara lukthalter.
Hansyn maste da tas till att flera av de planerade byggnadshojderna ar hogre an féreslagna
skorstenshoéjder och att lukthalterna dven maste vara godtagbara i nivd med byggnadernas
hogsta hojd. Luktutbredningsberdkningarna visar enbart halterna vid markplan.

Lansstyrelsen anser att detaljplanen for den vastra delen (vaster om parken) kan antas innan
atgarder pa reningsverket har genomforts, trots att det enligt utredningen forekommer viss
lukt dven dar. Det kan dock vara lampligt att vidta forberedande atgarder redan nar den forsta
etappen byggs.

Kommentarer

Jénképing kommun, Tekniska Kontoret, har sékt nytt tillstand fér verksamheten vid
Simsholmens avloppsreningsverk (ARV) nordost om Skeppsbron. Enligt Ramprogram fér sédra
Munksjén dr kommunens avsikt att pa sikt omvandla befintliga verksamhetsomrdden dven norr
och dster om Simsholmen till blandstad. Risken fér luktspridning dr en viktig aspekt att ta
hdnsyn till foér att kunna utvérdera hur tétt inpa anldggningen det kan byggas.

Jénképing kommun har genom beslut i tekniska utskottet uppgett att gréinsen foér acceptabel
luktspridning skall sdttas till 2 OU/m3, h (Odour Unit per kubikmeter luft och timme). 2 OU kan
oversdttas till 2 LE (luktenheter) som ocksa dr en vanlig enhet i sammanhanget.
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En luktmodellering 6ver omrddet har genomférts av Rambdéll (2021). Lukten sprids fran
reningsverket och ett skyddsavstdnd pG 270 m dr inlagt fér scenario 1b. Luktspridningen dr
modellerad utefter att luftutloppet fran Simsholmens ARV sker genom tva skorstenar d ca 80
m. Spridningsplymen i figuren visar de omrdde ddr det finns risk att man pd markniva kan
detektera 2 OU per timme (Rambéll, 2021).

Luktspridningsmodellen visar att lukten frdn Simsholmen inte bedéms spridas éver den
planerade bebyggelsen inom aktuellt planomrdde. Dessutom ses att skyddsavstdndet som
antagits till 270 m inte 6verlappar med byggnader inom detaljplaneomrddet fér aktuell
planetapp i ndgon hég utstréckning.

Se dven féljande utredningar:

Utredning av skyddsavstand Simsholmens reningsverk (Rambéll 2021-12-21)

PM: Lukt Simsholmen (SWECO 2024-11-29)

Geoteknik

Den geotekniska utredningen &r enligt SGl:s beddomning Oversiktlig, vilket ocksa framgar av
oversant geotekniskt PM. | utredningen rekommenderas en mer detaljerad undersdkning av
stabilitetsforhallandena langs sjon. SGI delar denna uppfattning. SGI forutsatter att
utredningen féljer riktlinjerna i IEG rapport 4:2010 eller 6:2008 och uppfyller kraven pa
detaljerad utredning, vilket dr den lagsta utredningsniva som accepteras vid planlaggning dar
en Oversiktlig analys visar pa otillfredsstallande stabilitet.

Vidare framgar det av den geotekniska utredningen att det finns ett behov att i det fortsatta
planarbetet noggrannare klarldgga erosionsforhallandena ldangs Munksjon. SGI delar denna
bedomning.

Planlaggning ar mojlig fran geoteknisk sakerhetssynvinkel forutsatt att stabiliteten och
erosionsforutsattningarna klarlaggs i det fortsatta planarbetet. Krdvs restriktioner eller
atgarder ska dessa sakerstallas med planbestdmmelser. Se ocksa bifogat yttrande fran SGI.
(Yttrandet frdn SGI innehdller samma information och dr sannolikt ursprunget till
Ldnsstyrelsens text i émnet. plark. anm.)

Kommentarer

| samband med detaljplanens samrdd gjordes en éversiktlig geoteknisk undersékning (Atkins
uppdrag 1 2015-05-04 samt uppdrag 2 PM+MUR 2015-09-24) som omfattar hela
Skeppsbroomrddet.

Inom omrddet patréffas huvudsakligen sand, siltig sand och torv. | ytan, under eventuell
beldggning, finns vanligen ett lager fyllning, huvudsakligen bestdende av friktionsjord.
Jordlagrens utbredning och mdktighet varierar 6ver omrddet. Torv férekommer inom stora
delar av omrddet. Torvlagren dr inte sammanhdngande och det finns stérre partier ddr ingen
torv har pdtrdffats. Torv férekommer pa varierande djup, i ytan, under fyllningen eller som
djupare liggande lager. Torvens mdktighet varierar starkt, fran tunnare skikt till lager som dr
flera meter tjocka.

Ingen risk for bergschakt bedéms finnas. Stopp mot block eller berg har inte férekommit inom
undersékt djup ~40 m under markytan.

Stabiliteten har utretts mot Munksjén. Den éversiktliga berdkningen i sektion 1 (Atkins uppdrag
2, 2015-09-24) visar att tillfredsstdllande sédkerhet erhalls om marknivan héjs enligt planerat
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med mellan 1 och 2 meter samt byggnaderna uppférs pd avstdndet minst 20 meter frdn
strandkanten.

Ytterligare stabilitetsutredning har gjorts i omrdadet (Sigma Civil 2017-02-03), ddr denna éstra
del av Skeppsbron visar pa tillfredsstdllande stabilitet.

Stabiliteten har ocksa utretts mot dagvattendammen (Mitta 2022-12-21) som dven den visar
tillfredsstdllande stabilitet med hdnsyn till anldggande av ny lokalgata placerad enligt
plankartan. Detta gdller for sa vdl trafiklast som fér tillfdllig byggtrafiklast. Glidytor med
otillfredsstdllande stabilitet dr kopplade lokalt till sléinten ner mot dagvattendammen. Sldnten
dr stabil i nuvarande utformning om en markhdjning planeras inom omrddet krdvs troligtvis
ndgon form av dtgdrd for att stabiliteten ska vara tillfredsstdllande. En sadan dtgdrd kan till
exemplet vara att slénten utférs mer flack, motfylining utldgges med mera. Vad gdller GC-
vdgen bér denna flyttas en bit fran sldntkrén vid en eventuell markhéjning.

De geotekniska férhdllandena inom omrddet bedéms inte hindra planerad exploatering.
Ddremot dr markférhdllandena relativt ddliga och stora delar av omrddet kommer att kréva
férstérkt grundlédggning. Detaljerade geotekniska undersékningar kommer krévas infér
byggnation/anldggning fér att exakt bestimma och projektera grundlédggning.

Miljokvalitetsnormer

Luft

Luftkvalitetsutredningar visar att miljokvalitetsnormerna oOverskrids inom och utanfor
detaljplanen. Partikelstddning och bevattning ndmns som atgarder som kan anvandas for att
minska risk for éverskridande men sadana atgarder regleras inte i detaljplan. Atgarder som gar
att reglera i detaljplanen behover i stéllet foreslas. Till exempel har bebyggelsens placering och
hojd, samt gaturummets utformning betydelse for koncentrationen av luftféroreningar.

Luftkvalitetsutredningarna ska utga fran de fordndringar i trafikfloden som kommer att
genomforas. Atgirder som inte ar beslutade att genomforas kan inte forutsattas; som till
exempel utbyggnad av Karlavagen och ny trafikplats pa E4.

Kommentarer

Det har i utredningen kring luftkvalitet vid simulering visat sig att hur bebyggelsen placeras
ldngs Jordbrovidgen har obetydlig betydelse fér luftkvaliteten Ildngs denna gata inom
planomradet. Troligen dr Idget for Sédra infartens cirkulationsplats mer avgérande.
Luftkvalitén fér de som rér sig ldngs Jordbrovégen och véntar vid hdllplatserna har ocksa visat
sig mer bekymmersam dn fér de som vistas inne i byggnaderna Iéings gatan, dven med 6ppet
fénster.

Detaljplanen fér Skeppsbron syftar bland annat till att behovet av att anvdnda just egen bil ska
minska. Pa tdtortsniva bér ddrfér luftféroreningshalten pad exempelvis Barnarpsgatan bli ldgre
dn i nollalternativet, eftersom da exploateringen i stéllet mdste ske ndgon annanstans, med
sdmre férutsdttningar fér minskat bildkande. Ett dndrat beteende hos trafikanterna krdver
ocksa andra atgdrder dn vad som dr mdéjligt i en detaljplan. Exempelvis kan dubbddcksférbud
och tringselskatt vara verktyg som kan bli aktuella.

Underlagsmaterialet fér bedémning av luftféroreningar av PM10 har inte utvéirderats mot
kommande MKN som presenteras i EU-direktiv 2024/2881. Men da nuvarande MKN bedéms
tangeras eller 6verskridas dr det sannolikt att kommande MKN éverskrids. J6nképings kommun
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tar fér ndrvarande fram en foérebyggande luftkvalitetsstrategi som syftar till _att
luftféroreningshalter ska minska inom kommunen.

Underlagsmaterialet forutsdtter 40 km/h pd gator som planeras fér gangfart, vilket innebdr att
modellen inte stdimmer helt, utan bedéms ligga i 6verkant. Berdknade trafikfléden kan ocksd
komma att féréndras genom aktiv styrning till gator med bdéttre genomluftning.

Staten mdste ta ett stérre ansvar for en évergdng till drivmedel och déck med mindre paverkan
pd luftkvalitén och pa klimatet. Detta kan inte kommunerna hantera sjélva, och dr inte en
planfraga. Férutom partikelstddning och bevattning kan naturligtvis dubbddcksforbud
och/eller tringselskatt inféras lokalt i syfte att omférdela biltrafik fran de mest belastade
gatorna, men faktum kvarstdr att det till stora delar ér konsumentpriset pa de miljébelastande
drivmedlen som styr dels fordonsflottans sammansdttning, dels i vilken omfattning
medborgarna viiljer bilen som transportmedel i stdllet for cykel och kollektivtrafik.

Vatten
Genomforandet av detaljplanen kan innebéara att miljokvalitetsnormer for vatten paverkas. De
vattenforekomster som berors dr Tabergsans inlopp i Munksjon och Munksjon.

Paverkan kan ske genom transport av féroreningar via yt-, grund- och dagvatten. Strandzonens
utformning har ocksa betydelse for den ekologiska statusen.

Minsta storlek som dagvattendammen maste ha, samt dess placering bor fortyd-ligas i
plankartan.

Kommentarer

Vattenférekomsten Tabergsdn-Munksjén uppndr inte god kemiskt status p.g.a. for héga halter
kvicksilver samt PBDE men det dr samma férhdllanden som i samtliga vattendrag och sjéar i
Sverige. Detaljplanen ska dock inte medverka till att MKN fér vattenférekomsten férsémras
ytterligare. Genom sanering och upprustning av dagvatteninfrastrukturen bedéms
férutsdttningarna att planomradet inte ska férsimra MKN fér vattenkvaliteten som goda.

Kommunen har sékt miljémdlsanslag fér att kunna genomféra en undersékning om eventuella
atgdrder uppstréoms i Tabergsddalen fér att minimera problemen med férhéjda vattenmassor i
de centrala delarna av J6nképing. Ndr det gdller vattenmassorna pd Jordbrovégen sa sker det
framst vid hégt fléde i Tabergsdn samtidigt som det dr hégt vattenstand i Vittern och framtida
klimat med bland annat kraftigare regn och vindar. Kommunen planerar for att férdréja
vattenmassorna ldngre uppstréms i Tabergsddalen. Dagvattendammen som planeras mellan
Simsholmen och den d&stra skolan avser att hantera vatten frgn omrddena séder om
Skeppsbron och dimensioneras utifrén det. Oversiktlig dagvattenutredning bifogas
detaljplanen. Belastningen av dmnen fran dagvatten kommer bli mindre jimfért med dagens
situation dd marken gar fran industriomrdade till bostadsomrdde. Detaljplanen kommer ddrmed
inte pdverka MKN negativt jdmfért med dagens situation. Ndrheten till Munksjén innebdr att
fokus ldggs pd rening och inte pd férdréjning. Dagvattendammen dimensioneras slutligt i
kommande planetapp for nordéstra delen av samrddsomrddet. Se dven SKEPPSBRON ETAPP 1
Dagvattenutredning, WSP 2017-05-15 (Granskning)

Strandskydd

De vattenomraden déar bryggor tillats bér minskas i omfattning for att strandskyddets syfte att
skydda naturvardena i vattenbrynet inte ska motverkas.
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De sarskilda skalen for upphavande av strandskyddet ska beskrivas utforligare. Vilka delar ar
redan ianspraktagna? Har det skett lagligen och ndr? Om inte, vilket annat skal ska anvandas?

Kommentarer

Stora delar av strandzonen, framfér allt i vdstra delen, utgérs av erosionsskydd bestdende av
sprdngda stenblock. | 6stra delen har naturen dtertagit mer av strandzonen i form av sly och
vassvegetation. Troligen dr behovet av bryggor stérst i den vdstra delen, ddr savdl kanotister
som roddare behéver bryggor, varfér W2-omradet i nu aktuell planetapp i 6ster har begrdnsats
till platser ddr bryggor eventuellt kan behéva anldggas. Inom WI1-omrddet i
Tallahovsesplanadens férldngning planeras en eventuell framtida stérre brygga pa pdlar som
en férldngning av torgstrdket. Detta dr ett viktigt gestaltningsgrepp fér stadsplanen som helhet
som funnits med sedan ramprogrammet och som kan komma att krédvas fér en eventuell
framtida passagerartrafik pé Munksjén.

Inom féreslagen kvartersmark och allmén platsmark/gata dr marken inom strandskydds-
omradet sedan ldnge lagligen iansprdktagen for industriverksamhet/ volymhandel respektive
allmdn plats/gata eller jarnvdgsdndamdl. Ytorna dr till storsta delen inhdgnade, bebyggda eller
asfaltbelagda och saknar néstan helt naturvdrden.

Strandskyddet saknar ddrfor betydelse inom dessa delar av planomrddet.

Allmdnhetens méjlighet till att gd utmed Munksjéns strand eller Iéings Tabergsdn paverkas inte.
Tvidrtom kommer tillgéngligheten att 6ka.

Befintlig viixtlighet ldngs Munksjéns strand pdverkas endast marginellt. Ddremot kommer ett
genomférande av planférslaget innebéra att marken saneras och dédrmed risken fér urlakning
av féroreningar till Munksjén och Tabergsan minskar.

Marken ddr befintligt strandskydd upphdvs har varit ianspraktagen fér industritomter, gator
och jdrnvdgar sedan ldnge. Studier av dldre flygbilder visar att Skeppsbron har ungefér samma
struktur som idag, men jdrnvdgsstréckningar och vissa gator har delvis lagts om, strandlinjen
har utékats nagot i nordvdst och i nordost, och den tidigare folkparken, ocksa i nordost, har
ersatts av ett djursjukhus och en sortergdrd, varav den férra dr flyttad till Hedenstorp- och den
senare dr flyttad till Rasldtt.

(Se flygbild nedan framstdllda av Lantmdteriverket 1968 och utdrag ur baskarta 2025)
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Baskarta Stadsbyggnadskontoret 2025

Planbeskrivningen har kompletterats med ovanstdende samt att omfattningen av omraden dér
bryggor tillats har minskats pd plankartan.

Rad enligt 2 kap. PBL

Férhallande till OP
Detaljplanen 6verensstammer huvudsakligen till struktur och innehall med férdjupningen av
oversiktsplanen; Ramprogram fér S6dra Munks;jon.

Exploateringsgraden har daremot okats kraftigt med en dubblering av antalet bostdder och
betydligt fler hoga hus. | detaljplanens bakgrundsbeskrivning uttrycks ramprogrammets
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inriktning otydligt dar det star att omradet ska "bebyggas med 2300 boende". | sjélva verket
avsags, att det ska bo ca 2300 personer i omradet, vilket innebar ca 1150 bostader. Nu foreslas
2300-2400 bostader, vilket rymmer ca 4500-5000 personer. Det ar positivt att det byggs
manga bostader i centrala ldgen men det finns risk att efterstravade kvaliteter i den
overgripande planeringen frangas i detaljplaneskedet om exploateringsgraden blir alltfor hog
eller om kvarterstrukturen och utemiljoer inte anpassas till byggnadernas hojd.

Kommentarer

Ndr Ramprogrammet var nyantaget insGg man att det hade blivit felskrivning i programmet,
det man hade tdnkt att skriva var 2300 bostdder. Det har hela tiden varit planerat for det
antalet bostdder med tanke pad vilka e-tal man rekommenderade inom omrddet. Nu féreslagna
exploatering dr lite fler bostdder eftersom det blir fdrre ytor fér verksamheter dn i
samradsférslaget samt for att fG ihop planekonomin har lite ytterligare ytor tilldtits i de norra
kvarteren. | stadsdelen Skeppsbron berédknas det nu uppga till ca 3000 bostdder ndr allt dr

utbyggt.

Ramprogrammets antagande om férdelning mellan bostéder och verksamheter har vid
ndrmare studier under detaljplanearbetet visat att andelen verksamheter varit optimistisk i
overkant eftersom det dels finns risk fér 6veretablering pad tdtortsnivd, dels inte bedéms rimligt
att bygga bostdder inom kvarteren ndrmast séder om planomrddet. Av bullerskdl,
gestaltningsskdl samt pG grund av ndrheten till framtida mycket god kollektivtrafikférsérjning,
har det ocksd visat sig férdelaktigt att 6ka den totala byggnadsvolymen. Det dr just en
anpassning till de mycket breda gatorna som har skett genom att 6ka byggnadshéjden,
framfér allt mot de stérsta gatorna.

Naturmiljo

Planomradet innefattar stora delar av den strandremsa av mer naturlig karaktar som finns kvar
i Munksjon, framst i omradets Ostra del. Stora delar av strandomradet bor fa bibehalla sin
naturliga karaktar. Vattenomradet dar bryggor kan tillatas bor darfér minskas ner.

Kommentarer

Strandremsan utgérs till stora delar av fyllnadsmassor och erosionsskydd av spréngsten och
kan knappast betraktas som naturlig. Tre alternativa utformningsférslag fér bland annat
strandomrddet har tagits fram under planarbetet och delvis inarbetats i nu aktuell planetapp.
Vissa trdd, bland annat nagra gamla tallar i nordést planeras skyddas genom planbestémmelse
i kommande planetapp. Andra dldre befintliga trdd som uppndtt en viss dlder inarbetas i
utformningen av strandparken. Avsikten dr att parken ska kunna anvéndas betydligt mer
intensivt én idag, av olika dldrar och under olika tider pG dygnet, varfér den av nédvindighet
kommer att férdndras. Avsikten med bryggorna dr att 6ka tillgdngligheten till vattnet utan att
férdndra sjdlva strandlinjen. Vattensport och andra vattenaktiviteter som inte omfattar bad
och simning ska underldttas. W2-omrddena i nu aktuell planetapp i 6ster har minskats
betydligt, eftersom behovet troligen dr mindre dn i den vdstra delen.

Kulturmiljo

De konsekvenser for kulturmiljon som beskrivs dr formulerade pa samma sitt som
nuldagesbeskrivningen. | sjdlva verket kommer det mesta av det som beskrivs att rivas och
forandras. Det vore positivt om mer av platsens sdrdrag som beskrivs i planhandlingarna,
kunde tillféra identitetsstarkande kvaliteter till den nya stadsdelen.
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Kommentarer

Naturligtvis hade det varit positivt for stadsbilden och stadsdelens karaktér om fler befintliga
byggnader hade kunnat inrymmas. Med hdnsyn till att marknivdn kommer héjas som en
anpassning till framtida hégre vattennivder, och avledning av skyfallsvatten, dr dock detta inte
mgjligt. En befintlig byggnad inom AGA-omrddet har inordnats i planférslaget inom
kvartersmark, och en tredje, den s.k. “pudretten”, har flyttats i avsikt att placeras inom
parkmark i nu aktuell planetapp. Befintligt gatundt och jérnvédgsstréickningar har i den
kulturhistoriska utredningen bedémts vara lika viktiga som enskilda byggnader. Delar av
gatundtet har ddrfér inordnats i planférslaget.

Gestaltning av bebyggelse, gronomraden och, kommunikationsleder

Ett helhetsgrepp behover tas for planomradet for att astadkomma en god livsmiljo. Vaxtlighet,
akustisk design, anpassade byggnadshojder och kvartersstruktur, trafiksystemets utformning,
tillrackliga ytor for utevistelse for skolbarn och boende kan anvdndas som medel for att
astadkomma en god kvalitet i den nya stadsdelen. Resultatet kan bli en trygg och sdker miljo
med goda ljud- och ljusférhadllanden hade i offentliga och mer privata miljéer samt
ekosystemtjanster som bidrar till en langsiktigt hallbar utveckling av stadsmiljon.
Utformningen och genomférandet kan ocksa tydligare bidra till hdllbara fardmedelsval, att det
kdnns naturligt att ga, cykla och aka kollektivt i detta centrala lage i staden. Till exempel kan
"Ratt tatt - En idéskrift om fordtning av stader och orter" fran Boverket anvdndas som
inspiration i det fortsatta arbetet: http://www.boverket.se/sv/om-boverket/publicerat
av-boverket/publikationer/2016/ ratt-tatt/

Generellt bor foreslagen utformning av olika gaturum framga av planbestdmmelserna. Till
exempel bor det framgad var cykelvagar ska finnas. Det bor finnas ett sammanhangande
cykelvagnat och kollektivtrafik i ett tidigt utbyggnadsskede. Det ar avgérande for de
nyinflyttade invanarnas fardmedelsval. Darfér behover en etappvis utbyggnad ocksa planeras
for kollektivtrafik och cykelvagar till omradet.

Om kommunen avser att bygga ut sparvdg inom gatumarken, behover det framgad av
plankartan. Det ar en fraga av vasentligt intresse for allmanheten och har betydelse for
kostnader for planens genomforande samt for radier och 6vrig dimensionering av
gaturummet.

Kommentarer

“Rdtt tdtt” behandlar framst infillprojekt i befintliga miljéer i frdmst halvcentrala Idgen, inte
nybyggnation ddr industriomraden omvandlas till blandstad och det inte finns ndgon befintlig
blandstad att bygga vidare pd. Ett utkantsomrdde kommer hér dessutom att omvandias till ett
mycket centralt och kollektivtrafikintensivt ldge, ddr staden, om ndgonstans, bér uppnd en
mycket hég tdthet. Mdngfunktionalitet tas upp i ”Rdtt tdtt” och dr ocksd ndgot som
dterkommer i nu aktuellt planférslag. Naturligtvis mdste da de olika parterna inom kommunen,
som ansvarar for driften av olika anléggningar och ytor, komma 6verens om ersdttning fér
slitage.

Man tar i ”Rétt tétt” ocksG upp exempel frén bland annat Orebro, dér man pd tétortsnivé tagit
fram en strategi éver var bland annat ny tdt och hég bebyggelse kan accepteras. Det vore en
férdel om dven Jénképing tog fram en sdadan strategi. Detta ligger dock pd en mer
overgripande niva dn aktuellt planférslag.
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Radier och 6vrig dimensionering dr i planférslaget anpassat fér en eventuell framtida
sparvdgstrafik med utgdngspunkt fran vilka fordonstyper som finns idag. Ytorna kan dock i
stdllet komma att utnyttjas av ren busstrafik, BRT. Om beslut tas i framtiden om inférande av
sparvdg kommer gdllande planer ldngs hela strgket troligen att behéva anpassas i ett
sammanhang ndr hdllplatsldgen, depder och tekniska férsériningsanldggningar konkretiserats.

Social robusthet, tillganglighet och anvandbarhet
Park- och naturomradet ldngs Munksjons strand har forutsattningar for att bli en attraktiv
miljo for dem som bor och vistas inom planomradet men ocksa ett rekreationsstrak for hela
den centrala stadens invanare, forutsatt att inte alltfor stora delar av strandomradet skuggas
av hoga hus. Nivaskillnaderna som uppstar i omradet, kraver ocksd omsorgsfull planering sa att
tillgangligheten blir god for olika anvandargupper.

Kommentarer

Kommunen delar dessa synpunkter. Ddrfér har infér granskningen av férsta planetappen tre
olika férslag till utformning av parker och gdngfartsgator tagits fram och vissa delar inordnats i
gestaltningen av strandparken, av vilken den éstra delen ingdr i nu aktuell planetapp. Se
Gestaltningsprogram fér 6stra Skeppsbroparken, Landskapslaget 2024.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Fornlamningar

En arkeologisk utredning har genomforts pa tillgangliga delar av kommunens mark. Pagaende
verksamheter vid fastigheterna medférde att utredningen fick begransas till mindre markytor.
Utredningen behover darfor kompletteras med ytterligare utredningar i dessa omraden nér
storre ytor kan frigoras for sokschakt.

Privat &dgda fastigheter behdver likasa bli foremal foér arkeologiska utredningar nér
forhallandena sa medger.

For hela omradet géller, beroende pa vad de arkeologiska utredningarna ger for svar, att det
aven kan bli aktuellt med arkeologiska utredningar, alternativt férundersokningar, efterhand
som industribyggnader rivs.

Forst nar det finns en klar bild av fornlamningsmiljon, kan en bedémning géras om det
foreligger behov av arkeologisk forundersékning eller om storre ytor eller delomraden kan tas i
ansprak for exploatering.

Eventuella arkeologiska férundersdkningar ger svar pa behov av arkeologisk undersékning.

Kommentarer

Kommunen har en I6pande kontakt med Ldnsstyrelsen i denna frdga. Det har pa grund av
pdgdende verksamhet inte varit mdjligt att underséka marken inom vissa delomraden.
Kompletterande arkeologiska férundersékningar gérs i takt med att marken gors tillgénglig
genom rivningar och schaktarbeten.

Vattenverksamhet

Bryggorna som planeras i Munksjon, utgor vattenverksamhet enligt miljobalkens regelverk.
Dessa kommer att behdva provas antingen genom anmalan till Lansstyrelsen eller
tillstandsprévning i Mark- och miljodomstol.
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Kommentarer

Bryggorna i vdéstra delen dr under utbyggnad. Troligen kommer de enskilda projekten i nu
aktuell planetapp vara av en sGdan begrinsad omfattning att en anmdilan till Ldnsstyrelsen Gr
tillréicklig.

Behovsbeddmning

Kommunen bedémer att forslaget inte innebar betydande paverkan pa miljon. Lansstyrelsen
bedémer dock mot bakgrund av nedanstdaende att betydande miljopaverkan, orsakat av
planens genomfbrande, inte gar att utesluta. En miljokonsekvensbeskrivning enligt kap 6
miljobalken bor darfor upprattas. Samrdd ska hallas med Lansstyrelsen om
miljokonsekvensbeskrivningens avgransring och omfattning.

Tva direktiv rérande miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) har inarbetats i svensk lagstiftning;
miljobedémning av planer och miljdbedémning av projekt. Eftersom denna detaljplan
inrymmer projekt, ska man beakta bade lagstiftningen for planer och lagstiftningen foér projekt
vid bedomningen om det ar betydande miljopaverkan samt nar det gédller krav for
miljokonsekvensbeskrivningens omfattning och samrad.

Projekt-MKB

| plan- och bygglagens 4 kap. 34 § listas nagra projekt som vi i Sverige inte har ndgon annan
prévning av dn genom detaljplaner. Om genomférandet av planen kan antas fa en betydande
miljopaverkan pa grund av att planomradet far tas i ansprak for den typen av projekt, ska
redovisningen ocksa uppfylla kraven i 6 kap. 7 § férsta och andra styckena miljébalken. | denna
detaljplan ingar projekt for sparvag, parkeringsanldggning och sammanhallen bebyggelse.
Sparvag och parkeringsanlaggning antas inte kunna medféra betydande miljopaverkan i detta
fall. Daremot kan genomférandet av den planerade sammanhallna bebyggelsen i sin helhet
medfora en betydande miljopaverkan. Foreslagen ny bebyggelse dr omfattande och till
karaktdren en tatt exploaterad kvartersstad. Omfattande ny teknisk forsorjning kravs, bland
annat utbyggnad av nytt vatten- och avloppssystem och en ny gatustruktur.

MKB for planer och program

Foljande punkter av bedémningskriterierna for betydande miljépaverkan i planer i MKB-
forordningens bilaga 4 har haft betydelse for bedémningen av om planen kan antas medféra
betydande miljépaverkan:

Planen har betydelse for genomfdorandet av gemenskapens miljélagstiftning. | detta fall
miljokvalitetsnormerna for luft och vatten.

e Varaktigheten. Bebyggelsen finns kvar under lang tid.

e Har betydelse for integreringen av miljoaspekter sarskilt for att framja en hallbar
utveckling.

e Riskerna for manniskor halsa eller for milj6. Buller fran trafik och verksamheter, risker
med tanke pa befintliga verksamheter och jarnvag (etappvis utbyggnad innebar, att
verksamheter kommer att finnas kvar under en Overgangsperiod), hantering av
markféroreningar och paverkan pa dagvatten. Skolverksamhet som foreslas i planen
innebar att barn som ar sarskilt kansliga kan paverkas av namnda miljoeffekter.

e Paverkans storlek och fysiska omfattning. Omfattande bebyggelse med 2200 - 2400
bostdder samt kontor, centrumandamal, skola, handel och parkering. Manga aspekter
ska hanteras.

Detaljplaneférslaget avviker ocksa vasentligt fran fordjupningen av oOversiktsplanen
"Ramprogram for Sodra Munksjon", genom att exploateringsgraden har okat kraftigt med
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bland annat en fordubbling av antalet bostdader. En miljokonsekvensbeskrivning togs fram for
ramprogrammet. Manga fragor som togs upp i den, behover fordjupas i detaljplaneskedet.

Sammantaget beddmer Lansstyrelsen att genomférandet av planen kan antas medféra en
betydande miljopaverkan sa lange det saknas en tydlig redovisning av hur kommunen
sdkerstaller att det inte blir sa. Redovisningen bor darfér i fraga om miljokonsekvenserna ha
det innehall som foljer av 6 kap. 12 § och 13 § forsta stycket miljobalken samt miljobalken 6
kap. 7§ forsta och andra styckena.

Kommentarer

Kommunen delar hér inte Lénsstyrelsens uppfattning. Avvikelserna frdn ramprogrammet Gr
inte av den omfattningen att dess miljékonsekvensbeskrivning inte kan anvdndas dven foér nu
aktuell detaljplan. Atskilliga férdjupningar har gjorts och kommer att géras kring de frégor som
dr relevanta fér detaljplanen. | vissa fragor dr underlaget av naturliga skdl osdkert, vilket hade
varit fallet Gven om en ny miljiékonsekvensbeskrivning upprdttats parallellt med detaljplane-
processen, exempelvis frGgan om eventuellt framtida inférande av spdrvdg eller ej, samt
omfattningen av framtida pdverkan frdn de tdgen pd en eventuell framtida ny stambana.
Gdllande o6versiktsplan for centrala tdtorten antagen 23 februari 2023, har ocksd en
konsekvensbeskrivning som tdcker in detta omrdde.

Detta dr ett plandrende som fick planbesked 2014-02-20. Dérav bedéms detta drende enligt
lagstiftning om MKB fére 2018-01-01. Kommunen bedémer inte att detta dr ett sadant projekt
som faller in under PBL 4kap 34§ och inte heller efter beaktande av de kriterier som anges i
bilaga 2—4 till férordningen om miljékonsekvensbeskrivning (1998:905) s finner kommunen att
projektet inte innebdr en betydande miljépaverkan.

Projektet ligger visserligen centralt och innebdr en omvandling pd lokal niva frdn
industriomrdde till blandstad men omfattningen av projektet bedéms inte medféra sddan
omgivningspdverkan med planerade byggrdtter och avseende nya dndamadl eller utgéra ett sd
omfattande projekt for sammanhdllen bebyggelse eller ddr omrddets utseende idag gor att vid
analys av kriterierna i bil 2 och 4 sG bedéms de méjliga effekterna pa miljén inte bli betydande
sd att projektet behéver en MKB.

Kommunen bedémer att planen stimmer 6verens med OP och FOP och deras
konsekvensbeskrivningar. Planens effekter pd kort och lang sikt innebdr inte ndgon risk pd
miljén, mdnniskors hdlsa och sékerhet eller oldmplig hushdlining med mark, vatten eller andra
resurser. Planférslaget har sdrskilt bearbetats angdende buller, risker, stabilitet,
markféroreningar och héjdsdttning av omradet samt andra anpassningar fér att hindra
problem vid skyfall samt hindra problem vid éversvimning pga. héga vattennivaer i Munksjon.
Planférslaget bedéms vara férenligt med bestémmelserna i milijébalken och ger ingen pdtaglig
skada pa riksintressen, miljékvalitetsnormer eller andra milibmdl. Planbestémmelser
sdkerstdller att inte betydande pdverkan uppkommer.

Effekterna sammantaget med tanke pa sekunddra och kumulativa effekter pa Idng och pa kort
sikt bedéms inte innebdira ndgon betydande pdverkan pa milién. Planldggningen innebdr inte
heller enligt PBL kap 2§9 medfér ndgon fara fér hdlsa och sékerhet eller betydande oldgenhet
pa annat sdtt.
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02 Jonko6pings Lanstrafik

Vi vill betona att man i planeringen tar hansyn till den utveckling av kollektivtrafiken i omradet
som beskrivs i Handlingsplan for kollektivtrafik i Jonkdpings kommun. Vi onskar att man
beaktar de forslag till linjedragningar som behdvs nar station for Goétalandsbanan kan
realiseras nar det blir dags.

Vi ar angeldagna om busshallplatser och gangstrak till och/fran, anpassas i bebyggelsen och vi
forutsatter att eventuella atgarder som paverkar det stams av med oss innan det verkstalls.

| 6vrigt ar vi valdigt positiva till bebyggelsen och fortatningen av staden.

Kommentarer

Stor hdnsyn och anpassning till framtida kollektivtrafikstrdk och hdllplatsidigen enligt
handlingsplanen har tagits vid utformningen av planférslaget.

03 Utbildningsforvaltningen

Forvaltningen ar tjdnstemannaorganisation for kommunens barn- och utbildnings-ndmnd samt
utbildnings- och arbetsmarknadsndmnd. Arendet ar delegerat till férvaltningen.

| planforslaget kan utlasas att utbildningsforvaltningens verksamheter tilldelas tvéd tomter, en
mindre i den véastra etappen och en storre i den Ostra etappen. Da Skeppsbron ar ett
hogexploaterat omrade som vantas generera ett stort antal barn och elever i saval forskole-
som skoladldrar kommer befintliga verksamheter inte att ha kapacitet for 6kningen. De
befintliga verksamheterna i ndromradet ar redan i dag mycket anstrangda kapacitetsmassigt.
Utbildningsforvaltningen understryker darfér vikten av att bade forskole- och skolverksamhet
ska byggas i ett mycket tidigt skede.

Eftersom planomradet planeras delas in i tva etapper dar den storre tomtytan for bade
forskola och skola pa ca 16 000 m2 aterfinns i den 6stra etappen, maste det av ovan namnda
kapacitetsskdl noggrant undersdkas vilka mojligheter som finns att pabodrja byggnationen
under samma tidsram som for den vastra etappen. Givet den uppbyggnadstakt om 300
lagenheter per ar, som namns i samband med bostadsforsérjningsprogrammets projektplan,
blir det nédvandigt att fa till en tidig byggstart for skolverksamheten eftersom elevunderlagets
etableringstakt okar.

Vidare har utbildningsférvaltningen en synpunkt pa planforslagets konstaterande att tillracklig
yta avsatts for utemiljo. Tilldelningen av en tomtyta pa 16 000 m2 som férdelas pa en F-6 skola
samt forskola och som har till uppgift att klara omradets barn- och elevunderlag som
prognosticerats enligt planerad bostadsbyggnation, gar att diskutera. Det ar bra att tomten i
den Ostra etappen placerats i ndra anslutning till park- och naturmark. Men om parkytan ar
strategiskt placerad for att avlasta en ytmadssigt underdimensionerad skoltomt, bor
erforderliga risk- och konsekvensanalyser presenteras samt parkens utformning bor vara
planerad efter en hogre grad av barn- och ungdomsaktiviteter an normalt.
Utbildningsforvaltningen har i drendet inget 6vrigt att invanda.
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Kommentarer

Detaljplan fér den del av Skeppsbron ddr 6stra skolan ingdr beréknas kunna antas ndr beslut
fattats om ytterligare dtgdrder inom ARV Simsholmen utéver vad som ingdr i nytt tillstand fér
verksamheten.

Med den ldga utbyggnadstakt som utbyggnaden pd Skeppsbron har idag, samt en minskad
prognos av barn i J6nképings kommun, dr behovet av skola, férskola i éstra delen inte lika
brattom med att etablera. Omférdelningar mellan upptagnings-omrdden har dven gjorts
mellan andra skolor, vilket har gjort att det inte har uppstdtt problem fér att klara dagens
behov. Med en ldg utbyggnadstakt blir det ett stabilare elevunderlag, vilket gér att man
kommer att klara dven det ékade antalet bostdder. Okar utbyggnadstakten pdtagligt kan
provisoriska anldggningar behéva byggas innan den 6stra skolan dr fardigbyggd.

o« I

Av vilka anledningar kommer det knappt att finnas nagra befintliga byggnader kvar?

Under samradsmotet framkom det flera gangar att man inte vill bygga ett nytt Kalgarden.
Finns det en analys av vad som gor Kalgarden till ett daligt exempel, och vad ar det da i den
nya detaljplanen som forhindrar att detta inte upprepas? Jag hade svart att se skillnaden.

En lekmans tankar: Vill man bygga en "blandstad" sa maste det rimligtvis blandas. Handel och
bostdder men dven det som sker pa fritiden. Men framst tanker jag pa differentierade hyror
och den framtida stadsbilden. Da befintliga hus finns kvar vittnar de inte bara om en historia,
de &r ocksa med och skapar framtiden, samtidigt som de gor det mojligt for fler olika aktorer
att etablera sig i omradet. Forhoppningsvis kan det ocksa leda till att stadsbilden kan "stokas
till" pa ett positivt satt, och mojliggéra andra typer av intressanta vyer, vagar och offentliga
rum- och mellanrum.

Om intentionen ar att biltrafiken i omradet skall hallas nere, sa gor det kanske inte sa mycket
att vagarna i och kring omradet inte ar helt raka? Det kanske finns en podng med att man
"maste vaja" for en befintlig byggnad eller tva? Om det i sin tur leder till en 6verbliven och
svarplanerad mark, kanske forutsattningar finns for ett gronomrade eller ett nytt arkitektoniskt
masterverk. (OBS! Inte ironi.)

Jag ar orolig for att olika typer av (kreativa) verksamheter i dagens nybyggda Jonkoping har
svart att klara nya héga hyror och risken finns att det endast etableras stora (kommersiella)
kedjor som finns i alla andra jamforbara stader som forsoker véxa pa precis samma unika satt
som Jonkoping. De befintliga byggnader som i en eller annan form vore varda att bevara ar
nagra av fastigheterna kring Skeppsbrogatan (J6nkopings kylarfabrik, g: a slakteriet och delar
av Skanska).

Kommentarer

Kélgérden dr effektivt avskuret frén omgivande stadsdelar av Odengatan och Ostra
Strandgatan. Dessa gator dr utformade som trafikleder som lockar till héga hastigheter, vilket
O6kar savdl buller som olycksrisker. Trots ndrheten till exempelvis Hovrdttstorget tvingas
fotgdngare g Idnga omvégar fér att nd Ostra Holmgatan/Enanders plats eftersom en
gdngpassage vid stadsbiblioteket saknas. Kommunen har ocksd medvetet férsékt minska
genomfartstrafiken ldngs Kdlgdrdsgatan genom tidvis avstdngning vid Stenhuggargatan.
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Detta sammantaget har gjort det svdart att dstadkomma ndgon form av verksamheter inom
Kédlgdrden. Léngs Odengatan och Ostra Strandgatan fér att framkomligheten fér bilar har
prioriterats pa bekostnad av angendm fotgdngarmilié och kundparkering, och Idngs
Kdlgardsgatan for att kundgenomstrémningen inte varit tillrdcklig. Flera detaljplaner inom
Kdlgarden tillater verksamheter i gatuplan, men kommunen har senare i bygglovskedet inte
kréivt att lokaler ska utféras. Ndgon enstaka lokal har dndd kommit till sténd, frémst pa grund
av byggherrens initiativ.

I nu aktuell planetapp har bestimmelser inférts som krdver lokaler férberedda fér
verksamheter i gatuplan i strategiska Idgen. | 6vriga delar tillater planférslaget sddana lokaler,
men kréver det inte. Utformningen av de stora gatorna ska bidra till Icigre hastigheter och en
trivsammare milj6 fér andra kategorier dn bilister, sa att gaturummen upplevs som tillrdckligt
attraktiva fér exempelvis uteserveringar. Stationen, kommande arbetsplatser, ett utvecklat och
mer tillgdngligt friluftsomrdde ldngs Tabergsdn och ett mer finmaskigt nét fér gdende och
cyklister kommer innebdra ett stort flode av presumtiva kunder genom stadsdelen, liksom
ndrheten till det redan populdra gdngstrdket Idings Munksjéns strand.

Naturligtvis hade det varit positivt for stadsbilden och stadsdelens karaktér om fler befintliga
byggnader hade kunnat inrymmas. Med hdnsyn till att marknivdn kommer héjas som en
anpassning till framtida hégre vattennivder, och avledning av skyfallsvatten, dr dock detta inte
mdjligt. Tva befintliga byggnader inom AGA-omrddet har inordnats i planférslaget, en inom
kvartersmark, och en inom parkmark, och en tredje, den s.k. “pudretten”, har flyttats i avsikt
att placeras inom parkmark i nu aktuell planetapp. Befintligt gatundt och jérnvégsstréckningar
har i den kulturhistoriska utredningen bedémts vara lika viktiga som enskilda byggnader. Delar
av gatundtet har ddrfér inordnats i planférslaget.

Hjalper detaljplanen till att skapa liv och rorelse?

FOr Ovrigt sa reagerade jag pa att all diskussion handlar om det fysiska, vagar och hus. Om det
finns en uppriktig vilja att skapa ett levande centrum bér visionen om hur man vill att
manniskor skall vilja vistas dar, finnas med fran borjan. Om man planerar traditionellt far man
det traditionellt. Finns det referenser pa liknande omraden som forsokt "skapa liv", och vad var
utfallet?

Ser dven hér en stor fordel med att bevara sa manga befintliga byggnader som mojligt da de i
ett tidigt skede kan erbjuda den typ av verksamheter som i framtiden kan ge stadsdelen ett
intressant innehall. Skall det vara ett framtida levande centrum bor boendeformerna kanske
ocksa vara mer urbana, och inte sa mycket stora inneslutna innergardar. Battre att
innergardarnas yta i sadana fall laggs pa utsidan, som ett satt att skapa nya intressanta
offentliga rum.

Kommentarer

Vidstra Hamnen har ofta setts som ett bra svenskt exempel pG en blandad stadsdel som till
stérsta delen utvecklats fran grunden. Hdr har naturligtvis nédrheten till befintliga centrala
stadsdelar med blandad service bidragit till attraktiviteten, men ocksa ndrheten till Ribersborg,
Centralen, Scaniaparken, Torson mm.

| vissa avseenden har Hammarby Sjostad lyfts som en férbild fér Skeppsbron, frimst ndr det
gdller gatusektionen fér de stora gatorna. Hér kanske inte integrationen med évriga stadsdelar
fungerat lika bra som i Vistra Hamnen, frdmst kanske beroende pd naturliga barriérer i forma
av vatten, skogspartier och nivdskillnader.
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Att ldgga bebyggelse i form av punkthus eller skivhus med halvoffentliga ytor kring husen har
prévats i stor skala i Sverige under andra halvan av 1900-talet. Resultatet har visat sig i manga
av vdra s@ kallade miljonprogramsomraden, ddr en stor osdkerhet rdder éver vem som
egentligen rader éver alla ytor kring husen. Det har i mdnga studier visat sig att det mest
robusta sdttet att bygga stadskvarter dr de kringbyggda gardarna, ddr den sociala kontrollen
fungerar bdttre och ddr stérre mdjligheter ges till verksamheter Iéings kvarterens gatusidor.
Innergdrdarna kan da vara tysta och lugna, medan man mot gatusidan far acceptera mer liv
och rérelse. | Skeppsbron féreslds huvudsakligen kringbyggda gdrdar med portiker och
6ppningar mot mindre trafikbullerstérda gator och parker, men dven ndgra héghus som
placerats sa att en tydlig privat gdrdsyta bildas i anslutning till husen.

05 Lustgarden Sédra Munksjon AB

Vid det samrad som holls den 29/2 2016 kunde vi lyssna pa de planer kommunen har med
detaljplanen fér Orlogsmannen 5 och Osten 2 m.fl., Skeppsbron i Jonkdpings kommun.
Eftersom Lustgdrden Sodra Munksjén AB som &dgare av fastigheterna Odlan 3 och Odlan 4
berors av forslaget, genom att det pa nyss ndmnda fastigheter planeras att anlaggas parkmark,
onskade Lustgarden besked under samrddet om hur kompensation kommer ske genom
tilldelning av annan likvardig mark inom omradet. Vi fick besked om att ett konsortium
kommer bildas for etapp 2 och att dessa fragor kommer I6sas inom den dialog som kommer
ske inom ramen for detta forum. Lustgarden kommer da erhalla mark i forhallande till hur
mycket mark som befintligt 4gs inom angivet omrade. Lustgarden vill dock poéngtera vikten av
att vi erhaller mark som ar likvardig inom omradet och inte hanvisas till ett samre lage, att en
viktning maste ske av markens beldgenhet i férhallande till 6vriga markagare vi fordelning av
mark. Lustgarden 6nskar ndarmre besked om hur denna viktning kommer ske inom konsortiets
dialog och eftersoker tydligare ramar for markférdelningen. Lustgarden vill ocksa framstalla ett
starkt 6dnskemal om att tilldelas ytterligare mark inom respektive omrade, etapp 1 och 2, for
att dven fortsatt kunna bidra till en positiv utveckling for Jonkopings kommun.

Kommentarer

Synpunkterna dr inga egentliga planfrdgor utan hdnvisas till SMUAB och diskussioner inom
markdgargruppen.

06 Liberalerna

Sammanfattning av synpunkterna pa detaljplaneforslaget

e Skeppsbron ar ett bra namn pa stadsdelen.

e Det ar viktigt med 6ppna kvarter med varierande byggnadshojder.

e En blandning av upplatelseformer onskas. Dartill 6nskas en blandning av boende,
affarer, service, skolor, trygghetsboenden samt verksamheter av olika slag.

e Anladgg garna solceller och solpaneler pa tak som vetter mot séder.

e Urbana huvudcykelstrak skall vara motesfria och fria fran motorfordon och gaende
samt ga igenom bostadsomraden. S6k medel fran Sverigeférhandlingen foér
anldggandet av bra cykelstrak.

e Kollektivtrafik pa vag och gator bor sa langt mojligt fa sarskilda kollektivtrafikfiler fritt
fran andra trafikslag.

e Forbered mojligheten att fa regionala tag att latt komma upp pa och av
hoghastighetsbanorna, en dualsparsvariant i hog fart!

25



e Forhindra oversvamningar genom krav pa magasinering av nederbord fran tak,
innergardar och gator. Anlagg darfor kanaler alternativt utjamnings-magasin. Ett 15-
ars regn far inte orsaka 6versvamningar.

e Dagvatten fran alla storre avrinningsomraden skall underga minst mekanisk rening.

e Arbeta fram fler verksamhetsomraden for de verksamheter som maste flyttas fran
omradet séder om Munksjon.

e Ge detaljplaneuppdrag for en ny raddningsstation.

Namngivning pa stadsdelen, gator mm.
Det &r ett bra forslag att stadsdelen avses fa namnet Skeppsbron. Namnet syftar tillbaka pa de
lastageplatser och tilldggsplatser som har funnits har i flera hundra ar. De av STBN
rekommenderade namnen pa gator mm. minner ocksa om platser och verksamheter som har,
respektive finns har i omradet. En stadsdel far inte vara for stor eller for liten. | det har fallet &r
stadsdelen val avvagd i det hanseendet.

Gestaltning, byggnader mm.

Stadsdelen planeras for omkring 2200-2400 ldgenheter och far i storleksordningen 2500
arbetsplatser. Forslaget visar att kvarteren planeras att vara 6ppna. Vidare kommer kvarteren
att ha byggnader med varierande hojder och sa langt mojligt med utsikt mot Munksjon.
Innergardarna kommer att vara upphojda med plats for forrad och garage under. Alla dessa
forslag &ar utmarkta. De tva planerade hoghusen pa bada sidor om den foreslagna
Tallahovsesplanaden avses bli 27 vaningar hoga, dvs. 75 m 6ver markytan. Nagra byggnader
blir pa tio vaningar och manga pa atta vaningar, forutom ett antal, som blir ldgre. Det &r bra att
forslaget till detaljplan ocksa tar hansyn till och vill bevara byggnader som har mycket héga
historiska varden.

Vi anser att forslagets illustration med tva byggnader pa 27 vaningar ar for hogt! Daremot kan
det accepteras att dessa tva hoga byggnader vid Tallahovsesplanaden far 12 till 16 vaningar.
Illustrationerna till byggnader mot Jordbrovdagen och mot Kdmpevagen upplevs som murar. Vi
onskar att det ar en variation ocksa i dessa byggnaders maximala hojder. Exempelvis kan en
variation mellan sex och atta vaningar vara mojligt och nagon enstaka byggnad som far tio
vaningar. Dartill bor byggnader inte placeras sa, att man latt ser in i andras lagenheter.
Samtidigt ar det vasentligt att byggnaderna avskarmar buller fran de urbana huvudstraken och
fran trafik pa jarnvagar i omradet. De bullerutsatta bostaderna mot dessa strak maste fa
genomgaende lagenheter. Vid planering av byggnaderna och dessas placeringar behoéver
mikroklimat och vindtunnelaspekter ocksa beaktas, speciellt med tanke pa till exempel
Tallahovsesplanadens riktning.

Det ar ocksa positivt att det blir en blandning av bostdder med olika upplatelseformer och olika
typer av verksamheter som kontor, affarer, skolor, dldreboenden, trygghetsboenden etc. inom
stadsdelen. Vissa mindre tillverkande verksamheter som inte verkar stérande pa omgivningen
bor kunna finnas i nagon del av omradet, exempelvis langs Jordbrovagen. Dartill bor det finnas
olika typer av samlingslokaler, allt for att framja social hallbarhet.

Det noteras att det &r mer dn 50 meter till berg. Det innebar att palning behoévs for alla storre
byggnader. Sddan grundlaggning medfor vibrationer och ocksd undantréangning av jordmassor
med risk for att t.ex. ledningar forskjuts. Dartill noteras att det finns lager med organiska och
fina oorganiska jordmassor. Dessa kan medféra sattningar vid uttorkning om inte férhindrande
atgarder vidtas.
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Till en stadsdel med manga bostdder och verksamheter ar det vasentligt att det ocksa finns
redundant el- och bredbandsforsorjning. En enda kabelvag ar inte tillfyllest, vilket namns i
forslaget. Lokalgatorna bor forses med grona oaser som samtidigt skall kunna ge skugga och
svalka, garna kompletterat med fontaner t.ex.

Stadsdelen behover tillgang till uppvarmning av byggnaderna. Flera verksamheter torde ocksa
behdva kylning®. Ett sitt att ordna bada dessa dnskemal &r att, helt eller delvis utnyttja den
sandstensakvifir som finns under stadsdelen. Overvig ocksd méjligheten att ha solceller och
solpaneler pa hustakens sédersidor fér produktion av elenergi respektive virme. Ar det mojligt
att omhéanderta gravatten dvs. vatten fran duschar etc. till bevattning alternativt till att spola
toaletter med?

Mojligheten till uppvarmning vintertid av exempelvis gagatorna i omradet bor 6vervagas.

Kommentarer

| detaljplaneférslaget medges fér kvarter 12 och 14 i nuvarande korsningen Kdmpevdgen/
Tallahovsgatan en byggnadshéjd pa 78 meter, vilket motsvarar ca 24 vdningar med dagens
krav pd vaningshéjder, inte 27. Antalet vaningar anges dock inte som en bestimmelse, och kan
komma att vara olika beroende pd om byggnaderna inreds fér bostdder eller centrum-
verksamheter. Mot den planerade Kimpeavenyn kréivs hégre bebyggelse dels for att skdrma av
trafikbuller, dels for att skapa ett gaturum av den mycket breda Kémpeavenyn. | nu aktuell
planetapp har en bestimmelse inférts om krav pa indragen fasad éver fjérde vaningen mot de
inre gatorna och éver sjdtte vaningen mot de stérre yttre gatu- och parkrummen.

Kollektivtrafik

Nar hoghastighetsbanorna ar fardigstdllda, kommer det att finnas tva viktiga resecentra i
Jonkoping. Dessa tva centra behdver kopplas samman med varandra och andra viktiga start-
och malpunkter. Detta stéller krav pa snabb och effektiv kollektivtrafik inom kéarnan, till
omkringliggande stadsdelar, till ndraliggande och avldgsna orter.

For stadsdelen Skeppsbrons del innebadr det att de urbana huvudstraken Herkulesvagen,
Jordbrovagen och Kampevagen maste fran borjan planeras och byggas sa, att det mojliggor
kollektivtrafik med hog kapacitet i en nara framtid. Dessa transportmedel behover darfor fa
sarskilda dedikerade kollektivtrafikfiler pa néamnda gators hela strackningar.

De kommande trafiklosningarna maste ta hansyn till regionens behov och planering, sarskilt
med tanke pa det kommande resecentrat. Det &r ju avsett for hoghastighetstag, interregionala,
regionala och lokala tag samt motsvarande busstrafik.

Redan nu vill vi papeka behovet av att planldagga kommande resecentrum for hoghastighetstag
sa att regionala tag fran Nassjo respektive Falkoping kan stanna vid héghastighetsstationen for
att sedan kunna komma ut pa respektive fran hoghastighetsbanans spar. Tekniskt ar detta fullt
moijligt.

En omstigning kommer ju att ske har till andra transportmedel! Dessa transportmedel maste
darfor vara latta att na. Huruvida det i en framtid ar mojligt att fa en dragning av
Jonkopingsbanan via en bergtunnel under Bondberget i Oster och under Grashagen och
Vattenledningsomradet i vaster och sedan upp mot Mullsjoé aterstar att se. Det skulle férkorta
restiden fran tex. Nassjo till Goteborg.
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Kommentarer

Detaljplaneférslaget ér anpassat fér sdrskilda fdlt for kollektivtrafik Iéngs Jordbrovégen,
Kdmpevdgen/Kdmpeavenyn, Herkulesvigen och Industrigatan. Radier och bredder dr
anpassade for eventuell framtida spdrvdgstrafik, men kan tills vidare utnyttjas av buss och BRT.
En tunnel under Grdshagen och Vattenledningsomrddet i syfte att korta restiden fér
tagresendrer Ndssjo-G6teborg bedéms som aningen éverflédig eftersom savdl nationella som
regionala snabbtdg kan fortsdtta mot Géteborg via den planerade nya stambanan. Tag mellan
Ndssjoé och Mullsjé/Falképing/Skévde kommer dock troligen fortsdtta trafikera J6nkdpings-
banan som idag via J6nképing C. Kommunen dger inte frdgan om dragningen av
Jénképingsbanan.

Biltrafik

Det ar nodvandigt att kunna komma till/fran stadsdelen med olika motorfordon for
persontransporter varutransporter etc. Kimpevagen kommer i en framtid ocksa att vara en av
de tva mycket viktiga tillfartsvdgarna till det kommande resecentrumet for hoghastighetstag!
Kédmpevagen maste ocksa byggas sa att det medger biltrafik mellan de 6stra och vastra delarna
av Jonkoping. | annat fall hanvisas den trafiken till motorvdagen som redan nu ar hart belastad.
En ytterligare bro 6ver sddra Munksjon dvs. i strackningen Bangardsgatan -Torpagatan medfor
endast att mer genomgaende trafik dras in mot de centrala delarna av staden med ytterligare
problem pa Torpagatan och dar befintlig skola!

Kommentarer

Kdmpevdgen/Kdmpeavenyn féreslds i detaljplaneférslaget att inte vara en genomfartsgata
eller angéring fér bilburna till stationen. Denna trafik hénvisas till Barnhemsgatan via ny
anslutning till trafikplats Lijungarum och en eventuell halv trafikplats vid Herkulesvidgen. Detta
har analyserats i trafiksimuleringsverktyget Vissim i genomférda alternativstudier.

Om en ny bro anldggs 6ver Munksjon mellan Bangdrdsgatan och Torpagatan dr det inte sdkert
att den ska dimensioners for biltrafik. En utredning har nyligen genomférts pa uppdrag av
Stadsbyggnadskontoret. Utredningen visar att nackdelarna med en bro dimensionerad fér
biltrafik sammantaget évervdger éver férdelarna.

Cykelstrak

| detaljplaneforslaget ndmns planering for gang- och cykeltrafik. Det namns bl.a. att
Tallahovsesplanaden skall var ett urbant huvudstrak for cyklister, liksom Hélsans stig langs
sydostra delen av Munksjons strand. Daremot namns inget om Sverigeférhandlingens
onskemal om planering for cykeltrafik! De 6nskemalen behover beaktas!

De krav som kan stallas pa urbana huvudstrak for cyklister ar, att dessa ar lattframkomliga och
sdkra, dvs. fria frdn motorfordonstrafik och gaende samt har sa fa stopp som mdjligt.
Dessutom bor de vara motesfria. Dartill bor huvudstraken ga igenom bostadsomradena och
inte langs strak med stor trafikintensitet med motorfordon. Av dessa anledningar behdver GC-
straket vaster om Jordbrovagen breddas och bli motesfri for cyklister och fa en egen bana for
gaende. Samma krav bor stéllas pa Tallahovsesplanaden. Dartill bér det finnas ett urbant
huvudstrak for cyklister langs hela Oskarshallsgatan med anslutningar till huvudstraken vid
Jordbrovagen och Herkulesvagen. Det urbana cykelstraket langs Herkulesvdgen bor ligga val
skilt fran motortrafiken med tanke pa avgaser etc. De urbana huvudstraken for cyklister
behover ha ett vardigt vinterunderhall. Dar ar sopsaltning ett bra alternativ. Det ar bra att
cyklister med start och mal i omradet far trafikera gagator samt att de i de fallen trafikeras pa
de gaendes villkor. Dartill behover cyklister ha bra parkeringsplatser fér sina fordon.
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Vi avrader pa det bestamdaste att anvdanda Hélsans stig som urbant huvudstrak for cyklister.

Kommentarer

GC-straket vister om Jordbrovdgen behéver sannolikt breddas i samband med att marken
mdste hdéjas med avseende pa framtida éversvdimningsrisker. Utbyggnaden av Skeppsbron
innebdr troligen ett betydligt stérre flode av savdl fotgdngare som cyklister i denna del.
Oskarshallsgatan dr planerad som gdngfartsgata. Gaturummet ska fysiskt mébleras sd att alla
fordon tvingas anpassa hastigheten till gdende. Sdrskilda, markerade ytor for gdende och
fordon ska inte finnas. Ett huvudcykelstrdk hér dr ddrfér inte Idmpligt. Pa Munksjépromenaden
dr det méjligt att cykla pa gaendes villkor.

Gangtrafikanter

Det behovs planskilda korsningar for gaende 6ver Kampevéagen, dels vid Tallahovsesplanaden,
dels i vardera dnden av Kampevagen, exempelvis vid de inplanerade parkeringshusen. De
gaende skall inte heller behova dela utrymme pa de urbana huvudstraken for cyklister.

Kommentarer

Kdmpevdgen/Kdmpeavenyn féreslds i planférslaget, férutom cykel, bara trafikeras av fordon
med mdl i omrddet. Hastigheterna ska begrdnsas till 40 km/h. Gatan ska upplevas som en
trevlig milj6é att vistas i fér besékare till fots. Fér att Gstadkomma detta kréivs att kvarteren i
gatuplan i stérsta méjliga utstrédckning innehdller 6ppna verksamheter, som butiker och caféer
mm. Att da leda fotgdngare planskilt medfér att kundunderlaget minskar. Parkeringshusen
ldngs Kampevdgen/Kdmpeavenyns norra sida dr dessutom inte avsedda fér stationsomrddet,
utan fér boende, arbetande och besékare inom Skeppsbron.

Dagvattensystem och dagvattenrening

Det aktuella avrinningsomradet ar ganska flackt med i dagslaget avbérdning dels till Rocksjon,
dels till Munksjon. Berdkningar av 100-arsregnen visar pa allvarliga 6versvamningsrisker och
markavrinningar i omradet séder och sydost om Munksjon.

Det ndmns i remissutgavan att redan vid tioarsregn kommer dagvattenledningarna att ga fulla.
Ar det d& acceptabelt att dd planera fér dversvimningsrisker redan vid 15-arsregn? Det &r
saledes stora risker for oversvimningar om inte den planeringen andras. For att forhindra
oversvamningar finns olika mojligheter. En ar att 6ka ledningsdimensioner. En annan ar att
minska flodestoppar, exempelvis genom magasinering av nederbdérd pa tex. tak och
innergardar alternativt att ha dppna kanaler eller uppsamlingsmagasin. Forslaget om 6ppna
kanaler fanns ju med i ramprogrammet for S6dra Munksjon.

Det ar positivt att dagvatten fran avrinningsomradet Ljungarum och norr ddarom i framtiden
kommer att ledas till Munksjon och inte till Rocksjon. Koppla gédrna in dagvattenledningar fran
delar av gamla flygfaltsomradet till den stora ledningen fran Ljungarumshallet. Darigenom kan
mer dagvatten renas pa ett stalle.

De dagvattensystem som kommer att vara speciellt utsatta for 6versvamnings-risker ar de som
avvattnar Ljungarumsomradet och norr darom dvs. de tva stora ledningssystemen med 1200
respektive 2000 mm ledningsdimensioner.

Atminstone dessa tva ledningssystem, bor vara forsedda med uppehéallsdammar, som ocksa
kan tjanstgéra som magasin. De bor dartill vara forsedda med minst mekanisk rening sa att
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tyngre respektive lattare partiklar effektivt avskiljs. Dammar med vegetation har visat sig vara
effektiva for omhandertagande av nérsalter. Krav pa rening av dagvatten torde bli ett krav
inom nagra ar! Vattern maste ju skyddas. Munksjon ar en del av Vattern.

Kommentarer

Dagvatten féreslds ga via véixtbdddar och renas pa sd sdtt innan utsldpp i Munksjén. MKN
paverkas inte negativt av detaljplanens genomférande dad omrddet idag dr ett industriomrdde
som kommer bli ett blandstadsomrdde med huvudsakligen bostdder och ddrmed kommer
belastningen av dmnen i dagvatten att minska.

Avseende dimension av ledningar kommer det anldggas ledningssystem enligt de normer som
anges i gdllande normer. Vid stérre regnmdngder leds vattnet kontrollerat Iings med gator i
nord-sydlig riktning till Munksjén

Raddningstjanst

| handlingen namns att insatstid vid olycka anges till mindre dn 10 minuter. Men ar den
uppgiften alltid riktig? Pa E4 och Solasvagen intraffar tyvarr da och da trafik-stockningar. Det
bor ocksa Overvdgas om inte samtliga byggnader i omradet borde férses med automatiska
brandlarm samt att verksamheter i omradet forses med sprinkler och garna boendesprinkler i
bostader.

Ar det inte dags att nu planera fér den nya riaddningsstationen vid Haga cirkulationsplats? N&r
den detaljplanen ar nastan klar, kan stallning tas nar sjalva stationen bor byggas.

Kommentarer

Planarbete pdgdr for nu for en ny brandstation i stadsdelen Fridhem séder om Skeppsbron och
som kommer fd en kapacitetsstark utfart via Barnhemsgatan direkt mot sédra infarten och
Trafikplats Liungarum.

Konsekvenser av detaljplaneforslaget
Manga verksamheter behover flyttas fran omradet. Vart skall de flyttas? Det &r inte bra att
okritiskt flytta verksamheter till tex. Torsviksomradet.

Manga verksamheter kan och bor ligga i ndrheten av bostadsomraden for att pa det sattet
minska pa pendelresor med bil eller kollektiva transportmedel. Det idealiska &r, om manniskor
kan ga eller cykla till/fran arbetsplatser, service och olika verksamheter. Vi behéver med andra
ord planera for fler verksamhetsomraden och i dessas narhet ha bostadsomraden. For vissa
verksamhetsomraden boér bostadsomraden kunna inkorporeras och vice versa. Av dessa
anledningar efterlyser vi fler bostadsomraden vid tex. Torsvik och Barnarp.

Det kommer att bli en omfattande byggnation inom hela omradet séder om Munksjon som
kommer att paga under flera decennier. Under den tiden kommer det att bli allt fler manniskor
som bor och verkar i omradet. Dartill 6kar personers rorelsefrekvens i omradet, férutom att en
fotbollsarena maojligen kommer att uppféras inom Jordbroomradet. Allt detta medfor snabbt
okade risker for olika typer av odnskade handelser pa bara nagra ar. Av dessa anledningar
torde det var nodvandigt att nu paborja planering fér den nya raddningsstationen vid tex. Haga
cirkulationsplats.

IKlimatférandringen medfér allt fler och ldngre perioder med fér Sverige extrema varmebéljor.

Darfér maste det pa sikt finnas fler uppehallsplatser som behdéver kylning fér att halla en
acceptabel temperatur. Aldre och barn &r speciellt kinsliga.
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Kommentarer

De verksamheter som dr fér ytkrdvande eller alstrar mycket tung trafik, eller pa annat sdtt dr
svdra att inrymma i Skeppsbron eller ndromrddet hdnvisas till antingen Hedenstorp eller
Logpoint/Torsvik/Stigamo.

07 Tekniska namnden

Gatu- och parkavdelningen

Andel park- och naturmark inom planomradet dr ca 50 000 kvm. om man rdknar med den
hogsta mojliga exploateringen blir det 7,9 kvm gronyta per person. Detta ar mindre an de 10
kvm som berdknats i ramprogrammet. | genomsnitt finns det i kommunen 23 kvm anlagd
parkmark per person och 77 kvm naturmark per person. Oka andelen grén yta till minst 10
kvm per person, totalt ca 63 000 kvm gron yta.

De tva parkerna i mitten av planomradet ar valdigt sma. | jamforelse ar de som parkerna kring
Viastra torget. Det kommer vara mycket hogre besokstryck pa dessa parker én vad det ar vid
Viastra torget. Det kravs en storre yta for att kunna utforma kvalitativa parker med plats for
rumslighet och bullerddmpande atgérder da de &r placerade bredvid vagar. Parkerna bor vara
minst 3 000 kvm stora, totalt 6 000 kvm.

Det borde finnas en gron koppling/grona strak fran Munksjon och séder ut.
Tillkommande kostnader foér drift och underhall for gatuanlaggningar uppskattas till ca 3
mnkr/ar. | detta ingar Jordbrovdgen, Kiampevigen, Tallahovsesplanaden, nya lokalgator,

belysning, ge-vagar och torgytor

Tillkommande kostnader for drift och underhall park:

Natur: 32 000 kvm x 10 kr/kvm = 320 000 kr/ar
Park: 18 000 kvm x 20 kr/kvm = 360 000 kr/ar
Lek: 2 000 kvm x 100 kr/kvm = 200 000 kr/ar
Totalt: 880 000 kr/ar

Kommentarer

De tva smdparkerna bér rumsligt kunna integreras med intilliggande gangfarts-gator i syfte att
O6ka dess upplevda storlek. For att uppnd 10 kvm grényta per person har en bestimmelse
inférts om en minsta andel grényta pd alla innergérdar som komplement till de offentliga
grénytorna i Skeppsbron. Grénska pd fasader och tak féreslds ocksd. Aven inom gatumark har
en bestimmelse inférts om planteringar. Tallahovsesplanaden féreslds ges en stor andel
gronska sa att en koppling mot stationen séderut kan dstadkommas. For évrigt dr det svart att
skapa gréna strak séderut eftersom avsikten dr att bebyggelse mot Kdmpevdgen ska skdrma
av trafikbuller. Oppningarna mot séder behéver dérfér begrénsas. Troligen kommer vid
planldggningen av stationsomradet bebyggelsen mellan spdren och Kdmpevdgen ocksd att
behéva slutas mot sparomrddet. Pd sikt kan nya gréna strék och kopplingar fér gaende och
cyklister anordnas mot vdster via Tabergsdns vegetation, och mot nordost upp mot Rocksjén.
PG sikt ser vi att fére detta Sommarlandsomrddet ocksd ska utgéra ett rekreations-
omrdde/Stadspark for stadsdelen.
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Va-avdelningen

Den storsta delen av befintligt va-nét ligger fel i forhallande till den nya kvartersstrukturen och
bedoms darfor behova laggas om. Det nya va-nadtet som byggs for detaljplanens bebyggelse
foreslas bekostas av va-huvudmannen och finansieras med nya va-anldggningsavgifter.
Daremot anser va-avdelningen att omlaggningen av de stora kombinerade avloppsledningarna
som genomkorsar omradet ska bekostas av exploateringen da den till stérsta delen férsorjer
omraden utanfoér detaljplanen och inte finns med i nagon va-férnyelse inom 6verskadlig
framtid.

Simsholmens reningsverk

Inom kvarter 24, i planomradets nordvastra del planeras en storre skola med férskola. Planen
stodjer sig bland annat pa Spridningsberdkningar for lukt och partiklar fran 2016 och
Oversiktlig riskutredning fran 2015. Vi anser att marken ej kan bebyggas med skola, vard och
serviceboende. Atminstone inte s& nira som 100 meter pa grund av narheten till Simsholmens
avloppsreningsverk.

| planbeskrivningen redovisas att en skola skulle vara utsatt for luktstorningar i dagslaget. Det
redovisas ocksa olika scenarier som skulle kunna minska risken for luktstérningar fran
Simsholmen. Dessa scenarier kraver 6vertdckning av hela eller delar av verksamheten och
teknik for rening av luften samt utslapp i tre eller fyra skorstenar pa hojder mellan 30-50
meter. Tekniska kontoret vill understryka att inga av ovanstaende atgarder ar beslutade eller
finansierade och darmed kan atgdrderna inte heller ligga till grund for ett beslut om
lokalisering av bebyggelse i Simsholmens narhet. Omfattningen av atgarderna kan komma att
bli sa stor att det inte kan anses att avloppsreningsverket ensamt ska bekosta atgédrderna utan
att ocksa exploateringen ska delta i finansieringen.

Spridningsberakningarna ar ocksa baserade pa luktforhallanden som avser normal drift.
Hansyn har inte tagits till det luktpaslag som kan uppsta till foljd av driftstorningar. Dessa kan
bade vara planerade, exempelvis vid regelbundet underhdll, och oplanerade. Vid
driftstérningar ar risken stor for luktstorningar i reningsverkets narhet. En utredning har gjorts
for Kungsangsverket i Vasteras dar driftstorningar tagits med i berdkningen och dar det ansags
att skyddsavstandet till bostader ska vara 200 meter for att kunna erhalla en god miljo for de
boende. En liknande utredning for Simsholmen pagar och torde ge ett battre beslutsunderlag
for hur nara olika typer av bebyggelse kan placeras.

Risken for luftburen smittspridning fran reningsverket ar inte belyst i utredningarna.

Pa Simsholmens avloppsreningsverk hanteras kontinuerligt relativt stora mangder brandfarliga
amnen. | den Oversiktliga riskutredningen fran september 2015 dras slutsatsen att svarutrymd
bebyggelse, sa som skola, sjukhus och hotell, ej ska placeras ndrmare dn 100 meter fran
tomtgrans till Simsholmens reningsverk. Svarutrymda verksamheter som skolor, sjukhus eller
hotell ska inte heller placeras som forsta radens bebyggelse mot Simsholmens
avloppsreningsverk. MSB rekommenderar ocksa relativt stora riskhanteringsavstand nar det
galler fysisk planering runt storskalig kemikalieverksamhet sarskilt nar det galler skyddsvarda
objekt som kan vara extra kansliga i handelse av en olycka exempelvis skolor, dldreboenden
och sjukhus.

Pa grund av ovanstaende och konventionen for barns rattigheter stéller sig Tekniska kontoret
mycket kritiskt till lokaliseringen av en skola 100 meter fran Simsholmens avloppsreningsverk.
Det kan knappast vara forenligt med barnens ratt till hdlsa och utveckling. Genom att
dessutom placera skolan som férsta raden mot en verksamhet dar explosiva varor hanteras blir
det foreslagna laget an mer olampligt.
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Kommentarer

Biogasframstdllningen har flyttats sedan plansamradet, varvid éven explosionsrisken minskar.

En luktmodellering 6ver omrddet har genomférts av Rambdéll (2021). Lukten sprids fran
reningsverket och ett skyddsavstdnd pG 270 m dr inlagt fér scenario 1b. Luktspridningen dr
modellerad utefter att luftutloppet fran Simsholmens ARV sker genom tva skorstenar d ca 80
m. Spridningsplymen i figuren visar de omrdde ddr det finns risk att man pG marknivé kan
detektera 2 OU per timme (Rambéll, 2021).

Luktspridningsmodellen visar att lukten fran Simsholmen inte beddéms spridas 6ver den
planerade bebyggelsen inom den centrala delen av aktuellt planomrdde. Dessutom ses att
skyddsavstdndet som antagits till 270 m inte éverlappar med byggnader inom detaljplane-
omrddet for aktuell planetapp i ndgon hég utstréckning.

Se dven féljande:

PM: Lukt Simsholmen (SWECO 24-11-29)

Utredning av skyddsavstdnd Simsholmens reningsverk (Rambéll 21-12-21)

Spillvattenforsorjning

Bebyggelsen inom detaljplanen kommer kunna forsérjas med spillvattenanslutning genom
sjalvfall. Skall det bli caféer och toaletter med VA-anslutning pa parkomradet mot Munksjon
som det star i beskrivningen behdvs de planeras in tidigt for att undvika stora kostnader
senare.

Spillvattenpumpstation Folkparken

Avstandet fran befintlig pumpstation till gatumark vid Oskarshallsgatan kan behdvas Okas.
Braddledning fran stationen behdéver ett U-omrade till Munksjon. Om det bedéms olampligt
att flytta den befintliga tryckavloppsledningen som pumpar avloppsvatten fran Folkparken till
reningsverket till ett nytt lage i Herkulesvagen behovs ocksa ett u-omrade for den befintliga
ledningen. U-omrade direkt i anslutning till omrdde E kommer alltid att behovas. Risken for
lukt, buller och smitta fran pumpstationen ar inte belyst.

Kommentarer

Lukt fran pumpstationen bedéms som férsumbar. Det finns redan idag relativt nybyggda
pumpstationer omedelbart intill sGvél skola som bostdder. Erforderliga u-omrdden ldggs in i
plankartan i samband med kommande planldggning av nordéstra delen av samradsomradet,
ddr skolan ingdr.

Vattenforsorjning

Planomradet tillhor Jonkopings lagzon (ca 155 m.6.h.) vilket ger ett berédknat tryck pa ca 60
mvp i marknivan. VAV-normen for vattentryck uppfylles ej for de hogst belagna vaningarna
inom planomradet. Erforderlig tryckstegring for de vaningarna som Overstiger ca 130 m.6.h.
laggs pa fastighetsdgaren att utfora.

Kommentarer

Planbeskrivningen kompletteras med information om att erforderlig tryckstegring fér de
vdningarna som éverstiger ca 130 m.é.h. ldggs pa respektive fastighetsdgaren att utféra.
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Dagvatten

Dagvattenutredningen som ar gjord beskriver dagvattenproblematiken i stort men det behovs
mer detaljerade utredningar om man kan ta hand om dagvattnet bade vad géller flode och
eventuella fororeningar pa gatumark och inom kvartersmark.

| denna utredning behdvs ocksa ytan for dagvattenhantering ndrmast Simsholmens
reningsverk beraknas sa att tillracklig yta ar tilltagen for dndamalet. Eventuellt kan det bli
nddvandigt att placera en dagvattenpumpstation pa denna naturmarksyta.

Aven bér det utredas hur dagvattnet tas om hand mer detaljerat vid ett 100-ars regn da
dagvattenutredningen raknar med att kvarterens infarter och entréer ligger minst 10 cm over
ranndalen pa gatan.

Det ar bra att foreslagen plushojd &r utskriven pa detaljplanen for att sdkra rinnvagar for
ytvatten men den kan behdvas ses Over ytterligare tillsammans med en mer detaljerad
dagvattenplanering.

Utgifter

Kostnad for utbyggnad av allmanna VA-system ar ej beraknat.
Intakter

Anlaggningsavgift for VA har ej beraknats.

Kommentarer

Dimensionering av dagvattendamm i nordéstra delen av Skeppsbron utreds infér kommande
planetapper dir dven skolan ingdr. Oversiktlig dagvattenutredning bifogas detaljplanen.
Belastningen av dmnen fran dagvatten kommer bli mindre jimfért med dagens situation da
marken gdr fran industriomrdde till bostadsomrdde. Detaljplanen kommer dédrmed inte
pdverka MKN negativt jamfort med dagens situation.

Fastighetsavdelningen
Generella synpunkter till detaljplan géllande angivnha SDB omraden:

e Tekniska anlaggningar (E) for nara intill SDB omrade. Bor flyttas ut till tomter med
mindre kanslig anvandning.

e Arangivna ytor féor SDB omraden tillrackligt stora fér framtida behov?

o Sakerstdll att vi klarar av gallande bullerkrav i utemiljon. Sarskilt kansligt med
placeringen av skoltomten utmed genomfartsled. Enligt oversiktlig bullerkartlaggning
kravs det endera att byggnaden placeras som skdrm alternativt annan bullerskdrm mot
genomfartsled. Annan mindre bullerutsatt placering av skoltomten med skyddande
bebyggelse ar att foredra for att inte begransa.

Synpunkter pa kvarter 4:

e Detvore lampligt att bygga forskola med tillhérande utegard en vaning upp. Mindre
bullerutsatt.

e Utoka byggratten genom att bygga parkering under byggnaden istallet for intill, skapa
en forhojd innergard som utnyttjas for gard for forskola.

e Angoring i den har miljon till férskola: varutransporter, hamtning/lamning av barn,
m.m., det saknas ytor for detta.

e Mojligt med en eventuell affarsverksamhet pa bottenplan

e Utoka antalet vaningar till 6
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Synpunkter pa kvarter 24:
e Ta hansyn till tillfalliga lokaler som kan vara aktuella fran bérjan.
e Ardet lampligt med en skola nira dagvatteninfiltration/damm?
e Har vi byggratt 6ver dagvattenslappet?

Kommentarer

Férskolan ingick i férsta planetappen och dr byggd och tagen i bruk sedan ett par ar.
Kvarter 24 ingadr inte heller i nu aktuell planetapp. Fradgorna utreds infér kommande etapp fér
Ostra delen.

Avfall

Det star att avfallshanteringen ska utredas innan forsta planetappen antas, men verksamheten
avfall vill anda tillagga att arbetsmiljon for var hamtningspersonal maste vara god.
Avfallshanteringen ska ej ske pa sadant sitt att det finns risk for olyckor, t ex nara
forskola/skola eller dar mycket folk vistas, som t.ex. gron-omraden/lekplatser. Bilarna ska ej
backas eller kéras pa GC-vagar. Anvisningar gallande avfallshanteringen finns i kommunens
Renhéllningsordning och dven i Avfall Sveriges handbok foér avfallsutrymmen.

Kommentarer

Hela gatusystemet i Skeppsbron dr planerat sd att vdndplaner undviks, férutom i
Skeppsbrogatans vdstra del norr om kvarter 3. Ddrmed undviks onédig backning/véndning.
Detta gdller dven i nu aktuell planetapp efter att gatustrukturen dndrats ndgot i nordéstra
delen.

Mark och exploatering

Hur genomforande ar tankt redovisas i planbeskrivningen pa sidorna 58—-60. Som det beskrivs
dar har Sédra Munksjons Utvecklingsbolag (SMUAB) ansvaret for att leda stadsomvandlingen
inom ramprogramsomradet. Tekniska kontoret har och kommer att fortsatta ha en roll nar det
giller att traffa genomfdrandeavtal, exploateringsekonomi fér utbyggnad av allmanna
anldggningar, projektering och utférande av allmdnna anlaggningar samt i Ovrigt efter
forfragan bistd SMUAB med kompetens nar det galler mark- och exploateringsfragor.

Kommentarer

Genomfdérandet av nu aktuell planetapp redovisas i planbeskrivningen infér granskning i
samrad mellan Tekniska kontoret/Mark och exploatering och SMUAB.

08 Lantmaterimyndigheten J6nk6pings kommun

Lantmaterimyndighetens arbetsuppgifter efter det att planen Orlogsmannen 5 och Osten 2
m.fl. har wvunnit laga kraft ar att med stdod av detaljplanen och med ansdkan om
lantmateriforrattning genomfoéra forandringar i fastighetsindelningen. Eftersom planen andrar
bade markanvandningen och kvarters-indelning inom hela omradet kommer samtliga
fastigheter och rattigheter att paverkas.

Efter granskning av planforslaget lamnar Lantmaterimyndigheten foljande erinran:

Delar av planen som maste andras
e Den nya detaljplanen berér flera antagna detaljplaner. Detaljplanerna ska redovisas i
planbeskrivningen med aktbeteckning och hur de paverkas. De delar av de aldre
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detaljplanerna som blir kvar efter den nya detaljplanen bér upphadvas om detaljplanens
syfte motverkas. Exempelvis kommer en smal remsa finns kvar av detaljplanen, akt
0680-P152. Denna smala remsa som aterstar resulterar till att fastigheten Overtiden 6
inte blir varaktigt lampad nar den nya detaljplanen ska genomféras. En I6sning ar da
att den kvarvarande delen av detaljplanen upphavs alternativt att den nya
detaljplanen utvidgas.

e Planomradet beror dven ett antal fastighetsindelningsbestammelser (FIB). | plankartan
framgar det att tomtindelningarna, akt 0680K-EIII503, 0680K-Elll423 och 0680K-
EIN1211, ska upphora. Det boér &dven framga att dessa tomtindelningar &r
fastighetsindelningsbestammelser enligt dagens lagstiftning men antagna som
tomtindelningar. FIB, akt 0680K-EIII503 och 0680K-Elll1211, berbrs aven utanfor
planomradet. For att upphava dessa FIB ska de upphévas separat eller att planomradet
utvidgas. Planen berér dven del av FIB akt 0680K-Elll1474 som darav ocksa behover ses
over om den ska upphévas separat eller om planomradet ska utvidgas. |
planbeskrivningen ska det framga att de namnda FIB ber6rs och hur de berérs.

e | planen finns det bestammelser om x; pa parkmark, allmén plats.
Egenskapsbestammelsen ar inte forenlig med lag, PBL. Bestimmelsen x ar en
egenskapsbestammelse som syftar till att reservera utrymme pa kvartersmark.

e Inom flera omraden finns egenskapsbestammelsen + o + o. | tecken-forklaringen tolkar
man bestammelsen som att det géiller bade "Marken far bebyggas under med
planteringsbart bjalklag. Komplementbyggnader far uppforas i mindre omfattning,
dock ej balkong och trapphus" och "P3 marken far endast komplementbyggnad
uppforas, 4 kap. 11 § punkt 1 eller 16 § punkt 1 PBL". Eftersom bestdmmelsen bara ska
galla den forstndmnda ska figuren till teckenforklaringen ses over.

e | teckenforklaringen star det for egenskapsbestimmelsen e; 000 "Storsta bruttoarea i
kvartersmark ovan mark per anvandningsyta, 4 kap 11 § punkt 1 PBL"
Egenskapsbestammelsen e; 000 anvands ddrav som en anvdndningsbestammelse pa
flera stallen i planen.

Kommentarer

Overtiden 6 ingdr inte i nu aktuell planetapp. Frégan om eventuell utvidgning av planomrddet
med anledning av synpunkten utreds infér granskningsskedet av kommande planetapp ddr
fastigheten berors.

Fastighetsindelningsbestdmmelsen 0680K-EIII503 dr upphdvd, se akt 0680K-ADP170420.
Fastighetsindelningsbestimmelsen 0680K-Elll423 dr innanfér planomradet och upphdvs i och
med denna detaljplan.

Fér att fastighetsindelningsbestimmelsen 0680K-Elll1211 ska upphdvas mdste hela
Overskottet 1 vara med i planen, vilket inte dr fallet, varfér denna fastighets-
indelningsbestdmmelse kvarstdr.

Fastighetsindelningsbestémmelsen 0680K-Elll1474 berér bara Overdraget 6 som inte ingdr i
denna detaljplan.

Planférslaget har fér évrigt korrigerats i enlighet med Lantmdterimyndighetens synpunkter.

Delar av planen som bor forbattras
e Grundkartan bor dampas ner for att lattare kunna ldsa och forsta detaljplanen.
e Flera egenskapsbestammelser for kvartersmarken &r svara att ldsa pga. att de
overlappas av andra bestammelser. En Oversyn behovs goras for att planen ska bli
forstaelig.
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e Flera bestammelser star endast pa en av kartorna men géller pa bada kartorna. Detta
resulterar till att detaljplanen ar svarlast och bor darfor kompletteras. Exempelvis star
den administrativa bestammelsen a; endast pa plankarta 1.

e De tva plankartorna bor 6verlappa varandra for att plankartan ska var forstalig i
skarven mellan kartorna. Bestammelserna ska inte sta halvt pa ena plankartan och
halvt pa andra plankartan.

e Egenskapsbestammelser om staket och plank finns runt anvandnings-bestimmelsen
SDB pa plankarta 2. Egenskapsbestimmelsen bor ga runt hela anvdndnings-
bestammelsen. Lika sa bor egenskapsbestammelsen finnas runt SDB pa plankarta 1.

e Mellan gangfartsomrade finns det allman plats som saknar egenskaps-grénser. Planen
bor har forytligas med vilka bestimmelser som géller inom omradet.

Kommentarer

Plankartan har fértydligats i méjligaste man. Planavdelningen har dock sedan ndgra dr bytt
program fér framtagande av plankarta varvid vissa brister i funktionalitet som ritprogram
dessvdrre dr oundvikliga.

09 Miljo- och hdlsoskyddsndamnden

Som yttrande till stadsbyggnadsnamnden 6ver planforslaget anfor miljo- och halsoskydds-
namnden:

e Utfor konsekvensutredning hur luftféroreningshalten pa Barnarpsgatan mellan
Torparondellen och Munksjorondellen paverkas av utbyggnaden av Munksjostaden,
Skeppsbron och ny arena vid Jordbrorondellen.

e Vidta atgarder som sdkerstéller att miljokvalitetsnormen for luft inte dverskrids.

e Vidta atgarder som sdkerstéller att géllande riktvarde for trafikbuller efterlevs.

e Utfor fordjupad berdkning av den totala bulleremissionen fran alla verksamheterna
som riskerar paverka boendemiljon i omradet.

e Vidta atgarder som sdkerstaller att gallande riktvarde for industribuller efterlevs.

e Vidta atgiarder enligt scenario 2 i rapporten "Spridningsberdkningar for lukt och
partiklar (PMyo) for delomradet Skeppsbron, séder om Munksjon, Jonképing" daterad
2016-02-11.

e Nivan pa sanering av férorenad mark ska mojliggora for ménniskor att leva i omradet
och omgivande mark utan att sarskilda skyddsatgarder inrattas.

e Sanering av férorenad mark ska vara utford innan byggnation pabérjas.

e Kvalitativ grényta inom planomradet ska uppga till minst 10 m? per person.

e Vidta atgarder som sakerstaller att trafikbullernivdn pa skolgardarna inte 6verskrider
55 dBA eq.

e Utfor en barnkonsekvensanalys som redovisar hur barnkonventionen beaktas i planen.

o Atgirdsforslag i en mer detaljerad dagvattenutredning for kvartersmark ska beaktas.

e | dvrigt hanvisar miljo- och halsoskyddsnamnden till vad som framgar av miljo- och
halsoskyddskontorets tjansteskrivelse 2016-03-30 med bilaga.

Kommentarer

En ny aktualiserad partikelutredning fér hela tétorten bér initieras och dr inte en fraga som
enbart berér nu aktuell detaljplan. Denna syftar bland annat till att behovet av att anvénda
just egen bil ska minska. PG tdtortsniva boér ddrfér luftféroreningshalten pd exempelvis
Barnarpsgatan bli ldgre dn i nollalternativet, eftersom da exploateringen i stillet mdste ske
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ndgon annanstans, med sd@mre férutsdttningar fér minskat bildkande. Ett dndrat beteende hos
trafikanterna krdver ocksG andra datgdrder én vad som dr méjligt i en detaljplan. Exempelvis
kan dubbddicksférbud och tringselskatt vara verktyg som kan bli aktuella.

Alla markomrdden inom nu aktuell planetapp férutom Kdmpevéigen/Kdmpeavenyn ska saneras
i enlighet med beslut efter samrad med miljékontoret. Trdd och byggnader som inte ska tas
bort undantas fran marksanering.

Planbestdmmelse har inférts om minsta andel av innergard som ska utgdéras av planteringar.
Dessutom ska gator och torg planteras med trdd och annan vixtlighet. Raingardens ska
inkluderas i gatumark fér rening av dagvatten. Fér kvartersmark och tak har en handlingsplan
for Bla- och Grénstruktur tagits fram under 2021, men stdller inga krav pd vare sig solpaneler
eller gréna tak. Ddremot premieras detta med hjdlp av grénytefaktor och som avancerad
atgdrd (solceller). For att ndg rdtt nivd i grénytefaktor Idr minst 20 % (om inte mer) av
innergdrdarna behéva vara planterade.

Férskolan i vdster dr byggd och invigd sen ndgra Gr och ingick i férsta planetappen.

En barnkonsekvensanalys i form av en dialog med barn i olika Gldrar har genomférts under
arbetet med férsta planetappen varvid kan konstateras att barns behov och énskemdl inte
skiljer sig stort fragn alla ménniskors énskemdal och behov.

Dagvatten vid normal nederbérd tas omhand av VA-huvudmannen enligt de normer som finns
och nytt ledningssystem kommer anldggas inom omrddet. Dagvatten vid stérre nederbérd
kommer ledas kontrollerat via infrastruktur i syd nordlig riktning mot Munksjén. MKN kommer
inte pdverkas negativt av detaljplanen dd omrdadet omvandlas fran industriomrdde till
bostadsomrdde och belastningen ddrmed minskar av férorenande dmnen till recipienten.

Trafikbuller

Trafikbullerutredningen presenterar en rad atgdrder som ska sdkerstalla att gallande
riktvarden for trafikbuller ska efterlevas. Lokaler, verksamheter och kontor kan placeras i lagen
med hoga trafikbullernivder och dar det inte gar att skapa en tyst sida. Genom att sluta
kvarteren och anpassa byggnadshojd gar det att skapa miljoer som &r tystare. Anvands gronska
och ytor som inte reflekterar ljud s& sjunker trafikbullernivan. Okad héjd p& husen i soder,
skdrmar av 6vre vaningsplanen pa den norra bebyggelsen, fran trafikbuller fran E4:an. De hoga
punkthusen bor utformas bredare mot sdder och smalare mot norr med trappning for att
skapa tystare ytor. Andra atgarder som foreslas ar lokala skarmar exempelvis pa skolgardar for
att trafikbullernivan inte ska 6verskrida 55 dBA eq.

Bostader i bullerutsatta lagen stéller krav pa att den tysta sidan och att uteplatsen verkligen &r
tyst utan bullerstorningar fran omgivande vagar eller andra bullrande ljudkallor som flaktar.
Utemiljon ska ligga i direkt anslutning till bostaden och vara en tilltalande miljo6 med
naturinslag och ska skapa goda forutsattningar for samvaro.

| den aktuella planen ar det av ett stort virde for méanniskors boendemiljo och halsa att
innergardarna, genom slutna kvarter, blir sa tysta som mojligt. Bostdder i bullerutsatta lagen
staller dessutom hoga krav pa lagenheternas storlek och hur de planeras. Forskning visar att
det ar vasentligt for manniskors halsa att lagenheterna ar tillrackligt stora sa att sovrummen ar
tysta och gar att vadra utan bullerstérningar.

Trafikbullerutredningen foreslar flera atgarder for att gallande riktvarden for trafikbuller ska
efterlevas. Slutna kvarter foreslads. Byggnadernas utformning och placering ska utnyttjas som
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bullerskydd for att skapa tystare ytor. Lokaler, verksamheter och kontor bor placeras i lagen
med hoga trafikbullernivaer och dar det inte gar att skapa en tyst sida. Genom att sluta
kvarteren och anpassa byggnadshdjd gar det att skapa miljoer som ar tystare. Anvands grénska
och ytor som inte reflekterar ljud sa sianker detta trafikbullernivan.

Trafikbullernivan pa skolgarden bor inte 6verskrida 50 dBA eq pa storre delen av skolgarden
och inte hogre an 55 dBA eq pa hela gardsytan. | denna plan ar det extra viktigt med laga
trafikbullernivder, da de tillgdngliga friytorna ar sa sma. Ar trafikbullernivderna for hoga
paverkar detta barnens stressniva. Uppfattnings-formagan foérsamras och detta paverkar
barnen utveckling negativt. Utifran ett barnperspektiv sa ar det battre om barridreffekterna
minskar fran exempelvis biltrafik och vagar sa att de kan rora sig sa fritt som mojligt.

Luftféroreningar

Berakningar av luftkvaliten visar att miljokvalitenormen for luft riskerar att 6verskridas, bade
pa sodra delarna av Jordbrovagen, Kdmpevagen och Herkulesvagen, vid den planerade skolan.
| detta tidiga skede blir analyserna for komplicerade for att dra slutsatser eller foresla atgérder.
| samband med granskningen kommer nya analyser presenteras.

Luftféroreningarna orsakas framfor allt av biltrafiken. Utredningar av situationen for
planomradet visar att det finns en risk for att miljokvalitetsnormen for luft kan komma att
overskridas. Detta galler daven vid den planerade skolan. Luftkvaliten i omradet och framfor allt
pa skolgardarna ska inte vara sa hoga att miljokvalitetsnormen for luft kan komma att
overskridas. Detta paverkar manniskors och barns halsa negativt. Atgarder maste vidtas for att
luftféroreningarna ska vara sa laga som mojligt.

Enligt plan- och bygglagstiftningen ska miljokvalitetsnormen beaktas vid planlaggning.
Planlaggning far inte medverka till att en miljokvalitetsnorm Overtrads.

Trafikutvecklingen o6kar genom utbygganden av hela omradet, dvs foreslaget planomrade,
Munksjostaden och den nya arenan. Detta kan leda till att miljokvalitetsnormen for luft
Overskrids pa Barnarpsgatan. En mer detaljerad konsekvensanalys maste utfoéras éver hur
luftkvaliten paverkas pa Barnarpsgatan mellan Torparondellen och Munksjorondellen i ett
langsiktigt perspektiv, nar hela omradet &r fullt utbyggt. Det &r vasentligt att i tidigt skede
utféra de undersdkningar och analyser som kravs for att kartldgga detta. Atgardsforslag for att
sakerstalla att detta inte intraffas maste arbetas fram.

Kommentarer

Kommunen har tidigare genomfért en inventering av de mest belastade gatorna med avseende
pa luftkvaliteten. Det har i utredningen kring luftkvalitet vid simulering visat sig att hur
bebyggelsen placeras Iéngs Jordbrovdgen har obetydlig betydelse for luftkvaliteten ldngs
denna gata inom planomrddet. Troligen dr Idget fér Sédra infartens cirkulationsplats mer
avgdérande. Luftkvalitén fér de som rér sig ldngs Jordbrovégen och véntar vid hdllplatserna har
ocksa visat sig mer bekymmersam dn foér de som vistas inne i byggnaderna Iléngs gatan, dven
med dppet fénster. Skolgdrden planeras i férsta hand avskdrmas genom placering av
byggnader, men plank kan ev. behévas pd ndgon del. Skolan ingdr dock inte i denna
planetapp.

Detaljplanen fér Skeppsbron syftar bland annat till att behovet av att anvénda just egen bil ska
minska. Pa tdtortsniva bér ddrfér luftféroreningshalten pad exempelvis Barnarpsgatan bli ldgre
dn i nollalternativet, eftersom da exploateringen i stéllet mdste ske ndgon annanstans, med
sdmre férutsdttningar fér minskat bilGkande. Ett dndrat beteende hos trafikanterna kréver
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ocksG andra atgdrder dn vad som dr mdéjligt i en detaljplan. Exempelvis kan dubbddcksférbud
och tringselskatt vara verktyg som kan bli aktuella.

Underlagsmaterialet fér bedémning av luftféroreningar av PM10 har inte utvéiirderats mot
kommande MKN som presenteras i EU-direktiv 2024/2881. Men da nuvarande MKN bedéms
tangeras eller 6verskridas dr det sannolikt att kommande MKN éverskrids. Jonképings kommun
tar fér ndrvarande fram en férebyggande luftkvalitetsstrateqgi som syftar till _att
luftféroreningshalter ska minska inom kommunen.

Underlagsmaterialet férutsdtter 40 km/h pd gator som planeras fér géngfart, vilket innebdr att
modellen inte stdmmer helt, utan bedéms ligga i 6verkant. Berdknade trafikfléden kan ocksd
komma att férdndras genom aktiv styrning till gator med bdéttre genomluftning.

Staten madste ta ett stérre ansvar for en éverganag till drivmedel och dédck med mindre paverkan
pa luftkvalitén och pd klimatet. Detta kan inte kommunerna hantera sjdlva. Férutom
partikelstddning och bevattning kan naturligtvis dubbddcksférbud och/eller tringselskatt
inféras lokalt i syfte att omférdela biltrafik fran de mest belastade gatorna, men faktum
kvarstar att det till stora delar ér konsumentpriset pG de miliébelastande drivmedlen som styr
dels fordonsflottans sammansdttning, dels i vilken omfattning medborgarna viiljer bilen som
transportmedel i stdllet for cykel och kollektivtrafik.

Miljofarlig verksamhet

Vid inventering av miljofarliga verksamheter som orsakar stérande buller undersoktes 19
verksamheter som bedoms kunna orsaka bullernivaer som riskerar att overskida gallande
riktvdarden for industribuller. En sammanvéagning av den sammanlagda ljudnivan &ar dock inte
utford. Dessutom finns det viss risk for att delar av ljudet innehdller horbara toner vilket
innebar en skdrpning av gillande riktvardet med 5 dBA. En fordjupad utredning behover
utféras dar man utgar fran foretagens framtida verksamhet och dar det finns en viss marginal
till riktvardet for att verksamheterna ska kunna vaxa. En utvdrdering av den sammanlagda
ljudnivan fran alla verksamheterna tillsammans, inkl. trafiken behover géras.

Kommentarer

Detaljplanen utformas med bestimmelser i syfte att skydda bostdder, skolor, park och
naturmark fran trafikbuller fran savdl vdg som eventuell framtida spdrvdg. Tillskottet frdn
savdl befintliga verksamheter som befintligt tagbuller bedéms som férsumbart eftersom bdda
tillskotten kommer frén samma hall som det prognosticerade trafikbullret.

Verksamheter

Det finns nagra verksamheter i omradet som kan bidra till bullernivaer vid de planerade
bostdderna som riskerar att Overskrida géllande riktvarden fér industribuller. Tva av
verksamheterna, Sita och MPS Coating, berdknas bidra med de hogsta bullernivaerna. Troligen
kommer dessa att vara kvar i omradet under en langre period. Genom att det finns krav pa
genomgaende lagenheter till en ljudskyddad sida sa behover inga ytterligare atgarder vidtas
for att gallande riktvarden ska efterlevas.

Kommentarer

Detaljplanen utformas med bestimmelser i syfte att skydda bostdder, skolor, park och
naturmark fran trafikbuller fran savdl vdg som eventuell framtida spdrvdg. Tillskottet frdn
savdl befintliga verksamheter som befintligt tagbuller bedéms som férsumbart eftersom bdda
tillskotten kommer frdn samma hall som det prognosticerade trafikbullret. Savdl Sita (som
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nuvarande PreZero) ligger tillsammans med MPS Coating dessutom alltfér langt fran aktuell
planetapp for att kunna pdverka bullersituationen ndmnvdrt. Bdda verksamheterna avses
flyttas i samband med pdgdende planldggning fér Barnhemsgatans anslutning och ny
brandstation i norra Fridhem.

Luktféroreningar

Reningsverket orsakar lukt i stérre delen av omradet. Utredningen beskriver ett schablonvarde
pa férnimbar lukt, s.k. troskelvirde, | luktenhet/m® som inte bér dverskridas. Berdkningar och
atgardsforslag har utforts med tre olika scenarier. Scenario 2 foreslar att allt som luktar ska
Overtackas och att alla emissioner slapps ut i skorsten pa 50 m hojd. Dessutom maste det
finnas rening inne i verksamheten. Dessa atgarder behoévs for att skapa en god utomhusmiljo
vid hela skolomradet.

Reningsverket far inte avge storande lukt till omgivningen. Det ar vasentligt att atgarder vidtas
som sakerstaller att det inte innebar stérande lukt till omgivningen och till undervisningslokal
och dess friytor. Stérande lukt minskar kvalitéerna pa de fria ytorna som finns. En
luktférnimmelse definieras vanligen med ett troskelvirde som motsvarar en luktenhet/m3.
Lukttroskelviardet 1 luktenhet/m?® definieras som den halt dir 50% av befolkningen kan
fornimma lukt. Spridningsberdkningarna foreslar scenario 2 for att sdkerstalla att stérande lukt
inte paverkar den planerade skolan. Utford utredning visar inte hur ofta det uppstar avvikelser
fran normaldriften. Detta paverkar bedémningen av hur langtgaende kraven ska vara pa
reningen.

Kommentarer

Jonképing kommun har genom beslut i tekniska utskottet uppgett att gréinsen foér acceptabel
luktspridning skall sdttas till 2 OU/m3, h (Odour Unit per kubikmeter luft och timme). 2 OU kan
oversdttas till 2 LE (luktenheter) som ocksa dr en vanlig enhet i sammanhanget.

En luktmodellering 6ver omrddet har genomférts av Rambéll (2021). Lukten sprids fran
reningsverket och ett skyddsavstdnd pG 270 m dr inlagt fér scenario 1b. Luktspridningen dr
modellerad utefter att luftutloppet fran Simsholmens ARV sker genom tva skorstenar d ca 80
m. Spridningsplymen i figuren visar de omrdde ddr det finns risk att man pad markniva kan
detektera 2 OU per timme (Rambéll, 2021).

Luktspridningsmodellen visar att lukten frdn Simsholmen inte bedéms spridas éver den
planerade bebyggelsen inom den centrala delen av aktuellt planomrdde. Dessutom ses att
skyddsavstdndet som antagits till 270 m inte 6verlappar med byggnader inom detaljplane-
omradet for aktuell planetapp i nGgon hég utstréckning.

Se dven féljande:

PM: Lukt Simsholmen (SWECO 24-11-29)

Utredning av skyddsavstdnd Simsholmens reningsverk (Rambéll 21-12-21)

Markféroreningar

Inom planomradet finns markfoéroreningar framst metaller, oljekolvdten och PAH. En
riskbedomning ska tas fram och sedan féljas upp av en atgardsutredning. Dessa utredningar
kommer att visa hur och till vilka nivaer saneringen ska ske.

Utgangspunkt for efterbehandling ska vara att félja Naturvardsverkets rapport 5978 "Att valja
efterbehandlingsatgérder". | rapporten anges att lika skydds-nivaer bor efterstravas inom ett
storre omrade som totalt sett har samma typ av markanviandning, exempelvis ett
bostadsomrade". Vid sanering av férorenad mark anvands platsspecifika riktvarden. Nivan pa
sanering ska syfta till att manniskor ska kunna bo i bostdder inom omradet och omgivande
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mark utan att sarskilda skyddsatgarder kravs. Obebyggd mark ska utan restriktioner kunna
anvandas for boendes rekreation dari inrdaknat odling av gronsaker, s.k. stadsnara odling.

Det &r vasentligt att vara restriktiv med att dela upp omraden som ska exploateras i mindre
delar. Detta beror pa att det aldrig gar att férutse vad marken i framtiden far for anvandning.
Det ar enklare att sanera fran borjan an i efterhand. Om det finns flera uppdelade omraden tex
bostdder, park och vdg med olika grad av krav pa saneringsnivaer finns det risk for
aterkontaminering vid till exempel kraftiga regn och 6versvdmningar. Det ar osdkert hur
mycket fororeningarna ror sig. Vid grav- eller schaktarbeten maste i sa fall olika
saneringsnivaer ocksa beaktas i de olika fallen. Sanering av markféroreningarna ska vara utford
innan omradet bebyggs.

Kommentarer

| samband med detaljplanens samrdd gjordes en huvudstudie (DGE 2017-03-17) som omfattar
hela Skeppsbroomrddet. Huvudstudien innefattar samtliga undersékningar och utredningar
(historiska utredningar och miljétekniska undersékningar) som har gjorts innan huvudstudien. |
huvudstudien gjordes kompletterande undersékningar for att técka in hela omrddet och fé en
god uppfattning om féroreningssituationen i hela Skeppsbromrddet. Alla dessa miljétekniska
undersékningar ligger sedan som grund for huvudstudiens riskbedémning, dtgdrdsutredning
samt riskvdrdering. Huvudstudien ligger till grund for hur féroreningssituationen ska hanteras i
hela Skeppsbron.

Infér granskningen av detaljplanen har det kompletterats med ytterligare milj6tekniska
undersékningar fér att fG en ytterligare detaljerad bild av féroreningssituationen (SWECO
2024-09-03). Denna komplettering omfattar riktad provtagning vid identifierade potentiellt
férorenade platser, éversiktlig undersékning av émnen som tidigare inte provtagits i tillréicklig
omfattning (bland annat PCB, dioxin, PFAS och klorerade I6sningsmedel), kompletterande
provtagning i jord och grundvatten fér att tdcka in tidigare ej undersékta ytor samt
langtidsmdtning av grundvattennivan.

Generellt sett kan undersékningarna konstatera att fyllnadsmassorna innehdller féroreningar
av exempelvis metaller, PAH, aromatiska och alifatiska kolvéiiten. Dessa parametrar utgér
generellt ett saneringsbehov.

Ovriga féroreningsparametrar (dioxin, PCB, klorerade kolviten, pesticider) férekommer pé
enstaka stdllen i generellt IGga halter.

Féroreningar i grundvatten har inte patrdffats i sa pass héga halter som generellt innebdr ett
dtgdrdsbehov. | U0605 uppmittes dock héga halter av PFAS (1200 ng/l) jémfért med vad som
uppmdtts inom évriga omrddet (100 ng/l). Vidare rekommenderas en kompletterande
provtagning av jord och eventuellt dven grundvatten for att underséka om liknande halter
férekommer uppstréms U0605.

En kompletterande undersékning avseende PFAS och klorerade alifater har tagits fram fér
véstra delen av Skeppsbron. Ett kvarter omfattas av féreliggande detaljplan (Osten). | detta
kvarter har en Idg halt med PFAS uppmiditts.

Parallellt med planarbetet upprdttas ett ramdokument motsvarande det dokument som
upprdéttades for Vistra Skeppsbron dr 2018. Detta ramdokument syftar till att beskriva vad
som gdller avseende hantering av férorenad mark, uppgrédvda massor, pdtriffat avfall,
rivningsrester och avledning av vatten inom Ostra Skeppsbron. Féreliggande ramdokument ska
ligga till grund fér anmdlan om avhjdlpandedtgdrd som upprdttas infér respektive
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fastighet/markarbete. Ramdokumentet fér férorenad mark dr tillampbart vid planering,
projektering och utférande av markarbeten inom Ostra Skeppsbron.

Sammanfattningsvis dr bilden av féroreningssituationen god och bedéms vara hanterbar i
kommande exploatering. Infér sanering/avhjdlpande kommer projektering bli aktuellt i
enlighet med ramdokumentet fér att exakt bestdmma sanering/avhjdlpandets art och
omfattning.

Dagvatten

Dagvattenutredningen presenterar avrinning och avledning i omradet oversiktligt inom fyra
delomraden. | samband med omradets utbyggnad kommer en mer detaljerad utredning for
varje kvarter att utféras.

Dagvattenutredningen presenterar dagvattenhanteringen oversiktligt i hela omradet. Det ar de
stora huvudstraken som anges. En detaljerad dagvatten-utredning pa kvartersnivd maste
genomforas. Avvagning ska géras om dagvattnet kraver nagon form av rening. Méjligheten att
leda dagvattnet i 6ppna strak eller speglar ska ocksa utvarderas. Genom att leda dagvattnet i
o6ppna kanaler, dammar eller strak, kan gronstrak och friytor skapas.

Kommentarer

Dagvatten féreslds ga via véixtbdddar och renas pa sa sdtt innan utsldpp i Munksjén. MKN
paverkas inte negativt av detaljplanens genomférande dad omrddet idag dr ett industriomrade
som kommer bli ett blandstadsomrade med huvudsakligen bostdder och ddrmed kommer
belastningen av dmnen i dagvatten att minska.

Avseende dimension av ledningar kommer det anldggas ledningssystem enligt de normer som
anges i gdllande normer. Vid stérre regnmdngder leds vattnet kontrollerat Iings med gator i
nord-sydlig riktning till Munksjén.

Gronytor och parkmark

Planforslaget omfattar totalt 39 ha med 2200 till 2400 lagenheter och av dessa avsatts 5,8 ha
som park- och naturmark. Inom ramprogrammet for Sodra Munksjon har angivit att
gronytorna ska uppgd till minst 10 m? per person. Detta &r visentligt ur ett
folkhdlsoperspektiv. Gronytor har stor betydelse for alla i omradet, boende, barn, besdkare
och de som har sin arbetsplats har. Det ar darfor extra viktigt att dessa ytor ar tillrackligt stora.

Tillgangen pa kvalitativ gron natur och parkmark ar otroligt betydelsefull for méanniskors halsa.
Det behovs for att ge mojlighet till aterhamtning bade psykiskt och fysiskt och det ar en
nodvandighet for en god livsmiljo. Detta ar sarskilt viktigt for barn, dldre och personer med
funktionsnedsattning. Dessa grupper har inte lika latt att komma ut till naturomraden utanfor
staden och ar darfér mer beroende av natur och park ndra. Rekommendationen &r att det bor
vara minst 3 000-6 000 m? sammanhingande yta fér en lokal park foér att det ska kunna bli
tillrackligt kvalitativ. Det ar hogts vasentligt att gronomradena ar av hog kvalitet och ar val
lampade for rekreation. Dessutom bor trafikbullernivan i parken vara-sa laga som mojligt.

Gronska i staden forbattrar forutsattningarna att minska effekterna av framtida varmebdljor
orsakade av klimatfoérandringar, s.k. urbana varmeoar. Ur klimatsynpunkt ar det positivt med
grona stradk eftersom det blir det mindre varmt mellan husen. Vegetationen kan minska
kylbehovet genom att ge skugga at byggnaderna. Studier visar att om andelen grona omraden
okar med 10 % kan detta leda till en temperaturminskning pa upp till 4 grader i staderna.
Vegetationen i en park kan fungera som en grén lunga genom att filtrera bort upp till 85 % av
luftfororeningarna. Gata med omgivande trad filtrera pa 70 % fororeningar.
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Inom omradet planeras for tva undervisningslokaler. Detta innebar att manga barn kommer att
ha sin vardag i detta omrade. Barnkonsekvensanalys av planen saknas. Det ar vasentligt att
utfora en sadan analys for att visa pa planens effekter ur ett barnperspektiv.

Kommentarer

Planbestdmmelse har inférts om minsta andel av innergard som ska utgdéras av planteringar.
Dessutom ska gator och torg planteras med trdd och annan vixtlighet. Raingardens ska
inkluderas i gatumark fér rening av dagvatten. Fér kvartersmark och tak har en handlingsplan
for Bla- och Grénstruktur tagits fram under 2021, men stdller inga krav pd vare sig solpaneler
eller gréna tak. Ddremot premieras detta med hjdlp av grénytefaktor och som avancerad
atgdrd (solceller). For att nd rdtt nivd i grénytefaktor Idr minst 20 % (om inte mer) av
innergdrdarna behéva vara planterade.

Férskolan i vdster skyddas fran trafikbuller genom hégre bebyggelse mot Jordbrovdgen och
Kdmpevéigen. Garden dr dessutom upphdjd, dels for att skdrma av fran trafikbuller fran
Oskarshallsgatan, dels fér att éka solbelysningen av gdrden ndgot. Férskolan dr byggd och
invigd sedan ndgra ar och ingick i férsta planetappen.

En barnkonsekvensanalys redovisades som tvd bilagor infér granskningsskedet av férsta
planetappen. Se ”HallonEtt beséker SMUAB 9/12-2015” och ”Presentation Junedalskolan
30/9-2016". Det var i sammanhanget svart att bedéma konsekvenser fér barn i stadsdelen
eftersom det sdllan vistas barn i omrddet eftersom det dr ett industriomrdde. | de
referensgruppsundersékningar som genomférts kan dock konstateras att barns énskemdl och
férvdntningar inte skiljer sig fran andra dldersgrupper. Mycket grénska och mdjligheter att
sjdlv pa ett tryggt och sékert sdtt kunna ta sig till olika platser inom och utanfér stadsdelen
dterkommer.

Barnkonventionen

Arendet berér barn direkt i enlighet med FN:s konvention om barnets rattigheter.
Barnrattsperspektivet har inte beaktats da det finns fa ytor med mojlighet att skapa utemiljo
for barnens lek, rorelse och utveckling. Omradet ligger nara av parkmark. Ytorna dr dock sma i
forhallande till antalet person som kommer att bo i omradet. Genom att skapa kvalitativa
parkomraden som stimulerar till rérelse och véagar till dessa, utan barridrer gynnas barnens
utveckling och hédlsa. Om byggnaderna utférs som slutet kvarter skapas skyddade innergardar
som ar trygg och sdker och kan anvdndas av barnen. En barnkonsekvensanalys bor goras for att
tydliggéra hur barnen i omradet paverkas av planen och pa vilket sdtt barnkonventionen
beaktas.

Kommentarer

En barnkonsekvensanalys redovisades som tvd bilagor infér granskningsskedet av férsta
planetappen. Se ”HallonEtt beséker SMUAB 9/12-2015” och ”Presentation Junedalskolan
30/9-2016". Det var i sammanhanget svart att bedéma konsekvenser fér barn i stadsdelen
eftersom det sdllan vistas barn i omrddet eftersom det dr ett industriomrdde. | de
referensgruppsundersékningar som genomférts kan konstateras att barns énskemdl och
férvintningar inte skiljer sig fran andra dldersgrupper. Mycket grénska och mdjligheter att
sjélv pd ett tryggt och sdkert sdtt kunna ta sig till olika platser inom och utanfér stadsdelen
dterkommer.
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10 Jonkopings lans museum

De kulturhistoriska aspekterna inom omradet ar belysta med utgangspunkt i framfor allt tva
tidigare utredningar: Sédra Munksjéomrddet - kulturhistorisk dokumentation och
kulturhistorisk vérdering fran 2008 samt Skeppsbron, kulturhistorisk utredning fran 2015.

Planférslaget innebar bland annat att vissa delar av aldre och fran kulturhistorisk synpunkt
vardefulla strukturer bevaras, i andra fall uttalas en forhoppning att de skall bevaras.
Exempelvis foreslas att delar av det stickspar som gar fran Vaggerydsbanans huvudspar till det
tidigare slakteriet bevaras. Vidare tycks tva befintliga gatustrackningar i riktning mot Munksjén
bevaras.

Betraffande den kulturhistoriska bebyggelsen, som utpekats i ovan ndmnda inventeringar,
anger planforslaget att en av tegelbyggnaderna pad Odlan 4 markeras med k; i planen och
bevaras. Vidare foresls att en 1&g industribyggnad p& Odlan 21 bevaras och dteranvinds for
publikt dndamal, dock utan nagon markering i plankartan. Slutligen framhalls att en f.d.
transformatorstation om majligt bor bevaras och flyttas till ndgon annan plats inom
planomradet.

Oavsett om ovanstaende strukturer och byggnader bevaras kommer omradet att genomga en
genomgripande forandring fran ett extensivt nyttjat industriomrade till ett centrumomrade
med bade bostader, service och arbetsplatser.
Lansmuseet anser att det kulturhistoriska kunskapsunderlaget till planarbetet ar tillrackligt och
vederhéftigt. Planhandlingarna ger uttryck for stor osdkerhet i fraga om bevarandet. Planens
text anvander garna "eventuellt" och "om mojligt" och plankartan utpekar endast en byggnad,
och da med beteckningen k;. Med en tydliggjord g-markning med rivningsférbud skulle
byggnadens bevarande sikerstallas pa ett tydligare sétt.
Lansmuseet foreslar darfor ett tydligare stallningstagande i planhandlingar
e att minst en av de hégre industribyggnaderna pa Odlan 4 bevaras och markeras med q
och rivningsfoérbud.
e att den laga industribyggnaden p& Odlan 21 bevaras och markeras med g och
rivningsforbud.
Lansmuseet har genomfort en fotodokumentation av det aktuella omradets nuvarande liv och
verksamhet. Dokumentationens syfte ar att utgéra ett minnesmaterial infér den planerade
forandringen. Det ar dnnu inte bestamt hur detta material kommer att tillgdngliggéras. Om
Jonkopings kommun eller S6dra Munksjon Utvecklings AB onskar att medverka i detta
fortsatta arbete vore det positivt.

Kommentarer

Naturligtvis hade det varit positivt for stadsbilden och stadsdelens karaktér om fler befintliga
byggnader hade kunnat inrymmas. Med hdnsyn till att marknivin kommer héjas som en
anpassning till framtida hégre vattennivaer, och avledning av skyfallsvatten, dr dock detta inte
mdjligt. En befintlig byggnad inom AGA-omrddet (Odlan 4) har inordnats i planférslaget inom
kvartersmark samt belagts med rivningsférbud, och en andra, den s.k. “pudretten”, har flyttats
fran det nu rivna slakthusomrddet i avsikt att placeras inom parkmark i nu aktuell planetapp.
Befintligt gatundt och jdrnvégsstrdckningar har i den kulturhistoriska utredningen bedémts
vara lika viktiga som enskilda byggnader. Delar av gatundtet har ddrfér inordnats i
planférslaget.
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11 Region J6nkopings lan

| omradet runt sédra Munksjon kommer det att finnas 12 000-14 000 boende och manga
arbetsplatser. | en stadsdel av den storleken kan det bli aktuellt att etablera tex vardcentral
och familjecentral. Av dessa anledningar 6nskar Region Jonkopings lan att detaljplanerna ska
medge sadan etablering, om och nar det blir aktuellt.

Kommentarer

Planférslaget inrymmer méjlighet till etablering av mindre vdrdcentral och familjecentral inom
flertalet kvarter i och med anvidndningsbestdmmelsen C, centrumverksamhet. Om det gdller en
storre etablering bér Region Jénképings ldn inkomma med férslag pd i vilket kvarter man
6nskar inrymma dessa funktioner.

12 Kultur- och fritidsnamnden

Kultur- och fritidsnamnden beslutar att som remissyttrande ge stod till forslaget med foljande
synpunkter:

e  Kultur- och fritidsndmnden betonar behovet av en kulturell motesplats i omradet.

e Kultur- och fritidsndmnden anser att gronomraden bor tas i beaktande i enlighet med
kultur- och fritidsférvaltningens tjansteskrivelse 2016-03- 08.

e Kultur-och fritidsndmnden foreslar att sédra strandkanten utformas pa ett satt som
gynnar kommunens roddbanor, vilket innebar att en 60 meter |ang kanal skapas for att
mojliggora en av befintliga banor nar distansen 2000 meter samt att strandkanten
anpassas med bryggor.

Omradet som detaljplanen omfattar berédknas att exploatera i hog grad och innefatta cirka 15
000 invanare. For att tillgodose behovet av kultur- och fritidsutbud i det nya bostadsomradet
Sédra Munksjon anser forvaltningen att det behovs en kulturell métesplats med exempelvis
bibliotek, fritidsgard, konsthall, scen, blackbox, ytor for idrott - sdval spontan som organiserad.
En motesplats for manniskor i alla aldrar. Byggnaden kan dven utgéra bas for vattensporter pa
sjon samt for det stadsnara friluftlivet som exempelvis fiske, kanotuthyrning, cykeluthyrning.
Tanken &r att bevara kulturhistorien samtidigt som hansyn tas och formas efter nya invanare.

Vid planering och utveckling av Jénkdpings kommun bor de gréona fragorna beaktas och
integreras i stadsplaneringen. Nar fler manniskor ska vistas pa samma yta ar det viktigt att det
finns tillrdckligt stora park- och naturytor av god kvalitet och utformning som klarar ett hogre
besokstryck. Gronska ar betydelsefullt for staden och for dess invanare och narheten till
gronomrade ar en viktig del vid val av boende. Exploatering pa befintlig park- och naturmark
bor ske med stor forsiktighet. Omraden bor undantas fran exploatering och andra ingrepp om
det kan orsaka skadlig paverkan pa friluftsvardet. Vid planering av bebyggelse bor darfor
tillgdngen till gronomrdden (<200 meter) och stigar in i gronomraden och
genomgangsomraden beaktas. Passager genom bebyggelse som kan bli en genvag fér gdende
bor finnas med i planeringen. Gronomraden bor utformas med tanke pa vilken typ av boende
som planeras till exempel handikappboende, aldreboende eller smahusbebyggelse med
barnfamiljer.

Jonkoping roddséllskap har tillsammans med Destination Jonkdping och kultur- och
fritidsforvaltningen tagit fram ett forslag, vilket skulle ge Munksjon forutsattningar att bli norra
Europas huvudcentrum for rodd. Idag har Sveriges U23 landslag valt Jonkoping som sin bas och
till 2017 har Jonkoping fatt roddgymnasium via Sanda-gymnasiet. Forslaget innebar en
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anldggning, vars funktion ar att samla varldseliten infor storre masterskap for timetrack pa
distansen 2 000 m. For narvarande finns atta banor som ar 1 800 m langa. Forslaget ar att
skapa en 60 m lang kanal som moijliggor att en av de nio banorna bli 2 000 m lang samt att
anpassa strandkanten med bryggor som kan anvdndas av allmdnheten men som dven har
funktion som startpontoner vid roddtavlingar.

Kommunala mal
Ur kultur- och fritidsndmndens mal och vision 2015-2018.

Overgripande mal:
Okat kultur- och fritidsutbud med bredd, mangfald och kvalitet.

Perspektiv

En kulturell motesplats ar planerad som en motesplats for samtliga invanare vilket &r positivt
ur barn-, jamstalldhets-, integrations-, samt tillganglighetsperspektivet. Gronomrade och
friluftsliv har beaktats vilket gynnar barns rattigheter till lek och fritid i enlighet med FN:s
barnkonvention.

Kommentarer

Planférslaget innehdller méjligheter till etablering av exempelvis kulturella métesplatser i och
med att flertalet kvarter inrymmer bestimmelsen C, centrum-verksamhet. Befintlig lagerhall
vid den féreslagna lilla parken (Odlan 4) féreslds i planférslaget kunna inrymma olika typer av
kulturell och idrottslig verksamhet.

Planférslaget innebdr ingen exploatering pa befintlig park- och naturmark. Tvédrtom innebdr
planférslaget att industrimark i flera fall omvandias till park.

Planférslaget innebér mdjlighet att i viss omfattning anldgga mindre bryggor ddr det dr
ldmpligt med hdnsyn till behovet av tillgédnglighet till vattnet for rodd, kanot och fiske. Nér det
gdller en férléngd roddbana med en kanal 60 meter séder om befintlig strandlinje bedémdes
ddremot det som mycket svdrt att genomféra redan infér samrdadsskedet. Planerna skulle ha
behévt konkretiseras i ett mycket tidigare skede och i samband med att ramprogrammet togs
fram. Sedan dess har férsta planetappen, dér en eventuell utvidgning varit aktuell, antagits och
delvis genomforts.

13 Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB har inget att erinra da vi inte har nagra anlaggningar i omradet.

14 Trafikverket Planering Region Syd

Planforslagets huvudnummer &r den direkta narheten till planerad, framtida
hoghastighetsbana med ny station Munksjon. Trafikverket kan i nuldget dock inte bekrafta den
spardragning och det stationslage som redovisas i ramprogram for Sodra Munksjén. Kunskap
om mer exakt placering av sparomrade och station vaxer successivt fram och forslag om slutlig
utformning foreligger hosten 2017. Trafikverket ser emellertid inga storre bekymmer med
byggnation av bostader narmast Munksjostranden, norr om nya, forlangda Oskarshallsgatan,
da tyst/ljuddampad sida hadr kan erbjudas. F6r kvarteren nirmast sparomrade och nya
Kédmpevagen ar laget mer svarbeddomt. Bostader i de tva 27 vaningar héga punkthusen, som
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ska utgora portalbyggnader pa 6mse sidor om stationen, riskerar att exponeras av mycket
hoga bullernivaer.

Den nya stationen planeras for sex spar i upphojt lage, ca 8 meter, pa en 50-60 meter bred
viadukt séder om planomradet. Passerande tag kan da ga pa de yttersta sparen med en
hastighet av 250 km/h. Dessa forutsattningar bor belysas i en bullerutredning. Trafikverket ser
det svarforklarligt att tillhorande trafikbuller-utredning inte omfattar jarnvagstrafik.
Trafikverket kan i detta tidiga skede inte garantera att bullerstérningar fran framtida
hoghastighetstrafikering understiger 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad. Vidare kan inte
trafikbuller fran befintlig jarnvdgsanlaggning negligeras. Den godstrafik som hanteras av
Vaggerydsbanan, séder om planomradet, 6kar troligtvis i omfattning kommande tjugo ar,
savida inte banan byggs om i ny strackning Byarum-Tenhult.

Sverigeférhandlingens forhandlingsbud till Jonképings kommun handlar om en bibana till
Munksjéomradet, innebarande att endast héghastighetstag med uppehall i Jonkoping anloper
den framtida stationen. Med en bibaneldsning kan stationslaget hamna ca 300 meter 6ster om
det lage som ramprogrammet bygger pa. Salunda forefaller det vara olampligt att i denna
detaljplan férbereda for funktioner som har direkt koppling till framtida hoghastighetsstation,
da definitivt stationsldge annu ej har faststallts. Enligt Trafikverkets uppfattning bor aktuell
detaljplan fokusera pa bostader samt samhallelig och kommersiell service som kan inrymmas i
stadsdelen oavsett om det blir hdghastighetsspar eller inte.

Inom pagdende atgardsvalsstudie (AVS) Linkoping-Boras studerar Trafikverket under 2016
alternativa stationsldgen och trafikeringslésningar. Aven om Sverigeférhandlingens
forhandlingsbud bygger pa bibana till Munksjon (med begriansad trafik/hastighet) kan inte
Trafikverket i detta utredningsskede utesluta att all hoghastighetstrafik (dven passerande tag)
gar via station Munksjon. Den idé/arkitekttavling som kommunen har utlyst bygger ocksa pa
denna férutsattning. Vidare kan extremt héga kostnader fér en ny generation jarnvag tvinga
fram en annan stadspassage som till exempel en station i Tenhultsdalen. Forvisso ger en sadan
[6sning lagre nyttor och begransad stadsutveckling, men har en prislapp som uppskattningsvis
ar 6-7 miljarder lagre. Med andra ord; inget ar definitivt bestdamt foérrdn bindande
riksdagsbeslut har tagits.

Av avgorande betydelse for att kunna utveckla S6dra Munksjoomradet till en modern, attraktiv
stadsdel ar att flytta den del av Vaggerydsbanan som angér omradet séderifran. Trafikverkets
uppfattning (som ocksa stéds av genomford atgardsvalsstudie) &r att ge banan en ny
strackning fran Byarum (Vaggeryds kommun) till Tenhult. Detta alternativ omfattar dven
elektrifiering av befintlig jarnvag fran Varnamo, via Mansarp, till Torsviksterminalen. En sadan
I6sning ger vasentligt kortare restider for persontag Varnamo-Vaggeryd-Jonkdping och aven
konkurrenskraftiga trafikeringsupplagg for gods.

Objektet Byarum-Tenhult prévas infor ny nationell infrastrukturplan for 2018-29. Om denna
nybyggnation ej inryms i kommande plan, sa ligger Vaggeryds-banan kvar inom avgransning for
ramprogram for Sodra Munksjon. Nya tvdrgaende lokalgator maste planskilt passera
Vaggerydsbanan, da nya plan-korsningar knappast gar att férena med kommunens 6nskade
stadsutveckling och exploateringsplaner. Kostnaden for eventuell brolésning for
Vaggerydsbanan kommer inte att hanteras av hoghastighetsprojektet utan far till stérre delen
finansieras av kommun/exploator.

Precis som Vaggerydsbanan utgér Ljungarums godsbangard ett riksintresse. Genomférande av
ramprogram foér Sodra Munksjon forutsatter en avveckling av Ljungarumsterminalen.
Kommunen bor omgdende initiera dialog med Jernhusen om tidplan fér flytt av
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terminalverksamheten till Torsviksomradet. Om sadan omlokalisering efterstravas bor
Torsviksterminalen kunna angdras med elektrifierade spar.

Trafikverket har sdlunda uppfattningen att en ny modern stadsdel med verksam-heter, service
och bostader blir miljomassigt problematisk med bibehallen Vaggerydsbana. Forutom aspekter
pa gestaltning, trygghet och trivsel finns betdnkligheter med farligt gods och omfattande
godstrafik nattetid. Sannolikt blir det Iattare att hantera bullerproblematik med
hoghastighetstag, da samtliga med bibanekoncept goér uppehall vid den nya stationen och
ingen trafik ska paga kl. 24:00-06:00). Om all héghastighetstrafik, dven passerande, ska ga
genom Sodra Munksjon kan bullersituationen bli mer utmanande, i synnerhet for de tva hoga
punkthusen.

Foljaktligen maste en ny bullerutredning goras som tar hojd for att all hoghastighetstrafik
(inklusive passerande tag i 250 km/h) gar genom Munksjoomradet. Det &r ju detta scenario
som kommunen vill uppna, dar station Munksjon blir en knutpunkt mellan Sveriges tre
storstadsregioner. Vidare maste kommunen (innan Byarum-Tenhult inryms i kommande plan)
utga fran att Vaggerydsbanan finns kvar och trafikeras enligt prognosticerad trafik 2036, samt
att delar av gods-bangarden finns kvar i Ljungarum.

Till sist nagra ord om vaginfrastruktur och gator: Trafikverket godtar Barnhemsgatans
anslutning till cirkulation i trafikplats Ljungarum. Trafikverket kommer daremot inte att
acceptera ny (halv) trafikplats E4/Herkulesvdgen, da en sadan hamnar alltfor nara trafikplats
Ljungarum. Detta innebar att trafikmangder i trafikprognos for planomradet maste raknas om.
Vidare forefaller gangfartsgator inom planomradet bli alltfor hart belastade av fordonstrafik.
Trafikverket avrader sadlunda att Oskarshallsgatan, som ska utgéra gangfartsomrade, ansluter
till Jordbrovagen respektive Herkulesvdgen. Trafikverket vill dven se vilka cykelvdgar som
planeras inom planomradet.

Kommentarer

Trafikbuller fran Jordbrovéigen, Kimpevidgen och Herkulesvidgen avses i planférslaget skdrmas
av genom bebyggelsens lokalisering och héjd. | granskningsversionen har samrddsférslagets
bestdmmelse om antal vdningar frdn sex till tta dndrats till ett krav pd en minsta och hégsta
byggnadshéjd. | kombination med genomgdende Idgenheter eller ldgenheter under 35 kvm kan
dad dven de évre vaningarna klaras bullermdssigt.

Ndr och om ny stambana invigs férutsétts Vaggerydsbanan antingen ha anslutits till den nya
banans sparomrdde i upphdjt Idge eller lagts ned (rivits) pa strdckan mellan Haga och
Skeppsbron. | bada alternativen férutsétts godstdgen inte komma att passera Skeppsbron.
Kommunen delar Trafikverkets uppfattning att godstag i framtiden bér ledas om via en ny
sparférbindelse mellan Byarum och Tenhult sG att godstdgstrafikering mellan Byarum och
Jénképingsbanan genom Tabergsddalen och Skeppsbron/Ljungarum kan upphéra helt.

Tdgbuller fran den nya stambanan hanteras i kommande detaljplan fér stations-omrdadet
inklusive de kvarter som ligger mellan Kdmpevdgen/Kdmpeavenyn och spdromrddet. Troligen
krévs skdrmar savidl mellan spdromrddet och omgivande gator, som internt mellan
genomgdende spdr och spar for tGguppehdll. Genomgdende spar kan férldggas i ett separat
strdk centralt genom stationen omgivet av skdrmar mot savdl séder som norr. Vaggerydsbanan
och J6nképings-banan kan dd anslutas utifrdn. Troligen kan dd kontakten fér vdntande
passagerare pd plattformarna med omgivningen utformas pad ett bdttre sdtt. Ddr spGgromrdadet
omges av nya kvarter kommer bestimmelser inféras om krav pd antal vdningar,
bullerddmpning, brandtdlighet, pdkérningstdlighet samt vibrationstdlighet.
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Naturligtvis kan inte hela Skeppsbron genomféras innan godsbangdrden och Herkulesvigens
viadukt flyttats respektive rivits. Det dr en av anledningarna till att Skeppsbron avses
genomféras etappvis, med bdrjan i vistra delen. Den syddstra delen, som berérs av
Herkulesvéigens viadukt, kommer inte planmdssigt att antas férrdn beslut tagits om savdl
viadukten som godsbangdrden.

En I6sning med bibehdllande av godsbangdrden, Herkulesvidgens viadukt, Vaggerydsbanan,
Jénképingsbanan och ny stambana med en station séder om Munksjén i kombination bedéms
som ett omdjligt scenario. Méjligen kan Vaggerydsbanan och J6nképingsbanan anslutas till
den nya stationen, men dd i ett upphdjt ldge sd att ramprogrammets féreslagna
gatustrdckningar i nord-sydlig riktning, bland annat Industrigatan och Herkulesvigen, kan
genomféras planskilt sa att inte jdrnvdgen fortsdtter att utgéra en fysisk barridr.

Trafikverket har i sitt yttrande 6ver ramprogrammet kopplat ett genomférande av en halv
trafikplats vid Herkulesvigen till genomférandet av en ny stambana med station séder om
Munksjén. Trafiksimuleringen avser en tidpunkt ddr alla féreslagna féréndringar i trafiknétet
genomférts. Detta bedéms dock inte av ovan ndmnda skél kunna ske férrdn banan och
stationen byggs varfér det inte har bedémts angeléiget att berdkna ett scenario utan trafikplats
vid Herkulesvidgen. Om avstdndet mellan ramperna i trafikplats Ljungarum och trafikplats
Herkulesvéigen anses bli for kort bér ramperna i de bédgge trafikplatserna kunna samordnas
avskilt fran motorvdgens tva kérfélt sa att trafik fran E4/40 6sterifrdn mot Herkulesvdgen och
Jordbron far gemensam avfart, och trafik frén E4 séderifran, Herkulesvdgen och Jordbron mot
E4/40 ésterut far gemensam pdfart.

15 AEVS Smérkniven AB (Oringen 12)

Inledning

Sveafastigheter dger, genom dotterbolaget AEVS Smorkniven AB, fastigheten Oringen 12.
Oringen 12 &r beldgen i planomradets sydvistra grans, direkt vister om den rondell som &r
tankt att utgéra omradets sédra infart. Pa fastigheten finns en hotellbyggnad i tva vaningar,
vari det bedrivs en framgangsrik hotell-verksamhet, férhallandena illustreras pa bifogad karta
samt fotografi, bilaga 1

Jonkdpings kommun har valt att exkludera Oringen 12 ur detaljplanen.

Detaljplanens bestimmelser och konsekvenserna av den planerade exploateringen innebar en
betydande negativ pdverkan pa Oringen 12. Detta beror troligen bade pa férbiseenden och
bristande konsekvensanalys men dven pa planerade framtida atgarder som inte tydligt anges i
planforslaget. Av planbeskrivningen framgar t.ex. att det finns ett alternativ som innebar att en
vig kan komma att dras 6ver Oringen 12. Detta dr emellertid varken utrett eller klarlagt.
Vidare framgar att en byggratt for en byggnad med atta vaningar ska tillkomma pa en del av
Oringen 12 och att byggratten stricker sig dnda fram till den aktuella hotellbyggnaden pa
fastigheten, se plankartan. Eftersom genomférandet av detaljplanen enligt 6 kap. 2 § plan-och
bygglagen ska ske i enlighet med planbeskrivningen, ar Sveafastigheter mycket nyfiket pa vad
detaljplanen innebir for hotellverksamhetens fort-satta bedrivande p& Oringen 12. Att
detaljplanen ar bade otydlig och motségelsefull i denna del &r en av de flagranta bristerna i
planforslaget.

Férutom de brister som &r direkt kopplade till Oringen 12, finns det dven flera brister i
planférslaget som ror konsekvenser for omradet i stort. En genomgaende brist i utredningen ar
antaganden om hur omradet kommer att utvecklas i fraga om en ny jarnvagsférbindelse som
annu inte ar beslutad och som sannolikt kan komma att utebli. Utredningar om trafikfléden,
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buller m.m. férefaller vara baserade pa antagandet om denna jarnvag. Det ar vidare i hogsta
grad oklart om hur, nar och pa vilket satt omradet ska byggas ut. Denna fraga forefaller vara
beroende av hur det konsortium som Jonképings kommun ska traffa avtal med viljer att agera
och vad det avtalet kommer att reglera. Det ar darfor inte mojligt for en fastighetsagare inom
eller i narheten av planomradet att fa klarhet i vilka konsekvenser den nya detaljplanen
kommer att medfora.

Brister i férhallandet till Oringen 12

Betydande oldgenheter pa grund av placering och hojd av intilliggande bebyggelse

Av detaljplaneférslaget framgar att en byggratt delvis ska placeras pa Oringen 12. Byggratten
innefattar att en byggnad om minst sex och hogst atta vaningar fa uppféras i direkt anslutning
till befintlig hotellbyggnad om tva vaningsplan och att denna kommer att iansprakta mark pa
Oringen 12.

Av 2 kap. 5-9 §§ plan- och bygglagen féljer att kommunen vid planlaggning har en skyldighet
att tillse att byggnader och anldggningar placeras och utformas med hansyn till att det inte
uppkommer oldagenheter och sakerhetsrisker samt pa satt som ger forutsadttningar for att
kunna tillhandahalla en kommersiell service. Nagra av dessa fragor vars behov maste
tillgodoses ar brandsdkerheten, trafik-situationen, utrymning, sophamtning, anpassning till
omgivningen, férhindrande av negativa effekter sdsom skuggning, insyn etcetera

Det ifragavarande planforslaget medger en byggratt for ett attavaningshus i direkt anslutning
till hotellbyggnaden. D& Oringen 12 inte innefattas i planomradet har ingen konsekvensanalys
gjorts 6ver hur de nya byggratterna paverkar den befintliga bebyggelsen. Detta &r en brist i sig.
Det ar vidare uppenbart att placeringen av ett attavaningshus i direkt anslutning till den
befintliga hotellbyggnaden i tva plan, kommer att medféra betydande oldagenheter for befintlig
byggnad. Sveafastigheter skulle darfor vilja ha besked om hur den befintliga hotellbyggnaden
kommer att paverkas av den i planforslaget givna byggratten.

Trafik och framkomlighet

Genom att placera en byggratt pd Oringen 12 och i direkt anslutning till den befintliga
hotellbyggnaden, avskdrs mojligheten att kéra runt hotellbyggnaden. Vidare upptas de
parkeringsplatser som ar lokaliserade bakom hotellbyggnaden (se bilaga 1) av den i planen
foreslagna byggratten.

Av 2 kap. 6 § plan- och bygglagen framgar att vid planlaggning ska byggnader placeras med
hansyn till trafikforsorjning och behovet av en god trafikmiljo. | detta krav inbegrips saval
kollektivtrafikens som bil-, gang- och cykeltrafikens behov. | framst biltrafikens behov ingar val
utformade och lokaliserade parkerings-utrymmen och varuleveransférhallanden.

Savitt kan tydas i detaljplaneforslaget, medfér de nya byggratterna norr om hotellbyggnaden
att parkeringsplatserna p& Oringen 12 kommer att ianspraktas. Detta i férening med att det
inte kommer att g& att med bil kéra runt byggnaden, medfér att Oringen 12 inte lingre
kommer att ha nagra parkeringsplatser att tillga. Med tanke pa fastighetens lage samt den
verksamhet som bedrivs, kommer det inte att vara mojligt att bedriva verksamheten vidare
utan att kunna erbjuda personal och hotellgaster parkeringsplatser.

Sveafastigheter emotser en forklaring om hur den ovan redovisade problematiken &r tankt att
hanteras.
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Sarskilt om sakerhetsrisker och transport av farligt gods pa vag

Inom ramen for detaljplanearbetet har kommunen l3tit ta fram en 6versiktlig riskbedémning
benamnd "Oversiktlig riskutredning fér delomrddet Skeppsbron, séder om Munksjén,
Jénképing". | utredningen identifieras verksamheter/ transportleder som utgér riskkallor och
déar skyddsatgarder behdver vidtas.

En sadan riskkdlla som identifierats ar "lokal vag dar transporter av farligt gods forekommer".
Av rapporten i fraga framgar att transporterna fran Stl:s depa i omradet utgor transport av
farligt gods och att 50 % av dessa transporter gar genom planomradet. Transporterna gar via
Kdmpevagen, genom rondellen vid den sédra infarten till omradet och vidare pa Jordbrovagen
till trafikplats Ljungarum for vidare transport.

Av rapporten framgar bl.a. att svarutrymd bebyggelse sdsom hotell ej ska placeras som forsta
radens bebyggelse mot vag dar farligt gods transporteras och ej ndrmare dn 50 meter fran
vagen. Det framgar vidare att utrymning bort fran vagen ska vara majligt.

Hotellbyggnaden pa Oringen 12 ligger som forsta radens bebyggelse och mindre dn 50 meter
fran rondellen vid s6dra utfarten dar transporterna av farligt gods fran Stl:s depa gar. Trots
detta har ingen hansyn tagits till den befintliga hotell-byggnaden i utredningen av
transportleder for farligt gods.

Sammanfattning av konsekvenser fér Oringen 12

Ovanstaende exempel visar att det saknas en konsekvensanalys 6ver hur exploateringen inom
planomradet paverkar Oringen 12. Det framstdr fér Sveafastigheter som att Oringen 12
exkluderats ur det aktuella planarbetet for att undvika att hantera/utreda om och i sa fall hur
hotellbyggnaden ska kunna fungera tillsammans med den nya bebyggelsen och infrastrukturen
inom planomradet. Med beaktande av utformningen av den byggratt som delvis lokaliserats
inom Oringen 12 foérefaller kommunens intention vara att hotellverksamhet inte ska kunna
bedrivas i den befintliga hotellbyggnaden p& Oringen 12. Att det dessutom finns planer pa att
dra en vig 6ver Oringen 12 beféster denna misstanke ytterligare.

Sammanfattningsvis har Oringen 12 av ndgon anledning exkluderats ur plan-arbetet. Det
saknas dven en fastighetsagarforteckning som enligt 5 kap. 8 § plan- och bygglagen bor finnas
och redovisa vilka fastighetsdgare och rattighetshavare som ar berdorda av planforslaget.
Vidare framgar det inte i planhandlingar vad intentionen for Oringen 12 &r. Sveafastigheter
dnskar darfér en redogérelse dver vad intentionen fér Oringen 12 och den verksamhet som
bedrivs inom fastigheten ar.

Generella brister i planforslaget

Det gar inte att ha annat &n mycket Overgripande synpunkter pa det foreliggande
planférslaget. Detta da planforslaget snarare ar en idéhandling dn ett forslag till detaljplan.
Planhandlingarna anger i huvudsak olika alternativa idéer om hur en ny stadsdel i Jonkoping
skulle kunna se ut och fungera. Planbeskrivningen genomsyras av en upprakning av en mangd
osdkra faktorer som dnnu inte utretts eller klarlagts. Planforslaget &ar bl.a. baserat pa ett
antagande om att en ny tagforbindelse kommer att lokaliseras till omradet. Nagot som i
dagslaget framstar som hogst osdkert.

Kommunen har enligt 4 kap. 2 och 5 §§ en skyldighet att prova ett omrades lamplighet for
bebyggelse samt i detaljplanen reglera bebyggelsemiljons utformning. Detta innebar att
kommunen ska bestdmma anvandningen och utformningen av allmdnna platser och
kvartersmark.
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Enligt 5 kap. 11 § ska kommunen i arbetet med att ta fram ett forslag till en detaljplan och
samrada med bl.a. kdnda sakdgare som ska ges tillfdlle att [amna synpunkter pa planforslaget.

Konkreta brister och oklarheter i planfoérslaget

For att illustrera bristerna i planforslaget redovisas nedan ett axplock av mot-stridiga eller
oklara fragor som foljer av den planbeskrivningen som sakdgare har getts tillfille att komma
med synpunkter pa.

"Utformningen av planomrddet baseras till stora delar pd Ramprogrammets struktur
och bygger pa antagandet att en station fér héghastighetstdg kommer att byggas
omedelbart séder om planomradet och éppnas fér trafik 2032." s. 4.

"Flera faktorer pdverkar vid vilken tidpunkt olika delar av Skeppsbron kan genomféras;
markdgoférhdllanden, utbyggnad av infrastruktur, rivning av befintlig infrastruktur,
efterfragan pa lokaler samt méjlighet att hitta alternativa lokaler fér de verksamheter
som inte kan inrymmas i Skeppsbrons framtid." s. 9.

"Troligen kommer befintliga fordonsbréinsleanldggningar vdster om Jordbrovigen
(kvarter 1 och 2) att fortsdtta sin verksamhet ytterligare ett par dr. Om sa dr fallet bér
inte Jordbrovédgen byggas om inledningsvis eftersom den dd fdr ett héjdldge som
omdijliggér in- och utfart till anléggningarna.” s. 9.

"Troligen kan den befintliga Kdmpevégen anslutas tillfdlligt till de nya tvdrgatorna och
befintlig infrastruktur under mark ersdttas i den takt som bedéms mest gynnsam." s.
9,

"Fortsatt utbyggnad av kvarteren séder om nya Oskarshallsgatan mdste invéinta en
flytt av godsterminalen och en rivning av Herkulesvdgens viadukt. Ndr detta berdknas
ske dr inte helt klarlagt idag men mdste ske innan héghastighetsbanan byggs” s. 10.
"Eventuellt planeras en planskild gdngpassage éver Kdmpevdgen mellan stations-
byggnaden och det éstra av héghuskvarteren vid Tallahovsesplanaden.” s. 11.
"Nuvarande réda stomlinje 1 Rasldtt-Huskvarna planeras ledas om via Industri-gatan
och Kdmpevdgen och kan pd sikt ersdttas av trddbuss eller spdrvigstrafik. Ndagra
beslut kring detta dr dock inte fattade men gatundtet dimensioneras fér denna
méjlighet.” s. 12.

Aven under héghastighetsbanan kan troligen ett par parkeringsdéick kunna anléiggas,
men de dr inte ytor som kan tillgodorédknas detta planomrdde. Under flera ar kommer
troligen tillféillig parkering att kunna anordnas pa ytor som énnu inte tagits i ansprdk
fér bebyggelse." s. 13.

"Eftersom Jordbrovigen och Kdmpevidgen kan komma att fG sparvégstrafik bér om
mdjligt sé lite ledningar som méjligt férldggas i dessa gator. Aven Herkules-végen kan
mdjligen pa sikt fa spdrvagnstrafik.” s. 13.

"Befintlig jordkabel genom planomrddet i nord-sydlig riktning mdste ledas om. Tva till
tre alternativa stréckningar studeras." s. 14.

“Infrastruktur fér tele och datakommunikation utreds vidare under plan-arbetet." s.
14,

"Aven utrymning med maskinstege dr méjligt frén som hégst 23 meter eller Gttonde
vdningen, forutsatt att det finns vig framkomlig for fordonet och tillrdckligt breda
uppstdllningsplatser.” s. 15.

"De geotekniska férhdllandena inom omrddet bedéms inte hindra planerad
exploatering. Ddremot dr markférhdllandena relativt ddliga och stora delar av omradet
kommer att krdva férstdrkt grundldggning. Flera frdgestillningar behéver utredas
vidare for att kunna ge rekommendationer och exploateringen planeras och
samordnas fér att byggverksamheten inte ska pdverka och skada redan uppférda
objekt." s. 27 f.
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e "Eftersom utredningen [avseende luftkvalité] baseras pa trafikprognos for 2030 med
ett fullt utbyggt Skeppsbron 2050 blir resultaten fér komplicerade for att kunna dra
slutsatser eller foresla datgdirder i detta skede." s. 28.

e "Tillsammans med évriga delomrdden inom ramprogramsomrddet innebdr
utbyggnaden av Skeppsbron troligen att tidpunkten fér genomférande av ett antal
trafikprojekt utanfér planomrddet ndrmar sig." s. 31.

e "Mdnga olika utredningar genomférdes i samband med planarbetet. En kort
sammanfattning av varje utredning sammanstélls i detta avsnitt. Alla utredningar finns
som bilaga fér att ldsas i sin helhet. Hdr bér det pdpekas att mdnga av utredningarna
ér gjorda pa en ébversiktlig niva fér ett 2050 scenario nér hela Skeppsbron dr
fullbebyggt" s. 39.

e "Ndgra detaljerade forslag till bebyggelse finns inte framtaget i nuldget. De
illustrationer som redovisats i planférslaget dr dédrfor bara exempel pG hur
planomradet kommer att gestalta sig. Syftet med illustrationerna dr mer att beskriva
tdnkta volymer, inte hur enskilda byggnader kommer att utformas i detalj." s. 8.

e "Ramprogrammet anger att kvarteren ska delas upp i olika fastighetsdgare fér att fa
olika karaktdrer i kvarteret. Om det inte blir olika fastighetsdgare dr det dnda viktigt
att byggnaderna delas upp sd att det ser ut som flera dgare" s. 8.

e "Det dr dven viktigt att byggnadshdéjderna varierar. Dérfér finns det inte en bygg-rétt
angiven i BTA som gér att hela kvarteret kan bebyggas till den maximala héjden." s. 8.

De ovan namnda exemplen ur planbeskrivningen utvisar de oklarheter och otydligheter som
praglar planforslaget. Forslaget ger inte mer dn en o6versiktlig idé om att en utbyggnad av
omradet kring sédra Munksjon ska ske. Detta da det avseende flera vasentliga detaljfragor
kvarstar att endera fatta beslut om ett visst alternativ, avvakta en forvantad utveckling eller
avvakta ytterligare aviserade utredningar. Vad som hdnder om planerna pa hoghastighetstag
inte forverkligas ar oklart. Det &r dven oklart hur infrastruktur, parkering, skyddsatgarder m.m.
ska hanteras eftersom manga harfér vasentliga omstdndigheter enbart "troligen" kan
forverkligas. | den man man kan forsta hur anvandning och utformning av planomradet &r
tankt, ar det i brist pa en konsekvent sammanstalld utredning, omdjligt att géra en serios
konsekvensanalys av exploateringen. Z

Planomradet ska - savitt framgar av planbeskrivningen - genomforas etappvis genom
antagande av flera enskilda detaljplaner. Det ar darfor an mer viktigt att det utreds vilka
konsekvenser en enskild atgdrd inom en etapp medfor fér omradet i sin helhet. Med andra ord
att det tas ett helhetsgrepp for hela omradet som ar underbyggt. Utifran det férevarande
planforslaget ar detta inte mojligt.

Sarskilt om avsaknaden av miljdkonsekvensbeddmning

Planomradet omfattar en yta om 39 hektar och ska inrymma byggratter fér bl.a. bostader,
hotell, hamnanlaggningar for fritidsbatar, parkeringsanlaggningar ovan och under jord samt
sparbunden trafik. | ndaromradet finns reningsverk, depder for fossila brdanslen och det
forekommer i stor utstrackning transporter med farligt gods. Exploateringen avser att
omvandla ett industriomrade till ett "rekreationsomrade for hela Jonkoping" och den
forvantade stationen for hoghastighetstdg anses kunna medféra att omradet blir en central
motesplats i regionen.

Enligt 4 kap. 34 § plan-och bygglagen ska en miljokonsekvensbeskrivning upp-rattas om
genomforandet av planen kan antas fa en betydande miljopaverkan. Om planomradet far tas i
ansprak for t.ex. en parkeringsanldaggning eller nagot annat projekt for sammanhallen
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bebyggelse, en hamn for fritidsbatar, ett hotellkomplex eller en sparvdg sa ska
miljokonsekvensbeskrivningen alltid innehalla:

1. en beskrivning av verksamheten eller atgiarden med uppgifter om lokalisering,
utformning och omfattning,

2. en beskrivning av de atgdrder som planeras for att skadliga verkningar ska undvikas,
minskas eller avhjalpas och hur det ska undvikas att verksamheten eller atgérden
medverkar till att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kap. inte foljs,

3. de uppgifter som kravs for att pavisa och bedéma den huvudsakliga inverkan pa
manniskors halsa, miljén och hushallningen med mark och vatten samt andra resurser
som verksamheten eller atgarden kan antas medfora,

4. en redovisning av alternativa platser, om sadana ar mojliga, samt alternativa
utformningar tillsammans med dels en motivering varfor ett visst alternativ har valts,
dels en beskrivning av konsekvenserna av att verksamheten eller atgarden inte
kommer till stand, och

5. enicke-teknisk sammanfattning av de uppgifter som anges i 1-4.

Eftersom det aktuella planforslaget var en omvandling av ett industriomrade till en ny
motesplats for regionen med planerad spartrafik, sma batshamn, hotell, bostader,
kommersiella verksamheter m.m. framgar det redan av exploateringens omfattning att
genomforandet av denna kommer att medféra en betydande miljopaverkan. Kommunen har
darmed en skyldighet att dven uppratta en miljokonsekvensbeskrivning.

Kommentarer

Férst och frimst pdverkas Oringen 12 frimst av férsta etappen av Skeppsbron samt kommande
etapp vdster om Jordbrovdgen. Inte denna etapp som dr aktuell med det hér planférslaget.
Fossildrivna fordon i tédtortsmiljé innebdr bland annat hdlsofara fér médnniskor som bor eller
visas centralt. Detta dr inte unikt fér J6nképing, utan gdller i flertalet medelstora och stora
tdtorter i Sverige. Eldrivna fordon utgér énnu inte mer dn en liten del av fordonsparken och mot
bakgrund av nybilsférsdljningen ldr inte dessa dominera fordonsparken dn pd mdnga dr. Av
klimatskdl och hdlsoskdl mdste ddrfér en oGvergdng ske till en 6kad andel cykel och
kollektivtrafik. kommunen kan inte ensamt dstadkomma en sddan 6vergdng, utan det krdvs att
staten tar ett betydligt stérre ansvar i frdgan dn vad som hittills varit fallet. Fér att klara
framtida miliékvalitetsnormer foér luft tvingas kommunen dérfér hitta alternativ fér avlastning
av trafik Iéngs bland annat Barnarpsgatan. Ett forslag som aktualiserats dr en ny gata mellan
Sédra infarten och Asenvégen. En ny bro skulle dé sannolikt krévas éver Tabergsdn i nérheten
av Oringen 12.

Ingen av gatorna inom planomrddet dr utpekad som fdrdvdg for farligt gods. Ldngs
Kdmpevdgen/Kimpeavenyn féreslds férbud mot genomfart av _all tung trafik férutom buss,
savdl Iéngs nuvarande stréckning som ldngs gatornas stréickning i dess slutliga utformning. |
kombination med en succesiv utflyttning av verksamheter som alstrar farliga godstransporter
och ventilation och utrymning mot den sida av byggnad som ligger vind bort frdn
Jordbrovigen och Kimpevdgen, bedéms detta av rédddningstjéinsten som tillréickligt.

Awvikelserna frdn ramprogrammet dr inte av den omfattningen att dess miljékonsekvens-
beskrivning inte kan anvdndas dven for nu aktuell detaljplan. Atskilliga férdjupningar har gjorts
och kommer att géras kring de fragor som dr relevanta for detaljplanen. | vissa frdgor dr
underlaget av naturliga skél osdkert, vilket hade varit fallet dven om en ny
miljékonsekvensbeskrivning upprdttats parallellt med detaljplaneprocessen, exempelvis fragan
om eventuellt framtida inférande av spdrvdg eller ej, samt omfattningen av framtida pdverkan
frdn tdggen pa ny stambana.
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Cirkulationsplatsen i féreslaget utférande ingdr inte i den nu aktuella planetappen eftersom
den frdmst dr en forutsdttning fér anslutning mot en eventuell framtida vidg mot
Humlevéigen/Asenvégen i syfte att avlasta Jordbrovigen/Barnarpsgatan.

16 Naturskyddsféreningen i Jonkoping

Bebyggelse

Omradet ar stort och det kan ta tid att bebygga alla 25 kvarteren. For att intentionerna i
detaljplanen verkligen fullfoljs skulle det vara en férdel om kommunen anstillde en
stadsarkitekt med god Overblick 6ver gestaltningsfragorna. Beroendet av en flyttning av
godsterminalen och rivning av viadukten for att omradet ska kunna byggas klart ar en svaghet.
Oavsett nar hoghastighetsbanan byggs, sa maste en l6sning fér Vaggerydsbanan presenteras.
En plankorsning med bommar mellan banan och Herkulesvagen ar verkligen ett
mardromsscenario, som inte bara forsamrar framkomligheten for biltrafiken utan ocksa
forsvarar for cykeltrafiken och omojliggor en snabb cykelvag via Industrigatan. Dagens passage
Over sparen maste forbattras.

Kommentarer

Kommunen har nu en stadsarkitekt sedan ett par dr, och har dessutom tagit fram en
arkitekturstrategi, vilket kommunen har saknat. Fragan om Vaggerydsbanans framtid ndr den
nya elektrifierade banan Byarum-Tenhult genomférts dr fortfarande hégst levande. Férslag
som diskuterats dr allt fran att bibehdlla banan och lgta den angéra en eventuell framtida
station mellan Skeppsbron och Fridhem i en niva éver befintlig marknivd, att bygga om banan
genom Tabergsddalen for sparvdgstrafik, eller att ldgga ner banan helt och anligga en
cykelvig pa banvallen. Det férsta alternativet dr troligen inte Idngre aktuellt ndr Byarum-
Tenhult genomférts. Ombyggnad till spdrvig innebdr troligen att spdrvidgen ldmnar
Vaggerydsbanan norr om Hovsldtt och viker av via Rdsldtt och ddrefter foljer samma stréicka
som dagens réda stomlinje vidare mot centrum och Rosenlund/Huskvarna. Nér godsbangdrden
rivs kan spdrvigen i stdllet ledas éver E4 och via Industrigatan/ Kdmpeavenyn mot
Jordbrovdgen.

Trafik - gang, cykel, kollektivtrafik, bil

Att behalla "Hélsans stig" och satsa pa strandnara gronytor later bra. Fragan dr dock om det
inte vore klokt att flytta upp stigen nagot eller hoja nivan for att férhindra 6versvamning vid
haftiga regn. Periodvis har laglanta stallen 6versvammats under de senaste aren. Det behdvs
en genomtankt utformning av de ramper som behévs mellan stigen och bebyggelsen for att de
ska bli anvandar-vanliga for alla grupper av trafikanter.

Det ar viktigt att de cykelstrdk som finns idag, inte bara de tillkommande, far en naturlig
anslutning till strandstraket pa Munksjons ostra sida. Det beho6vs redan idag. Ljungarum har
ingen bra anslutning av sina cykelvagar, och straket ar avbrutet vid Gstra Strandgatan invid
magasinet pa en nyckelstracka dar t.o.m. férbud mot cykling rader(!).

Kollektivtrafiken saknar tvarforbindelse genom omradet idag. Med en station 6kar behovet,
men alla resenarer har inte malpunkt i city. Planen andas osdkerhet nar det géller planering av
ny kollektivtrafik med tradbuss eller sparvagn. Naturskyddsféreningen menar att det redan
idag behovs en tvarforbindelse med god kollektivtrafikforsérjning for att binda ihop Tokarp-
Grashagen-Haga-Stromsholm-Kdampeviagen-Solasen-M2-center-Citygross/Ryhov-A6. Med tiden
finns underlag for en ny stombusslinje.
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Det &r stor genomstromning av biltrafik pa Kampevidgen idag. Med ny bebyggelse pa
Skeppsbron blir det med all-sdkerhet nddvandigt att ansluta Barnhemsgatan till Ljungarums
trafikplats. Det skulle nog vara klokt att fa till stdnd en sadan tvarforbindelse innan
byggtrafiken blir till hinder for framkomligheten.

Kommentarer

Héjdsdttningen av strandparken har setts éver, framfér allt i den lagldnta vdstra delen, och
anslutande ramper ska géras tillgéngliga for alla.

Cykelstrdk i nordsydlig riktning kommer kunna férbdttras betydligt ndr godsbangdrden rivs och
dagens viadukt for Herkulesvigen kan ersdttas med en gata i markplan och ett tétare rutndt av
gator dven i nordsydlig riktning. Gdng- och cykelvdgen férbi Bruuns magasin dr sedan nagra Gr
invigd och férbdttrar cykelméjligheterna Idngs 6stra Munksjon.

En tvdrférbindelse mellan Tokarp/Grishagen via Skeppsbron till Soldsen/Ryhov hade
underldttat resor i denna relation, avlastat centrumstrdket, samt dven ékat tillgéngligheten
till/fran Skeppsbron. Det dr dock J6nkdpings ldnstrafik som bedriver kollektivtrafiken.

Planldggning pagdr for anslutning av Barnhemsgatan till sédra infarten/trafikplats Ljiungarum.
Ddrmed kan Kdmpevdgen/Kdmpeavenyn avlastas fran genomfartstrafik.

Dagvattenhantering

Dagvatten blir ett problem med manga biltrafikerade gator som skéljs av utan att nagot
reningssteg finns innan vattnet nar sjoar och vattendrag. Munksjon &r starkt fororenad, men
det &r dnda ingen ursakt for att befintliga dagvattendammar har sa smutsbrunt och orenat
vatten. Verkligen ingen tillgang for narmiljon. Vilket ldge som &n valjs for dammar, sa maste
det ga att fa de 6ppna vattenspeglarna att se mer tilltalande ut.

| planen anges att en lagpunkt vid Sodra infarten bor studeras vidare vid detalj-utformning av
gatustraket Jordbrovdgen och Nya Kémpevagen liksom hog niva i Tabergsan. Det finns
ytterligare komplikationer i omradet genom att dagvatten-ledningen fran Séder och Torpa
mynnar har, liksom att fragan om utfyllnad i Munksjon vid kvarteret Lappen inte ar avgjord.
Kapaciteten for Tabergsans vattenfléde vid mynningen ar redan idag begrinsad. Problemen
I6ses troligen inte enbart av genomtankt héjdsattning av bebyggelsen runt rondellen.

Kommentarer

Befintliga dagvattendammar hanterar frdmst vatten som kommer frén Ljungarum. Dessa
dammar planeras pa sikt ersdttas av nya dammar ndrmare Simsholmen. Dé finns méjligheter
att foérbdttra renings- och sedimenteringsfunktionen jémfért med idag.

Fér dagvatten som hamnar i Skeppsbron dr fokus pd rening i stdllet fér férdréjning. Ddrfér
planeras sé kallade raingardens pd gatumark inom stadsdelen, for att pd biologisk véig rena
vattnet innan det ndr Munksjén.

Omrddet i sédra delen av Munksjon kommer exploateras i etapper och dagvatten-hanteringen
kommer ddrfér inte vara fdrdigutbyggd férrdn hela omrdadet dr klart Iéngre fram i tiden. Det dr
viktigt att hanteringen av dagvatten och skyfallsvatten hanteras pa ett hdllbart sétt dven innan
denna utbyggnad dr klar. Dagvattenhanteringen via ledningsnét kommer att ske pa sékert sétt
dd ledningsndtet byggs ut innan exploateringen sker i aktuellt omrdde och mynnar ut i
recipienten.
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Skyfallshanteringen kommer ske Iéings med infrastruktur mot Munksjén i nord-sydlig riktning.
Vissa delar av planomrddet kommer att fG hojd markniva for att klimatanpassas avseende héjd
vattenniva i Munksjén. Det dr da viktigt att uppstréms omrddens skyfallsvatten leds férbi
omrddet och inga instdngda ldgpunkter skapas. Arbete med detta sker parallellt med
detaljplanen men regleras inte i detaljplanen.

Planens konsekvenser

Det finns nagra skrivningar i planen som handlar om behovet av marksaneringar. Det kdnns lite
markligt att det inte med ett ord ndmns att Munksjon ar det mest fororenade omradet i hela
Jonkoépings lan, enligt lansstyrelsen kartering. Kommunen har en uppgift att féresla atgarder
for att forbattra sjons status. Inte heller berérs att det inte ar helt riskfritt att bada i sjon.
Forforiska bilder av lattkladda maéanniskor vid strandkanten ger intryck av att Munksjon ar
badbar och l[amplig for barn att plaska i.

Kommentarer

Inom planomrddet fér nu aktuell planetapp ska sanering av marken géras férutom fér
Kdmpevdgen/Kdmpeavenyn samt ddr det finns trdd eller byggnader som ska bevaras.
Fiberbankarna i Munksjon ligger utanfér planomrddet och pad stora djup, varfér ett eventuellt
borttagande av dessa inte kan belasta detaljplanen fér Skeppsbron, utan far betraktas som en
6vergripande kostnad. Aven om Munksjén saknar badstrinder sé innebdr inte det att vattnet i
sig dr oldmpligt for bad, forutom vid ndgra fatal tillféllen per ar efter kraftiga regn. Det senare
forbdttras dock genom pagdende utbyggnad av separerat avloppsndit, inte genom sanering av
bottensediment.

Omgivningspaverkan - stadsbild och serviceutbud

Planen uppehaller sig vid paverkan pa stadsbilden och upplevelsen av den nya bebyggelsen
fran norra Munksjoéstranden och papekar att horisontlinjen kommer att domineras av Taberg
och nagon annan hogre del av det fjarran landskapet. Naturskyddsforeningen vill gérna
framhalla att man endast kan se Taberg fran Jonkopings tatort pa ett enda stélle, namligen
fran Rocksjons norra strand i Knektaparken invid kanotstadion. Fran centrum ser man
hojdstrackningen ovanfor Ljungarum vid Skinnersdal och séderut. Mojligen skymtar man ocksa
Nyponkullen i Norrahammar.

For att serviceutbudet i det nya omradet ska bli en tillgang for Torpa, Grashagen, Ljungarum
och Gamla Raslatt behovs tdta forbindelser med kollektivtrafik och ett bra cykelvdagnat. Har
aterstar en hel del planeringsarbete.

Kommentarer

Férbdttrade kommunikationer i sdvdl ést-vdstlig som i nord-sydlig riktning ér frdgor som
arbetas med i den strukturplan som utvecklas parallelit med de detaljplaner som tas fram i
ramprogramsomrddet och dess ndrhet. En aktuell fradga i pdgdende arbete med detaljplan fér
Jordbrovallen dr just hur omrddet ldngs Tabergsdn ska géras mer tillgdngligt for friluftsliv och
idrott som en tillgdng fér bade befintliga ndrboende och framtida boende i Skeppsbron och
Munksjéstaden.

17 Raddningstjansten

Raddningstjansten vill poangtera vikten av att beakta risken fran omgivnings-paverkande
verksamheter gentemot nya byggnader (till exempel bostdder) som uppfors under
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omvandlingsperioden nar bostidder, centrumbebyggelse mm byggs i nuvarande
industriomrade. Det vill sdga att risker beaktas i enligt riskanalysen (COWI 2015-09-15). Det ar
ocksa viktigt att under omvandlingsskedet bevaka eventuella nya verksamheter, till exempel
pa rivningskontrakt, sa att dessa inte medfér oacceptabel omgivningspaverkan pa bostader
och andra skyddsvarda byggnader.

Vidare anger riskanalysen att svarutrymd bebyggelse sasom skola, sjukhus och hotell, ej skall
placeras som férsta radens bebyggelse mot vdgen och ej ndarmare dn 50 meter fran vagen (dar
transporter av farligt gods férekommer). Darfor bor det fortydligas att hotell, som inryms
under planbeteckningen C, inte bor tillatas sa lange transporer av farligt gods sker pa dessa
gator.

Kommentarer

Ingen av gatorna inom planomrddet dr utpekad som fdrdvdg for farligt gods. Ldngs
Kdmpevidgen/Kimpeavenyn féreslds férbud mot genomfart av all tung trafik férutom buss,
savdl ldngs nuvarande stridckning som ldngs gatornas strédckning i dess slutliga utformning. |
kombination med en succesiv utflyttning av verksamheter som alstrar farliga godstransporter
och ventilation och utrymning mot den sida av byggnad som ligger vind bort fran
Jordbrovédgen och Kimpevdgen/Kdmpeavenyn, bedéms detta som tillrdckligt.
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Sammanfattning

Samradsredogorelsens sammanfattning har reviderats for att gélla de forhallanden som rader
hosten varen 2025 med anledning av inkomna synpunkter i de delar som berdr nu aktuell
planetapp.

Trafikbuller

| planbeskrivningen infors forslag pa planlésningar hur de hogre byggnaderna kan disponeras
for att klara trafikbullerkraven.

Stadsbyggnadskontoret har 2017 initierat en utredning av bullerpaverkan pa planerad
bebyggelse inom Skeppsbron fran framtida eventuella hoghastighetstag. Prelimindra resultat
visar att paverkan ar obetydlig.

Farligt gods

Langs Kampevagen/Kampeavenyn foreslas forbud mot genomfart av all tung trafik forutom
buss, saval langs nuvarande strdckning som langs gatornas strackning i dess slutliga
utformning. Tung trafik hanvisas i stallet till Barnhemsgatan, dar planlaggning pagar for
anslutning till sddra infarten och trafikplats Ljungarum.

Markféroreningar

| samband med detaljplanens samrad gjordes en huvudstudie (DGE 2017-03-17) som omfattar
hela Skeppsbroomradet. Huvudstudien innefattar samtliga undersdkningar och utredningar
(historiska utredningar och miljétekniska undersdkningar) som har gjorts innan huvudstudien. |
huvudstudien gjordes kompletterande undersokningar for att tdcka in hela omradet och fa en
god uppfattning om féroreningssituationen i hela Skeppsbromradet. Alla dessa miljotekniska
undersokningar ligger sedan som grund fér huvudstudiens riskbedémning, atgardsutredning
samt riskvardering. Huvudstudien ligger till grund fér hur féroreningssituationen ska hanteras i
hela Skeppsbron.

Infor granskningen av detaljplanen har det kompletterats med ytterligare miljotekniska
undersokningar for att fa en ytterligare detaljerad bild av fororeningssituationen (SWECO
2024-09-03). Denna komplettering omfattar riktad provtagning vid identifierade potentiellt
fororenade platser, 6versiktlig undersdkning av amnen som tidigare inte provtagits i tillracklig
omfattning (bland annat PCB, dioxin, PFAS och klorerade l6sningsmedel), kompletterande
provtagning i jord och grundvatten for att tdcka in tidigare ej undersdkta ytor samt
langtidsmatning av grundvattennivan.

Generellt sett kan undersékningarna konstatera att fyllnadsmassorna innehaller féroreningar
av exempelvis metaller, PAH, aromatiska och alifatiska kolvdaten. Dessa parametrar utgor
generellt ett saneringsbehov.

Ovriga fororeningsparametrar (dioxin, PCB, klorerade kolviten, pesticider) férekommer pa
enstaka stallen i generellt Iaga halter.

Fororeningar i grundvatten har inte patraffats i sa pass hoga halter som generellt innebér ett
atgardsbehov. | U0605 uppmattes dock hoga halter av PFAS (1200 ng/l) jamfort med vad som
uppmatts inom Ovriga omradet (100 ng/l). Vidare rekommenderas en kompletterande
provtagning av jord och eventuellt dven grundvatten for att underséka om liknande halter
forekommer uppstroms U0605.
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En kompletterande undersokning avseende PFAS och klorerade alifater har tagits fram for
vastra delen av Skeppsbron. Ett kvarter omfattas av féreliggande detaljplan (Osten). | detta
kvarter har en lag halt med PFAS uppmatts.

Parallellt med planarbetet upprattas ett ramdokument motsvarande det dokument som
upprattades for Vastra Skeppsbron ar 2018. Detta ramdokument syftar till att beskriva vad
som galler avseende hantering av fororenad mark, uppgrédvda massor, patraffat avfall,
rivningsrester och avledning av vatten inom Ostra Skeppsbron. Féreliggande ramdokument ska
ligga till grund foér anmaélan om avhjdlpandedtgdrd som upprattas infér respektive
fastighet/markarbete. Ramdokumentet for fororenad mark ar tillimpbart vid planering,
projektering och utférande av markarbeten inom Ostra Skeppsbron.

Sammanfattningsvis ar bilden av foéroreningssituationen god och beddéms vara hanterbar i
kommande exploatering. Infér sanering/avhjilpande kommer projektering bli aktuellt i
enlighet med ramdokumentet for att exakt bestdmma sanering/avhjilpandets art och
omfattning.

Lukt

Jonképing kommun, Tekniska Kontoret har sokt nytt tillstand for verksamheten vid
Simsholmens avloppsreningsverk (ARV) nordost om Skeppsbron. Enligt Ramprogram for sédra
Munksjon dr kommunens avsikt att pa sikt omvandla befintliga verksamhetsomraden dven
norr och 6ster om Simsholmen till blandstad. Risken for luktspridning ar en viktig aspekt att ta
hansyn till for att kunna utvardera hur tatt inpa anlaggningen det kan byggas.

Jonkoping kommun har genom beslut i tekniska utskottet uppgett att gransen for acceptabel
luktspridning skall sattas till 2 0U/m3, h (Odour Unit per kubikmeter luft och timme). 2 OU kan
Oversattas till 2 LE (luktenheter) som ocksa ar en vanlig enhet i sammanhanget.

En luktmodellering 6ver omradet har genomforts av Ramboll (2021). Lukten sprids fran
reningsverket och ett skyddsavstand pa 270 m &r inlagt for scenario 1b. Luktspridningen ar
modellerad utefter att luftutloppet fran Simsholmens ARV sker genom tva skorstenar 4 ca 80
m. Spridningsplymen i figuren visar de omrade déar det finns risk att man pa markniva kan
detektera 2 OU per timme (Ramboll, 2021).

Luktspridningsmodellen visar att lukten fran Simsholmen inte beddms spridas Gver den
planerade bebyggelsen inom den centrala delen av aktuellt planomrade. Dessutom ses att
skyddsavstandet som antagits till 270 m inte Overlappar med byggnader inom
detaljplaneomradet for aktuell planetapp i ndgon hog utstrackning.

Geoteknik
Planhandlingarna for nu aktuell planetapp har kompletterats med detaljerade utredningar
avseende bland annat stabilitet och erosionsférhallanden.

Utférda berakningar visar att stabiliteten mot dagvattendammen ar tillfreds-stdllande med
hansyn till anldggande av ny lokalgata placerad enligt plankartan. Detta géller for sa val
trafiklast som for tillfallig byggtrafiklast.

Glidytor med otillfredsstdllande stabilitet ar kopplade lokalt till slanten ner mot
dagvattendammen. Slénten &r stabil i nuvarande utformning om en markhdjning planeras
inom omradet krdvs troligtvis nagon form av atgard for att stabiliteten ska vara
tillfredsstdllande. En sadan atgard kan till exemplet vara att slanten utfors mer flack,
motfyllning utldgges mm. Vad géller befintlig GC-vdg bor denna flyttas en bit fran slantkron vid
en eventuell markhdjning. Aven en kompletterande undersékning kan vara fordelaktigt i
senare skeden i samband med projektering av omradet.
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Dagvatten inom stadsdelen

Dagvatten vid normal nederboérd tas omhand av VA-huvudmannen enligt de normer som finns
och nytt ledningssystem kommer anldggas inom omradet. Dagvatten foreslas ga via
vaxtbaddar och renas pa sa satt innan utslapp i Munksjon. Dagvatten vid storre nederboérd
kommer ledas kontrollerat via infrastruktur i syd nordlig riktning mot Munksjon. MKN kommer
inte paverkas negativt av detaljplanen dda omradet omvandlas fran industriomrade till
blandstadsomrade med huvudsakligen bostdder och belastningen ddarmed minskar av
fororenande amnen till recipienten.

Skyfallshanteringen kommer ske langs med infrastruktur mot Munksjén i nord-sydlig riktning.
Vissa delar av planomradet kommer att fa hojd markniva for att klimatanpassas avseende hojd
vattennivad i Munksjon. Det ar da viktigt att uppstroms omradens skyfallsvatten leds forbi
omradet och inga instangda lagpunkter skapas. Arbete med detta sker parallellt med
detaljplanen men regleras inte i detaljplanen.

Omradet i s6dra delen av Munksjén kommer exploateras i etapper och dagvattenhanteringen
kommer darfor inte vara fardigutbyggd forran hela omradet ar klart langre fram i tiden. Det ar
viktigt att hanteringen av dagvatten och skyfallsvatten hanteras pa ett hallbart satt dven innan
denna utbyggnad &r klar. Dagvattenhanteringen via ledningsnat kommer att ske pa sidkert satt
da ledningsnatet byggs ut innan exploateringen sker i aktuellt omrade och mynnar ut i
recipienten. Plankartan har dven kompletterats med en illustration pa plankartan med
rekommenderade riktningar for dagvattnet.

Strandskydd
De sarskilda skdlen for upphavande av strandskyddet har beskrivits utforligare, ocksa avseende
vilka delar som ar ianspraktagna. Omradet for bryggor har minskats relativt samradsversionen.

Behov av sarskild miljokonsekvensbeskrivning

Kommunen delar har inte Lansstyrelsens uppfattning. Avvikelserna fran ram-programmet ar
inte av den omfattningen att dess miljokonsekvensbeskrivning inte kan anvandas dven for nu
aktuell detaljplan. Atskilliga férdjupningar har gjorts och kommer att goras kring de fragor som
ar relevanta for detaljplanen. | vissa fragor ar underlaget av naturliga skal osakert, vilket hade
varit fallet dven om en ny miljokonsekvensbeskrivning upprattats parallellt med
detaljplaneprocessen, exempelvis fragan om eventuellt framtida inférande av sparvag eller ej,
samt omfattningen av framtida paverkan fran tagen pa en eventuell ny stambana.

Gallande oOversiktsplan for centrala tatorten antagen 23 februari 2023, har ocksa en
konsekvensbeskrivning som tacker in detta omrade.

Detta ar ett plandarende som fick planbesked 2014-02-20. Darav bedéms detta drende enligt
lagstiftning om MKB fore 2018-01-01. Kommunen bedémer inte att detta ar ett sadant projekt
som faller in under PBL 4kap 34§ och inte heller efter beaktande av de kriterier som anges i
bilaga 2—4 till férordningen om miljokonsekvensbeskrivning (1998:905) sa finner kommunen
att projektet inte innebar en betydande miljépaverkan.

Projektet ligger visserligen centralt och innebdr en omvandling pa lokal niva fran
industriomrade till blandstad men omfattningen av projektet bedéms inte medféra sadan
omgivningspaverkan med planerade byggratter och avseende nya andamal eller utgora ett sa
omfattande projekt for ss mmanhallen bebyggelse eller dar omradets utseende idag gor att vid
analys av kriterierna i bil 2 och 4 sa bedéms de mojliga effekterna pa miljon inte bli betydande
sa att projektet behover en MKB.
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Kommunen beddmer att planen stimmer &verens med OP och FOP och deras
konsekvensbeskrivningar. Planens effekter pa kort och lang sikt innebar inte nagon risk pa
miljon, méanniskors halsa och sdkerhet eller olamplig hushallning med mark, vatten eller andra
resurser. Planforslaget har séarskilt bearbetats angaende buller, risker, stabilitet,
markfororeningar och hojdsattning av omradet samt andra anpassningar for att hindra
problem vid skyfall samt hindra problem vid 6versvamning pga. hoga vattennivaer i Munksjon.
Planforslaget beddms vara forenligt med bestammelserna i miljébalken och ger ingen pataglig
skada pa riksintressen, miljokvalitetsnormer eller andra miljomal. Planbestammelser
sdkerstaller att inte betydande paverkan uppkommer.

Effekterna sammantaget med tanke pa sekundara och kumulativa effekter pa lang och pa kort
sikt beddms inte innebdra nagon betydande paverkan pa miljon. Planlaggningen innebér inte
heller enligt PBL kap 2§9 medfor nagon fara for hilsa och sidkerhet eller betydande oldgenhet
pa annat satt.

Kampevagens funktion

Kampevagen/Kiampeavenyn foreslas i detaljplaneforslaget att inte vara en genomfartsgata
eller angoring for bilburna till stationen. Denna trafik hanvisas till Barnhemsgatan via ny
anslutning till trafikplats Ljungarum och en eventuell framtida halv trafikplats vid
Herkulesvagen. Detta har analyserats i trafiksimuleringsverktyget Vissim i genomfdrda
alternativstudier.

Lantmaterisynpunkter

Overtiden 6 ingdr inte i nu aktuell planetapp. Frdgan om eventuell utvidgning av planomradet
med anledning av synpunkten utreds infor granskningsskedet av kommande planetapp dar
fastigheten berérs.

Planforslaget har for 6vrigt korrigerats i enlighet med Lantméaterimyndighetens synpunkter.
Plankartan har fortydligats i mojligaste man.

Barnkonsekvenser

En barnkonsekvensanalys redovisas som tva bilagor infér granskningsskedet. Se ”HallonEtt
besdker SMUAB 9/12-2015” och ”Presentation Junedalskolan 30/9-2016". Det var i
sammanhanget svart att bedoma konsekvenser fér barn i stadsdelen eftersom det séllan vistas
barn i omradet eftersom det ar ett industriomrade. | de referensgruppsundersdkningar som
genomforts kan konstateras att barns dnskemal och férvantningar inte skiljer sig fran andra
aldersgrupper. Mycket gronska och mojligheter att sjalv pa ett tryggt och sakert satt kunna ta
sig till olika platser inom och utanfor stadsdelen aterkommer.

Tillgdnglighet till Munksjon

Planférslaget innebdr mojlighet att i viss omfattning anldgga mindre bryggor dar det é&r
lampligt med hansyn till behovet av tillgdnglighet till vattnet for rodd, kanot och fiske. Nar det
galler en forlangd roddbana med en kanal 60 meter séder om befintlig strandlinje bedomdes
det ddremot redan i samradsskedet som mycket svart att genomfora. Planerna skulle ha
behovt konkretiseras i ett mycket tidigare skede och i samband med att ramprogrammet togs
fram.

Cirkulationsplatsen

Cirkulationsplatsen i féreslaget utforande ingar inte i den nu aktuella planetappen eftersom
den framst &r en forutsattning for en eventuell framtida vig mot Humlevagen/Asenviagen i
syfte att avlasta Jordbrovagen/Barnarpsgatan.
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F6érandringar i plankartan
Plankartan har férandrats avseende markanvandning inom det ursprungliga planomradet for
hela Skeppsbron och som varit féremal for samrad.

En byggratt for en teknisk anlaggning i form av en shuntstation har infogats i vaster. Denna del
omfattar dven park och vattenomrade.

Tva nya byggratter for teknisk anldaggning i form av natstationer har infogats norr om
Skeppsbrogatan och avses gestaltningsmassigt inordnas i Skeppsbroparken.

De fyra ostra kvarteren, kvarter 18,19, 21 och 22 har omformats nagot och en mindre
platsbildning har inordnats i dess mitt.

Oster om kvarter 21 och 22 har ett langsmalt parkstrdk lagts in i syfte att &stadkomma ett
siktstrak fran den framtida platsbildningen i métet mellan Kdmpeavenyn och Herkulesvagen.
Parkstraket syftar ocksa till att skapa en grén skyddszon mellan den framtida skolan och
bostdaderna i kvarter 21 och 22.

Plankartan har ocksa kompletterats avseende egenskapsbestammelser. Bland annat féljande:

Placering av balkonger och indrag av fasad Over en viss niva har inforts i syfte att astadkomma
en balans mellan gatubredd och fasad och stadsmassigt gaturum.

Férandringar i planbeskrivningen

Planbeskrivningen och bifogade utredningar har kompletterats i syfte att tillgodose inkomna

synpunkter.

Forslag till beslut

Med de justeringar av planforslaget som redovisats ovan bedémer Stadsbyggnadskontoret att
inkomna synpunkter tillgodosetts i den man det varit maojligt inom ramarna for planuppdraget.

Stadsbyggnadsnamnden foreslas darfor besluta om att stalla ut planférslaget for granskning.

Stadsbyggnadskontoret

Liselott Johansson Mats Davidsson

Planchef Planarkitekt
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