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1 OBJEKT OCH UPPDRAG

Mitta AB har pa uppdrag av SMUAB utfort en utredning avseende
stabilitet intill dagvattendamm vid Skeppsbron i centrala Jonkoping.

Utredningen har innefattat foljande:

e Inmatning av slanter for att erhalla slantgeometri i anslutning till
befintlig dagvattendamm

e Manuell sticksondering

e Lodning av botten for dagvattendammen

o Stabilitetsherékningar

Tidigare utforda geotekniska undersokningar har anvants som underlag
avseende geotekniska forhallanden och parametrar.

Aktuellt omrade ar belaget soder om Munksjon i centrala Jonkoping.
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Figur 1. Orienteringskarta. Svart cirkel markerar undersokningens lage.
(www.minkarta.lantmateriet.se)

igur 2. Undersijknin—gsomréde markerat i rott. (www.minkarta.lantmateriet.se)
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SYFTE

Syftet med arbetet var att kontrollera stabiliteten mot dagvattendammen
med hansyn till bland annat planerad ny lokalgata enligt pagaende
detaljplanearbete.

UNDERLAG FOR UNDERSOKNINGEN

Foljande underlag har varit tillgangligt:

Beréknings PM, Massundantréangning och stabilitetsrapport, upprattad
av Sigma Civil AB daterad 2017-02-03.

Markteknisk undersokningsrapport (MUR), Skeppsbron — palanalys
hdghastighetsbana, upprattad av Sigma Civil AB daterad 2016-12-22.

Plankarta for Orlogsmannen 4 och Osten 2 m.fl., forhandskopia,
upprattad av Jonkopings kommun, daterad 2016-01-12.

Markteknisk undersokningsrapport (MUR), Skeppsbron — uppdrag 2,
upprattad av Atkins AB daterad 2015-09-24.

PM, Skeppsbron — Uppdrag 2, upprattad av Atkins AB daterad 2015-
09-24.

PM, Skeppsbron — Uppdrag 1, upprattad av Atkins AB daterad 2015-
05-04.

STYRANDE DOKUMENT

Denna utredning &r utford enligt och med stdd av foljande styrande
dokument:

SS-EN 1997-1 och 2 med tillhérande nationell bilaga
TK Geo 13, Publikation 2013:0667
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5 PLANERAD/FORESLAGEN BYGGNATION

Inom omradet planerar man att bygga nya bostader med upp till 8 vaningar
samt ny lokalgata, se Figur 3 nedan. Man planerar eventuellt dven att hdja
upp markytan.
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Figur 3. Utdrag fran plankarta med aktuell sk:tion

6 STABILITET

6.1 Forutsattningar for stabilitetsberakningar

Stabilitetsberdakningar har utforts i en sektion mot dagvattendammen,
bendmnd sektion A-A i redovisningen.

Stabilitetsberdakningar ar utférda med programvaran GeoStudio Slope/W
2021, analysmetod Morgenstern-Price. Berékningar ar utférda med
kombinerad analys med karakteristiska varden.

Vid berakning av stabilitet har trafiklast pa 15 kN/m?, byggtrafiklast pd 25
kKN/m? samt last for befintlig gc-bana pé 5 kN/m? anvands. Last pa
byggnader har dverslagsmassigt valts till 30 kKN/m?for 2-plansbyggnad
samt 120 kN/m? for 8-vaningsbyggnad.

Berakningar har utforts med vattennivan +88,6 (inmatt vid utfort
faltarbete).

Berékningsfall med 0,5 m och 1 m fyllning har behandlats.

Erforderlig séakerhetsfaktor for kombinerad analys med karakteristiska
viarden FEN > 1,45-1,35.
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6.2 Valda varden for stabilitetsberakning

For redogorelse om hérledda varden, se Tabell 1 nedan eller Beraknings
PM, Sigma Civil AB daterad 2017-02-03.

Tabell 1. Harledda vérden fran underlaget Beraknings PM, Sigma Civil AB
daterad 2017-02-03

Tunghet
Frikti inkel Odriinerad
Jordart Gvergyy | THONSVINKEL - prasticitetsmodul  skjuvhéllfasthet
. Ex [MPa]
Yy [kN/m?] ¥ (kPa)
Fyllning (Sand) 18 29,4 11,5 -
Sand 19 32 5 -
Torv 12 28 0,3 15
Sand 19 31,9 22 -
Pflangrad 19 34 15 -
yllning
6.3 Utforda stabilitetsberakningar

Berékningar redovisas grafiskt i Bilaga 2-8. En sammanstélining av
beraknade sékerhetsfaktorer redovisas i Tabell 2.
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Tabell 2. Sammanstéllning av sakerhetsfaktorer.

Sektion Beskrivning Torv GC-bana Fen | Uppfylls | Bilaga
flyttad 5 krav
m
A-A Nulage 0,5m Nej 1,49 Ja 1
A-A 8 vaningar, utan 0,5m Nej 1,45 Ja 2

hojning, byggtrafik

A-A 8 vaningar, med 0,5m Nej 1,24 Nej 3
héjning 1m, byggtrafik

A-A 8 vaningar, med 1m Nej 1,16 Nej 4
h6jning 1m, byggtrafik

A-A 8 vaningar, med 1m Nej 1,49 Ja 5
hojning 1m, trafiklast,
flackare slant

A-A 8 vaningar, med 0,5m Ja 1,30 Nej 6
hojning 1m, byggtrafik

A-A 8 vaningar, med 0,5m Ja 1,60 Ja 7
hojning 1m, trafiklast,
flackare slant

7 KOMMENTARER

Utforda berékningar visar att stabiliteten mot dagvattendammen &r
tillfredsstallande med hansyn till anldggande av ny lokalgata placerad
enligt plankartan. Detta géaller for sa val trafiklast som for tillfallig
byggtrafiklast.

Glidytor med otillfredsstéallande stabilitet & kopplade lokalt till slanten ner
mot dagvattendammen. Slanten &r stabil i nuvarande utformning om en
markhojning planeras inom omradet kréavs troligtvis nagon form av atgard
for att stabiliteten ska vara tillfredsstallande. En sadan atgard kan till
exemplet vara att slanten utférs mer flack, motfyllning utlagges mm. Vad
galler gc-vagen bor denna flyttas en bit fran slantkron vid en eventuell
markhgjning. Aven en kompletterande undersokning kan vara fordelaktigt
i senare skeden i samband med projektering av omradet.

Avslutningsvis ska sagas att de geotekniska forhallandena ar sadana att de
ej hindrar pagaende detaljplanearbete.

Mitta Geoteknik, Vatten & Miljo

‘ \Ti A
B

Mikael Argus Johan Ericsson
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Beskrivning Bilaga
Planritning G-10-1-001 1
Berdkning - Nuldge 2
Beradkning - 8 vaningar, utan hojning, byggtrafik 3
Beradkning - 8 vaningar, med hojning 1m, byggtrafik 4
Berdkning - 8 vaningar, med hojning 1m, byggtrafik 5
Beradkning - 8 vaningar, med hojning 1m, trafiklast, flackare slant 6
Beradkning - 8 vaningar, med hojning 1m, byggtrafik 7
Beradkning - 8 vaningar, med hojning 1m, trafiklast, flackare slant 8
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MEASURING THE WORLD

MITTA grundades i Finland redan 1989 och &r nu ett
av de storsta och ledande foretag inom geodetisk
matningsteknik, geoteknik, geolaboratorium och
dammsdkerhet. Vi &r ett flexibelt, kundorienterat och
entreprendrsdrivet foretag med huvudkontor i Motala.
Bland vara uppdragsgivare finns stora aktorer inom
infrastruktur, byggnation och kraftbolag, men vi har
dven manga sma uppdragsgivare som  soker
professionellt stod.
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Bilaga 2
Kombinerad analys
Nulage - 0,5 m torv

Elevation

95

90

85

80

75

70

Bef. 2 vaningsbyggnad

30 kPa

Color | Name Model Unit Effective | Effective | C-Top | Cu-Top
Weight | Cohesion | Friction | of of
(kN/m?) | (kPa) Angle (°) | Layer | Layer
(kPa) | (kPa)
D Finsand | Mohr-Coulomb 19 1 34
D Fyllning | Mohr-Coulomb 18 1 294
(Sand)
D Sand (1) | Mohr-Coulomb 19 1 32
. Torv Combined, S=f(depth) | 12 28 0,1 15
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Elevation
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70

8 vaningsbyggnad
120 kPa

Byggtrafik

25 kPa

Bef. GC-bana
5 kPa

1,448

4

Bilaga 3
Kombinerad analys
Byggnad med 8 vaningar samt byggtrafiklast

0,5 m torv
Color | Name Model Unit Effective | Effective | C-Top | Cu-Top
Weight | Cohesion | Friction | of of
(kN/m?) | (kPa) Angle (°) | Layer | Layer
(kPa) | (kPa)
D Finsand | Mohr-Coulomb 19 1 34
D Fyllning | Mohr-Coulomb 18 1 29,4
(Sand)
D Sand (1) | Mohr-Coulomb 19 1 32
. Torv Combined, S=f(depth) | 12 28 0,1 15

-50

Distance

40

60




Elevation
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85
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70

8 vaningsbyggnad
120 kPa

Byggtrafik
25 kPa
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Bilaga 4
Kombinerad analys

Byggnad med 8 vaningar samt byggtrafiklast

Markh6jning 1m

0,5 m torv
Color | Name Model Unit Effective | Effective | C-Top | Cu-Top
Weight | Cohesion | Friction | of of
(kN/m?®) | (kPa) Angle (°) | Layer | Layer
(kPa) | (kPa)
D Finsand | Mohr-Coulomb 19 1 34
D Fyllning | Mohr-Coulomb 18 1 29,4
(Sand)
D Planerad | Mohr-Coulomb 19 1 34
fylining
D Sand (1) | Mohr-Coulomb 19 1 32
. Torv Combined, S=f(depth) | 12 28 0,1 15
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20

50

60




Bilaga 5

Kombinerad analys

Byggnad med 8 vaningar samt byggtrafiklast
Markh6jning 1m

Flyttad gc-vag 5m, 0,5 m torv

Elevation

95

90

85

80

75

70

Color | Name Model Unit Effective | Effective | C-Top | Cu-Top
Weight | Cohesion | Friction | of of
(kN/m?) | (kPa) Angle (°) | Layer | Layer
(kPa) | (kPa)
D Finsand | Mohr-Coulomb 19 1 34
D Fyllning | Mohr-Coulomb 18 1 294
(Sand)
D Planerad | Mohr-Coulomb 19 1 34
fyllning
D Sand (1) | Mohr-Coulomb 19 1 32
. Torv Combined, S=f(depth) | 12 28 0,1 15

. i Bef. GC-bana
8 vaningsbyggnad Byggtrafik
120 kPa 25 kPa 5 kPa
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Elevation
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Bilaga 6

Kombinerad analys

Byggnad med 8 vaningar samt byggtrafiklast
Markhojning 1m, utflackad slant

Flyttad gc-vag 5m, 0,5 m torv

Color | Name Model Unit Effective | Effective | C-Top | Cu-Top
Weight | Cohesion | Friction | of of
(kN/md) | (kPa) Angle (°) | Layer | Layer
(kPa) | (kPa)
D Finsand | Mohr-Coulomb 19 1 34
D Fyllning | Mohr-Coulomb 18 1 29,4
(Sand)
D Planerad | Mohr-Coulomb 19 1 34
fyllning
D Sand (1) | Mohr-Coulomb 19 1 32
. Torv Combined, S=f(depth) | 12 28 0,1 15

8 vaningsbyggnad Bef. GC-bana
i 120 kPa 5 kPa
\ \ \ \ \ | | | ‘ |
40 30 -20 10 0 20 30 40 50 60
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Elevation
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Byggtrafik
25 kPa

Bef. GC-bana

Bilaga 7
Kombinerad analys
Byggnad med 8 vaningar samt byggtrafiklast
Markh6jning 1m

1 mtorv
Color | Name Model Unit Effective | Effective | C-Top | Cu-Top
Weight | Cohesion | Friction | of of
(kN/m?) | (kPa) Angle (°) | Layer | Layer
(kPa) | (kPa)
D Finsand | Mohr-Coulomb 19 1 34
D Fyllning | Mohr-Coulomb 18 1 294
(Sand)
D Planerad | Mohr-Coulomb 19 1 34
fylining
D Sand (1) | Mohr-Coulomb 19 1 32
. Torv Combined, S=f(depth) | 12 28 0,1 15
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Trafiklast
15 kPa
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Bilaga 8
Kombinerad analys
Byggnad med 8 vaningar samt byggtrafiklast
Markhojning 1m, utflackad slant
Flyttad gc-vdg 5m, 0,5 m torv

Color | Name Model Unit Effective | Effective | C-Top | Cu-Top
Weight | Cohesion | Friction | of of
(kN/m?) | (kPa) Angle (°) | Layer | Layer
(kPa) | (kPa)
. Finsand | Mohr-Coulomb 19 1 34
D Fyllning | Mohr-Coulomb 18 1 29,4
(Sand)
. Planerad | Mohr-Coulomb 19 1 34
fylining
D Sand (1) | Mohr-Coulomb 19 1 32
. Torv Combined, S=f(depth) | 12 28 0,1 15
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