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En stark stadsutveckling kring s6dra Munksjon

Vi vill ha en levande stad och ett starkt regioncentrum. Utifran vara am-
bitioner i Stadsbyggnadsvision 2.0 och Program for hallbar utveckling —
miljo bygger vi staden. Vi vill utveckla staden kring Munksjon med goda
boendemiljoer och bra offentlig service. Omradet ska bli dnnu rikare pa
upplevelser och utbud, kommersiellt och kulturellt. Hallbara kommuni-
kationer ar en nyckelfraga for stadens utveckling och hur en hoghastig-
hetsstation for Gotalandsbanan/Europabanan kan nd Jonkoping ar av-
gorande for stadens och kommunens utveckling.

Ramprogrammet 4r en fordjupad 6versiktsplan och visar en huvudstruk-
tur inom vilken den langsiktiga utvecklingen kring sédra Munksjon kan
ske successivt. Det krivs ett malmedvetet arbete for att skapa en god
stadsutveckling dar stora och sma steg tas i samverkan mellan offentliga
och privata intressen. Mdnga olika aktorer dr berérda och blir viktiga
samarbetspartners i det fortsatta arbetet.

Nair programmet nu ar faststallt paborjar vi det spannande arbetet med
genomforandet, steg for steg dar detaljplaner tas fram i takt med stadens
tillvaxt och utveckling. Vigledande for arbetet dr de 6vergripande malen
om att skapa en langsiktigt hallbar utveckling i var kommun.

Det dr nu vi gar fran tanke till handling!
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STADSBYGGNADSVISION 2.0

Staden som utvecklingsfaktor

Jonkoping ar ett regioncentrum och dess utveckling paverkar hela regionen. Jon-
koping har goda forutsattningar att utvecklas som en av landets starka stadsregio-
ner tack vara sin storlek, det geografiska laget, hogskolan, det aktiva naringslivet
och de vackra omgivningarna. Stadsmiljon och livet i staden framstar allt mer
som viktiga for livskvalitet, utveckling och hallbarhet. En sadan utveckling sker
dock inte av sig sjdlv. Den maste baras av en vision och ett malmedvetet arbete,
dar stora och sma utvecklingssteg tas i en samverkan mellan offentliga och privata
intressen. En vision for genomférande dar regionens centrala kidrna fir en fram-
tradande roll.

Stadskarnan maste fyllas med manniskor. Folkvimlet skapar sin egen attraktivitet
och ger samtidigt kundunderlag for stadens utbud av varor och tjanster. I tita
miljoer finns en storre rikedom av mojligheter i form av arbetsmojligheter, inkop
och fritidsaktiviteter. Det urbana skapas genom att kombinera narhet och mang-
fald med hjalp av tathet och infrastruktur. Brannpunkten for sidan mangfald ar
stadskdarnan. Nir tidthet kombineras med infrastruktur (kvarter, gator och torg
m.m.) uppstar omsesidig tillganglighet for manga aktorer — hushall, foretag och
offentlig verksamhet. Denna resurs kan utvecklas fullt ut nir regioncentrumet ar
en gemensam tillgdng for alla kommuner i en region. Viktiga faktorer for hela
regionens utveckling ar tillgangen till attraktiva boendemiljoer, utvecklade utbild-
ningsinstitutioner och en attraktiv stadskirna i regionens centrum.

Staden ar en resurs —
bygg vidare pa den!

« Jonkoping ar ett regioncentrum som bestammer ut-

UPPSALA . . .
vecklingen i hela regionen

SLOCKLOEH « Gotalandsbanan och Europabanan, med ett gemen-

- samt stationslage inom Karnan, ar angeldgna att fa till

LINKOPING stand for en attraktiv och hallbar regionférstoring
‘  Stadens storlek, taithet och mangfald av manniskor,
A JONKOPING varor och tjanster ger ekonomisk utveckling
VARNAMO « Stadskarnan maste fyllas med manniskor som skapar

ett livfulltinnehall
« Stadens tillganglighet ar en viktig utvecklingsfaktor

HELSINGBORG
« Att attrahera manga olika manniskor till staden och

KOPENHAMN regionen ar viktigt for naringslivet

MALMO
- Diversitet/mangfald, skapar fler kombinationer av nya

idéer som kan tas tillvara
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Visionens barande idéer

+ Karnan ska ha en langsiktigt hallbar stadsutveck-
ling - socialt, miljomassigt och ekonomiskt. Barn-
perspektivet och god tillganglighet ska sarskilt
beaktas.

» Karnan ska utvecklas med en attraktiv stadsbebyg-
gelse som innehaller bade bostader, service och
arbetsplatser.

+ For att Karnan ska fa maximal attraktivitet kravs
ett samspel mellan innehallet i dess s6dra del och
stadskarnan samt med ovriga stadsdelar i kommu-
nen och med omlandet.

 Stadens liv och innehall ska praglas av kreativitet,
oppenhet och tolerans.

 Stadsstrukturen ska utformas med en skala som ger
attraktiva, trygga och upplevelserika platser och
strak samt ge plats for rekreation och gronska.

« En urban stadsstruktur som ger forutsattningar foér
hallbara kommunikationer ska utformas.

Fornyelse kring Munksjon

En av stadsbyggnadsvisionens handlingsinriktade
punkter ar:

Fortata staden och stark regioncentrumet genom
fortatning i omradena runt Munksjons sodra del:

Ta fram ett ramprogram for den langsiktiga ut-
vecklingen av omrdadena kring Munksjon. Dar ska
sammanhallande strak och en 6vergripande rums-
lig urban stadsstruktur beskrivas. Detta ska bl.a.
fungera som planprogram och ligga till grund for
kommande detaljplaner.



ALBORG-ATAGANDENA

Bygg hallbar stad

Europeiska stider och kommuner som samverkar i Europeiska stiders kampanj
for en hallbar stadsutveckling har formulerat en vision om en hallbar framtid.
Visionen handlar om vialmaende, kreativa och hallbara stader for alla, som skapar
en god livsmiljo for sina medborgare och ger mojlighet att delta i alla delar av livet
i staden. For att nd visionen har 10 huvuditaganden definierats, de s.k. Alborg-
atagandena.

FOTO JONKOPINGS KOMMUN

Jonkopings kommun undertecknade Alborg-atagandena i oktober 2007 och dessa
ingaridagikommunens mélstyrningsarbete genom Program for hdllbar utveckling —
milj6. Den fortsatta utvecklingen av staden ska ske i enlighet med dessa mal. Stadsut-
vecklingenberorsframstavatagande 5 — Planering och stadsbyggnad och atagande 6
— Bdttre framkomlighet, mindre trafik.

Lekplats, Malmo

Atagande S innebir att vi atar oss att till férman for alla ge stadsplanering
och stadsbyggande en strategisk roll i arbetet med miljo- och halsofragor och med
sociala, ekonomiska och kulturella fragor.

Vi kommer darfor att arbeta for att:
« ateranvanda och revitalisera 6vergivna och utsatta omraden

+ undvika stadsutbredning genom att uppna lampliga bebyggelsetatheter i
staden och genom att prioritera tidigare anvand mark inom stadens gran-
ser framfor oexploaterad mark i stadens utkanter

« se till att ha en blandning av olika anvandningar och verksamheter i
byggnader och bebyggelse med en bra balans mellan arbete, bostéader och
service, och med en prioritering av bostader i stadens centrala delar

Lekplats, Malmo

« se till att vart urbana kulturarv bevaras, upprustas och anvands/ ater-
anvands pa lampligt satt

FOTO JONKOPINGS KOMMUN

« tillampa krav for hadllbar stadsbyggnad och byggande och framja arkitek-
tur och byggteknik av hég kvalitet

Kungstrdadgdrden, Stockholm

Atagande 6 innebir att vi ir medvetna om det omsesidiga beroendet mellan
transporter, hilsa och miljo, och vi dtar oss att starkt frimja héllbara alternativ
for framkomlighet.

Vi kommer darfor att arbeta for att:

« minska behovet av privata motorfordon och framja attraktiva alternativ
som ar tillgangliga for alla

+ Oka andelen resor som sker med kollektivtrafik, till fots eller med cykel
« uppmuntra 6vergangen till fordon med laga utslapp

« utveckla en integrerad och hallbar plan fér framkomlighet i staden

« minska transporternas konsekvenser for miljon och folkhalsan
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RAMPROGRAM

FOR SODRA MUNKSJON

Ambitionen ar att fortata staden och
starka regionens centrum genom en
hallbar och successiv stadsutveckling runt
Munksjons sodra del. Stadsutvecklingen

i omvandlingsomradet ska ses dver lang
tid och inom olika delomraden.
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Ramprogramsomrﬁdet, 0:802, som del av Utbyggnadsstrategin
150 000 invdnare (2011).

Fortatning for en hallbar stadsutveckling

Omradena runt Munksjon dr en unik resurs i utvecklingen av Jon-
koping som centrum i en hallbar stadsregion. En utveckling av sta-
den kring Munksjon kan framja ekologisk, social och ekonomisk
hallbarhet. Stadsutveckling av den omfattning som ar aktuell har
kan inte ses som ett projekt. Det ar en langsiktig process med olika
drivkrafter och hinder.

I kommunens 6versiktsplan OP 2002 ir delar av ramprograms-
omrdadet upptaget som utvecklingsomrade. I Utbyggnadsstrategi
150 000 invdnare (2011), vilket dr en fordjupad oversiktsplan for
utbyggnad av bostider och verksamheter, 4r hela ramprograms-
omrddet upptaget som det viktigaste och storsta omvandlingsom-
raddet. Aven Ramprogram for Sédra Munksjon ir en fordjupad
oversiktsplan och ligger till grund for kommande detaljplaner i
omvandlingsomradet.

Ramprogrammet ger en huvudstruktur inom vilken en stadsutveck-
ling kan ske. Huvudstrukturen bygger pa Stadsbyggnadsvision 2.0
om att integrera staden och sjoarna. Munksjon fortsatter att utveck-
las som stadssjo. Rocksjon ger nira och hoga kvaliteter nir det gil-
ler natur och rekreation. Sjoarna och naturforutsattningarna bildar
stomme i en struktur av stadsdelar och strak med park, natur och
vatten. Ambitionen ar att skapa en samordning och samverkan mel-
lan natur, kultur och stadsutveckling.

Huvudstrukturen ger forutsattningar for att, pa ett for jarnvigen
och for staden bra sitt, etablera en hoghastighetsbana med station
soder om Munksjon. En jarnvigsstation for hoghastighetstag inne-
bar att Jonkoping blir en av landets mest tillgangliga platser. Detta
ger potential for utveckling av speciella verksamheter och motes-
platser. Ramprogrammet ger utrymme for sidana regionala och
nationella etableringar samtidigt som det ger viagledning for mojlig
stadsutveckling i avvaktan pa beslut och genomférande av hoghas-
tighetsjarnvag och station.

Ramprogrammet anvisar en kvartersstruktur som till stora delar an-
sluter till befintlig gatustruktur. For att fa tydliga huvudstrak och
kopplingar kan genombrott 6ver befintliga fastigheter och gaturikt-
ningar som avviker fran dagens bli aktuella. Om detta 4r mojligt att
genomfora pa rimliga villkor far framtiden utvisa.

RAMPROGRAM FOR SODRA MUNKSJON
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Ramprogram for sédra Munksjon

« hanterar det storsta och strategiskt viktigaste omvandlingsomradet
inom Utbyggnadsstrategin 150 000 invdnare.

« aren fordjupad oversiktsplan. Den fungerar aven som planprogram och
ligger till grund for kommande detaljplaner i omvandlingsomradet.

« ger en helhetsbild for omvandlingsomradet i enlighet med de tankar
och idéer som redovisades i Stadsbyggnadsvision 2.0.

« visar hur staden kan dra nytta av den potential som en hoghastig-
hetsstation for Gotalandsbanan/Europabanan i ett lage s6der om
Munksjon kan ge.

- identifierar viktiga beslut och stallningstaganden for att mojliggora
en 6nskad utvecklingsriktning, inklusive kommunal strategi fér han-
tering av forandringsonskemal.

« bjuderi ett tidigt skede in till delaktighet i kommunens planering for
allmanhet, myndigheter och stadens aktorer.

Ramprogrammet utgar ifrdn att stadsdelarna ska utvecklas med en
blandad och tit stadsbebyggelse. Befintliga verksamheter maste dar-
for i stor utstrackning flyttas eller anpassas eftersom de ar svdra att
forena med en stadsbebyggelse.

Klimatforandringarna har gett nya planeringsforutsittningar, framst
genom allt hogre vattenfloden. Vid omvandling av vattennidra omraden
ges tillfalle att skapa goda forhallanden for bebyggelse bl.a. vad galler
hantering av 6versvamningsrisk och grundliaggningsforhallanden.

Ramprogrammet ger en struktur for en successiv utveckling vars ex-
akta innehall och utformning far bestimmas vid den tidpunkt da de
genomfors. Kiarnan blir aldrig fardigbyggd. Ett sa centralt omrade i
staden och regionen kommer alltid att vara foremal for komplettering
och omvandlig. Hur manga manniskor som bor och arbetar inom ram-
programmets omrade kommer darfor att variera 6ver tiden. Som ett
rakneexempel anges att den redovisade strukturen, med exploatering
som kan anses rimlig for Jonkoping, rymmer ca 6 000 bostader och yt-
terligare 6 000 arbetsplatser.

Stadsutveckling som realistisk och
kontinuerlig process

Stadsomvandling av ett sd stort omrade som det kring s6dra Munksjon
sker under mycket lang tid, 4ven om de forsta etapperna byggs i nar-
tid. Fornyelse inom omvandlingsomrddet berér manga delomraden
och fastighetsidgare. Utvecklingen behover darfor ske i projekt- och
processform dar manga samverkar tillsammans for ett genomforande.
Darfor har en intressentgrupp med fastighetsdgare och entreprenorer
bildats, som givits tillfalle att bade folja och delta i arbetet. Pa detta
satt etableras gemensamma synsitt i olika delfragor mellan politiker,
kommunala forvaltningar och stadens intressenter. Stadsomvandling-
en uppskattas kunna genomforas till 4r 2030 i sin helhet, om kommu-
nen och stadens aktorer med gemensam kraft arbetar for detta.

Att omradet kring sodra Munksjon far en ny roll i staden maste ocksa
bli tydligt for Jonkopingsborna. Detta sker genom dialog och informa-
tion men ocksd genom att omradet tas i ansprak och gors tillgiangligt
pa nya och spannande sitt. Olika fokusgrupper som barn, ungdomar,
seniorer, handikappsorganisationer m.fl. ska engageras som idégivare
i arbetet med olika fragor och delprojekt i stadsutvecklingen.

RAMPROGRAM FOR SODRA MUNKSJON
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"Vivill ha en levande stad och ett starkt
regioncentrum. Vi vill utveckla staden kring
Munksjén, med goda boendemiljéer, bra offentlig
service och dnnu rikare pd upplevelser och utbud,
bade kommersiellt och kulturellt”

Omvandlingsomradet idag
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RAMPROGRAM

PLANFORSLAGET

Stadens liv och innehall | Stadsutveckling med
kulturhistoria | Stad och natur i samspel | Enkelt
att forflytta sig | God och spannande arkitektur

Den fordjupade oversiktsplanen i korthet:

Storlek: 296 hektar, inkl del av Munksjon

Boende: 12 000-14 000 personer, dvs. 6 000-8 000 bostader
Arbetsplatser: totalt 11500 platser, dvs. ytterligare 6 000
Kommersiella ytor: 453 000 m?

Kommunikationer: Biogasbuss, sparvagn, batbuss

Karaktar: En vdalmadende stad med en god livsmiljo for
alla, som préaglas av kreativitet, 6ppenhet och tolerans.
Strukturen gor det enkelt att rora sig till fots, med cykel
och kollektivtrafik. Byggnaderna ar av hég kvalitet och har
en spannande och variationsrik arkitektur. Stadsdelarna ar
utformade med héllbara I6sningar for bland annat dag-
vatten, transporter, byggnaders konstruktion och energi-
forsorjning.

FOR SODRA MUNKSJON

Stadsutvecklingen soder om Munksjon ska utgora en gemensam resurs for hela
Jonkoping. Ambitionen ar att skapa en hallbar stadsutveckling dar vi gor plats
for mer och fler. Olika stadsdelar med ett blandat innehall ska byggas successivt
dar manga manniskor ska bo, arbeta och ha en innehallsrik vardag.

Stadens liv och innehall For att en stadsmiljo ska vara trygg och livaktig behovs
det manniskor som bor och har gator, parker och torg som sin vardagsmiljo.
Det ar sa stadsdelarna blir trivsamma att vistas i pa dagar, kvallar och natter.
Det ger ocksa forutsattningar for en mer varierad service, arbetsplatser, skolor,
handel, kultur och fritidsaktiviteter.

Stadsutveckling med kulturhistoria En stad med hus av blandade aldrar och ut-
tryck skapar en intressant miljo att vistas i. Dagens verksamheter och gator
kommer att forandras och till i delar ersittas, men de unika kulturhistoriska
miljoer och byggnader som finns i omradet blir en tillgang i de nya stadsdelarna.

Stad och natur i samspel Allt eftersom fler manniskor viljer att bo i omvand-
lingsomradets olika stadsdelar stills krav pa centralt belagen natur, parker och
gronska. For den dagliga promenaden eller turen till lekplatsen fungerar den
traditionella parken bra. For den som ar ute efter lite lingre turer, motion och
variation kravs att parkerna binds samman med bra promenadstrak. Det kan
jamforas med hur gator knyter samman torg och platser. Nar ett 6vergripande
natverk uppstar skapas varden for saval rekreation som for biologisk mangfald.

Enkelt att forflytta sig Sodra Munksjon ska innehalla promenadstadsdelar — som
det ar latt att rora sig i till fots eller med cykel. Det gors genom att skapa sam-
manhingande strak mellan stadsdelarna runt Munksjon, med tradbevuxna
urbana huvudstrak och med en gron strandpromenad. Bade huvudstrak och
strandpromenad ska knyta an till i stadsdelarna centralt beldgna torg och par-
ker. Gatustrackningarna utformas sa att det fran stadsdelscentrum finns en vi-
suell kontakt med stadskarnan. Det ger inbordes sammanhang och bygger upp
en gemensam bild och identitet for Staden och sjoarna.

Gotalandsbanan/Europabanan skulle vara en stark utvecklingsfaktor for re-
gionen, kommunen och omradet kring sodra Munksjon. Malet ar att placera
hoghastighetsstationen mitt i stadslivet, med goda kontakter med Jonkopings
stadskdrna men ocksa mitt i en ny stadsdel.

God och spannande arkitektur Den som promenerar i de nya stadsdelarna ska
mota byggnader med ménga olika innehall, idéer och arkitekturuttryck. Det
kravs darfor en hog ambition nar nya kvarter och byggnader byggs for att skapa
stadsdelar med blandat innehall, livliga bottenvaningar i de urbana huvudstraken
samt olika former av boendemiljéer, upplatelseformer och lagenhetsstorlekar.
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STADENS LIV
OCH INNEHALL

Stadens liv | Stadens innehall | Boende
Handel | Naringsliv | Offentlig service
Fritid | Skolor | Kultur | Social service

Stadens liv och innehall ska priglas av kreativitet, dppenhet och tolerans.
Staden ska vara attraktiv for sdvil boende som besokare. Da krivs en
stadsmiljo som ar trygg och tolerant men ocksa innehaller foreteelser som
lockar nyfikenheten och gor invdnarna stolta over sin stad. Ndrvaro av
manniskor i stadsmiljon ar av betydelse for tryggheten. En tat stadsstruk-
tur som ar latt att rora sig i, till fots och med cykel, med korta kvarter och
varierade lagenhetsstorlekar och upplatelseformer framjar motet mellan
olika grupper av manniskor. Genom att mota varandra med tolerans och
respekt skapas ocksa en trygghet.

For att fa manniskor att vistas i staden under dygnets alla timmar oavsett
arstid behover olika verksamheter och funktioner i staden blandas mer.
I varje stadsdel ska ett strak anldggas som kan vixa till en ”huvudgata”
lankad till stadens befintliga gatustruktur runt sjon. For att bygga stadsde-
lar med ett intressant innehall ska byggnader for boende och arbetsplatser

blandas.

Bottenvaningarna i strategiska lagen ska innehalla lokaler for kommersiell,
offentlig eller gemensam verksamhet. Nytankande kravs bide hos kommu-
nen och exploatorer for att publika verksamheter och samhallsservice ska
kunna lokaliseras till platser centralt i de olika delomradena.

Varje torg, plats och bredare strak i stadsdelarna ar en mojlighet for kul-
turaktiviteter. Strukturen ska ocksa innehalla motesplatser och grona ytor
for bl.a. spontanidrott. Féreningslivet och ideella organisationer bor enga-
geras for att skapa aktiviteter i omvandlingsomradet som lockar manga.
Det skapar forutsattningar att tillgodose allas, barns som vuxnas, behov av
motesplatser och traffpunkter. Tillgangligheten till staden for barn, dldre
och funktionshindrade ska sirskilt beaktas.

RAMPROGRAM FOR SODRA MUNKSJON
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Blandstad

Huvudinriktning for stadens innehall
inom omvandlingsomradet.

Gron

Blandad stadsbebyggelse inklusive
bostader

Bla

Stationsnira stadsbebyggelse med
inriktning mot moten — kontor, ut-
bildning, forskning och konferens
Rosa

Hoghastighetsstation

Orange

Stationsnira funktioner for evene-
mang

Gul
Regional volymhandel

RAMPROGRAM
PLANFORSLAGET

=== Plangrins
KAPITEL

——— Sparreservat 2.2
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Stadens liv

Stadslivet i omvandlingsomradet ska ges plats pa trygga och attraktiva ga-
tor, torg och parker som har forutsittningar att vara val anvanda.

Gaende och cyklister prioriteras i stadsmiljon. P4 si sitt stodjer staden
en fysiskt aktiv livsstil som integrerar fysisk rorelse i vardagen. Stadsmil-
jon dr promenadvianlig genom att stadens utbud finns nara, att det finns
valmojligheter for att ta sig fram och genom att den utformas trygg och
saker.

Kontinuerliga strak for vardagslivet, stadsstrak, skapas i omvandlingsom-
radet. De gors trygga och attraktiva, med god 6verblick och hog grad av
samndrvaro. Stadsstraken forbinder stadsdelar i Jonkoping med varan-
dra for gaende och cyklister. Stadsstraken har potential for att bli centrala
for stadslivet i stadsdelarna kring sodra Munksjon.

De mest centrala stadsstraken, urbana huvudstrak, forses med forstklassig
kollektivtrafik som hjilper de gdende att snabbt ta sig mellan stadsde-
larna i Jonkoping. De blir viktiga for stadslivet for hela Jonkoping och
alla Jonkopingsbor.

Langs sjoarnas strander skapas kontinuerliga strandpromenader for re-
kreation. Strandpromenaderna blir ocksd ett lugnare alternativ for att
rora sig mellan stadens delar. Ibland nar aven stadsstraken ut till stran-
derna och blir en del av strandpromenaderna. Pa s sitt blir sjoarna och
stranderna latt tillgangliga och en del av vardagen i stadsdelarna kring
sodra Munksjon.

Fran straken Oppnar tvirgdende lokalgator upp mot omgivande stads-
kvarter med bostider, sjoutblickar och natur. Lokalgatorna ger utblickar
och orientering till sjoarna och andra stadsdelar. Nira straken skapas pa
sa sdtt lugna tvargator som dnda priglas av en stark lokal narvaro och
medfoljande trygghet.

Nis, broar och spanger fullfoljer straken mellan stadsdelarna i staden
mellan sjoarna. Fotgangaren och cyklisten ror sig dar fran stadsliv till
tystnad, djur och natur for att sedan aterga till stadslivet — i vardagen.
Stadspauserna skapar en stark medvetenhet om stadens rekreativa miljoer
som kan locka till anviandning pa lediga tider. Stadspauserna blir ett verk-
tyg att satta stad och natur i ett berikande samspel.

Forutsattningar for valbesokta torg och parker ar bast kring stadsstraken
och dar stadsstraken mots. Har ges utrymme for stadslivet att blomma
ut, med plats for moten och aktiviteter men ocksa vila och rekreation.
P4 sd sitt blir torg och parker en investering i blandstaden. Storre parker
och rekreationsomraden forldggs i anslutning till val anvanda strak. Pa
sd sitt finns forutsdttningarna som gor dem sa lattillgangliga att de blir
attraktiva och lockar bade till vardags och till helg.

Stadens liv ges plats pa gator, torg och parker, som har forutsattningar att vara vil anvanda. | det mest
centrala omradet i en stadsdel utvecklas stadsdelscentrum.

Torg, parker och stadspauser skapar en sekvens av offentliga rum langs
stadsstraken. Det gor det lattare att hitta och ger en rikare upplevelse.
De offentliga rummen 6ppnar upp mot omgivningen och lockar till om-
kringliggande stadsdelar och naturomraden.

I det mest centrala omradet i en stadsdel, dar det finns forutsattningar
for att stadslivet blir sarskilt intensivt, utvecklas stadsdelscentrum. Forut-
sattningarna for stadsdelscentrum finns dar flera stadsstrdk korsas och
samlas i ett koncentrerat stadsavsnitt.

Inom omvandlingsomradet urskiljs tre stadsdelscentrum med extra goda
forutsattningar och sinsemellan olika karaktir. Stadsdelscentrum ska
vaxa fram i var och en av de tre storre stadsdelarna — vister, soder och
oster om Munksjon.

RAMPROGRAM FOR SODRA MUNKSJON
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ILLUSTRATION SYDVAST
ARKITEKTUR & LANDSKAP

Stadens innehall

Staden skapas i ett samspel mellan stadslivet pa gator och torg och med
innehallet i byggnaderna. Det innebar att byggnader och verksamhe-
ter sd langt det ar mojligt ska svara mot stadslivet i omradet och mot
gatan den adresserar.

Genom att viagleda och styra mot en variation i innehéllet i byggnaderna
mot gator och torg ska ramprogrammet skapa férutsittningar fér ett ak-
tivt och levande stadsliv. Inom varje stadsavsnitt och pa varje gata finns
mojlighet for, och behov av, byggnader med olika innehall — innehall
som alstrar olika slags stadsliv. Handel, bostader och skolor bidrar
tillsammans till ett stadsliv under hela veckan och 6ver hela dygnet.

Den enskilt viktigaste funktionsblandningen i blandstaden 4r den
mellan bostader och andra verksamheter.

For att skapa langsiktig tydlighet for alla parter pekar ramprogram-
met ut vilka omraden och kvarter som p4 sikt ska kunna innehélla
bostdader och vilka som inte gor det. Befintliga verksamheter maste
i stor utstrackning flyttas eftersom de har en negativ inverkan pa en
stadsbebyggelse. Detta bade ur miljosynpunkter och for att marken
ar daligt utnyttjad eftersom dagens verksamheter ofta kraver stora
friytor. Ett mindre antal verksamheter kan vara kvar och inordnas i
en ny stadsbebyggelse.

Boende

I omvandlingsomradet ska ges plats for bostader med riklig tillgang
till bade stadsliv och rekreation. Inom dessa ramar ska stadsdelarna
ge utrymme for olika ligen med olika karaktér och méjligheter som ger
Jonkopingsbon valfrihet i boendet och ger stadsdelarna en mangfald.

For att skapa det attraktiva och trygga stadslivet som fungerar 6ver hela
dygnet behovs boende lings gatan. Genom ett ambitiost nit av stads-
strak och torg samt grona strak, strandpromenader, sjoutblickar, parker
och strovomraden skapas goda livsmiljoer.

Bostdder i centrala lagen byggs titare med mer intensiv markanvind-
ning och mer perifera ligen byggs glesare. Det kan innebéra att det
efterstravade stadslivet i centrala lagen stods av att fler bor dar och att
hogre byggnader har i gatuplanet butiker eller annan publik verksam-
het. Mer perifera ligen kan erbjuda mer markknutna boendeformer,
som stadsradhus, eller kvartersvisa samfalligheter for stadsodlingar.

Varierande lagenhetsstorlekar och blandade upplatelseformer ar viktigt
for en social hallbarhet. Det talar for att omradet far en blandad alders-
struktur med bade barn och dldre. Omsorgen om ndrmiljén och am-
bitionen att skapa en god social hallbarhet ska avspegla sig i kvarters-,
trafik- och gronstruktur. En tydlig stadsstruktur skapar ocksd god 6ver-
blick och orienterbarhet.
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FOTO SMALANDSBILDER

Handel

Jonkopings ska vara en attraktiv regional handelsstad. Etable-
ringar av sdllankopshandel av regional karaktar ska koncentreras
till Jonkopings stadskdrna, A6 och Soldsen, enligt Handelsstra-
tegi for detaljbandeln i Jonkopings kommun antagen i kommun-
fullmaktige 2010. I omvandlingsomradet ska handeln koncentreras
kring strak och platser dar stadslivet finns, kring de urbana huvud-
straken och stadsdelscentrum dit det 4r latt att ta sig till fots,
cykel, med kollektivtrafik och bil. Genom att bereda plats for
handel och niringsliv blir de nya stadsdelarna mer attraktiva att
bo och vistas i. De urbana huvudstraken och stadsdelscentrum ar
vil forankrade bade lokalt och regionalt, vilket ger ett bra kund-
underlag. I dessa centrala lagen finns potential till ett rikt utbud
av handel, service, kaféer och restauranger enligt Handelsutred-
ning for detaljbandeln i Jonkopings kommun.

Munksjoéplan Stormarknad

Stationstorget .
Solasen

Handeln koncentreras kring strak och platser dar stadslivet finns. | nagra av de mest centrala ldgena
skapas sdrskilda forutsattningar for handel.

I ndgra av de mest centrala ligena i omvandlingsomradet ska-
pas sarskilda forutsdttningar for handel. Pa dessa platser stills
hogre krav pa hanteringen av den kommunala och regionala tra-
fiken och kollektivtrafiken. ICA stormarknad 4r redan idag en
sadan plats, for den kommunala dagligvaruhandeln. Kring det
framtida Stationstorget vid Kidmpevigen finns goda forutsatt-
ningar for regional handel, vilken har god tillginglighet bade
via kollektivtrafik (hoghastighetsstation med riks-, regional-
och lokaltrafik) och bil (bilangoring och parkering). Soldsen ar
redan idag en regional handelsplats for volymhandel, frimst in-
riktad mot bilburna kunder. Handeln pa Soldsen ska utvecklas
med huvudinriktning volymhandelskaraktir och ska goras mer
tillganglig och attraktiv dven for cyklister och kollektivtrafik.
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FOTO SMALANDSBILDER

Nairingsliv
Stadsdelarna ska bereda plats for motesplatser och arbetsplatser for
olika typer av féretag — smd, medelstora och stora. Pa sa siatt kommer

foretagen kunna ta del av och bidra till stadslivet i den levande stads-
miljon kring Munksjon.

Naringslivet ska kunna utnyttja centrala lagen. En stad dar naringsli-
vets moten underldttas skapar en god bas for nya idéer, kombinatio-
ner och affarsrelationer. Genom att vara latt tillgangliga kan resandet
minska i regionen. Genom centrala ligen kan foretagens verksamhet
skyltas och bidra i stadslivet.

Niringslivet ska utnyttja lagen som gynnar kontakten med hogskola
och forskning. Den formaliserade och vardagliga kontakten med hog-
skola och forskning skapar en grogrund for innovationer och stora
moijligheter for den enskilde. Naringslivets parter bor ges lagen dar de
kan utnyttja varandra i naringskluster.

Langs de urbana huvudstriken bereds plats for Jonkopings naringsliv
med kontorshus och lokaler for stora, medelstora och sma foretag. Pa
samma satt blir stadsdelscentrum centrala lagen for naringslivet.

Langs stadsstraken finns bottenvaningar som kan rymma ett lokalt na-
ringsliv. Har kan beredas plats for unga innovativa riskforetag (mor-
gondagens storforetag) tjansteforetag, familjeforetag (bokaler), tillsam-
mans med lokal service, handel och kaféer.

FOTO SMALANDSBILDER

Stationsomradet kan komma att bli regionens mest centrala arbets-
plats- och motesplats nést efter Jonkopings stadskarna, se Trafikverkets
forstudies utredning Ekonomiska perspektiv pd val av stationslige. Go-
talandsbanan/Europabanan kommer att gora det mojligt for Jonkoping
att utveckla motesplatser och marknader som inriktas mot besoksverk-
samheter for den nordiska marknaden pa ett sitt som idag inte ar moj-
ligt. Exempel pa naringsgrenar som kan dra sirskild fordel och nytta
av Jonkoping som knutpunkt for hoghastighetstagen ar konferens och
massanldaggningar, hotell, evenemang av olika slag, kultur och idrott,
utbildning och forskning mm. Storre foretag kan ocksa finna det att-
raktivt att forldgga sk ”back-office” verksamhet hir, vilka attraheras av
narhet till bade knutpunktsstationen (med stort utbud av interregionala
resor) och utbudet i stadskarnan (med restauranger, butiker, service och
tjanster). Kvarteren narmast de kommande sparen och stationen reser-
veras at detta. Med Stationstorget och Nya Kampegatan bli stations-
omradet en del av en levande stadsdel med bostader.

Stadsdelen Munksjo fabriksomrade kommer att bli en attraktiv plats
for naringslivet. Narheten till hogskolan kan dar ge forutsittningar for
ett unikt innovationsklimat.

Den verksamhet som riskerar att ge miljostorningar kan inte ges ut-
rymme i de delar av omvandlingsomradet som rymmer bostader. Pa sikt
och etappvis kommer den verksamheten att finna mer perifera lagen,
som passar den typen av verksamhet battre.
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Offentlig service

Hur stat, kommun och andra aktorer placerar sina offentliga verk-
samheter kan avgora stadsdelarnas utveckling. For att siakra att de
nya stadsdelarna blir funktionsblandade och far det folkliv som
behovs for att ge etablerade naringar ekonomisk barkraft, behovs
strategisk lokalisering av offentliga verksamheter som drar till sig
manniskor. Offentlig service ar darfor en viktig grund for exploate-
ringssamverkan. En viktig aspekt dr dven att andra aktorer 4n kom-
munen kan etablera sidan service inom omradet. Dessa verksamhe-
ter ska placeras i de olika stadsdelscentrumen for att fa sa stort effekt
som mojligt. For behov- och lokaliseringsunderlag, se Behovsutred-
ning — offentlig service kring Munksjon.

Fritid

Jonkoping ska ha ett rikt utbud for idrott och motesplatser. Foren-
ingsliv och ideella organisationer ska engageras for att skapa levande
stadsdelar med ett varierat utbud av aktiviteter. Munksjon ska bli en
stadssjo och vara en spannande arena for en mangd olika aktivteter
som fiske, batliv, kanotuthyrning, vattenskidor, rodd och vattensport.
Hair finns mojligheter till bryggservering, bryggdans, festivaler och kul-
turevenemang. Det ska ocksa finnas ytor for spontanidrott och andra
rekreationsmojligheter. Strandparkerna vid Skeppsbron och Munk-
sjo fabriksomrades sodra del ar bra exempel pa livliga aktivitetsytor.
Skolornas gymnastikhallar kan dven anvindas av foreningslivet efter
skoltid. Det finns ocksa behov av traffpunkter/fritidsgardar. Soder om
stationsomradet finns strategiska ytor, lampliga for stora evenemang,
som exempelvis arrangemangs- och sportarena for exempelvis fotboll.

Tabell

Skola 28400 m?
Forskola 7 100 m?
Fritid 7 100 m?
Aldreomsorg 14 200 m?
Ovrigt boende 14 200 m?
Totalt 71 000 m?

For att kunna berdakna behovet av forskole- och skol-
platser anvands foljande matt:

« 1,67 invanare/ldagenhet varav 0,25 ar barn i aldern
1-15 ar

« en forskola per 100 barn

- en skola for ar 0-6 per 350 barn (50 barn/ar ggr 7)

« 8 000-10 000 m2 tomt behovs inklusive skolgard till
en skola inkl forskola, bra med placering ihop med
park

Skolor

Det ska vara litt for barn och ungdomar att vistas i staden pa skoltid och
fritiden. Stadsdelarna ska erbjuda samlingslokaler och motesplatser av
icke-kommersiell karaktar. Skolor ar exempel pa sidana motesplatser.

Grundskolor och férskolor — nira och grént Grundskolor och forsko-
lor ska beredas plats i de olika stadsdelarna i ligen som ar lokalt
forankrade i stadsdelen och har nara till parker och strovomraden.
Det innebar att de ofta bereds plats vid en park i anslutning till ett
stadsstrak, med god tillganglighet. P4 sa sitt far grundskolorna och
forskolorna, garna samordnade, en framtridande plats i det lokala
stadslivet dven for syskon, fordldrar och 6vriga stadsbor. Dessa la-
gen ar mer fredade fran trafik vilket skapar bra skolvagar och ger
bra ljudmiljo inne och ute, efter gallande riktvarden. Verksamheter-
na kan ocksa dra nytta av parkytor och parkaktiviteter nara skolan.
Elever och larare kan da med litthet ta sig ut i naturen. I en tit och
blandad stad ar ambitionen att samlokalisera skolor och bostader.

Gymnasieskola — mitt i stadslivet Inom omvandlingsomradet ska moj-
liggoras for en framtida gymnasieskola. En sddan plats kan vara in-
till Stationstorget soder om Munksjon eller vid Nya Kanalplan Oster
om Munksjon. Pa sikt 4r det mojligt att utveckla ett sadant kvarter
med bibliotek och kulturverksamhet. Pa sa sitt ges skolan en plats
som gor den tillgdnglig for ungdomar 1 hela Jonkoping. Da bidrar
skolan till att stadsdelscentrum blir mer 4n en handelsplats.
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Kultur

Jénképing har ett brett och kvalitativt utbud av kultur vilket invdnarna
kring Munksjon kommer att ha tillgang till genom nérheten till
stadskdrnan. Ett rikt och offensivt kulturliv bidrar till individens
och samhallets utveckling och ar en forutsattning for tillvaxt. I Jon-
kopings kommun finns det idag flera bra arenor, som nu komplet-
teras med kulturhuset Spira, fér kultur i olika former. Aven minga
duktiga aktorer, fran offentliga myndigheter till foreningar, arrang-
erar och erbjuder invanarna kulturupplevelser i olika former. Jon-
koping ar dven bra rustat vad giller barn- och ungdomskultur.

I omvandlingsomradet kring sodra Munksjon bor man beakta de
villkor som géller framst for det fria kulturlivet. En del av befintlig
industribebyggelse som idag finns i omradet kan bli viktiga natio-
nella och internationella noder for konstnarlig och annan kreativ
skapande verksamhet. De kan bli vilfrekventerade besoksmal och
arenor for kulturell verksamhet. Kulturhistoriskt intressanta bygg-
nader, som de inom Munksjo fabriksomrade, kan vara sarskilt
lampliga for detta da de bir pa en identitet och historia som skapar
mervirden. Stadsdelen dr ocksd val integrerad med 6vriga stadsde-
lar, med sin narhet till Torpa, Soder, Hogskolan och Science park.
Detta kraver dock en varsamhet i omvandlingsarbetet och en stor
kunskap om de villkor och behov som dessa verksamheter och ak-
torer lyder under och har.

I omvandlingsomradet behover man dven se 6ver servicenivan for
de nya invdnarna. Forutom ett bra utbud med bostider, kommu-
nikationer, fritidsaktiviteter, skola, vard och omsorg ar kultur en
viktig faktor for att manniskor ska vilja etablera sig i ett omrade.
I stadsdelscentrum ska darfor ges utrymme for kulturens framtida
behov samordnat med skola/gymnasieskola, i form av exempelvis
” Multikulturarenan”, ett lokalt kulturhus — central motesplats —
som innehaller bibliotek/skolbibliotek, mojlighet till mindre teater-
och musikarrangemang kombinerat med en aula/méteslokal och
flexibla lokaler for mindre utstillningar, foreningsmoten, barn- och
ungdomsverksamhet, eget skapande/hobbyverksamhet/repetitions-
lokaler mm. Kulturen blir da en del av stadens liv och innehall och
bidrar till att stadsdelscentrum ar mer dn en handelsplats.

Omsorgsfullt utformade, spannande, utmanande och vackra mil-
joer betyder mycket i stadsmiljon. Den offentliga konsten har har
en viktig roll att spela. Konstnarer och arkitekter kan i samverkan
och var for sig bidra till att de offentliga platserna kanns angelagna.
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Skolor och kultur ska beredas plats i de olika stadsdelarna.
Strategiskt lampliga placeringar:

. skola (kan daven rymma forskola)

QO forskola
@ Kultur

Social service

Jonkoping ska vara en stad som virnar om integration, mangfald
och jamlikhet. Vid byggnation behover socialtjanstens behov av li-
genheter och lokaler for deras olika malgrupper tillgodoses. For att
tillmotesga alla behov och skeden i livet behovs inom omvandlings-
omradet ocksd lokaler for hilsa, vard och omsorg. Vardcentraler,
dldreboende, grupplokaler for hemtjanstpersonal och boendestods-
personal inom omsorgsfunktionen och verksamheter for psykiskt
och fysiskt funktionshindrade dr exempel pa sidana verksamheter.
Aven funktionsnedsattas barns behov behéver beaktas. Behov av
motesplatser for malgrupper med sirskilda behov och daglig sys-
selsattning kan ocksd finnas i omradet.
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Var tids stadsbyggande kring sodra Munksjon ar en
vidareutveckling av det liv och de verksamheter som
vuxit fram kring sjoarna over drhundraden. Intresse
och kunskap for platsens kulturhistoria ger konti-
nuitet och djup at det stadsliv som vixer fram har
men kan ocksd ge inspiration och uppslag till nya
l6sningar. De kulturhistoriskt vardefulla miljoerna
ska anvindas framsynt i stadsutvecklingen. Med ratt
innehall ger de profil och karaktar at stadsdelarna
och skapar diarmed stora sociala och ekonomiska
varden. Se S6dra Munksjoomrddet - historisk doku-
mention och kulturbistorisk virdering.

STADSUTVECKLING MED
KULTURHISTORIA

Stadsutveckling av industrimiljoer
Parkutveckling i kulturlandskapet

Munksjo bruk 1951, akvarell av E. Wessel-Fougstedt.

Stadsutveckling av industrimiljoer

1800- och 1900-talets industriomrdden Omradet vaster om Munksjon kommer
att praglas av den mest intressanta industribebyggelsen kulturhistoriskt sett
— Munksjo fabriksomrdde.

Omrddena soder och 6ster om Munksjon priaglas av den genomgripande om-
vandlingen av landskapet till ett industriomrade fran 1930-talet och framat,
inte minst genom Generalplan 1950. Det finns ett kulturhistoriskt varde i
den historia omradena berittar om stadens och niringarnas utveckling un-
der 1800- och 1900-talen. Den successiva utvecklingen framéver av omvand-
lingsomradet kring sodra Munksjon kan delvis ses som en fortsittning pa
denna utveckling.

Brytning med funktionsseparering, bilberoende och harda ytor Ramprogrammet
bryter medvetet med den tidigare utvecklingen pd nagra viktiga punkter.
Omvandlingsomradet ska som en del av Kdrnan bli en blandstad dar man-
niskor bor och verkar. Det avslutar dirmed den funktionsseparering som
varit en forutsittning for industrin. Det avslutar ocksa den bilanpassade
infrastrukturen. Det innebar att dagens verksamheter, byggnader och gator
kommer att kompletteras, forandras och till stor del ersittas. Det innebar
ocksa att en stor del av dagens harda markytor kommer att ersattas med
gronska — grona parker, gardar och takterrasser.

Gatustruktur Industriomradenas stadsplaner har generella kvalitéer som an-
vands i den nya strukturen. Industriomradets gatu- och sparnit, ett rutnat
med vissa bojda strak fran sparens kurvradier, vittnar om en rationell mark-
anvandning for industriandamal under 1800- och 1900-talet. Med kom-
pletteringar och justeringar kommer gator, sparomraden och fastigheter an-
vandas for att skapa en ny struktur som ger utrymme for ett framvixande
stadsliv som ar mer mangfacetterat och mer tillgangligt till gronska och
omgivande stadsdelar. Ett exempel dar promenaden soder om Rocksjon som
fatt sin strackning fran att ha foljt kanten av 1950-talets runda flygfalt.

Befintliga miljoer och byggnader i stadsutvecklingen Att medvetet bevara delar
av det dldre byggnadsbestandet i en successiv stadsutveckling gynnar mang-
falden och bidrar till den langsiktigt hallbara stadsutvecklingen.

En hel del av bebyggelsen inom omvandlingsomradet kommer att ge plats
for var tids behov och var tids byggnader. Men en stad med hus av blandad
alder och standard ger mojligheter till ett mer mangfacetterat stadsliv. Nar
det gamla forenas med det nya ges storre utrymme for smaforetag och olika
kulturverksamheter att etablera sig. En del befintliga verksamheter, ibland
med tillhérande byggnader, blir en tillgang i blandstaden.

Samtidigt vittnar all bevarad bebyggelse om de verksamheter och mannis-
kor som funnits har tidigare. Nar de efterlimnade byggnaderna finner ny
anvandning i den nya blandstaden blir det ett konkret sitt att ge kontinuitet
och djup at stadslivet som vaxer fram.
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Sarskilt viardefulla miljéer och byggnader De milj6-
er och byggnader som ar sarskilt rika, unika el-
ler typiska bar pd en kulturhistoria som ska tas
val tillvara. Till hjalp for bedomningen av den
bevarade bebyggelsen finns historisk dokumen-
tation och kulturhistoriskt vardering, se bl.a.

Munksjo fabriksomrade
Se delomrdde Munksjé fabriksomrdde

Sédra Munksjoomrddet — historisk dokumen-
tation och kulturbistorisk vardering, Munksjo
pappersbruk, kulturhistoriskt underlag och anti-
kvarisk filtundersokning med kulturbistorisk ut-
redning samt Munksjé pappersbruk — principer
for bevarande och utveckling av kulturmiljon.

Aldre industriomrade

Gator utgér fran indu-
striomradets gatu- och
sparstriackning

Utvecklingsfas strax efter 1960

Gator utgér fran industriomra-
dets gatu- och sparstrickning
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Brygglége vid f.d. torp
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Overgangen 5 Overgangen 5

Oljedepan, Ornklon Miljobilder fran omradet kring Syr-
gasvigen, Kv Odlan 14 och 4 (AGA)

Karta fran 1954, bilder fran Byggnadsvardsrapport 2008:63

Kulturhistoriskt intressanta omraden, byggnader och strukturer

Munksjo Bruk Den kulturhistoriskt mest intressanta industribebyggelsen finns
inom Munksjo fabriksomrade. Bruket har en viktig roll for att illustrera naringsli-
vets langa historia i staden. Bruket utgors av en byggnadsstruktur med en 150-arig
historia som innehaller sdval stor ssmmanhdllna miljoer som enskilda byggnader
med kulturhistoriska varden.

I omvandlingsomradet i dvrigt bedoms ett antal omraden vara kulturhistoriskt
intressanta: Denna typ av industriomrdden dr vanliga i Sverige, nir det giller
1960-talet rent av mycket vanlig, men for Jonkopings del har detta dnda varit en
del av stadsstrukturen sedan tidigt 1900-tal.

¢ Enskilda byggnader: Tegellingan i kv. Osterbotten, kontor och transformator-
station i kv. Osten, f.d. kartongfabriken pa Orlogsmannen 10, Bergmans mob-
ler p4 On 4. Alla har sitt frimsta virde som birare av omradets industri- och
bebyggelsehistoria.

¢ Den samlade 1950-talsindustrin kring Syrgasvigen (kv. Odlan och Overging-
en), 1 egenskap av representativ samling av mindre industrier fran 1950-talet.

e Miljon med Munksjoslipen/Roddarnas klubbhus samt de putsade magasins-
byggnaderna lings Klubbhusgatans yttre del. Klubbhusen bar den historiska
kopplingen mellan stad och vatten, magasinen ar representanter for en tidigare
vanlig byggnadstyp.

¢ Cisternerna pa Ornklon, i egenskap av landmairken.

¢ Omradet med hogmodernistiska anlaggningar fran 1960-talet och framat har
ett kulturhistoriskt varde, framst i egenskap av symboler for tidens tanke om
den funktionsseparerade staden.

Parkutveckling i kulturlandskapet

Natur- och kulturlandskap Omradena soder och oster om Munksjon
kommer att praglas av natur- och kulturlandskapet fran forindu-
striella epoker. Munksjons sodra strander har kvar sin naturliga ut-
strackning med uddar, vikar och tillfloden och blir en stor tillgang
for strandpromenaden och strandparkerna.

Stadsdelarnas lage vid vattnet pdminner om vattnets betydelse i Jon-
koping och for manniskan i allmdnhet. Staden vixte fram dar det
fanns vattenkraft och vattenvigar. | omvandlingsomradet ar vattnets
roll central, framfor allt for rekreation och naturliv. I takt med att
staden utvecklas kring Munksjon blir tidigare bryggligen anvind-
bara for fiske och annan rekreation — pa sikt kan de dterigen bli
bryggor. Liksom forr ger vattenflodet inom Tabergsdeltat grundlag-
gande forutsittningar for att bygga och bo hiar med sirskild hansyn
till 6versvimningsrisken.
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Rekreation kring Munksjén De sjoar, vattendrag, strander och skogs-
dungar dar Jonkopingsbor har arbetat och aterhamtat sig, blir fram-
tidens parker och strovomraden.

Promenaden, Halsans stig, och parkerna kring Munksjons Ostra,
sOdra och vistra strainder kommer att bilda ett ssmmanhingande re-
kreationsomrade. Stranderna far samma roll i Jonkoping som de pa
manga satt har haft fran 1690 och dnda fram till mitten av 1950-talet.

Torpstéllen och badplatser i strandparkerna Spar av bostillen, brunns-
platser, bryggor och liknande finns i parlbandet av strandparkerna
langs Munksjons sodra och 6stra strander. Dar ar torpstillen och
agogranser fortfarande mojliga att uppfatta, i synnerhet fran vatt-
net. De dr spar fran de dagsverkstorp som etablerades i omradet
kring ar 1700 pa de torrare holmar som lag vid vad som da var
kdrrmark 6ster om Munksjon. Gardagens utflyktsplatser kring sjon
blir desamma som forr - vid torpstillena Holmen, Simsholmen eller
Tallahov. De platser som forr var fina badplatser blir strandbryn dar
strandpromenaden nar fram till vattnet.

Néjesmal l1angs Munksjons strander Med upptiackten av halsokallan
vid Visterbrunn och utvecklandet av en Folkets Park fran Oscars-
hall fick stadsborna besoksmal som utvecklade sig till n6jesmal. Till
detta kommer den nya aktivitetsparken och stationstorget soder om
Munksjon att anknyta, bade vad giller lage och innehall. Ur strand-
promenaden som finns kring Munksjon kan nya aktiviteter vixa
fram. De bryggor, eller lastageplatser, som forr angjordes av gaster
till Vasterbrunn och lossade kalk till kalkugnarna blir brygglagen i
den framviaxande strandparken kring sédra Munksjon (Jordbrons,
Skeppsbrons och Tallabovs lastageplatser).

Stad och natur i samspel Stadsdelarna 6ster om Munksjon omges av
sjoar och genomkorsas av gronska och vatten, i form av flikar och
strak av parker med gronska, vattenkanaler och kirr. Stadsdelen gran-
sar i norr till Rocksjons naturreservatet. Broar, Munksjoslipen, bryg-
gor och spianger forbinder stadsdelarna 6ver vattendrag och gronska.
Samtidigt utgor spangerna portar till natur och rekreation. Fore an-
laggandet av 1900-talets industriomraden och flygfilt fanns har sko-
gar och kirr. Omradet "bestod av fyra holmar omgivna av kirr, vilka
vara forbundna med varandra genom spinger”. De stadspauser som
ramprogrammets broar och spanger ger upphov till pAiminner om det
forindustriella naturlandskapet och om de traspanger som forband
torpen mellan holmarna och i forlangningen med Torpa, Ryhov och
Stromsberg. De grona korridorerna och 6ppna sjo- och dagvatten-
kanalerna paminner om att detta dr en boplats i en vattenomfluten
natur i direkt kontakt med Rocksjons naturreservatet.

Aterupprattade natur- och kultursamband For boende i blandsta-
den kring sjoarna kommer aterupprittade grona samband med
omgivningen erbjuda rekreativa mojligheter. Ett overgripande
karaktarsdrag for Jonkoping ar de inramande, skogsklidda
bergshojderna. 1900-talets industri och 1960-talets motorvig
har brutit kontakten mellan sjdarna och omgivande naturmark.
Nya giang-, cykel- och parkstrik aterskapar de samband som
tidigare funnits mellan strinderna och skogen, respektive torpen
och herrgdrdarna — Torpa i vaster, och Ryhov och Stromsbergs i
oster och soder. Om minnet av det Jonkoping som var omgivet
av en satellitetablering av tjanstemannaherrgardar ar pa vag att
forsvinna sa skapas darmed en mojlighet till kulturhistorisk re-
flektion.

Aterskapad naturmark For att skapa bra livsmiljoer i omvand-
lingsomradet kommer nya parker att anliggas dar det idag ar
hardgjord industrimark. Flygfaltet och industrin har bara lam-
nat rester kvar av den forr sa omtalade och vil anvianda Ljunga-
rumsskogen (med hoga barrtrad pa sandmo med ett overflod av
bar och svamp). Dessa tallmiljoer bevaras och blir delar av nya
parker eller, som lings Herkulesvagen, en egen park. I parkerna
Norra Flygfailtet och Sodra Flygfaltet finns mojligheten att lata
gronska aterta mark. I utformning och vegetation kan parkerna
med fordel falla tillbaka pa den naturtyp som fanns har tidigare
— i Ljungarumsskogen.

Gransomraden mot gamla Ljungarums socken Vid s6dra Munksjon
ligger gransomradena mot Ljungarum kvar som tydliga fysiska
markeringar av den gamla sockengransen. Pa vastra sidan gick
gransen vid Jordbron och pa ostra sidan vid Rocksjoans utlopp.
Tabergsans lopp ar delvis dndrat inom f.d. Kabe sommarland
men den ar lamnad i ursprungligt lige narmast Munksjon.
Rocksjoan ar kompletterad med en gravd kanal (Simsholmska-
nalen) men ar annars orord. Gransomradena har ett historiskt
varde och bor viarnas som synliga kannemarken. I stadsomvand-
lingen blir dessa obebyggda stadspauser, anlagda som parker
och rekreationsomraden dir minniskor fran olika stadsdelar
kan motas.
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STAD OCH NATUR
[ SAMSPEL

Staden utvecklas med gronska och vatten |
Parkernas roll i stadsutvecklingen

I Jonkopings centrala delar finns attraktiv gronska, natur och vatten att
bygga vidare pd. Munksjon ska bli en stadssjo och vara en spannande
arena for en mangd olika aktiviteter som batliv, roddtavlingar, festiva-
ler och kulturevenemang. Hilsans stig ligger i framtiden utmed sjokan-
ten hela vagen och spannande, estetisk belysning kan koppla samman
stadsdelarna runt sjon. I Rocksjoomradet kan man spela boll, ha pick-
nick, kasta frisbee, jogga, promenera, cykla, rasta hunden, paddla ka-
not, fiska eller mata faglarna. Rocksjon ar en av Sveriges basta sjoar for
kanotsport. Det finns unika mojligheter att studera manga olika arter
inom flora och fauna.

Omvandlingsomradets lage kring Munksjon ger stora mojligheter att
utveckla spannande stadsdelar med stora naturvarden och rekreations-
mojligheter. Sjoarna, vattendragen och naturvirdena ger goda forutsitt-
ningar for att skapa en stadsmilj6 med en varierad och vacker gronst-
ruktur. Nar industriomradet kring sodra Munksjon tas i ansprak for en
tatare stadsbebyggelse med bostader anliaggs nya parker och gronstrak
som binds samman med bra promenadstrak, som bidrar till god folk-
halsa och starker attraktiviteten. P4 si sitt bidrar omvandlingsomradet
till att ytterligare starka Jonkoping som en av Skandinaviens mest att-
raktiva stdder i sin storlek.
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Parktyper

Parktyper beskriver oversiktligt parker-
nas utformning och deras mdjliga an-
vandning. Parktyperna ger vigledning
infor anldggandet av parker.

Parktorg ir sma gragrona platser

med grisytor, blomsterplanteringar
och enstaka trad. Parktorg utvecklas i tit
stadsmiljo och ar ofta en del av gatustruktu-
ren. De kan innehalla lekplatser och uteser-
veringar. Karaktdiristiska kvaliteter: Blom-
prakt, evenemang, folkliv, gron oas, lek, sitta
i solen, torghandel, uteservering

.Prydnadsparker ar mindre till ytan

och relativt monofunktionella. De

domineras av grisytor, trdd och blomster-

planteringar. Aven prydnadsdammar och

skulpturer forekommer. Karaktdiristiska kva-

’ liteter: Blomprakt, gron oas, ro, sitta i solen

Aktivitetsparker ir helt kulturfor-
made parker dir Oppna grasytor

. O och trad utgor stommen. Ytor for lek och
sportaktiviteter gor dem lampliga for inten-
o siv anviandning och evenemang av olika slag.

Karaktdiristiska kvaliteter: Blomprakt, boll-
spel, evenemang, folkliv, gron oas, lek, pick-
nick, pulkdkning, ro.

. Kvartersparker ir 6ppna till halvopp-

na och domineras av plana grisytor 22
O O och enstaka trdd. Kvartersparker ar framst
Oviktiga narrekreationsplatser. Karaktdiristiska
kvaliteter: Gron oas, picknick, ro, sitta i solen.
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Gronomrade per person Omvandlingsomradet idag

Detta matt relaterar mangden gronomrade till
befolkningstitheten och kan sigas beskriva be-
sokstryck och skotselbehov.

Mingden gronomrade per person ligger i Jon-
kopings centrala delar idag pa 2,5 - 7,5 kvadrat-
meter per person. I planforslaget ir mingden
gronomrade per person lika stor eller storre an i
Jonkopings centrala delar.

Gronomrade per person Planforslaget

Staden utvecklas med gronska och vatten

Gronstrukturen i omvandlingsomradet utgar fran Munksjons roll som
stadssjo, dar sjons omgivningar ska omvandlas till boende, arbetsplatser,
rekreation och aktiviteter. Gronstrukturen utgar ocksa fran Rocksjons roll
som kommunalt naturreservat. Rocksjon blir den naturliga platsen for det
stadsnra friluftslivet.

Runt Munksjon utvecklas Hilsans stig, strandpromenaden, som forbinder
stadsdelarna. Narheten till savil strandkanten som de nya stadsdelarna gor
att strandpromenaden blir ett rikt upplevelsestrak av olika aktiviteter for
hela Jonkoping. Avstandet mellan ny bebyggelse och Munksjons sjokant
ska varieras och far inte understiga 20 meter.

Utmed strandpromenaden skapas variation genom att det i de olika stads-
delarna mot Munksjon skapas utblickar, utsiktsplatser, sma och stora
parker, lekplatser och aktivitetsytor. I dessa moten mellan stad och vatten
finns mojligheter att skapa en spannande stadssjo med kaféer, aktiviteter,
spontanidrott, bryggor, batliv och fiske tillsammans med naringslivet och
foreningslivet. Har finns ocksa plats for mindre vildvuxna grona dungar
som tjanstgor som dammar for infiltration av dagvatten. Stadsplaneringen
genomfors sa att viktiga fiskeomraden sa langt som mojligt bevaras. Nya
bryggor och gangvigar planeras s att, dar det ar lampligt, storre fisketav-
lingar kan genomforas.

Stommen i den nya parkstrukturen utgors av en rad strandparker kring
Munksjon. Omkring hilften av dessa parker utgér fran befintliga parker eller
naturomraden och hilften 4dr nyanlagda parker pd hardgjord mark.

Parker i ett ndtverk Parkerna binds samman med bra promenadstrdk i form
av strandpromenader och promenader lings kanalerna. Den som soker
langre turer, eller den som soker storre variation i naturupplevelsen ges stor-
re valmojligheter genom att naturmiljon hanger ihop. Pa sikt kan det vara
mojligt med en farjeforbindelse 6ver Munksjon. Det skulle bade ge storre
tillganglighet till sjon men ocksa ge en storre valfrihet kring hur strandpro-
menaden kan anvandas. Strandpromenaderna samverkar med gatorna och
gor att parkerna blir en del av stadslivet och att vaxt- och djurlivet blir lat-
tillgangligt fran staden. De tradprydda lokalgatorna har en viktig uppgift i
gronstrukturen genom att forbinda stadsdelarnas inre med Munksjons vat-
ten, utblickar och strandparker. Oster om Munksjon dr de for stadslivet sa
viktiga stadsstraken ibland breda och grona. De har kontakt med sjoarna
och fungerar som mindre parker och lokala spridningskorridorer for vaxter
och djur. Aldre tallmiljoer bevaras och blir delar av nya parker eller, som
langs Herkulesvagen, en egen park.

Stadspauser Broar, nds och spanger blir centrala for stadslivet genom att
linka samman stadsdelar som skiljs at av sjoar, vattendrag och gronska.
P4 samma sitt som Kanalplan forbinder Oster och Vister i stadskirnan si
blir broar och spanger i omvandlingsomradet en fortsittning av stadslivet.
Broar och spanger utformas sa att stad och natur mots i berikande samspel.
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Parkers tillgdnglighet Park- och rekreationsmiljoer finns i centrala lagen
sd att de ar latt atkomliga och tillgangliga. Lokala parker dr belidgna
centralt i stadsdelen, i kontakt med ett stadsstrik medan parker och
parktorg som ar centrala for hela stadslivet ar placerade vid ett urbant
huvudstrak eller lings Munksjon. Det finns ett starkt samband mellan
parkernas utnyttjande och hur tillgingliga de ar.

Tillgang pa park For de som bor och arbetar kring sjéarna finns en stor
tillgang pa bra parker. Tillgangen pa bra parkmark motsvarar och till
och med overtraffar Jonkopings stadskarna.

Stadsdelens kompakthet - stad och natur i samspel For de boende kring
Munksjon ska finnas god tillgang pa bade stad och park. De nya stads-
delarna blir attraktiva boende- och stadsmiljoer genom att vara bade
tata och grona, dar vissa kvarter aven ger mojlighet till stadsodling. Nar
stadsdelarna ar kompakta finns tillgang bade till stadslivets utbud och
till gronskans rekreation. Stadsdelarna ska pa detta sitt vara minst lika
kompakta som Jonkopings centrala delar.

Gestaltning av offentliga rum

® Ljussattning av staden

Méngsidig anvandning Park- och rekreationsmiljoer ska kunna anvandas
av manga och for manga skiftande aktiviteter. Barn, ungdomar, vuxna
och ildre har olika behov for sin utomhusvistelse. For barn kan parker-
na utgora en skyddad plats att leka i - naturlek, dventyrslek, vild natur
eller en plats att mota djur. Ungdomar soker en bra mix av saval folkliv
som avskildhet. Vuxna soker fraimst motion och ro samt bildning i form
av natur- och kulturupplevelser. Aldre och funktionsnedsatta behover
en tillginglig miljo. Blomsterprakt, natur och historia uppskattas ofta
av aldre. For den dagliga promenaden eller turen till lekparken fungerar
en mindre narliggande park bra. For helgens bollspel eller promenad
kanske en storre park eller naturomrade ar bittre.

En mangfald av parkkaraktirer med ett brett utbud av kvaliteter Gronstruk-
turen ska erbjuda en god sammansittning och ett rikt utbud av park-
kvaliteter. Parkernas ldge, storlek och naturliga forutsattningar ligger
till grund fér de nya parkernas karaktir och anvindning. I omvand-
lingsomradet kring s6dra Munksjon ska finnas en méangfald av parker

med ett brett utbud av kvaliteter — fran naturupplevelser och rofylldhet
till bollspel och lek.

Ljussittning av staden ska styras av stadsmiljons mangfald. Belysningen ska gora
stadsrummet overskadligt, vackert, stimulerande och behagligt att vistas i. Mer
hur detta ska ske finns beskrivet i J6nkopings kommuns belysningsprogram, an-
tagen i kommunfullmaktige 2011.

* Konstnarlig gestaltning
I Jonkopings kommun finns sedan 1988 ett kommunfullmiktigebeslut om att
hogst en procent (1%) av byggkostnaderna for kommunal ny-, om- och tillbygg-
nationer ska avsittas for konstnarlig gestaltning. Samma princip bor gilla for de
offentliga platserna.

e Gronstruktur och klimatforandringar
Byggnadens och kvartersmarkens anpassning till ett forandrat klimat utgor en ny
och visentlig utmaning for framtiden. Vid utformning av omradet maste fragor
om hur dagvatten samt kraftigare och mer frekvent regn hanteras. Aven framtida
varmare och fuktigare klimat kan komma att paverka utformningen.

Klimatanpassa med mangfunktionella ytor i staden. En mangfunktionell yta:
« tar hand om dagvatten
o sanker temperaturen bade inomhus och utomhus under sommarmanaderna
« skyddar fran skadligt UV-ljus genom att bidra till skuggande miljoer
o bidrar till sociala motesplatser i staden och utemiljoer for rekreation och vila
« stodjer bevarandet av biologisk mangfald i staden

Minniskans/6gats uppfattning av ljus ar mer komplex 4n de varden
som kan maitas pa teknisk vag. Hur man ser ett gaturum nattetid beror
pa hur belysningen far rumsligheten att upplevas. Med belysningens
hjilp kan man fa volymer, avstand och proportioner att framtrada pa
ett sadant sdtt att staden blir lattare att orientera sig i.

Det finns manga fordelar med att fa en storre konsensus vad galler
belysningsfragorna, inte minst ekonomiskt och miljémassigt. Med ratt
typ av belysning kan drift- och underhallskostnaderna minska kraftigt,
vilket gor att investeringar i ny teknik, armatur m.m. dr I6nsamt och en
viktig fraga i en langsiktigt hallbar stadsutveckling. Om samordningen
kan goras i ett tidigt skede i processen blir vinsterna storre. Arkitekter,
fastighetsagare och kommunen bor samrada i dessa fragor for en opti-

mal belysning av stadsrummet.
se Belysningsprogram, 2011
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Parkernas roll i stadsutvecklingen

Parkdriven stadsutveckling Parker och naturomraden ska utvecklas i
samverkan med utbyggnaden av kvarter, gator och torg for att skapa
en god livsmiljo. Allt eftersom manniskor valjer att bositta sig i om-
vandlingsomradet stalls krav pa centralt beldgen natur och gronska,
for den dagliga promenaden, turen till lekplatsen eller helgens rekrea-
tion och motion. Detta marks bl.a. pa att fastighetspriser och de boen-
des betalningsvilja 6kar i narheten av vilskotta parker och gronstrak.
For att skapa bra bostadslagen i omvandlingsomradet kommer darfor
nya parker att anlidggas dar det idag ar hardgjord industrimark. Det
innebdr ocksa att parkutvecklingen ska ske i takt med stadsutveck-
lingen — att parker och promenader anldggs samtidigt som de olika
stadsdelarna byggs ut.

Parkers roll som offentliga métesplatser Parkerna ar viktiga motesplatser
i blandstaden. De dr offentliga platser fria fran kommersiella budskap
men ocksa gratis och allmant tillgangliga. Darmed ar de 6ppna dven for
dem med begransade ekonomiska resurser som t.ex barn, ungdomar
och socialt utsatta grupper. Parken och naturmiljon 4r darfor en demo-
kratisk arena. De inbjuder till moten genom t.ex. lek, spel och rekrea-
tion, men de har ocksa en viktig roll for social samvaro och integration.
Park- och rekreationsmiljoerna ska utformas sa att manniskor i alla
aldrar, barn, unga och ildre, kan nyttja dem till olika typer av rekrea-
tion — for att motas eller soka avskildhet, for vila och aktivitet, for lek
och spel, for evenemang och kultur, for att uppleva folkliv och natur.
Lokaliseringen av skolor och férskolor niara parker och naturomraden
ger ocksa goda mojligheter till vardaglig vistelse i naturmark.

Fortsatt process for dagvattenhantering
enligt Hdllbar VA-férsérjning:
e Kvalitetsbestimning pa befintligt ledningsnat.

e Ledningssystem och utslappspunkter for dagvatten
inventeras.

® Torpa/ Soders dagvattenfloden berdknas.

e Sjalvfallsalternativet kontra pumpalternativet for
spillvattnet utreds samt behov och lage av avlopps-
pumpstationer

e Forprojektering/dimensionering VA-system

e Etappvis VA-utformning, dagvattenledningar och
ev. kanaler

e Damt eller pumpat dagvattensystem samt lage pa
ev. dagvattenpumpstationer

¢ Behandlingsmetod for dagvatten samt dimensione-
ring dagvattendammar

e Faststalla marknivaer i omradet — inga lagpunkter
som kan fororsaka éversvamningar.

Nara och latt tillgangliga parker 4r en del av den promenadvanliga var-
dagsmiljon genom att erbjuda sarskilt bra forutsattningar for fysiskt
aktivitet och utevistelse — lek och rorelse. Gronstrukturen av parker,
gronstrak och promenader hojer sikerheten pa barns skolvigar.

Parkers roll i kulturlandskapet Parkstrukturen i omvandlingsomradet
far ocksa sin karaktar av Jonkopings mest sarpraglade kulturmiljoer.
I stadsutvecklingen for Munksjo fabriksomrade omvandlas tradgar-
darna kring fabrikorsvillornas pa Munksjo bruk till parker. Langs
sodra Munksjon har uddar, vikar och tillfloden kvar sin naturliga
utstrackning och bildar ett sammanhingande rekreationsomrade i
gronstrukturen, strandpromenaderna. Inom detta omrade ryms de
flesta av de torpstallen, nojesplatser och bryggor som befolkade den-
na del av omvandlingsomradet fram till 1930-talets industriutveck-
ling. Se Kulturbistoria i stadsutvecklingen.

Parkernas roll i ekosystemet Vittern, Munksjon, Rocksjon, Tabergsan,
Rocksjokanalen och Simsholmskanalen ar viktiga i ekosystemet och
bidrar till ett bra lokalklimat och en bra livsmiljo. Mojligheterna att
sanera Munksjon utreds for niarvarande for att kunna ta till vara de
mojligheter som en friskare stadssjo kan ge. Utmed darna, kanalerna
och kring sjoarna finns ocksa viktiga gronstrak och gronomraden, som
bl.a. definierats i 6versiktsplanen. De binder samman staden och sjoar-
na med naturomraden, som Stromsbergs naturreservat och Tabergsans
naturmiljo och fungerar som spridningskorridorer for vaxter och djur.
Rocksjoomradets natur - och rekreationsviarden ar sarskilt skyddsvar-
da. Omradet skyddas dirfor genom ett kommunalt naturreservat.
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Riskomraden for 100-ars regn

I arbetet med att utveckla gronstrukturen i omvandlingsomradet har
befintliga vardefulla naturmiljoer inom omradet kartlagts, se Invente-
ring av natur- och rekreationsvirden kring Munksjon. Gronstrukturens
utformning har ocksa efter hand analyserats for att sakerstilla att de
mal for gronstrukturen som antagits i Jonkoping kommuns Gronst-
rukturplan och vidareutvecklats inom ramprogrammet uppnas, se Stra-
tegisk gromstruktur for sédra Munksjon. Den gronstruktur som kom-
mer att utvecklas inom omvandlingsomradet och ersitter dagens harda
markytor, med parker, kanaler och grona stadsstrak kommer att bidra
till ett battre klimat och en storre artrikedom inom de nya stadsdelarna.
I gronstrukturen ska aven dagvatten hanteras och finnas en beredskap
for storre vattenfloden.

Klimatsiker dagvattenhantering Forvantade klimatforandringar kraver
att de nya stadsdelarna, forutom intern dagvattenhantering, anpassas
sa att storre vattenfloden kan hanteras. Dagvattenpolicyn och Over-
svimningsstudie [onkopings titort ar viktiga underlag. I Munksjo fa-
briksomrade behover dagvatten fran Torpa/ Soder hanteras. Risk for

oversvamning fran Munksjon och Tabergsan finns i sodra delen av fa-
briksomradet, i vastra delen av Skeppsbron. Utmed Simsholmskanalen
finns ocksa en risk som ska beaktas i berorda etapper. Genom att i sd
stor utstrackning som mojligt lagga Simsholmskanalen i 6ppen dager
minskar 6versvimningsrisken kring denna. Vid stora regn finns ocksa
risk for 6versvamning utmed Industrigatan. En ny 6ppen dagvattenka-
nal i denna strackning kan minska risken. Av samma anledning foreslas
att det dolda system utmed Herkulesviagen som ansluter i dammarna
vid Djursjukhuset liggs i en 6ppen dagvattenkanal i samband med att
Kamperondellen kan liggas i markplan ndr denna anpassas for hog-
hastighetsbanan. Dammarna kommer ocksa i samband med etapput-
byggnaden utokas for att fa battre kapacitet. For att komplettera det
befintliga dagvattensystemet och pa sa sitt dven kunna hantera stora
vattenfloden pa den Ostra sidan av Munksjon foreslas att en dagvat-
tenkanal anliggs, som ocksd kan utformas sa att gronstraket mellan
Rocksjon och Munksjon stirks samt tillfor nya kvaliteter till de Ostra
stadsdelarna.
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ENKELT ATT
FORFLYTTA SIG

Hallbar trafikstruktur | Gator som stads-
rum | Parkering

Hallbara kommunikationer. Det framtida trafiksystemet i Kdrnan utgdr fran
malsittningen att resebehoven inom, till och fran Kdrnan i mycket storre
utstrackning 4n idag ska ske till fots, med cykel eller kollektivtrafik. Bil-
trafiken ska inte 6ka. Dagens kapacitet, till exempel i antal korfilt, ligger
fast. De hallbara firdmedlen ska ges forutsattningar att utvecklas sa att de
far en kraftigt okad konkurrenskraft gentemot bilen. Biltrafiksystemet ska
anpassas efter de hallbara firdmedlens krav pa framkomlighet och siakerhet.

Kommunfullmaktige antog 2012 Kommunikationsstrategi — dtgdarder for
ett hdllbart trafiksystem. Den beskriver vilka datgarder som kravs, i samtliga
trafikslag, for att uppnd kommunens mal med trafiken i staden. De nya
stadsdelarna ska darfor ha en urban stadsstruktur som ger forutsittningar
for detta. Pa sa satt kommer Kommunikationsstrategin och ramprogram-
met stodja varandra i ambitionen att tillgodose nédvindiga strak for alla
trafikslag, en god kapacitet samt peka ut atgarder for genomforande. For-
tatningen av bostader och arbetsplatser inom omvandlingsomradet innebar
att arbetsresor kommer att kunna ske inom korta avstand, vilket ger goda
forutsattningar for gang och cykel. Fortatningen av staden skapar dven bra
resandeunderlag for att utveckla en attraktiv kollektivtrafik.

Promenad- och cykelvinlig stad. Stadens gator ska vara platser dir mianniskor
ror sig och dar det kanns tryggt. Darfor ska stadsdelarnas cykel- och pro-
menadstrak skapa en sammanhingande stad, kontinuerligt omgiven av be-
byggelse. Gatorna ska utformas pa de gaendes villkor. De kan ha karaktar
av huvudgator kantade av trdd och med gott om utrymme for fotgangare
och cyklister eller vara smala lokalgator. En stad for gaende forutsatter att
det ar enkelt for gdende och cyklister att passera gator och korsningar.

Ge utrymme fér dagens och framtidens kollektivtrafik. Kollektivtrafikens rese-
narer kommer att behova ett okat utrymme jamfort med idag medan biltra-
fiken inte kan breda ut sig pa samma satt som tidigare. Tillrackligt utrymme
maste darfor reserveras for att mojliggora att ett effektivt trafiknat ska fa
plats. Vi vet idag inte exakt hur framtidens kollektivtrafikfordon kommer
att se ut, men vi ska ha beredskap for savil ledbussar som for sparbunden
trafik. Nar nya gator skapas eller byggs om i de framtida kollektivtrafik-
straken stalls krav pa korbanebredder, svangradier, fri hojd under bro och
plats for hallplatser.

Biltrafik pa den hallbara stadens villkor. Framtidens resande innebair ett delvis
nytt sitt att se pa bilarnas utbredning i Karnan. Vissa huvudgators roll som
genomfart for bilar kommer att tonas ned. Biltrafiken ska fardas i ett ga-
tunit pa de gaendes villkor dar flera trafikslag samsas och trafikrytmen ar
lugnare. Utslapp och buller minskar samtidigt som trafiksikerheten okar.
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Kollektivtrafik
s in0M omvandlingsomradet

= = = = utanfor omvandlingsomradet

Cykeltrafik
e inom omvandlingsomradet

=== ytanfor omvandlingsomradet

Biltrafik
s inom omvandlingsomradet
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Spacesyntaxanalyserna ar grafiska pre-
sentationer av “integrationsgrad”. Rod
linje markerar ett hogt integrationsvirde
— det ar latt for gaende och cyklister att
orientera sig pa en rod gata. Ar linjen di-
remot bla ar forhallandet det motsatta.
Gatan ar da inte integrerad utan mer iso-
lerad i forhallande till andra gaturum.

Ett stadsrum som dr vil integrerat bade
i sin naromgivning och i staden som hel-
het ger en god potential for exempelvis ett
mer varierat utbud av handel och trygg-
het, da bade hemmahorande och beso-
kare fran stadsdelen naturligt ror sig dar.

Space syntax integrationsanalys FORE OMVANDLING

Hallbar trafikstruktur

Jonkoping ar en vixande kommun med drygt 128 000 invanare.
For att Jonkoping ocksa i framtiden ska vara en attraktiv stad okar
behovet av dtgarder for battre tillganglighet och minskad miljobe-
lastning fran bilresandet. Malsdttningen ar darfor att resbehoven i
Jonkoping i storre utstrackning an dag ska ske till fots, med cykel
eller kollektivtrafik. Kommunfullmaiktige har lagt fast som mal att
antalet resor med kollektivtrafik/invanare (exklusive resor till och
fran skolan) ska dubbleras till ar 2020, se Program for hallbar ut-
veckling — miljo.

Dagens trafikstruktur i Jonkopings centrala delar behover kom-
pletteras for att klara de utrymmesbehov som kravs for ett hallbart
trafiksystem, dar kollektivtrafik och gang- och cykel ar norm.

Ett huvudnit for kollektivtrafiken, citybusslinjer, tatorts- och fororts-
linjer samt regionala linjer, har beslutats av kommunfullmaktige i
Handlingsprogram for kollektivtrafiken i Jonkopings kommun.

Space syntax integrationsanalys EFTER OMVANDLING

Kommunfullmiktige har ocksd beslutat om ett huvudnit for cykeltra-
fiken inom stadskdrnan i atgardsplanen Cykelstrik och cykelparke-
ring i stadskdrnan.

Kommunfullmiktige har dven antagit Handlingsplan for hdllbart re-
sande i Jonkopings kommun. Handlingsplanens informationsarbete
avser att paverka resvalen sa att resandet med kollektivtrafik och cykel
okar. Aven effektivare bilanvindning, bilpool och samakning riknas
som hallbart resande. Marknadsforing sker i omraden dar, enligt Res-
vaneunders6kningen 2009, manga sigs vilja cykla eller dka kollek-
tivtrafik mer. Den sker ocksa i samband med forbattringsatgarder i
kollektivtrafiken eller cykelviagnatet, i samband med byte av bostad,
eftersom det kan ge nya mojligheter till hallbara resval, samt till bilis-
ter i omraden med god kollektivtrafik eller cykelvagnat.
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Det framtida trafiksystemet, enligt Kommunikationsstrategi — dtgdr-
der for ett hallbart trafiksystem antagen av kommunfullmaktige 2012,
baseras pa Utbyggnadsstrategi 150 000 invdanare. Trafiksystemet ar
utformat for kommunens befolkningstillvaxt, 25 000 fler invanare till
ar 2050, och en hoghastighetsstation soder om Munksjon.

Gang- och cykelnitet Huvudnatet for cykeltrafik i de nya stadsdelarna
ar i forsta hand till for de cyklister som fardas lingre striackor inom
staden. Till allra storsta delen ska detta nit bestd av separerade cykel-
vagar. Dessa aterfinns framst i de urbana huvudstraken och i strand-
promenaderna. Syftet dr att binda samman stadsdelarna och viktiga
malpunkter i staden. Huvudnitet for cykel ska vara finmaskigare an
huvudgatunitet for bil och ska ha hog prioritet vad galler drift och un-
derhall samt snorojning. Utover detta huvudnit finns dven ytterligare
strak avsedda for cykling.

Kollektivtrafiknitet Kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrens-
kraft behover oka for att fler ska vilja att resa med detta fardmedel.
Viktiga faktorer for att skapa en attraktiv kollektivtrafik ar hog tur-
tathet, enkelhet, hog prioritet, punktlighet och pdlitlighet. Attraktivi-
teten ligger ocksa i att fordonen ar i gott skick och att personal har ett
trevlig bemotande. Detta tillsammans skapar en palitlighet i systemet
och okar resenirens trygghetskansla.

Citybusslinjerna ska ha en god framkomlighet, vilket innebar att de
sa langt som mojligt ska ha egna korfilt och vara prioriterade i olika
korsningspunkter. Utrymmesbehovet for vissa av dessa kollektivtra-
fikstrak — Ostra Strandgatan/Herkulesvigen, Kimpevigen, Bangards-
gatan, Industrigatan — ska vara framtidssakrade for sparvagnstrafik.
P4 sa sdtt finns handlingsutrymme for saval buss som sparvagnstra-
fik i framtiden i stomlinjenatet. For att kollektivtrafiken i Jonkopings
kommun, och trafik 6ver kommungransen, ska utvecklas och bli mer
attraktiv och konkurrenskraftig ska ett stort antal atgarder genomfor-
as. Atgirderna avser framkomlighet, linjestriackningar, turutbud och
turtathet, marknadsforing och informationsinsatser.

Biltrafiknatet Biltrafiken har under en lidgre tid haft en kontinuerlig till-
vaxt. For att dampa biltrafikens negativa inverkan pa stadsmiljon kom-
mer kraftfulla atgirder att krivas. Delar av den mark som idag ingar i
biltrafiksystemet kommer att behovas for de hallbara trafikslagen. Biltra-
fiksystemet behover darfor anpassas efter de nya forutsittningarna.

For att uppratthalla dagens kapacitet och skapa battre framkomlig-
het for kollektivtrafiken ska Herkulesvigen/Ostra Strandgatan byggas
om till ett urbant huvudstrik. Ostra Strandgatan fir en koppling mot
Odengatan for att mojliggora genomgaende trafik. Trafik fran Kalgar-
den ges dven mojlighet att kora via Tullportsrondellen. Fran Skepps-

Beslutat huvudnit

Huvudnét for ett hallbart trafiksystem, for staden déar kollektivtrafik och gang- och
cykeltrafik @&r norm enligt Kommunikationsstrategin.

bron till Grashagen skapas en ny koppling for att kunna fordela trafi-
ken battre vaster om Munksjon. Torparondellen byggs eventuellt om till
signalreglerad korsning och Barnapsgatan far anslutningar mot Munksjo
fabriksomrade och Soder. Kampevagen far ett nytt lage och blir ett urbant
huvudstrak.

Barnhemsgatan ansluts i vaster till Sodra infarten for att oka tillganglig-
heten till Soldsen/Fridhem. Soldsvagen byggs om till ett stadsstrak. For
att framtidssakra biltrafiknitet ska dven mark reserveras for en even-
tuell framtida broforbindelse 6ver Munksjon. En sddan skulle kunna
linka samman 6stra och vistra sidan av Munksjon. Atgirden avlastar
Herkulesvagens norra del samt Klostergatan dar kollektivtrafiken aven
i framtiden samsas med biltrafik.

Med okad rorelse till/frin omvandlingsomradet kommer belastningen
framforallt att oka pa Bangardsgatan, som kommer att ha en viktig funk-
tion som urbant huvudstrak. Darfor dr det viktigt att reservera mark for
en trafikplats vid E4/Herkulesvagen. Genom atgarden kommer bl.a. tra-
fik fran oster med mal vid sodra Munksjon och hoghastighetsstationen
att i stallet for att anvanda Ryhovs trafikplats kunna vilja Herkulesvagen.
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Gator som stadsrum

Gatorna ska utformas pa ett sidant sitt att de mojliggér trafik for en
attraktiv stad. Utformningen tar lika mycket utgangspunkt i att ge goda
forutsdttningar for stadslivet som i att medge framkomlighet for olika
trafikslag som fotgangare, cyklister, kollektivtrafikanter och bilister. Ga-
tor ar stadsrum. Det innebdr att de ar till for alla — f6r médnniskor i olika
aldrar och med olika vana och firdighet att hantera trafik. Avfallssor-
tering, dagvatten och mojligheten att stida och snoroja olika typer av
gator ska ocksd beaktas i kommande projekteringar.

Urbana huvudstrak

De urbana huvudstrdken ska forbinda de nya stadsdelarna med ovriga
staden. De ska ocksa forbinda omgivande stadsdelar med varandra och
ge god tillgianglighet till entréer och butiker. Urbana huvudstrdk ger god
tillganglighet for fotgangare, cyklister och kollektivtrafikanter och bilister.
Eftersom de ar centrala for stadslivet ska de forutom att vara effektiva vara
trevliga att vistas pa. De urbana huvudstrakens stadsliv, dess bredd och
gronska gor dem attraktiva for bostader.

Generosa trottoarer ska kanta gatan. Trottoarerna ska vagledas av allétrad
och belysning. Trottoarernas bredd ska tillata att kaféer och restauranger
har uteserveringar pa sommarhalvaret. Gatumobler, sittplatser, ska finnas
pa lampliga platser i tridzonen. De urbana huvudstraken ska forbinda
stadsdelarna pa 6mse sidor genom att varje eller minst varannan tvirgata
ska motas i raka korsningar med overgangsstallen. For att kunna binda
ihop gatans bdda sidor ska de urbana huvudstrakens bredd vara sa smal
som mojligt (normalt 35 meter) med hansyn till de funktioner den har.

Cykelbanor ska finnas pa 6mse sidor av gatan, separerade fran annan tra-
fik. Sarskilda cykelparkeringar ska finnas i tradzonen i anslutning till cy-
kelbanan och trottoaren.

Kollektivtrafikkorfalt i mitten av gatan ska prioriteras i trafikmiljon. Buss-
hallplatserna och eventuella framtida sparvagsperronger ska placeras i an-
slutning till de storre korsningarna, dir de stora straken mots. P4 sd sitt
skapas storsta mojliga tillganglighet till kollektivtrafiken.

For biltrafiken skapas ett korfalt i vardera riktning med sirskilda vanster-
svangfalt vid korsningarna for att oka trafikkapaciteten. Korfalten ska
kantas av kantstensparkering for angoring och besoksparkering for att
mojliggora entréer till handel, kontor och bostider i hela strakets strack-
ning. Garageentréer till boendeparkeringen kommer i forsta hand att nas
fran lokalgatorna.

Avsteg fran den generella beskrivningen av urbana huvudstrak anges i var-
je delomrade. I Munksjo fabriksomrade ar det till exempel inte mojligt att
skapa ett integrerat gaturum med de funktioner som ett urbant huvudstrak
normalt har - se delomrdde Munksjon fabriksomrdde.

Gator som stadsrum, omvandlingsomradets strak

urbana huvudstrak 35 m lokalgata 15 m
== == == yrbana huvudstrdk, annan funktion lokalgata 10 m

stadsstrak 24 m —tOrggata

stadsstrdk 18 m e strandpromenad

Urbana huvudstrak 35 meter
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Stadsstrakens roll ar att vara centrala inom varje stadsdel och forbinda
gatorna dar. De ska ge god tillgianglighet till entréer och butiker. Deras cen-
trala roll i vardagslivet gor att de ska vara attraktiva att vistas pa. Ibland ar
stadsstraken viktiga grona lungor i stadsdelarnas inre som ger bostaderna
utblickar till strakets stadsliv, gronska och vattenspel.

Stadsstraken utformas antingen 18 m breda eller 24 meter breda. Gemen-
samt for dessa utformningar ar genertsa trottoarer med allétrad pa bada
sidor och mojlighet till dubbelriktad blandtrafik. Tradzonen ger utrymme
for angoringsparkering for cykel och bil eller gatu- och kafémaoblering.

Nir stadsstraken skapar samband som ar viktiga i gronstrukturen gors
de 24 meter breda och medger pa sa sitt en 8,5 meter bred gronbla zon
mellan korbanan och trottoar pa ena sidan av gatan. Beroende pa sam-
manhanget kan stadsstraken vara blda — genom att rymma en bred kanal
mellan sjoarna — de kan vara grona — genom att rymma parker med gron-
ska — och de kan vara gronbla — genom att bade rymma parkgronska och
till exempel en dagvattenkanal.

Cykling sker i blandtrafik. For cykling pa separerade cykelbanor hanvi-
sas till de urbana huvudstraken och till strandpromenaderna. Cykelpar-
keringar ska finnas i den gronbla zonen i anslutning till cykelbanan och
trottoaren.

For biltrafiken skapas ett korfalt i vardera riktningen. Korfalten ska kan-
tas av kantstensparkering pa bada sidor. Kantstensparkeringen ar till for
angoring och besoksparkering till bostdder, handel, kontor. Garageentréer
till boendeparkeringen ska i forsta hand nas fran lokalgatorna.

Lokalgatornas roll ar att ge god tillgianglighet till gatans bostadsentréer
och eventuella verksamheter. Lokalgatorna ska ocksa skapa nirhet till
bade stadsliv, parker och strander.

Lokalgatorna har trottoarer pa bada sidor, vagledda av belysning och trad.
Cykling sker i blandtrafik och cykelparkering ska finnas i tradzonen. Lo-
kalgatorna har kantstensparkering for besokare pa bada sidor. Mot lo-
kalgatorna mynnar boendeparkeringarnas garageentréer. I nirheten av
urbana huvudstrak kan det ocksa hir forekomma garageentréer for kund-
parkeringar.

Ibland finns ocksa behov av enkelriktade lokalgator, grander. De ar smala,
har trottoarer pa bigge sidor, belysning, trad och parkering for bil och
cykel pa ena sidan. Har firdas man pa de gaendes villkor, i blandtrafik.

Stadsstrak 18 meter

Stadsstrak 24 meter

Lokalgata 10 meter
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Torggator

Dessa gator/ytor (ca 8 meters bredd) har en viktig roll for tillganglighe-
ten till de kvarter som har bostadsentréer, kaféer och annan verksamhet
viand mot parker, aktivitetsytor och strander. Torggator ska utformas
med hog kvalitet och omsorg, pa de gdendes villkor. Hir finns plats for
bade gaende, cyklar och bilar, men ocksa trad, gronska, belysning, ute-
servering samt i vissa strak dven besoksparkering for bil och cykel. De
ar med fordel enkelriktade sa att endast ndagra kvarter i taget kan nds
for att undvika genomfart. Torggata och park- eller strandpromenad ar
atskilda med exempelvis en lag mur eller pollare for att stadsmiljon ska
avgransas mot den mer fria, vilda naturen pa ett tydligt satt.

Strandpromenaden

Avstandet mellan ny bebyggelse och Munksjons sjokant ska varieras och
far inte understiga 20 meter.

Halsans stig, strandpromenaden runt Munksjon, ska ge god tillganglighet
till sjon och dess strander men ocksa knyta ihop staden runt sjon. Strand-
promenaden ska locka bade som gent och tryggt gang- och cykelstrak
till/fran arbetet, skolan och andra malpunkter samt till fritidens motion i
form av promenad, [6pning och cykling runt sjon. Strandpromenaden ar
runt Munksjon 10 meter bred, vilken ska inrymma plats for bade gang,
cykel och lopning. Straket ska ha god och energieffektiv belysning med
inslag av spannande effektbelysning pa vil valda platser. Bankar for vila
och reflektion ska finnas pa lampliga platser.

Parkering

Dar manga manniskor ror sig och det finns ett stort antal malpunkter
behover det finnas parkering bade for boende, besokande, sysselsatta och
kunder.

En bilplats kan samnyttjas av flera olika bilister om anspraken pa platsen
sker vid olika tidpunkter. Det ger en effektiv anviandning av parkerings-
platserna. Parkeringshus ger exempelvis en sidan mojlighet, att samut-
nyttja platser till flera olika kunder. Parkeringshus ska ha en noggrann
gestaltning dar anlaggningen ar kantad av annan verksamhet, som kontor
eller bostider med handel i bottenvaningen. Parkeringshuset Smedjan i
Jonkopings stadskdrna ar ett gott exempel pa detta.

@

Torggator 8 meter Strandpromenaden minst 10 meters-zon

Parkstrak, Paris Halsans stig, Jonkoping

Parkeringsnorm

Jonkopings kommuns gallande parkeringsnorm haller pa att revideras for att an-
passas till ett hallbart trafiksystem. Den nya parkeringsnormen planeras antas av
kommunfullmiktige under 2012.

Parkeringsnormen syftar till att ett utbud av parkeringsplatser skapas som framjar
ett hallbart resande. Nya fastigheter och stadsdelars parkeringsbehov ska anpas-
sas efter morgondagens resvanor, vilket troligen kan ge en ldagre parkeringsnorm
an idag. Detta for att frimja en sa stor overflyttningseffekt som mojligt fran bil-
resor till mer hallbara alternativa firdmedel. Parkeringsnormen kan pa detta satt
anviandas som styrmedel for att astadkomma ett hallbart resande.

Normen hanterar inte avgiftsnivaer. Malmo stads Parkeringspolicy och Parke-
ringsnorm for bil, mc och cykel i Malmo, antagen september 2010, ses som ett
gott exempel.
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Boendeparkering ska utformas sa att det blir mojligt att [imna bi-
len hemma och vilja kollektivtrafik eller cykel till t.ex. arbetet. Det
ar darfor viktigt att kollektivtrafikens hallplatser ligger pa attrak-
tiva avstand fran bostaden och arbetsplatsen. Cykelparkering ska
darfor ocksa finnas nira malpunkter.

I Jonkopings centrala delar ska vid nybyggnation all boendepar-
kering ske inom fastigheten, i garagelosningar och ej i markplan.
Vid hoga grundvattennivaer kan garage helt under mark vara kost-
samma och tekniskt komplicerade. Garagelosningar helt eller delvis
under terrasserade gardsbjalklag eller samlokaliserad parkering i
parkeringshus kan darfor ocksa bli aktuellt.

Boendeparkeringen syftar till att ge plats for privatbilar vid bosta-
den. Parkeringsbehovet for nya bostidder i flerbostadshus i Jonko-
pings centrala delar ska utga fran att frimja ett héllbart resande.
Det finns mdnga satt att minska behovet av bilinnehav i kommunen
och dirmed markatgangen, exempelvis genom inforande av bilpoo-
ler. Parkeringsnormen for bostider kan sinkas om byggherrarna
vill genomfora forslag som kan visas leda till ett lagre bilinnehav.
Cykelparkeringar i flerbostadshus ska ligga nira fastighetsentréer-
na, erbjuda tillrackligt med platser och helst vara viaderskyddade.

Besoks- och kundparkeringen ar viktig for niringslivet i kommu-
nen. Manga kunder behover inte ta bilen for att utrdtta drenden
men det ligger en konkurrensfordel i att tillgodose behovet. Ango-
rings- och besoksparkering till centralt boende, handel, service och
verksamheter utformas bade som kantstensparkering (korttids-)
utmed gatorna, i parkeringshus och i garage inom respektive kvar-
ter. Sarskild hiansyn ska tas till funktionsnedsattas tillganglighet.
Bilplatser for funktionsnedsatta placeras nara malpunkter. Cykel-
parkeringen for besok skapas i gatornas mobleringszon.

Nar det géller att tillgodose verksamheters parkeringsbehov bor
den folja ambitionen att de boende (arbetstagarna) ges mojlighet
att lamna bilen hemma. Tillgangen till parkering vid arbetsplatser-
na bor darfor inte prioriteras. Bil- och cykelparkeringsbehovet for
kontor- och arbetsplatser och handel/service samt skolor ska utga
fran att frimja ett hallbart resande. For volymhandelsetableringar
stalls krav pd sarskild kundparkering inom respektive fastighet,
gdrna i garagelosning. Hoga krav ska stdllas pa kundparkeringar-
nas utformning och gestaltning. Vid markparkering ska parkerings-
ytorna delas upp och stor omsorg liggas pa markbelidggning, in-
filtration, trad och belysning. For att bedoma volymhandel, hotell
och andra storre verksamheters parkeringsbehov kravs en sarskild
parkeringsutredning.

PRINCIPER FOR HANTERING AV BILENS OCH CYKELNS PARKERINGSBEHOV:
1. Bilplatser for funktionsnedsatta placeras nara malpunkter.
2. Cykelparkering ska placeras niara malpunkter.

3. Boendeparkering for bil utformas sa att det blir mojligt att lamna bilen
hemma och vilja kollektivtrafik/cykel till t.ex. arbetet.

4. Boendeparkering for cykel ska placeras ndra fastighetsentréer inom
kvarteren.

5. Parkeringsbehovet for boende ska losas inom kvarteren, garna i garage-
l6sningar.

6. Gatuparkering far endast anvindas for korttidsparkering for att skapa
god tillganglighet for besokare till boende och handeln i stadsdelarna.
Cykelparkering for besok kan skapas i gatornas mobleringszon.

7. Parkeringsbehovet for kontor/arbetsplatser 16ses antingen inom kvar-
teren i garagelosningar eller samordnad med andra arbetsplatser och
handelns parkeringsbehov i parkeringshus.

8. Parkeringshus ska ha en noggrann gestaltning ddr anldggningen ar kantad
av annan verksamhet. Parkeringshuset Smedjan i Jonkopings stadskarna
ar en forebild.

9. For volymhandelns markparkeringar ska
parkeringsytorna delas upp och stor omsorg
laggas pa markbeldggning, infiltration, trad
och belysning.

10. Gallande parkeringsnorm kan minskas om
atgarder, exempelvis bilpool och narhet till city-
busslinje, genomfors som kan visas leda till ett
lagre bilinnehav.

P-hus Smedjan, Jonkoping

Nir hoghastighetsbanan byggs med hoghastighetsstation soder om Kam-
pevigen kan utrymme under sparen med fordel anvindas till bland annat
volymhandel och kundparkering. Pendlarparkering ska anordnas nira
hoghastighetsstationen och dess knutpunkt for 6vrig kollektivtrafik. Har
ar ocksa lampligt att anldgga infartsparkering, eftersom det fran knut-
punkten blir latt att nd stadens malpunkter med kollektivtrafik. En tem-
porar infartsparkering kan anlaggas i ett tidigt skede.

For de som kommer med bil skapas en angéring mot stationstorget vid
Barnhemsgatan med tva nya direktinfarter fran motorvigen. Pa sa sitt
avlastas ocksa Nya Kdampegatan fran biltrafik. En kvarterszon 6ster och
vaster om stationstorget, soder om sparomradet, kan fungera bade som
infartsparkering till staden och som langtidsparkering for pendlare pa Go-
talandsbanan samt till de motesintensiva verksamheter som kan komma i
omradet. Zonen ar latt att hitta och gér att dubbelutnyttja mellan resande
och de som ar hir for handel, arbete och evenemang i naromradet.
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FOTO WHITE

GOD OCH SPANNANDE
ARKITEKTUR

Kvarterens form och storlek
Gestaltningsprinciper for mangfald och
variation i volymer och uttryck

omrade dir gestaltningsprinciperna giller

omrédde dir gestaltningsprinciperna galler
med sirskilda forutsattningar

ILLUSTRATION THAM & VIDEGARD

Utifrdn kommunens ambitioner i Stadsbyggnadsvisionen och Program for hall-
bar utveckling — miljo utvecklas staden kring Munksjon. Ambitionen medfor att
gestaltningsprinciper ska tas fram med sarskild vikt vid att skapa stadsdelar med
blandat innehall, livliga bottenvaningar i de urbana huvudstraken samt olika
former av boendemiljoer, upplatelseformer och lagenhetsstorlekar.

En ambition 4r ocksa att staden ska vixa med god och spinnande arkitektur som
ger mangfald och variation i volymer och uttryck. Den som promenerar i de nya
stadsdelarna ska mota manga olika byggnader med ménga olika innehall, idéer
och arkitekturuttryck.

Det ar viktigt att erbjuda barn och ungdomar inspirerande miljoer som inrym-
mer olika karaktar — trygga och rofyllda saval som spannande och intressanta.
En varierande stadsmiljo skapar forutsattningar att tillgodose detta.

En utgangspunkt for detta ar kvarter som kan innehalla s mycket som mojligt
och en dgostruktur som kan innehélla sa manga olikheter som mojligt och en
arkitektur som uttrycker detta.

Bebyggelsen inom omvandlingsomradet styrs till att borja med av kvarterens
och fastigheternas form (se Kvarterens form och storlek). For att skapa god och
spannande arkitektur anvander fastighetsidgarna tillsammans med kommunen
ramprogrammets tio gestaltningsprinciper for ett hallbart byggande.
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Mangfald

Fargskala 1 visar en efterstrivad
mangfald och variation i arkitektur
och innehall (bostader, kontor, kul-
tur, skolor, offentlig service) samt
agande och upplatelseformer.

Fargskala 2 visar en efterstravad
blandning av service, handel och
publika verksamheter i bottenva-
ningarna mot gator och torg.
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GARD PARKERING

oW STADSODLING/
"I\ REKREATION
SN PARKRRIN GSVANING

INTEGRERAT PARKERINGSHUS

PARKERING UNDER GARD

SOLFANGARE

GRONATAK |

BOSTADER

VERKSAMHET OCH HANDEL

Kvarterens form och storlek

Bebyggelsestrukturen och kvarteren ska ha en sadan storlek att de
skapar ett finmaskigt gang- och cykelnit enligt riktlinjerna i kap.
Enkelt att forflytta sig.

Kvarteren dr omkring 60 meter djupa (50-70 m) och syftar till att
vara stadskvarter med flexibel anvindning. For vissa verksamheter
tillgodoses behovet av sirskilda kvartersstorlekar. En viss variation
av kvartersstorlekar kan pa sikt vara en tillgang for mangfalden.

Fastighetsstrukturen i kvarteret ska tillata olika anvindningar mot
livliga stadsstrak respektive lugna lokalgator. Det betyder att ett
kvarter ska kunna rymma kontor och handel mot urbana huvud-
straket och bostader mot lokalgatorna.

MODELL MVRDV

Gestaltningsprinciper for mangfald och
variation 1 volymer och uttryck

Ramprogrammets 10 gestaltningsprinciper syftar till att bebyggelsen
och staden ska bli en attraktiv livsmiljo som dr langsiktigt hallbar.
Losningar soks som utvecklar den socioekonomiskt och miljomas-
sigt hédllbara blandstaden.

Vid nybebyggelse finns mojlighet att foresla bebyggelse med olika
form, hojd, tekniska losningar och uttryck. Det finns stort utrymme
for innovation.

Stora krav stills pa att byggnader utformas med hog kvalitet och
langsiktig héallbarhet.

I den fortsatta gestaltningsprocessen (detaljplan och bygglov) ska
ramprogrammets gestaltningsprinciper vara styrande. Hallbarhets-
kraven kan komma att hojas i takt med att kommunens hallbarhets-
mal justeras.
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Blandade stadsdelar, kvarter och byggnader

Blandstadens olika innehall ska ges utrymme i stadsdelarna. Genom att
vigleda for en variation i innehallet i byggnaderna mot gator och torg
skapar ramprogrammet forutsattningar for ett aktivt och levande stadsliv.
Samtidigt ger olikheter i innehall underlag for mdngfald och variation i
volymer och uttryck.

Mattet pa finmaskigheten i den efterstravade variationen och mangfalden i
blandstaden ska utga fran den gdende manniskan. Det innebar att byggna-
derna lidngs en gata sammantaget ska visa pa en mangfald i 4gande, upp-
latelseform, verksamheter, bostadstyper men ocksa estetik och smak. Varje
kvarter och varje gata blir mer attraktiv med byggnader med olika inne-
hall. Handel, bostider och skolor bidrar tillsammans till ett stadsliv under
hela veckan och 6ver hela dygnet. Med en blandning av verksamheter och
bostader ges dven goda mojligheter att minska resbehovet inom staden.

Genom ett brett utbud av bostader 6ppnas stadsdelen for fler vilket ar en for-
utsattning for social héllbarhet. Stadsdelarna kan till exempel fa en blandad
aldersstruktur med bade barnfamiljer och dldre.

I varje exploateringssamverkan kommer fastighetsdgarna ta fram ett bland-
stadsprogram tillsammans med kommunen. Initiativ som okar mangfalden i
stadsdelarna, i kvarteren och inom byggnaderna uppmuntras.

2

Kvarterens tathet

Ramprogramsomradet ska rymma en stor del av Jonkopings tillvaxt
under de narmaste drtiondena.

Fordelningen av hur mycket som ska kunna byggas var inom om-
vandlingsomradet ar forhallandevis jamnt fordelat. De variationer
som finns 4r knutna till ldgen. Kvarter i centrala ligen och de som
kantar livliga och breda stadsstrak kan rymma mer. Kvarter i sta-
tionsldget ska ocksd kunna rymma mer.

Ramprogrammet beskriver fem olika bebyggelsezoner. Mattet for
hur mycket som far byggas inom varje zon ar bebyggelsens tithet
(e-tal) - det vill saga hur stor del den nya bebyggelsens sammanlagda
area dr av fastighetens markarea. Genom att den tillitna byggnads-
volymen beskrivs som bebyggelsetiathet och inte i antal vaningar
mojliggors storre variation i volymerna.

Ramprogrammets olika bebyggelsezoner. Mattet for hur mycket som far byggas inom
varje zon anges med bebyggelsens tdathet (e-tal).

i o

Bebyggelsezonerna ger fastigheterna sikra rumsliga ramar att verka
inom och medger samtidigt mangfald i hur volymerna grupperas. Be-
byggelsetitheten i de fem zonerna dr e= 0.5, 1.8, 2.2, 2.6, 4.0.

Den totala volymen som ar tilliten att bygga inom en fastighet (dess
bulk) ges av den tilldtna tatheten i bebyggelsezonen och fastighetens
markarea (m?). Bebyggelsetathet beskrivs som hur stor del bebyggel-
sens bruttoarea dr av fastighetens markarea. En byggnad som tiacker
hela fastigheten i en vaning har en bebyggelsetithet pa 1 (e-tal=1).
En byggnad i fyra vaningar som tacker halften av fastigheten har en
bebyggelsetathet pa e=2. Bulken for en fastighet vars markarea ar
500 m? och en bebyggelsetiathet pa e=2 ar 1000m?. Garagevaningar
under terrasserade gardsbjilklag och eventuella kallarvaningar ingar
inte 1 bebyggelsetitheten.
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3

Aktiv fasad

Oppen fasad

Stilla fasad

En aktiv fasad stodjer ett stadsliv som kommer att bli intensivt. Det
ger forutsattningar for all typ av handel, kultur, service och narings-
liv/verksamheter/kontor och arbetsplatser med ett (kund)underlag
fran hela Jonkoping. Bostader, parkering eller parkeringsinfarter far
inte forekomma mot trottoaren i den aktiva fasaden. Noggrant ut-
formade kundgarage i stadsdelskdrnorna 4r undantagna.

Fasadens bottenvaning har en utformning som lockar till visuell
kontakt och interaktion mellan stadsrum/trottoar och bottenva-
ning. Det sker till exempel med manga entréer och stora sam-
manhingande glaspartier. Bottenvaningen ar tillganglig fran trot-
toaren utan trappor eller trosklar.

En 6ppen fasad stodjer stadslivet. Det ger forutsattningar for viss
handel, kaféer, kontor, foreningslokaler, forskolor och annan
kommunal service. Flerfamiljhusens gemensamma lokaler kan
finnas har. Den storsta kommersiella potentialen kan hornldgena
forvantas ha.

Bottenvaningens fasad har en utformning som ger ett visuellt sam-
spel med gatan. Det gors med entréer och stora fonster. Hornla-
gen ska ha storre sammanhingande glaspartier. Bottenvaningen
ar tillganglig fran trottoaren utan trappor eller trosklar.
Eventuella bostdder utformas som sa kallade bokaler. Garage-
parkering mot gatan férekommer inte i den 6ppna fasaden. Par-
keringsinfarter kan goras i den 6ppna fasaden.

En stilla fasad i bottenvaningen stodjer det mer stillsammare
stadsliv som kan forviantas hir. Normalt finns ingen kommersiell
potential for handel, mojligen med undantag for hornlage; fram-
for allt mot sjdarna. Bottenvaningens fasad utformas med entréer
till bostider och andra lokaler med mindre eller storre fonster-
oppningar. Den utformas med mindre krav pa visuell kontakt och
samspel med gatan.

Parkeringshus och parkeringsinfarter kan finnas i den stilla fasa-
den. Parkering pa bottenvaningen tolereras i vissa avsnitt.

Riktlinjer for bottenvaningarnas utformning mot trottoaren beskrivs i tre ka-
tegorier: aktiv, 6ppen och stilla fasad. (Preciseras i senare planskede)

3

Levande bottenvaningar
Samspel mellan byggnad och gata

Byggnadens fasad langs trottoaren ska utformas med entréer, skyltning,
fonster och skyltfonster sd att den ger innehall och stod at stadslivet langs
gatan. Fasaden utformas sa att handel, service och verksamheter i byggna-
dens bottenvaning kan dra nytta av samspelet med det stadsliv som gatan
pa sikt ger underlag till. Sarskild vikt vid utformningen ska ges at den ga-
ende manniskan pa gatans trottoar. Det betyder att byggnadernas botten-
vaningar ska kanta trottoaren i kvartersgrans. Byggnaderna ska anvianda
gatorna som entrérum. De Ovre vaningarnas fonster ska vara orienterade
med utblickar mot gatan. Pa sa sitt ges gatan forutsattningar att bli val
anvand och trygg genom ett vardagligt samspel manniskor emellan.

Riktlinjerna for bottenvdningarnas utformning mot trottoaren beskrivs i
tre kategorier utifran laget i staden och potentialen till stadsliv: aktiv, 6p-
pen och stilla fasad.
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Tillgangliga entréer

All boendeparkering ska ske i parkeringsgarage inom fastigheten eller i
samfillighet och inte i markplan. For god tillganglighet anldggs angorings-
parkering, handikapparkering och besoksparkering lings trottoaren vid
entréerna. De boendes cykelparkering ska ligga nira bostadsentréerna. De
ska erbjuda tillrackligt manga platser och helst vara viaderskyddade.

For parkeringsbehov, se kap. Enkelt att forflytta sig — Parkering och Jon-
kopings Parkeringsnorm.

Aven gemenskapsfunktioner i byggnader och fastigheter som 6kar den so-
ciala hallbarheten ar av stor vikt.

5

Bade stadsliv och lugn

Bostader och verksamheter, ljud- och luftkvalitet -
alla har tyst sida med frisk luft

Bostadshus ska utformas sa de boende har tillgang till bade stadsliv och
lugn. Den huvudsakliga kallan for buller och partikelemissioner utgors av
den lokala trafiken.

Slutna kvarter ska byggas mot de livligast trafikerade gatorna, som de ur-
bana huvudstraken. Det mojliggor skyddade innegardar, tysta sidor i bosta-
derna och tystare gator inne i de olika stadsdelarna.

Bostaderna utformas s att de har fonster mot en tyst sida. Storre lagenheter
ska sa langt som mojligt ha fonster mot tva sidor — mot savil en lugn sida
som mot en livlig sida. Det giller i synnerhet ldgen som ar utsatta for buller
och partikelemissioner. Byggnader ska ocksa erbjuda en hilsosam och kom-
fortabel inomhusmiljo med sakerstallt fuktskydd och laga bullernivaer. Se
aven kap. Fortsatt process — Buller och Miljokvalitetsnormer for luft.

6

Bebyggelsens samspel mot gator, parker och sjoar
Utblickar och uppbyggnad av offentliga rum

Gaturum Liangs stadsstraken och urbana huvudstraken ska byggnadernas
bottenvaningar alltid placeras i kvartersgrans och pa sa sitt bidra till att
beskriva ett tydligt gaturum for fotgiangare och andra. Kvartershorn ska
bebyggas i flera vaningar for att bidra till lasbarheten av gator och viktiga
stadsstrak.

Variation i vaningshojder Gestaltningsprinciperna for bebyggelsen medger
skillnader i bebyggelsens hojd. Som regel ryms dock variationen av va-
ningshojder inom foljande spann:

Inom zon e = 4.0 mellan 1-12 vaningar

Inom zon e = 2.2-2.6 mellan 1-8 vaningar

Inom zon e = 0.5-1.8 mellan 1-8 vaningar

Utblickszoner Inom vissa zoner kring strander och parker ska husvoly-
merna inom kvarteren samordnas och grupperas for att ge fler bostader
och bostadsgardar utsikt. En del av attraktiviteten i staden mellan sjoarna
ar utblickarna over sjoar och parkerna fran bostider och bostadsgardar,
vilket dessa zoner okar tillgingen pa.

Strandparkszoner Inom vissa zoner dar staden moter sjoarnas strander
ska byggnadernas husvolymer samordnas for att bilda en gemensam stads-
front. En del av attraktiviteten i strandstraken ar samspelet mellan den of-
fentliga parken vid den boljande stranden och staden i form av en samlad
stadsfront.
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Solljus, skugga och vind
Mikroklimat

Bostidder ska ha goda ljusférhillanden genom tillgang till himmelsljus och
direkt solljus.

Bostadsgardar ska ha forutsattningar for ett bra mikroklimat med goda
ljus- och vindforhédllanden for manniskor och gronska. Det innebar till-
gang till himmelsljus, direkt solljus men ocksd skugga. Aven i offentliga
miljoer sdsom skolgdrdar, lekplatser och torg ska tillgang till sol och skug-
ga sikerstillas. Aven gator ska ha forutsittningar for ett bra mikroklimat.

Solstudier (och for hogre byggnader vindstudier) ska genomforas.

Artificiell ljussattning Ljuset bidrar till att skapa trygghet, kanslor, framha-
va arkitektur och skapa rum. Det dr utifrdn dessa fakta vi ska arbeta med
den artificiella ljussattningen av staden. Mer om detta finns i Jonkopings
kommuns belysningsprogram, antaget i kommunfullmaktige 2011.

3

Gronska pa gardar och tak

Alla bostader ska ha tillgang till en anvandbar gard med trad och gronska.
Byggnaderna inom ett kvarter kan samordna gardsmiljoerna sa de blir mer
anvandbara. Byggnaderna ska som regel placeras i kvarterets yttre zon for
att ge plats for ett samordnat gront rum i mitten for rekreation. Gardarna
kan ha ldga gemensamhetslokaler.

Genom att gardarna i kvarteren dr grona blir de mangfunktionella ytor
som bidrar till att klimatanpassa staden. De ger de boende och arbetande
sociala motesplatser och utemiljoer for rekreation och vila, skyddar fran
skadligt UV-ljus genom att bidra till skuggande miljoer, stabiliserar mik-
roklimatet genom att till exempel sinka temperaturen inne och ute un-
der sommarmanaderna, fordrojer dagvattnet och stodjer storre biologisk
mangfald i staden.

Vid utformning av stadsdelen maste fragor om kraftigare och mer frekvent
regn hanteras. Aven framtida varmare och fuktigare klimat kan komma
att paverka utformningen. Byggnadens och kvartersmarkens anpassning
till ett forandrat klimat utgor en ny och visentlig utmaning for framtiden.

Om gardarna dr underbyggda med till exempel garage ska gardsbjalklaget
vara terrassbjilklag som klarar trad och gronska. Gronskan kan vara for
vistelse och lek, prydnad eller for stadsodling. Sa langt som mojligt skapas
anldaggningar for uppsamling av dagvatten fran tak och gardar till markin-
filtration via rekreativa vattenelement. P4 grund av markfororeningar och
behov av garageparkeringar under gardar kommer det inte alltid vara moj-
ligt. Initiativ for att forse takytorna med gronska uppmuntras.

Forskolegardar och skolgardar ska utformas tillrackligt stora, det vill siga
3000-6 000 m?. De lokaliseras med fordel ihop med en park. Gardarna
ska stimulera barns kreativitet (Enligt Statens folkhalsoinstituts OPEC-
kategorier). Barn som vistas i forskolemiljéer med hoga poiang pa OPEC-
kategorierna ror sig mer, har battre koncentration och utsitts for mindre
skadlig UV-stralning. Minst halva garden ska vara tickt av buskage, trad
eller kuperad terring. Lekredskap och lekytor ska vara placerade intill
trad och buskar eller vild natur. De 6ppna ytorna ska finnas dar emellan.

RAMPROGRAM FOR SODRA MUNKSJON
ANTAGEN NOVEMBER 2012

44



9

9

Lag energianvandning

Byggnader ska vara ligenergibyggnader i enlighet med Jonkopings kom-
muns gillande krav. Dessa krav kommer kontinuerligt forandras.

Krav ar 2012: For nybyggnation galler att mangden kopt energi exklu-
sive hushallsel inte ska overstiga 50 kWh/m? vid el som huvudsaklig en-
ergikdlla. Ifall den huvudsakliga energikillan ar fjarrvirme eller annan
uppvarmningskilla med férnybar energi ska mingden kopt energi inte
overstiga 75kWh/m? (enligt Program for hallbar utveckling — miljo 2011-
2020). System for varmeatervinning mellan olika verksamheter bor upp-
muntras. Handelns behov av nedkylda ytor och bostaders behov av varme
kan 6msesidigt utnyttjas. Byggnader bor utformas sa att kylbehov undviks
eller begransas. Solceller eller annan limplig lokal energiproduktion bér
sa langt som mojligt integreras i byggnadens utformning. Hur byggna-
derna ska formges for att mota hoga krav pa energihushallning blir en
nyckelfraga.

Smarta och hallbara losningar efterstravas vad giller energiproduktion,
energiforsorjning och datakommunikation. Exploatering forutsitter ut-
rymme for bade befintlig och ny teknisk infrastruktur, som ledningar,
fordelnings- och nitstationer samt pumpstationer. Det ar vasentligt med
en samordnad planering for minimal omgivningspaverkan. En rad nyt-
tigheter kan vidareutvecklas i en stadsomvandling pa en rad olika sitt,
smarta elnit - [T-teknisk integration for energieffektiva losningar, utbyggd
infrastruktur for snabb datatrafik via stadsnatet, energieffektivisering, be-
lysning, laddstolpar till elfordon m.m.

10

For avfallshantering anldggs en miljostation inom fastigheten eller i sam-
fallighet. Avfallsfragan ska beaktas i arbetet med kommande detaljplaner
och nya, moderna och innovativa losningar ska tillimpas. Djupbehallare
och sopsugar ar ett exempel pa intressant hantering.

Krav framover: Dessa krav kommer troligen att skiarpas kontinuerligt fran
och med 2013. Resultatet av ldnsstyrelsen i Jonkopings lans projekt Hdll-
bart byggande beriknas vara klart under 2012. Det ska da tillimpas inom
planomradet.

10

Byggnadsmaterial som hushallar med jordens resurser

Fasad- och byggnadsmaterial viljs sa att de utvinns och transporteras med
litet CO,-avtryck och god hushallning med jordens resurser. Byggnadsma-
terialen ska viljas i forhéllande till den forvantade livslingden med avse-
ende pa att de ska hélla respektive vara dterbrukbara. Ett exempel pa en
16sning som kan mota bada dessa kriterier pd hallbarhet ar flerbostadshus
i trd. Produkter med negativ miljo- och hilsopaverkan ska inte anvindas.

Hur byggnaderna ska formges for att mota hoga krav pa resurshushall-
ningen blir en nyckelfraga. Se aven kap. Fortsatt process — Hdllbart byg-
gande.
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RAMPROGRAM

FOR SODRA MUNKSJON

1. Munks;jo fabriksomrade

Delomradet i korthet:

o Storlek: 50 hektar, inkl del av Munksjon
« Boende: 2000 personer

« Arbetsplatser: 900 platser

« Kommersiella ytor: 35000 m?

DELOMRADEN

Munksj6 fabriksomrade | Skeppsbron
Stationsomradet | Fridhem/ Solasen | Oster
Munksjon

2. Skeppsbron
Delomradet i korthet:
» Storlek: 40.5 hektar, inkl del av Munksjon
- Boende: 2300 personer
« Arbetsplatser: 900 platser

 Kommersiella ytor: 40 000 m?

3. Stationsomradet
Delomradet i korthet:
« Storlek: 23.5 hektar
« Boende: 0 personer
« Arbetsplatser: 4700 platser

« Kommersiella ytor: 31000 m?
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Sodra delen




ey 4. Solasen / Fridhem

For mer om kvarterens tithet, se
God och spannande arkitektur,
Gestaltningsprinciper

Delomradet i korthet:

» Storlek: 63 hektar

« Boende: O personer

» Arbetsplatser: 1000 platser

« Kommersiella ytor: 205000 m?

5. Oster Munksjon

Delomradet i korthet:

o Storlek: 119 hektar, inkl del av Munksjon E -

a

» Boende: 9700 personer $°<

o

o Arbetsplatser: 4000 platser 2 =
-9

+ Kommersiella ytor: 35000 m? = S

< W

x O

KAPITEL
2.3

Ramprogram for sodra Munksjon
Den fordjupade oversiktsplanen i korthet:

« Storlek: 296 hektar, inkl del av Munksjon

» Boende: 12000-14 000 personer, dvs.6 000-8 000 bostader

« Arbetsplatser: totalt 11500 platser, dvs. ytterligare 6 000

« Kommersiella ytor: 453 000 m?

« Kommunikationer: Biogasbuss, sparvagn, batbuss

» Karaktar: En valmaende stad med en god livs-
miljo for alla, som praglas av kreativitet, 6ppen-
het och tolerans. Strukturen gor det enkelt att
rora sig till fots, med cykel och kollektivtrafik.
Byggnaderna dr av hog kvalitet och har en span-
nande och variationsrik arkitektur. Stadsdelarna
ar utformade med hallbara 16sningar fér bland
annat dagvatten, transporter, byggnaders kon-
struktion och energiférsorjning.
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Befintliga byggnader

Nya byggnader

Vi forskola

Hela Munks;jo fabriksomrade i korthet:

« Storlek: 50 hektar, inkl del av Munksjon
« Boende: 2000 personer
« Arbetsplatser: 900 platser

« Kommersiella ytor: 35000 m?

Munksjo fabriksomrade

Munksjo fabriksomrade oppnas och utvecklas till en stadsdel i
Jonképing — sammanvavd med Soder och Torpa. Detta mojliggors
redan idag genom att de befintliga verksamheterna koncentreras
till omradets norra del och att fastigheten soder om Bygatan nu-
mer tillhor ett exploateringsforetag. Med en egen stark karaktar
fran den historiska utvecklingen av bruket blir industriomradet en
ny stadsdel och en del av staden, se Munksjé AB Fabriksomrdde.
Soder och Torpa far en ndra kontakt med Munksjon. Platsens his-
toriska byggnadsmonster kommer att ge stadsdelen en sarprigel
och de dldre fabriksbyggnaderna ger kulturhistoriska kvaliteter
till nya stadsrum. Fabriksomradet ger nya mojligheter att rymma
offentliga funktioner i staden. Har kan exempelvis det innehall
av offentlig forvaltning och hogskola som priaglar stadskarnans
vastra sida vdxa vidare. I bevarade fabriksbyggnader och i nya
byggnader ges pa sikt plats for forskning och utveckling kopp-
lat till en vixande hogskola och det smalandska naringslivet. De
kulturhistoriskt intressanta byggnaderna ar ocksd intressanta for
konstnirligt och annan kreativt skapande verksamhet som kan
bli vilfrekventerade besoksmal. Pa sa sitt blir stadsdelen av stort
viarde for staden och regionen.

Successiv stadsutveckling

Inom Munksjo fabriksomrdade finns omgivningspaverkande verk-
samheter. Stadsomvandlingen ska ske etappvis soder ifran sa att
verksamheterna pa Munksjo fabriksomradets norra del, bl.a.
Munksjo Sweden AB samt Jonkoping Energis verksamhet kan
fortga parallellt med utbyggnaden.

Lokalisering av fjarrvirmeproduktion vid Munksj6 fabriksomra-
de ar nodvandig dven pa lang sikt for att sikerstilla leveranserna
av fjarrvarme till staden. Produktionen bor fordadlas successivt sa
att denna kan samexistera med den framvixande staden.

I detaljplaneprocessen for de olika etapperna som kan ligga inom
deras uppmarksamhetsavstand ska darfor risker och miljostor-
ningar fran dessa bedomas. Detta for att kunna avgora vilka at-
garder som kravs i verksamheterna eller den tillkommande bebyg-
gelsen for att storningar och risker ska hamna pa nivaer som ar
rimliga. Eftersom omradet delvis ligger pa utfylld mark, har stora
nivaskillnader och markféroreningar samt paverkas av dagvatten-
floden fran Torpa/Soder behover de geotekniska forutsattningarna
studeras vidare infor kommande markarbeten och grundlaggning.
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BILD NYRENS

Stadsdelen utvecklas mellan parker och vatten

Nar fabriksomradet utvecklas till en stadsdel ar gronskan en forut-
sattning. Den stora parken i norr, har kallad Mariedalsparken, ar en
viktig gron resurs for stadskdrnan och Torpa/Soder och ska bevaras
samt utvecklas som aktivitetspark och goras an mer tillganglig och
attraktiv. Denna kompletteras i soder med en ny strandnara aktivi-
tetspark. Parkerna blir de stora offentliga grona rummen och ges oli-
ka karaktar. Trygga bilfria och inbjudande gronstridk utvecklas langs
Tabergsan och Munksjon samt till Jordbrons bollplaner pa andra si-
dan Barnarpsgatan. Den grona Munkplan far en pendang i den nya
Munksjoplan. Den befintliga parken, Ottonins park i anslutning till
Disponentvillan blir en gron samlingsplats i stadsdelen. Kvarteren
far grona gardar for lek, spel och rekreation. Tradplanterade gator
anldaggs. Strandpromenaden, Hdlsans stig, blir stadsdelens offentliga
strak for gang- och cykel utefter hela kajen. P4 detta satt kommer
promenaden att ligga i ett vattennara lage runt hela Munksjon.

BILD NYRENS
BILD NYRENS

Struktur for helheten - stadsliv och kopplingar

Stadsdelens kvartersstruktur tar utgangspunkt dels i fabriksomra-
dets struktur, dels i Soders tydliga kvartersstruktur. Stadsdelen ar val
integrerad i staden, med sin narhet till Torpa, Soder, Hogskolan och
Science park. Parker, torg, platser och olika typer av gator och kajen
skapar spannande miljoer tillsammans med de dldre byggnader som
kan bevaras. Kvarteren har en bra funktionsblandning och fungerar
bade for arbete, service, forskola, utbildning och boende. En del av
befintliga industribyggnader som idag finns i omradet kan bli viktiga
nationella och internationella noder for konstnarligt och annat krea-
tivt skapande verksamhet. Detta kraver dock en varsamhet i om-
vandlingsarbetet och en stor kunskap om de villkor och behov som
dessa verksamheter och aktorer har. Blandningen av verksamheter
gor stadsdelen befolkad och levande dygnet runt.

Barnarpsgatan binder samman den nya stadsdelen med Torpa/ S6-
der, med sin tradallé, tydliga 6vergangsstillen och 6ppna tvirgator.
Munkplan och Nya Munksjoplan blir tva viktiga platsbildningar
langs Barnarpsgatan. Flera Ost-vastliga gator i Soder/Torpa forlangs
ner till Munksjon varav Torpagatan ar den viktigaste, vilken for-
bereds i sektion och markreservat for att i framtiden mojliggora en
broforbindelse 6ver sjon till Bangardsgatan. I nord-sydlig riktning
gar ett stadsstrdk genom stadsdelen soderut. Gatustrukturen utgar
bade fran fabriksomradets bebyggelsemonster och fran Soders gatu-
nat. Kring Nya Munksjoplan kan det mest intensiva stadslivet upp-
komma. Hir ska handel och publika verksamheter fa stort utrymme
i bottenvaningarnas lokaler.
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Platsbildningar
Byggnader som bevaras
Aterskapade kvaliteter

— Kaj

—— Gator, strak

—— Naturlig strandlinje
Park/natur

Stadsdelens kulturhistoriska byggnader

En successiv omvandling ska ske sd att det kulturhistoriska vardet
tas tillvara samtidigt som respektfulla tilligg fran var tid tillfors.
Fastighetsiagaren har diarfor genomfort fordjupade antikvariska stu-
dier, se Munksjo pappersbruk kulturbistoriskt underlag och Munk-
sjo fabriksomrdde i syfte att skapa forutsittningar for bevarande
och nyttjande av de befintliga industribyggnader som ingédr i den
framtida strukturen. Det giller byggnader och byggnadsdelar saval
som den yttre miljon kring dessa byggnader. Detta utgor underlag
for omradets omvandling. Den historiska strukturen bevaras genom
att befintliga gator behadlls och igenbyggda gatustrickningar ater-
skapas. Omradets kulturhistoriska bebyggelse ska tas tillvara och
utvecklas med ett nytt innehall i genomforandeprocessen, vilket till
stor del ar mojligt da en stor del av de befintliga byggnaderna ingar
i den dldsta bruksbebyggelsens ratvinkliga struktur. De skapar en
sammanhangande fysisk miljo som i utvecklad form formedlar den
industriella historien. Mot bakgrund av en samlad bedomning av
hela den kulturhistoriska miljon och forutsattningarna for fornyelse
bedoms Pasfabriken inte kunna bevaras och aterbrukas vid fornyelse
av den sodra delen av fabriksomradet trots byggnadens kulturhisto-
riska virde. Detta dr den enda av de tolv byggnader som har hogsta
kulturhistoriska varde som inte ingar i den foreslagna strukturen for

helheten.

BILD NYRENS

Struktur for sodra delen - stadsliv och kopplingar

Sodra delen av Munksj6 fabriksomrade forbereds nu for en fornyel-
se. Idag pagar inte nagon industriell verksamhet soder om Bygatan.
Det tidigare stingda fabriksomradet 6ppnas nu och blir tillgang-
ligt for alla, Jonkopingsbor och besokare. De genomgdende gator-
na som knyter samman stadsdelen med Torpa/Soder, de attraktiva
kaj- och strandomradena och den kulturhistoriska bebyggelsen ger
spannande forutsattningar for en blandad stadsdel. Den sodra delen
karakteriseras av tva torg, Nya Munksjoplan och Munksjotorget,
som samverkar med olika karaktir och roll. Nya Munksjoplan och
Torpagatans centrala ligen gor att har har byggnaderna lokaler i
gatuplan med handel, service och annan publik verksamhet. Ovriga
vaningar kan har innehdlla arbetsplatser. Langs stadsstraket i nord-
sydlig riktning finns ocksa goda lagen for viktiga entréer och publika
verksambheter i gatuplan, sarskilt vid de korsande gatorna fran Soder.

Munksjotorget byggs upp kring de bevarade industribyggnaderna
och motet med kajen och Munksjon. De befintliga industribyggna-
der som bevaras kan med hinsyn till markfororeningar inte anvan-
das for bostader utan far ett rikt publikt innehall av kultur, som ex-
empelvis utstdllningshall, men skulle ocksa kunna vara en saluhall,
handel och arbetsplatser. Kajstraket har ett varierat innehall och i ett
unikt lage, pa udden i motet med den strandnira aktivitetsparken,
finns mojlighet till en restaurang och flytande bad.
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Aktivitetsparken

En strandnara aktivitetspark foreslds som resurs for bade stadsdelen och
Jonkoping som helhet. Parken utgor ett vasentligt inslag i den samlade
gronstrukturen i Karnan och ar en del i straket runt Munksjon. En sidan
aktivitetspark starker Munksjon som stadssjo och bor anldggas tidigt i
omvandlingen. Har ges ocksa mojlighet att omhanderta dagvatten pa ett
spannande satt. En sarskild kvalitet har parken som sodervand aktivitets-
park vid Munksjons strand.

En viktig forutsittning for att fa en fullgod park och ett tillgangligt
gang- och cykelstrak i den sodra delen av stadsdelen ar att strandlinjen,
inom fabriksomradet, kan avslutas och utformas pa ett attraktivt sitt.
For detta forutsitts en utfyllnad, uppskattningsvis 13300 m?, utformad
med minsta mojliga paverkan i sjon. Utfyllnaden ger parken tillrack-
lig storlek och strandkvalitet samtidigt som utrymme skapas for nya
stadskvarter i en omfattning som ger forutsattningar for stadsliv. Den
nuvarande strandlinjen inne pa fabriksomradet ar ett resultat av den
senaste i raden av manga tidigare utfyllnader under industriomradets
expansion. En prelimindr bedomning, enligt Inventering av natur- och
rekreationsvdrden vid Munksjon, ger att nuvarande strandomrade ar
igenvaxningsmark och saknar betydande naturvirden, med eventuellt
undantag av sjilva strandlinjen. Vattendjupet direkt utanfor dagens
strandlinje 4r 6-10 meter vilket indikerar ocksa att omradet inte tillhor
de mest betydelsefulla nar det giller reproduktion av fisk. Lekbottnar
forekommer normalt pa grunt vatten. Fortsatta studier och tillstinds-
provning far visa vilken utfyllnad som a4r tekniskt och ekonomiskt rim-
lig och miljomissigt acceptabel. Ambitionen dr att skapa nya rekreativa
kvaliteter samtidigt som naturvirden kan utvecklas.

Gestaltning

Stadsbebyggelsen i Munksjo fabriksomrade har en mangfald och va-
riation i bebyggelsen i enlighet med ramprogrammets Gestaltnings-
principer. Den generella ambitionen om mangfald och variation far
i stadsdelen stod av de speciella forutsattningar som ges av topo-
grafi, kopplingen till Soder/Torpa, de manga dldre byggnader som
bevaras samt platsens historiska bebyggelsemonster. Hojdskillnaden
mellan Barnarpsgatans och Munksjons nivder aterspeglas i bebyg-
gelsen som trappar ner mot vattnet. Den direkta anslutningen mot
befintlig bebyggelse pa Soder kraver vidare studier for att gestalta
bebyggelse lings Barnarpsgatan. Blandningen av dldre bebyggelse
och ny paverkar upplevelsen bade av skala och arkitektur. Platsens
historiska byggnadsmonster har paverkat kvartersutformningen, ga-
tudragningar och offentliga rum vilket ger stadsdelen en sarpragel
som forstarks av bevarade spar och rester t.ex. markbeldggningar
fran den industriella epoken. Se dven kap. Fortsatt process, Munksjé
fabriksomrdde.

BILD NYRENS
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y-gatan / Stadsstraket
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Kampegatan
la.Stationshall.
1b.Station, mindre entréhall. 11).
2. Stationstorg.
3. Stadsdelspark/landskapspark. 1a 10 .
4. Kvarterspark. 10. :
5. Skolkvarter.
6. Skolbibliotek.
7. Forskola.
8. Kulturellt program i befintligt hus.
9. Befintligt djursjukhus.
10.Stationsparkering.

Skeppsbron

Stadsdelen har ett fornamligt lage vid Munksjons sodra strand, som
blir bade en del av staden och ett storre rekreationsomrade for hela
Jonkoping. P4 sikt kan en station for hoghastighetstag gora stads-
delen till en central motesplats i regionen med arbetsplatser, konfe-
rens och evenemang. En stadsutveckling i stadsdelen Skeppsbron ar
mojlig redan nu, innan besked om byggnation av hoghastighetstag
och en eventuell station soder om Munksjon, se Skeppsbron i cen-
trum.

Skeppsbron i korthet:

o Storlek: 40.5 hektar inkl del av Munksjon
- Boende: 2300 personer

o Arbetsplatser: 900 platser

 Kommersiella ytor: 40000 m?
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SKEPPSBRON IDAG

. Infarten.
. Viadukten.

. Halsans stig.

W N R

. Djursjukhus.

SKEPPSBRON
fére station

la.Stationshall.
3. 1b.Station, min

Stationstorg.

Kvarterspark.
Skolkvarter.
Skolbibliotek.

Forskola.

-
©® N vt e W N

gamp®’” befintligt hus.

9. Befintligt djursjukhus.

Kulturellt program i

10 Stationsparkering.

Successiv stadsutveckling

Angriansande till och inom stadsdelen finns idag en del omgiv-
ningspaverkande verksamheter. Vid en successiv flyttning av dessa
eller minskning av deras omgivningspaverkan mojliggors en etappvis
omvandling av stadsdelen. Det gar inte att bygga stad genom att ex-
ploatera en tomt i taget. For att fa till stind en samlad byggnation i
Skeppsbron ar det av yttersta vikt att byggnationen sker etappvis ef-
ter nya fastighetsgranser for att skapa kvarter, byggnader, gator, torg
och parker, med ett intressant och attraktivt innehall. For att kunna
genomfora en stadsomvandling och skapa intressanta stadsmiljoer
kravs exploateringssamverkan kring en etappvis utbyggnad. I sam-
band med hoghastighetsbanans eventuella tillkomst behéver Kampe-
vagen pa sikt flyttas. Fullt utbyggt med hoghastighetsbana och sta-
tion kommer da den Nya Kiampegatan, som urbant huvudstrak, ge
stadsdelen dess fullstindiga integration i staden och i regionen. Vid
en etappvis utbyggnad av stadsdelen ligger nuvarande Kampevigen
kvar fram tills besked kring hoghastighetstagen kommer.

Se dven kap. Fortsatt process, Skeppsbron.

VARIERAD TAKLIST

BOTTENVANING

dre entréhall.

Stadsdelspark/landskapspark.

Lokal
Komplement
Kontor

[ Bostéader

Stadsdelen utvecklas kring parker och vatten

Vatten och gronska blir narvarande i den nya stadsmiljon. I Skepps-
brons 6stra del, mot Munksjon, skapas en strandpark, en storre ak-
tivitetspark som tillsammans med strandpromenaden Hdlsans stig
blir en resurs for hela Jonkoping. En sidan strandnidra aktivitets-
park starker Munksjon som stadssjo och bor darfor anliaggas tidigt
i omvandlingen. Har finns utrymme for rekreation och aktiviteter
for niarboende och besokare. Tre parker nyanlidggs pa befintlig in-
dustrimark och blir tillsammans med det genomgdende stadsstra-
ket strukturbildande for stadsdelens utveckling. Pa sa sitt kan varje
etapp fa en egen park, som samtidigt bidrar till stadslivet. Bostader
med entréer mot parken ger vardagligt liv. Vatten blir ocksd en stark
identitet for stadsdelen, inte minst Munksjon. Fran bade gator och
byggnader ges mojlighet till manga utblickar 6ver vattnet. Piren och
strandpromenaden ger mojlighet till rekreation och skapar mojlig-
heter for en aktiv stadssjo, med bl.a batliv. Dagvattenkanalen utmed
Industrigatan far ett centralt lage vid stationstorget och piren. Dag-
vattenmagasinen dar och dammarna vid Djursjukhuset, justerade
for battre kapacitet, formges med spannande kontraster mellan ur-
ban gestaltning och vild natur.
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Stadsliv och kopplingar

Stadsstraket genom stadsdelen, mellan strandpromenaden Hiil-
sans stig langs Munksjon och Nya Kampegatan, utgér stommen
for Skeppsbrons stadsliv. Stadsstraket kopplar ocksa stadsdelen till
omgivningen sa att Skeppsbron blir en integrerad del i staden och
inte ett avskilt bostadsomrade. De tvarande lokalgatorna ger ut-
blickar mot sjon och knyter ihop stadsdelen med det urbana livet
utmed Nya Kampegatan och kring stationsomradet. Offentlighet
och stadsliv stimuleras langs stadsstrakets platser och parker, bl.a.
genom placeringen av skolor och forskolor med kringverksamheter.
P4 sa satt far skolorna, aven for syskon, foraldrar och ovriga stads-
bor, en framtradande plats i det lokala stadslivet. Verksamheterna
kan ocksa dra nytta av parkytorna och parkaktiviteter nara skolan.
Aven bostidernas entré- och komplementfunktioner skapar stadsliv.
I vissa lagen finns forutsattningar for handel och andra verksamhe-
ter, som exempelvis bokaler, mot gatan. Framst galler detta utefter
stadsstraket. Dar finns en hog ambition nar det giller bottenvaning-
arnas offentlighet mot stadslivet. Se dven kap. God och spannande
arkitektur. Den mest offentliga platsen ar Stationstorget, kantat med
arbetsplatser, bostader, handel, skola (kanske ett framtida gymna-
sium) och ett lokalt kulturhus med bl.a. bibliotek/skolbibliotek. Sta-
tionstorget kan pa sikt ocksa fa andra publika och motesintensiva
verksambheter, i samband med en eventuell hoghastighetsstation.

Nya Kampegatan och nédrhet till hoghastighetsstation

Kring en stationshall centralt i det intilliggande stationsomradet, un-
der plattformsbroarna, samlas angoring for sparvag, bussar och bi-
lar. Parkering kan inrymmas i garage under jairnvagsbroarna. Kvar-
teren narmast sparomrddet, liksom de tre centrala kvarteren kring
Stationstorget, reserveras for verksamheter som svarar mot det ex-
tremt centrala laget, ur ett regionalt och nationellt perspektiv.

Industrigatan 4r det centrala nord-sydliga strak som passerar statio-
nen och landar i stationstorget och piren. Vid Stationstorget mots
pa sikt olika former av offentlighet, fran hotell och konferens till
stadsdelens skola med kringverksamheter fér barn och ungdomar.

Fullt utbyggt, med hoghastighetsbana och station, kommer den Nya
Kdmpegatan, som urbant huvudstrak, ge stadsdelen dess fullstian-
diga integration i staden och i regionen. I den utbyggda stadsdelen
kommer stadslivet att fa storst intensitet kring stationen, med service
och handel i bottenvaningarna, hotell, motesplatser och framfor allt
arbetsplatser — pd Kdmpegatan och pa Stationstorget. Se kap Sta-
dens liv och innehdll. Har finns utomordentligt bra kollektivtrafik. I
samband med anlidggandet av hoghastighetsbana kan en uppgrade-
ring till sparvagn vara mojlig.

RAMPROGRAM FOR SODRA MUNKSJON
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Gestaltning

Stadsbebyggelsen i Skeppsbron har en mangfald och variation i be-
byggelsen i enlighet med ramprogrammets Gestaltningsprinciper.
De hogsta byggnaderna i hela ramprogramomradet finns i den nar-
maste stationsomgivningen kring Nya Kiampegatan, Stationstorget
och mellan Kdampegatan och Barnhemsgatan, med ett innehall och
en utformning som inte bara bygger upp det urbana huvudstraket
och stadsdelens mitt utan ocksd, och framfor allt, bygger upp ett
regionalt mycket centralt omrade. Stadsstraket kantas av nagot lagre
bebyggelse. Parkerna anknyter direkt till gaturummet och bidrar till
variation och gronska i upplevelsen av gaturum och bebyggelse. Mot
Munksjon bildar bebyggelsen en front som ger hela omradet en sam-
lad karaktar mot den strandnidra aktivitetsparken, vattnet och de
ovriga stadsdelarna runt sjon.

Parkering.

SEKTION STATIONSTORGET OCH STRANDPARKEN

Parkering.
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?Gotalandsbanan och Europabanan med ett
gemensamt stationsldge inom Kdrnan dr ange-
ldgna att fa till stand for en attraktiv och hall-
bar regionforstoring”

ur Stadsbyggnadsvision 2.0

Studerade sparstrackningar till tre alternativa stationslagen,
enligt Trafikverkets beslutande forstudie.

Stationsomradet i korthet:
o Storlek: 23.5 hektar
« Boende: 0 personer
o Arbetsplatser: 4700 platser

« Kommersiella ytor: 31000 m?

Stationsomradet

Hoghastighetsstation

Banverket och regionerna har gemensamt tagit fram Forstudie for Gotalands-
banan (hoghastighetsbana for persontrafik mellan Stockholm och Goteborg),
delen Boras — Linkoping, vilken antogs av Banverket i mars 2010. Stadspas-
sagen genom Jonkoping studerades sarskilt, tillsammans med Jonkopings
kommun. Ett antal olika strackningsalternativ och tre alternativa stationsla-
gen Vittern, soder om Munksjon samt i Tenhultsdalen togs fram i arbetet.
Av de studerade stationslagena har laget soder om Munksjon visat sig ha de
sammantaget basta forutsittningarna for bade jarnvag och en fortsatt positiv
utveckling av staden och regionen, se Idéutredning stationsomrdde soder om
Munksjon. Eftersom ett av de mojliga stationsliagena i Jonkoping ligger inom
omvandlingsomradet soder om Munksjon behover det eventuella stationsom-
radet integreras i den kringliggande stadsutvecklingen. Jonkopings kommun
forordar, enligt beslut i kommunfullmaktige 2010, detta lage.
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En héghastighetsstation soder om Munksjon ger stora méjligheter for staden

En framtida hoghastighetsbana med fullgod standard kan fa en strack-
ning séder om Munksjon med ett stationsldge mellan Sodra infarten
och Herkulesvigen. Liget och stationsutformningen innebar ocksa
en framtidssikring for Europabanan. Stationen skulle vara en stark
utvecklingsfaktor for omradet och en viktig del i Stadsbyggnadsvisio-
nens genomforande.

Trafikverkets forstudie for Gotalandsbanan utgdr fran att den nuva-
rande stationen vid Vittern vara kvar for att tillgodose den dagliga
pendlingen som sker pa Jonkopingsbanan och Vaggerydsbanan. Jon-
koping C ar en mycket viktig start- och malpunkt med hansyn till det
stora antalet arbetsplatser, studieplatser och boende som finns i stads-
karnan. Detta visar sig inte minst i resvaneundersokningarna Resvanor
i Jonkopings kommun 2009 samt Start- och madlpunktsundersokning
for Jonkopings resecentrum 2009. 1 Trafikverkets forstudie framgar det
ocksd som sannolikt att de interregionala tagen pa Gotalandsbanan
kommer att ga in och himta och lamna resenarer vid Jonkoping C. En
kommunal utredning gillande jarnvagens framtid utifran ett helhets-
perspektiv kommer att genomforas och i den ska olika alternativ och
konsekvenser av dessa tas fram. Gotalandsbanans, Jonkopingsbanans
och Vaggerydsbanans funktioner ar av riksintresse.

En bana upphdjd fran mark ger storre mojligheter for stadsdelen

Banverket tillsammans med Jonkopings kommun har
genomfort en sparprojektering inom omvandlingsom-
radet for att kunna sakerstalla ett lampligt markreser-
vat for en eventuell dragning av hoghastighetsbanan i
detta lage med ett stationsomrade utmed Kampevigen.
I samband med denna har ocksd konstaterats att en
upphojt stationslage ar att foredra bade ur stadsmiljo-
och spargeometrisk synpunkt. Det senare pa grund av
Jonkopings stora hojdskillnader kring staden.

For stadsbyggandet har spar som ar upphojda fran
markplan fordelar gentemot spar i markliage. Det
medger att gator kan passera under banan och att
resande nar den lokala kollektivtrafiken respektive
perrongen med endast en trappa eller hiss. Men den
framsta fordelen med en upphojd bana ar att den till-

STATIONSTORGET, UPPHOJT STATIONSLAGE

later en sammanhangande stadsutveckling kring sta- STATIONSTORGET, UPPHOJT STATIONSLAGE, MARKPLAN

tionen pa bada sidor om sparen.

n

-

TVARSEKTION STATION JONKOPING MUNKSJO, ALTERNATIV SPARLAGE +98.0 M
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Genom att ocksd placera en-
tréer vid perrongernas slut,
sd nds ett storre omrade,
vilket ar bra for stadsutveck-
lingen.

Stationens huvudentré place-
ras sd att den ger stor potential
till stadsutveckling, genom att
utvecklingsbar mark nas inom
ett vardagligt gangavstand -
500 m (300 — 800m).

Utgangspunkter for stadsutveckling kring en hoghastighetsstation

Jonkopings hoghastighetsstation kommer att vara en av regionens
narmaste platser, efter stadskarnan. P4 sitt satt, med hoghastighets-
banans korta restider, kommer stationen vara Sveriges allra narmas-
te plats. Hur utnyttjas det laget bast for stadsutvecklingen?

Med stationstorget mitt i den nya stadsdelen och med entréer vid
perrongernas slut s kommer manga att kunna vilja att ga. ga. En
vardagspromenad med en 6vre grans pd 500 meter nar fran dessa
entreéer stora delar av omvandlingsomrddet. Det gor i sin tur att
ett stort omrade dr nira stationen och kan dra nytta av liaget kring
Gotalandsbanan. Det dr en stadsdel i Jonkoping som kan fa en egen
karaktir. En stadsdel for moten for hela regionen och landet.

En stadsdel med blandat innehall

For att en stadsmiljo ska vara trygg och livaktig behovs det ocksa
manniskor som bor och har gator, parker och torg som sin var-
dagsmiljo. Stadsdelen Skeppsbron ger darfor med sin narhet till
stationsomradet och det arbetsplats- och handelsintensiva urbana
huvudsstraket som Nya Kampegatan utgor, en ytterligare dimension
och attraktionskraft. Stadsdelens blandade funktionsinnehall gor
att dven stationsomradet far bittre forutsdttningar att bli trivsamt
att visats i pa dagar, kvallar och nitter. Det ger ocksa forutsattningar
for en mer varierad service, handel och kultur. Genom att skapa flera
ost-vastliga och nord-sydliga gator fran stationen skapas ett strak av
ndra kvarter som kan utnyttja stationslaget maximalt (arbetsplats-
och verksamhetskvarter som ocksa fungerar som bullerskydd mot

Den lokala och regionala kollektivtrafiken ges héllplatser nira stationsentrén vid stationens mitt
— for att ge ett effektivt resande med korta bytestider.

omkringliggande stadsdelar). Det mojliggor i sin tur att Skeppsbron
med sin blandade stadsmiljo med bostader kring Munksjons sodra
strand ndar fram till Nya Kampeviagen och Stationstorget. Soder om
sparen mojliggors ocksa strategiska ytor soder om Barnhemsgatan
mot E4, som i framtiden exempelvis kan anvindas till lokaler for
stora publika evenemang.

En station for vardagligt resande

Genom att knyta den lokala kollektivtrafiken, bl.a. citybusslinje 1
framtidssikrad for eventuell sparvagnstrafik, till perrongens mitt
underlittas det vardagliga resandets omstigningar. Pa sa satt skapas
grundforutsattningar for ett enkelt och effektivt resande som framjar
kollektivtrafiken och som skapar nirhet till stadskdrnan och andra
stadsdelar. Genom stationsentréer direkt mot trottoaren nas det trad-
bevuxna urbana huvudstriaket och strandpromenaden lings Munk-
sjon. Pa sa satt skapas en stad som ar inbjudande att ga och cykla 1.

For de som kommer med bil skapas en angoring mot stationstorget
vid Barnhemsgatan med tva nya direktinfarter frin motorvagen. Pa
sa satt avlastas ocksa Nya Kampegatan fran biltrafik. En kvarters-
zon Oster och viaster om stationstorget, soder om sparomradet, kan
fungera bade som infartsparkering till staden och som langtidspar-
kering for pendlare pa Gotalandsbanan samt till de motesintensiva
verksamheter som kan komma i omradet. Zonen ar latt att hitta och
gar att dubbelutnyttja mellan resande och de som ar har for handel,
arbete och evenemang i naromradet.
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Stationen som en markesbyggnad

Stationsbyggnaden kan utformas som en markes-
byggnad som utvecklar stadsdelens identitet. Sta-
tionsbyggnaden kan stodja en stad och en stads-
del for moten, sociala, ekonomiska och kulturella.
Den kan stodja bilden av staden kring sjoarna och
stadskarnan. Den kan stodja bilden av en stad pa
Gotalandsbanan/Europabanan — en stad som ar
en betydande spelare i Sverige och Norden. Fran
byggnaden ges en svindlande utsikt 6ver dalgang-
en, jarnvagen, stadskarnan, Munksjon, Rocksjon
och inte minst Vittern. Den skulle kunna synas
vida omkring och markerar en viktig entré till
Jonkoping. Se dven kap. Fortsatt process, Stations-
omrddet.
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Solasen / Fridhem

Soldsen ska utvecklas som ett renodlat volymhandelsomrade,
enligt Handelsstrategin. En koncentrerad handel 4ar kommersi-
ellt battre och ger manga gynnsamma effekter. Intressanta han-
delskoncept bor darfor lockas till Solasen och da i huvudsak
volymhandel som ocksd kan dra nytta av ett klusterbildande.
Vid storre nyetableringar och utveckling av befintliga verksam-
heter ska konsekvenserna for befintlig handel, trafik och miljo
analyseras och bedomas.

Det utvecklade volymhandelsomrade som avsatts for volym-
handel i omvandlingsomradet bor ticka framtida efterfragan
pa mark for volymhandel, enligt Handelsutredningen. For att
mojliggora detta behover ett antal verksamheter, som inte ar av
volymhandelskaraktir, omlokaliseras till andra platser.

En eventuell etablering av en station for hoghastighetstag for
Gotalandsbanan/Europabanan stirker stadsutvecklingen och
Jonkoping i stort. I samband med detta kommer omradet kring
Soldsen att bli mer intressant for shoppingbetonad upplevelse-
handel. Pa sikt ska den norra sidan av Barnhemsgatan utveck-
las med verksamheter kopplade till hoghastighetsstationen som
”back-office”, moten, kontor, utbildning, forskning, konferens.
Har anlaggs ocksa en park for vardagsrekreation for de som
arbetar och besoker stadsdelen.

Solasen/ Fridhem i korthet:
 Storlek: 63 hektar

« Boende: 0 personer

o Arbetsplatser: 1000 platser

« Kommersiella ytor: 205000 m?

De stora kvarteren mellan Barnhemsgatan och motorvigen kan
pa sikt rymma byggnader for exempelvis evenemang, arrang-
emang- och/eller sportarena, exempelvis for fotboll.

Byggnationen pa den norra sidan om Soldsvigen och Barnhems-
gatan ska anpassas efter markreservatet for hoghastighetsspa-
ren. Vid stora regn finns ocksa risk for oversvimning utmed
Industrigatan. En ny oppen dagvattenkanal i denna strackning
kan minska risken. Av samma anledning foreslds att det dol-
da system utmed Herkulesviagen som ansluter i dammarna vid
Djursjukhuset laggs i en 6ppen dagvattenkanal i samband med
att Kimperondellen kan laggas i markplan nar denna anpassas
for hoghastighetsbanan.

For att kunna utveckla Soldsen med mer volymhandel kravs ka-
pacitetsforstarkningar i trafikstrukturen for att 6ka tillganglig-
heten till omradet, bade vad galler biltrafik, kollektivtrafik och
gang- och cykel. Solasen ligger bra till i forhallande till E4 vilket
ger god tillganglighet och orienterbarhet. Dock kommer en 6kad
handel i omréadet innebidra behov av kapacitetsforstarkningar i
anslutningspunkter och pa strackor.
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B. Solasvagen, gatusektion vid busshallplats 25 m

A. Solasvdagen, gatusektion 24 m

Gaturummens gestaltning i Solasen och Fridhem behover fa en hogre
urban kvalitet for att vara attraktiva vilket bade paverkar kringlig-
gande byggnaders placering och utformningen av gatan, med trad-
plantering och gang- och cykelbanor. Hoga krav stills pa byggna-
ders, kvarters och kundparkeringarnas utformning och gestaltning
for att 6ka omradets urbanitet och attraktivitet. Vid markparkering
ska parkeringsytorna delas upp och stor omsorg laggas pa markbe-
laggning, trdd och belysning. For att bedoma volymhandel och an-
dra storre verksamheters parkeringsbehov krivs vid nyetableringar
en sirskild parkeringsutredning.

Utmed Soldsvigen samt genom Fridhemsrondellen och Solasrondel-
len ska kollektivtrafikens framkomlighet sikras. Kapacitetsforstark-
ningar kravs dven for bil i rondellerna. Solasviagen och Barnhemsga-
tan ska ha separerade gang- och cykelstrak. For att minska trangseln
pa gatan kravs att in- och utfarter samlas och att infartskapaciteten
till parkeringarna forbattras.

A. Planutsnitt, Solasvagen

Principlosning for halv trafikplats

Genom att forlinga Barnhemsgatan mot vister sa att denna far en di-
rekt koppling till Ljungarums trafikplats paverkas trafikflodena i stora
delar av omvandlingsomrédet positivt. En etappvis ombyggnation bor
ske med i forsta skedet en relativt lag geometrisk standard, anpassad
for att minimera intrang pa narliggande fastigheter. Nar markatkom-
sten for en l6sning med god standard dr mojlig byggs nésta etapp.
Aven Barnhemsgatans utformning, utmed hela strickan, behover ses
over i samband med en anslutning till Ljungarums trafikplats. Se dven
kap. Fortsatt process, Soldsen/Fridhem.

En trafikplats E4/Herkulesvagen skulle skapa manga positiva effek-
ter pa trafikflodet inom omvandlingsomradet och forbattra tillgang-
ligheten till bade volymhandelsomradet, en framtida hoghastighets-
station och Fridhems utvecklingsomrade.
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Oster Munksjon

Nir Oster Munksjon fornyas sker det i starkt samspel mellan stad och na-
tur. Omradet kommer successivt att omvandlas dar flera olika stadsdelar byggs
upp, som blir tita, trygga och far ett rikt innehall. Befintlig industrimark ska
ersdttas med kvarter med grona gardar kring storre parker. Parkerna och kana-
lerna dr en viktig del av strukturen och skapar samband mellan Munksjon och
Rocksjon, med sitt naturreservat.
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For att sikra bra livsmiljer fran borjan inom Oster Munksjon
ar det viktigt att knyta ihop stadsdelen och stadskdrnan genom
att en god stadsutveckling sker kring Herkulesvigen. For att
mojliggora en stadsutveckling bebhbver omgivningspdverkande
verksambheter anpassas eller flyttas.

Successiv stadsutveckling

Inom Oster Munksjon kommer manga olika stadsdelar att kunna
rymmas, som alla via flera stadsstrdk nar det mer intensiva livet kring
Herkulesviagen och da framst kring Nya Kanalplan. Delomradet lig-
ger inom uppmarksamhetsavstand fran en rad omgivningspaverkande
verksamheter. Vid successiv flyttning av dessa mojliggors en etappvis
utbyggnad. Det gar dock inte da att bygga stad genom att exploatera en
tomt i taget. For att fa till stdind en samlad byggnation i de nya stads-
delarna ar det av yttersta vikt att byggnationen sker etappvis efter nya
fastighetsgranser for att skapa kvarter, byggnader, gator, torg och par-
ker, med ett intressant och urbant innehall. For att kunna genomfora
en stadsomvandling och skapa intressanta stadsmiljOer i varje stadsdel
och etapp krivs exploateringssamverkan kring en etappvis utbyggnad.

Stadsdelarna utvecklas kring parkerna

Vatten och gronska blir nirvarande i den nya stadsmiljon. Ett par stora
parker nyanlaggs pa befintlig industrimark och blir stukturbildande for
stadsdelarnas utveckling. P4 sa satt har varje stadsdel en egen park, men
som ocksa bidrar till mangfalden i Oster Munksjon. Strandparkerna
och de nya parkerna knyts ihop i grona stadsstrak diar Rocksjon och
Munksjon, inom omvandlingsomradet, forbinds genom Simsholmska-
nalen, justerad i lage och synlig, och en dagvattenkanal langs Porfyr-
och Granitvigen. Pa sa satt genomkorsas stadsdelarna av gronska och
vatten. Samtidigt forbinder broar, bryggor och spanger stadsdelarna.
Munkjosslipen/Roddarnas klubbhus bor bevaras och ingd i stadslivet.
I stadsdelarna kantas darfor stadsstraken av karaktarsfulla parker och
platser som ir centrala for det lokala stadslivet. Aldre tallmiljoer blir
antingen egna parker eller del i nya parker. Gatustrukturen 4r en utveck-
ling av den befintliga industrins gatustruktur, som genom breddningar,
kompletteringar och justeringar far en ny roll i ett framvaxande stadsliv
som ar mer mangfacetterat och mer tillgangligt mot gronska och omgi-
vande stadsdelar. Den bukettformade struktur som industrisparen givit
planen anviands i den nya strukturen for att gor Nya Kanalplan till en
central plats. Kopplingar finns osterut till Ryhov och A6 och soderut till
stationsomradet. En gang- och cykelforbindelse ska skapas fran Kalk-
stensgatan till Ryhov, for att stirka denna koppling till fots och med
cykel. Markreservat ska finnas for att framtidssakra en utbyggnad for
ytterligare tagtrafik pa Vaggerydsbanan.
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BILD WHITE

Herkulesvdgen och nya Kanalplan

Stadsliv och kopplingar

Herkulesviagen och angransande kvarter blir stadsdelarnas centrum
och har starka kopplingar med stadskarnan och 6vriga delar av Kar-
nan. Har finns bra kollektivtrafik, service och handel i bottenva-
ningarna, bostider och arbetsplatser. Herkulesvagen och Bangards-
gatan ska utformas som urbana huvudstrdk, framtidssikrade for
sparvagnstrafik. Den mest offentliga platsen ar Nya Kanalplan, ett
parktorg kantat med arbetsplatser, bostader, handel, skola (kanske
ett framtida gymnasium) och ett lokalt kulturhus med bl.a. biblio-
tek/skolbibliotek. Den vistra delen av Nya Kanalplan ar stenlagd
och den 0Ostra ar en gronskande park. Simsholmskanalen som kor-
sar platsen skapar ytterligare attraktivitet. Besokaren erbjuds bade
stadsliv och rekreation.

Grundskolor och forskolor ska beredas plats i de olika stadsdelarna
i lagen som bade ar lokalt forankrade i stadsdelarna men ocksa har
ndra till parker och strévomraden. Pa sa sitt far de en framtridande
plats i det lokala stadslivet dven for syskon, fordldrar och ovriga
stadsbor. Verksamheterna kan ocksa dra nytta av parkytorna och
parkaktiviteter nira skolan.

Stormarknaden stadsomvandlas successivt

Stormarknaden

Utmed Herkulesvagen ligger den storskaliga detaljhandeln — ICA
stormarknad. Pa sikt kan den fylla en viktig funktion i stadsom-
vandlingen genom att successivt bli en del i kvarter med storre tathet
och mangfald, som har byggnader med entréer och verksamheter
mot gatan. Gaturummet kring Herkulesviagen kan genom en sidan
utveckling bli mer intressant och mojliggora ett framvaxande stads-
livet battre. Ett gang- och cykelstrak ska skapas som binder samman
G:a flygfiltet och Kalgarden till fots och med cykel, som ska ga forbi
stormarkandens entré vilken ar en viktigt malpunkt for manga. Vid
storre nyetableringar och utveckling av befintliga etableringar ska
konsekvenserna pa befintlig handel, trafik och miljé bedomas.
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Simsholmen anpassas till omgivande stadsomvandling

Simsholmen

Verksamheten pa Simsholmen ska successivt an-
passas till den forandrade milj6 som stadens ut-
veckling i omradet runt Simsholmen innebar. Pa
sikt ska kommunen genomfora en omlokalisering
av vissa funktioner inom Simsholmens reningsverk
for att anpassa till stadsutvecklingen. Verksamhe-
tens olika funktioner behover koncentration till
den centrala delen av fastigheten Overskottet 1.
I anpassning ingar ocksa att ordna tillfart fran
Herkulesvagen och sikra ett markreservat for en
framtida upplyft forlingning av Bangdrdsgatan
over/mellan bassangerna till fastet for en eventuell
broforbindelse till Munksjo fabriksomrade med
anslutning till Torpagatan.

Mojligheten och intresset for att skapa en publik
aktivitetsbyggnad med entréer mot Glimmervagen
ska utredas. En miljopedagogisk anliggning med
utgangspunkt i Simsholmens avloppsreningsverk
och omgivande stad, sjoar och natur, skulle ocksa
tillfora en ytterligare dimension och vara en unik
verksambhet for alla dldrar, barn, unga och aldre,
som kan bli ett internationellt besoksmal. Se dven
Fortsatt process, Oster Munksjon.

Gestaltning

Stadsbebyggelsen Oster Munksjon har en mangfald och variation i bebyggel-
sen i enlighet med ramprogrammets Gestaltningsprinciper. De hogsta bygg-
naderna finns i omgivningen kring Nya Kanalplan och Herkulesvigen. De
byggnaderna har ett innehall och en utformning som bygger upp det urbana
huvudstraket och de mest centrala delarna kring Nya kanalplan. Stadsstraken
och lokalgatorna kantas av nagot lagre bebyggelse. Parkerna knyter an direkt
till gaturummet och bidrar till variation och gronska i upplevelsen av gatu-
rum och bebyggelse. I motet med sjéarna varierar bebyggelsens utformning
beroende pa laget i stadsdelen. Ibland moter bebyggelsen Munksjons strand
eller en park med en samlad front, som ger hela omradet en samlad karak-
tar mot strandgatan, strandparken, vattenrummet och de 6vriga stadsdelarna
runt sjon. Ibland moter bebyggelsen sjoarna istillet med en mer flikig bebyg-
gelsegruppering som 6ppnar upp for utblickar och samspel av gronska mellan
gard och park.
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RAMPROGRAM

Ramprogrammet ar en fordjupad oversiktsplan
och behandlas som sadan enligt plan- och bygg-
lagen. Ramprogrammet ar ocksa en grund for
ett samlat och konsekvent genomférande av
stadsutvecklingen inom omvandlingsomradet i
enlighet med Stadsbyggnadsvisionen. I fornyel-
seprocessen galler det att definiera de nyckelfra-
gor som ar avgorande for framgang.

FORTSATT
PROCESS

Miljo- och riskhansyn | Genomférande-
processer

10 gestaltningsprinciper for ett hallbart byggande.

FOR SODRA MUNKSJON

Milj6- och riskhansyn

Hallbart byggande Stora krav stills pa att byggnader utformas med hog kva-
litet och langsiktig hallbarhet, se ramprogrammets Gestaltningsprinciper for
mangfald och variation i volymer och uttryck. Genom miljoanpassade och
flexibla byggnader och anviandning av kvartersmark ges mojlighet till 16s-
ningar som minskar den totala miljobelastningen. Exempelvis kan synergief-
fekter mellan kommersiella lokaler och bostader utnyttjas sisom handelns
behov av nedkylda ytor och bostiders behov av varme. Genom en blandning
av verksamheter och bostader ges dven goda mojligheter att minska oonskade
transporter inom omradet. For att utveckla miljoanpassade bostader, kontor
och kommersiella lokaler kravs att miljoaspekter beaktas vid utformning av
byggnadens olika delar och funktioner. Hur byggnader ska designas for att
mota hoga krav pa energi- och resurshushéllning samt klimatanpassning blir
en nyckelfriga. Byggnadens och kvartersmarkens anpassning till ett forand-
rat klimat utgor en ny och visentlig utmaning for framtiden. Hur ska krafti-
gare och mer frekvent regn hanteras i utformningen av omradet? Vad innebar
ett varmare och fuktigare klimat for byggnader och invanarna i stadsdelen?
Byggnader ska ocksd erbjuda en hilsosam och komfortabel inomhusmiljo
med sakerstallt fuktskydd och ldga bullernivier. Bostader, kontor och kom-
mersiella lokaler ska utformas hillbart. Aven gemenskapsfunktioner i bygg-
nader och fastigheter som okar den sociala hallbarheten 4r av stor vikt.
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BILD COBE

Munksjén som stadssjéo Munksjons attraktivitet som stadssjo kan okas
ytterligare om sjons vattenkvalitet kan forbattras. En fordjupad risk-
bedomning med syfte att belysa behovet av riskreducerande atgarder
genomfors for narvarande i samverkan mellan Jonkopings kommun,
Munksjé Sweden AB och lansstyrelsen i Jonkopings lan. Riskbedom-
ningen beraknas kunna fardigstallas under 2012. Malsattningen med
detta arbete ar att en tillfredsstillande sediment- och vattenkvalitet i
Munksjon ska sikras sa att forutsittningar for ekologiska livsmiljoer
forbattras. Munksjon ska ocksd kunna nyttjas som en attraktiv och
tillganglig stadssjo dar strandnara rekreation (dock ej bad), batliv och
normal konsumtion av fisk ska kunna ske utan hilsorisk. Vidare ska
tillskottet av fororeningar fran verksamheter och fororenade omraden
inom Munksjons avrinningsomrdde begrinsas for att fraimja ekolo-
giskt hallbara och biologiskt variationsrika livsmiljoer i vatten och
sediment i Vittern.

Klimatanpassningar, skred- och rasrisk Klimatforandringar ger delvis nya
planeringsforutsittningar och kommer férmodligen att bl.a. innebéra
okad nederbord med 6kad risk for 6versvamningar som foljd. For att
redan nu anpassa oss till forvantade klimatférandringar ska nya om-
raden runt Rocksjon och Munksjon planeras for en vattenniva i dessa
sjoar pa minst +90,3 meter (enligt RH 2000). Dagvatten ska kunna
avrinna pa markytan med sjilvfall till dessa sjoar. Det fortsatta pla-
neringsarbetet ska ske utifran de riktlinjer som kommunfullmaktige
lagt fast i ”Forutsittningar och riktlinjer for anpassning till klimat-
fordndringar”. Den fordjupade kartliggningen Oversvimningsstudie
Jonkopings tatort ska i tillimpliga delar beaktas i planomradet.

Jordartskartan for Jonkopings stad

Kommunen har med hjilp av SGI tagit fram Oversiktlig inventering
av risker for naturolyckor. Inom en 50 meter bred zon kring Tabergs-
an och Munksjon bor fordjupad utredning ske om stabiliteten infor
exploatering. Med hansyn till markens beskaffenhet kring Munksjon
och Rocksjon finns risk for sattningar och ras/skred samt 6versvam-
ningsrisk vid uppfyllnader och byggnation, speciellt i narheten av
branta strandslanter.

Enligt jordartskartan for Jonkopings stad domineras omvandlingsom-
radet av kdarrmark och sand. Utfyllnadsmassor finns inom Munksjo
fabriksomrade mellan industrisparet och sjon och gar dven att finna
i Skeppsbron och Oster om Munksjon, vister om Herkulesvigen.
Massorna komplicerar jordartsbilden i omradena som tidigare var
vatmark. Torv dterfinns i manga omraden och bor uppmarksammas
bl.a. eftersom torvlager binder metaller. For att klargora eventuella
begransningar for utbyggnad och/eller behov av forstarkningsatgar-
der behovs kompletterande geotekniska utredningar i det kommande
detaljplanearbetet. Det 4r nira till grundvattennivan i omvandlings-
omrddet, som ofta aterfinns endast ett par meter ner. [ vissa fall pagar
grundvattenpumpning for att f4 undan vattnet. Den héga grundvat-
tennivan okar spridningen av markfoéroreningar till grannfastigheter
och sjon. Dagvatten fran omvandlingsomradet leds idag direkt ut i
Munksjon eller via Rocksjokanalen, Simsholmskanalen, dagvatten-
bassiangerna intill djursjukhuset. Inom omradet kring Solasen kan
stora mangder utstrommande dagvatten och jordmassor fran hogre
beldgna omraden stilla till problem, vilket maste beaktas.
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Miljékvalitetsnormerna for vatten och luft Munksjon, en av planomra-
dets huvudsakliga recipienter, bedoms enligt EU:s vattendirektiv inte
klara kriterierna for god kemisk vattenstatus till ar 2015. Det be-
doms inte heller tekniskt mojligt att vattenforekomsten uppnar vare
sig god kemisk eller god ekologisk status till 2015, varfor tidsfristen
har forlangts till ar 2021 for de bada kriterierna. Ett fullt utbyggt
planforslag kommer att bidra till ett helhetsgrepp vad galler dag-
vattenhanteringen i omradet, nagot som torde leda till en effektivare
rening och en minskad belastning pda Munksjon. Jonkoépings kom-
muns Daguvattenpolicy och handlingsplan, som antogs januari 2009,
bor beaktas vid framtagande av lamplig dagvattenhantering i varje
etapputbyggnad. Madlsittningen ar att kombinera ett traditionellt
ledningssystem for dagvatten med LOD, lokalt omhandertagande av
dagvatten, som t.ex. Oppna dagvattenkanaler samt storre dammar.
Omradets forhallandevis svara markforhallanden med ytligt grund-
vatten, lerjordar och markfororeningar (som begransar mojligheten
till LOD) behover beaktas vid utformningen av den Overgripande
dagvattenhanteringen. En vil genomtinkt dagvattenhantering be-
doms dven bidra till en 6kad biologisk mangfald i omradet.

En viktig forutsattning for att fa en fullgod park och ett tillgangligt
gang- och cykelstrak i den sodra delen av stadsdelen Munksjo fa-
briksomrdde ar att strandlinjen, inom fabriksomradet, kan avslutas
och utformas pa ett attraktivt sitt. For detta forutsitts en utfyllnad,
uppskattningsvis 13 300m?, utformad med minsta mojliga paver-
kan i sjon. Vattendjupet direkt utanfor dagens strandlinje ar 6-10
m vilket indikerar att omradet inte tillhor de mest betydelsefulla nar
det géller reproduktion av fisk. Lekbottnar forekommer normalt pa
grunt vatten. Fortsatta studier och tillstindsprovning far visa vilken
utfyllnad som ar tekniskt och ekonomiskt rimlig och miljomassigt
acceptabel.

Den huvudsakliga kallan till luftutslapp utgors av den lokala trafi-
ken. Forutsatt att de overgripande hallbarhetsmalen uppfylls, dvs.
att de beslutade satsningarna gors pa kollektivtrafik samt gang- och
cykeltrafik, innebar kommunens tillvaxt enligt Utbyggnadsstrategi
150 000 invdnare en viss trafikokning inom Karnan (ca 6 %). Ge-
staltningen av gaturummet har betydelse for formagan att vadra ut
partiklar. Utformningen av den tillkommande bebyggelsen, sarskilt i
anslutning till de mest trafikerade straken, kan ha lokal paverkan pa
partikelhalterna i luften. For att kunna bedoma om det kommer att
leda till att miljokvalitetsnormer 6verskrids eller inte, krdavs simule-
ringar eller berakningar baserade pa uppskattade trafikmangder och
utformning av gaturummen. Detta planeras att genomforas inom
ramen for kommande detaljplaneprocesser.

UTRYMME Hogsta trafikbullerniva, dBA
Ekvivalentniva Maximalniva

Inombus 30 45 (nattetid)

Utomhus (frifiltsvirde)

Vid fasad 55

Pi ureplats 70

Riktvdrden for trafikbuller som normalt inte bor dverskridas vid nybyggnad av bosta-
der. Ekvivalentnivan ar medelljudnivan under ett dygn och maximalnivan &r den hégsta
forekommande ljudnivan néar ett fordon passerar.

Buller Den primara bullerkallan i anslutning till planomradet utgors
av trafiken. Ovriga bullerkillor inom planomridet dr gods- och
rangerbangarden och verksamheter av olika slag. Eftersom det i
dagslaget saknas bostader inom planomradet har inte verksamhets-
utovare behovt vara uppmairksamma pa hur och om de bidrar till
buller. Omvandlingen kan innebara att verksamheter maste vidta at-
garder eller andra rutiner for att minska sitt buller till omgivningen.
Den huvudsakliga bullerkillan utgors av den lokala trafiken och
forvantade bullernivier kommer att berdknas inom ramen for de
kommande etappernas detaljplaneprocesser. Malsattningen ar att de
riktvarden for trafikbuller som finns angivna i Infrastrukturpropo-
sitionen 1996/97:53 ska foljas. Vid tillampning av riktvirdena bor
dock hinsyn tas till vad som adr tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till angivna nivaer
bor inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids. Det kan i
vissa fall finnas skal att gora avsteg fran huvudregeln vilket innebar
att en hogre bullerniva kan accepteras vid fasad mot gata forutsatt
att lagenheterna ar genomgdende och att minst hadlften av bostads-
rummen, liksom uteplats (eller balkong) ar vinda mot en tyst sida.
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Kartlaggning av fororenade omraden.

Markféroreningar, marksanering Misstanke om markfororening-
ar finns i stora delar av omvandlingsomradet, se Kartliggning av
fororenade omrdden. Innan slutgiltiga forandringsforslag kan tas
fram kravs klarliggande om fororeningar och saneringsmojlighe-
ter. Fastighetsdgarna i delomradena Sodra Munksjo fabriksomrade
och i vastra delen av Skeppsbron har darfor borjat gora fordjupade
kartliggningar av deras markfororeningssituation. Dar och Oster
om Munksjon (vaster om Herkulesvagen) har den mest industriella
miljofarliga verksamheten med misstankt eller bevisad stor paver-
kan pa mark och vatten funnits, frimst vister om Herkulesvigen.
Oster om Herkulesvigen, norr om Simsholmskanalen, finns viss de-
ponipaverkad mark. Misstanke om paverkan pa mark och vatten
finns inom markreservatet for hoghastighetssparen. Soder om dessa
ar misstanken ldgre bortsett fran risk for lokalt forekommande olje-
fororeningar.

Oljefororeningar och hoga halter av cancerogena PAH-er ar ett ater-
kommande fenomen i marken kring Munksjon. Aven metaller har
aterfunnits pa flera fastigheter trots att verksamhet med metaller 1
processer inte har verkat pa fastigheten. Det finns fa undersokningar
med avseende pa klorfenoler, klorerade kolviten, dioxiner och PCB,
vilket misstanks finnas i vissa omraden. Infor exploatering bor at-
minstone oversiktlig undersokning av olja, PAH.er och metaller ske
generellt dven om det inte finns ndgon misstankt lokal killa.

Strategi

for inventeringar och 6versiktliga miljotekniska undersékningar
Utredningar av fororenade omraden tar lang tid och det ar darfor
viktigt att arbetet kommer igang tidigt 1 planprocessen. Hela utred-
ningsskedet fran historiska inventeringen till fardig atgardsutredning
uppskattas till minst 2-3 ar. Tillsynsmyndighet 6ver fororenade om-
raden ar antingen miljonamnden i Jonkopings kommun eller Lans-
styrelsen i Jonkopings lan. Verksamhetshistoriken pa respektive fast-
ighet styr vilken myndighet som har tillsynen.

Miljokontoret i Jonkoping har tillsammans med Lansstyrelsen i Jon-
kopings lan tagit fram en strategi for inventeringar och 6versiktliga
miljotekniska markundersokningar kring sodra delen av Munksjon.
Strategin kan anvindas for separata fastigheter eller for samman-
hiangande delomraden. I strategin ingar foljande, vilket ska goras i
samrad med respektive tillsynsmyndighet:
» Fordjupad historisk inventering

(enligt MIFO fas 1, Naturvardsverkets rapport 4918)
» Upprattande av provtagningsplan
« Provtagning
» Resultatredovisning
. Atgéardsplan

Syftet med den fordjupade historiska inventeringen ar att fa kun-
skap om var potentiellt fororenande verksamheter varit lokalise-
rade, t.ex. processer, cisterner, kemikalielager m.m. Inventeringen
ska ligga till grund for framtagandet av en provtagningsplan som
sands for granskning till tillsynsmyndigheten. Efter eventuella kom-
pletteringar sker provtagning. Detta for att fa en Gversiktlig bild av
fororeningssituationen genom att kartligga misstinkta punktkallor
(hot spots) samt eventuell fororeningsspridning. Resultat av utford
provtagning inklusive forenklad riskbedomning ska redovisas i en
resultatredovisning till tillstindsmyndigheten.

P4 de fastigheter/omraden dar fororening patraffats kommer detalje-
rade undersokningar att kriavas for att karaktarisera (halter, mangder
etc) och avgransa (area, volymer etc) fororeningarna. Omfattningen
av de detaljerade undersokningarna styrs av fororeningssituationen i
respektive omrade. Riskbedomningen ska revideras baserat pa resul-
tatet fran de detaljerade undersokningarna och styr sedan behovet
av eventuella atgarder. Olika atgardsalternativ ska sedan utredas och
vdgas mot varandra utifran vad som ar miljomassigt motiverat, eko-
nomiskt rimligt och tekniskt mojligt. For att praktiskt genomfora
sanering pa ett ekonomiskt sitt sker sanering av delomrade etappvis.
Saneringen bekostas av framtida exploatering. For att uppna basta
resultat kan samverkan mellan flera fastighetsiagare kravas da foro-
reningen kan paverka manga fastigheter.
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Verksamheter med omgivningspaverkan

God livsmiljo - under och efter omvandlingen Ramprogrammet utgar
ifran att omvandlingsomradet ska utvecklas med en blandad stads-
bebyggelse. Befintliga verksamheter maste i stor utstrackning evaku-
eras/flyttas eftersom de har en negativ inverkan pa en stadsbebyggelse.
Detta bade ur miljosynpunkt och for att marken ar daligt utnyttjad da
dagens verksamheter ofta kraver stora friytor. Ett mindre antal verk-
samheter kan eventuellt vara kvar och inordnas i en ny bebyggelse.

Kommunens vision ar att omvandlingen inom omradet ska ske stegvis
och att stadsmiljon ska vara attraktiv att leva och verka i saval under
omvandlingen som efter att den genomforts fullt ut. Detta kraver en
strategi som stottar stadsbyggnadsvisionens idéer samtidigt som den
vager in de olika verksamheternas omgivningspaverkan.

Malsittningen ar att verksamheterna under omvandlingen ska ges
mojlighet att successivt stilla om sin verksamhet, kanske flytta inom
omradet eller flytta ifrdin omradet om det blir nédvandigt for att
kunna bedriva verksamhet och att utvecklas. For att kunna uppna
en blandstad med mangfald av funktioner kravs att nyetablering av
miljofarliga verksamheter begransas och att restriktioner gors pa
befintliga verksamheter. Samlokalisering av verksamheter och bosta-
der kan fungera under forutsattning att verksamheterna kan anpassa
sig till andrade forhallanden sé att narboende inte behover accepte-
rar lukt, buller och nedskrapning i sin bostadsmiljo.

Befintliga verksamheter Genom att kartligga verksamheter och be-
doma deras omgivningspaverkan har ett underlag tagits fram for
att bedoma vilka verksamheter som kan finnas kvar pa kort och
lang sikt. Nar materialet matchas med foreslagna utbyggnadsetap-
per framtrader en bild av vilka verksamheter som kan paverkar den
etappen. Syftet med kartlaggningen ar att ge en helhetsbild av risker
och miljostorningar som stod for kommande planering.

Ett fatal verksamheter har tillstand enligt miljobalken. Det innebar
att de har ritt att bedriva sin verksamhet pd platsen med hinsyn till
forhallandena da tillstindet medgavs. Nar bostiader etableras nar-
mare en tillstindspliktig verksamhet blir det svart for verksamheten
att utoka eller fordndra sin verksamhet. Det forsvarar mojligheten
att fa ett nytt tillstind eftersom forutsattningarna andras. Vid prov-
ning infor ett nytt tillstind granskas verksamheten och dess even-
tuella paverkan pa omgivningen. En fordjupad oversiktplan, som
Ramprogram for sodra Munksjon, ar styrande for bedomning av
verksamheters lamplighet och lokalisering. Krav pa nytt tillstand
kan bl.a. uppsta vid forandrad eller utokad verksamhet.

Omgivningspéverkan For flertalet verksamheter innebar omvandlingen
fran verksamhetsomrade till blandad stad behov av forandrat arbets-
satt. Det kan dven innebara nya mojligheter. Forandringar i omgiv-
ningen innebdr att forutsittningarna forandras. Det ar kanske inte
i forsta hand halso- och miljofarliga faktorer som paverkar hur om-
radet kommer att uppfattas av framtida boende. Aven den visuella

upplevelsen av verksamheten bidrar till manniskors valbefinnande.

En del av de verksamheter som i
dag finns i omradet paverkar ett
storre omrade dn den egna fastighe-
ten med storningar i form av buller,
vibrationer, lukt och luftutslapp.
Vissa verksamheter innebar ocksa
risker for olyckor som explosion
och brander.

Utifran Verksambetsinventering av
omradets verksamheter har verk-
samheterna delats in i kategorier
utifrdn deras forvantade omgiv-
ningspaverkan. Kategorierna re-
presenteras var och en av en farg pa
kartan. For de respektive katego-
rierna anges en generell bedomning
av mojlig omgivningspaverkan, ett
bedomt uppmarksamhetsavstand.

Uppmérksamhetsavstand Med upp-
marksamhetsavstind menas ett
avstand, fran verksamheter till bo-
stader eller byggnader dar manga
manniskor vistas, inom vilket man
behover vara sarskilt uppmarksam
pa verksamhetens omgivningspa-
verkan. Det finns risk for att verk-
samheten inom det avstandet kan
paverka manniskors halsa eller
miljon. Avstanden grundas pa en
generell bedomning av olycks-
risker, det vill saga risken att det
exempelvis intriffar en explosion
eller brand.
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Lackering

Billackering dér lackering dr huvudverksamheten, trdlack-
erare och annan ytbehandling. Forekommande miljostor-
ningar dr lukt, forsimring av luftkvalitet samt buller frin
verksamheten och transporter. Risk for utslipp av farliga
amnen.

Uppmidrksamhetsavstind 100 meter.

Bensinstation

Allt fran smé automatstationer till storre bemannade statio-
ner och tankstationer for biogas. Miljostérningar kan vara
bullrande transporter och lukt fran drivmedelshantering
och risk for utslapp av brandfarlig vara (bensin, diesel, E85
mm). Brinder med snabba forlopp, snabb brandspridning.

Uppmiirksambetsavstind 50 meter.

Avfallshantering

Bilskrot samt storre avfallsmottagning med bearbetning,
mellanlager och omlastning. Utmirkande dr att verk-
samheten till stor del ske utomhus vilket medfér storre risk
for bullerstorningar samt nedskripning till omgivningen.
Buller av transporter och bearbetning av avfall, lukt och
nedskripning. Det ir relativt vanligt med brinder, i vissa
fall med miljofarligt avfall. En brand kan medféra stor om-
givningspdverkan p.g.a. giftiga gaser, strdlningsvirme mm.

Uppmidrksamhetsavstind 200 meter.

Byggnad med stora brandceller

Stora enheter/brandceller gor att eventuella brinder som
uppstdr blir svdra att hantera och kan innebira konsekven-
ser for omgivningen. P.g.a. av byggnadernas storlek (brand-
cellens) sd kan en brand bli sd stor att rokspridning, stral-
ningsvirme m.m. kan medféra stor paverkan pa nirmaste
omgivningen.

Uppmidrsksambetsavstind 50 meter.

Logistik

Logistikforetag som dkerier, containerforetag och ranger-
bangédrd. Dessa kan innebéra storningar i form av trafikbul-
ler med verksamhet dygnet runt. Buller kan dven orsakas av
container hantering med skrammel fran lastning och loss-
ning. Godshantering inom logistikforetagen innebér san-
nolikt mer eller mindre hantering av farligt gods. Olyckor
kan medfora omgivningspaverkan fran bl.a. explosioner,
utslidpp av giftiga gaser, brandfarliga dmnen, fritande dm-
nen m.m.

Uppmiirksambetsavstind for storre anliggningar som han-
terar farligt gods 150 meter.



I bedomningen vags in det vi kdnner till om hantering av brandfar-
liga och explosiva varor samt om stora byggnader i sig innebar sar-
skilda risker vid brand. I bedomningen av verksamheters eventuella
miljostorning, sasom buller, lukt och luftkvalitet har aven erfarenhe-
ter fran tillsyn av miljofarlig verksamhet hanterats.

Verksamheter med omgivningspaverkan

I de fall en kommande detaljplan med bostader ligger inom ett upp-
marksamhetsavstind behover man inom ramen for planarbetet gora
en sarskild riskbedomning. Syftet med detta 4r att klargora omfatt-
ningen av den enskilda verksamhetens omgivningspaverkan, detalj-
planens lamplighet och vilka atgiarder som krivs i verksamheten el-
ler den tillkommande bebyggelsen for att storningar och risker ska
hamna pa nivder som ar rimliga.

Industri/verkstad

Verksamheter med olika processer och inriktningar
diribland snickerier, svetsare, verkstadsindustrier, plast-
industrier, panncentraler. Verksamhet med bullrande
ventilation, trafik pa oregelbundna tider samt bullrande av-
fallshantering. Kan ge utslipp av farliga azmnen och omfat-
tande briander.

Uppmadirksambetsavstand 100 meter.

Verksamhet med hantering/forséljning av gasol
Verksamheten ir en partihandel for gasol och hanterar dir-
med stora mangder av brandfarliga @mnen. Verksamhets-
buller fran skrammel av gasflaskor samt transportbuller.
Risk for explosioner i samband med brinder.

Uppmiirksambetsavstind 300 meter.

Oljedepa

Hanterar mycket stora mingder brandfarlig vitska. Verk-
samheten dr inte tillstindspliktig enligt miljobalken och
har dirfor inte ndgot tillstind som reglerar verksamheten.
Miljostorningar i form av transportbuller och risk for foro-
rening av mark och vatten. Brand i oljedepd kan medféra
stor omgivningspaverkan. En process har inletts for en flytt
av Shells oljedepd for att mojliggora en stadsutveckling i
omradet.

Uppmiirksambetsavstdnd pa 200m.

Biogasproduktion

P4 Simsholmens fastighet finns en biogasanliggning som
producerar biogas, bl. a. till stadsbussarna. Biogasan-
liggningen hanterar och forvarar gas under hogt tryck.
En brand kan medfora risk for explosion av gasflaskor. I
nira samverkan med Jonkoping Energi Biogas AB, utreds
alternativa, lingsiktiga lokaliseringsmojligheter for den
framtida biogasproduktionen bl.a. for att mojliggora en
stadsutveckling kring Simsholmen.

Uppmirksambetsavstand 300 meter.

Simsholmens avloppsreningsverk

For reningsverket dr de dimensionerande faktorerna lukt,
buller och bakterier. Lukt uppkommer fran flera olika
processer inom fastigheten. Buller uppstar dels pa grund
av fliktar, pumpar och kompressorer och dels pa grund
av trafik till och fran verket. Den ger ocksa upphov till
miljostorningar i form av framforallt lukt. Det pagér en
process for att anpassa reningsverket till den kommande
stadsomvandlingen. Den forsta etappen avser limpliga
anpassningar av de processer som idag bedrivs inom
omradet.

Uppmdirksambetsavstind 200 meter.
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Genomforandeprocesser

Ramprogrammet ar en fordjupad oversiktsplan och behandlas som sidan
enligt plan- och bygglagen. Ramprogrammet ar ocksa en grund for ett sam-
lat och konsekvent genomférande av stadsutvecklingen inom omvandlings-
omradet kring sbdra Munksjon i enlighet med Stadsbyggnadsvisionen. Hur
olika drenden handliggs inom omradet redan idag paverkar bade tidplanen
och mojligheten for stadsutveckling.

Detaljplanen som genomférandeinstrument Ramprogrammet omfattar ett
mycket stort omrade och dr genom sitt lige intressant for olika privata ut-
vecklingsidéer som inte alltid 6verensstimmer med ramprogrammets inrikt-
ning. Kommunen behover darfor en strategi for hur dessa olika intressenter
och onskemal ska hanteras. Malsittningen for denna hantering ska vara att
arbeta i ramprogrammets anda och redan nu paboérja genomférandet och
forverkligande av ramprogrammet. Denna innebar att kommunen inte kan
slippa fram anldggningar, verksamheter, byggnader som hindrar eller forsva-
rar ett forverkligande av ramprogrammet.

Markagande och markforvarv Jonkopings kommun ska aktivt arbeta for att
oka sitt markinnehav i strategiska omvandlings-, fortitnings- och nybygg-
nationsomraden i enlighet med uppdrag fran kommunfullmaktige. Kommu-
nens mojligheter att styra utbyggnader ar storst nar kommunen dger mark.
Kommunen har dd mojlighet att lagga in villkor i samband med markanvis-
ningar och styra exempelvis upplatelseformer, miljo, eneriganviandning, ge-
staltning och tillganglihet.

Marken inom omvandlingsomradet 4gs av manga olika fastighetsigare, va-
rav kommunen ar en. Inom omvandlingsomradet 4r dven privata exploatorer
och byggherrar intresserade av att kopa mark. I omraden dar omvandling
ska ske inom de ndarmaste dren dr det forvantningsvardet som styr priset.
I omraden dar omvandlingen tros ske pa langre sikt ar det dock pagaende
markanvindning som ligger till grund for kopeskillingen. Det foreligger en
risk att bide kommunala intressen och privata aktorer konkurrerar med var-
andra och detta medfor att priserna drivs upp. Da markagare eller verksam-
hetsutovare med kommunens hjalp vill hitta alternativa lokaliseringar bor
kommunen villkora forsiljning av ny tomtmark i verksamhetsomraden med
forvarv av fastigheter i omvandlingsomradet. Tomtratter belagna i omvand-
lingsomradet kommer inte att férnyas da avtalen l6per ut.

Ekonomi vid omvandling Kostnader fér markinkop varierar efter pagaende an-
vandning, forvantningsvarden och geografiskt lage. Tiden till att genomforan-
det kan paborjas ar relevant. Markens belastningar som t.ex. krav pa sanering,
arkeologisk undersokningar, flyttning av verksamehter eller andra atgarder
som behover utforas innan marken kan anvindas for byggnation paverkar.

Sedan forkopslagen upphorde arbetar kommunen aktivt pd marknaden med
att forvarva mark. I forsta hand forsoker kommunen fa tillgang till mark ge-
nom frivilliga forvarv. Om detta inte lyckas och markforvarvet bedoms som
vasentligt kan tvangsinlosen bli aktuell t.ex genom expropriation. Detta kan
bli aktuellt for fastigheter som exempelvis innehaller storande verksamheter
som kan hindra en stadsutveckling.

D4 de olika delomrddena ar i olika faser och markigandet varierar bor
olika scenarier for utbyggnad analyseras djupare. Olika blandningar mel-
lan kommersiell bebyggelse och bostader ger olika ekonomiska utfall. Dju-
pare utredningar kravs for att pavisa vad respektive delomrdde bar. Det
ar dock ett krav att delomraderna byggs i enlighet med ramprogammets
intentioner kring blandad stad.

Utgifterna vid omvandling bestar utover forvarvskostnader for mark aven
av flyttning och byggnation av gator, ledningar, allmin platsmark som torg
och parker. Aven kostnader for flyttning av befintliga verksamheter och
rivning av byggnader samt marksanering kan belasta exploateringen.

Etapper Omvandlingen i omradet sker etappvis och kan beroende pa upp
och nergangar i konjunkturer, efterfragan samt befolkningstillvaxt ta olika
ling tid. Omradet Oster Munksjon ligger tidsmissigt i senare etapper pa
grund av de storande verksamheter som ligger dar idag. Om dessa flyt-
tas kan omvandlingen ske tidigare dven har. Sodra delen av Munksjo fa-
briksomrdde samt Skeppsbron dr delomraden dir omvandling kan ske i
de tidiga etapperna. Alla delomradena innehaller idag en del verksamheter
som inte kan vara kvar efter omvandlingen. En del verksamheter maste
anpassas till den nya strukturen och en del maste flyttas fran omradet.
Kommunen har lamplig mark for mindre verksamheter pa Hedenstorps
industriomrade och for storre verksamheter pa Torsvik, Logpoint-omra-
det. Flyttning bor ske successivt for att inte tillskapa omrdden som star 6de
i vantan pa ny markanviandning. Det stora flertalet av verksamheterna kan
ligga kvar i omvandlingsomradet under ett flertal ar.

Samverkan mellan aktérer For utvecklingen kring s6dra Munksjon kravs
samverkan mellan manga aktorer for ett kraftfullt handlingsinriktat stads-
utvecklingsarbete. Ett stadsliv med blandat innehall och offentlig service ar
en viktig grund for exploateringssamverkan. Andra aktorer an kommunen
kan vara aktuella for att etablera offentlig service inom stadsdelarna. Det
behovs darfor en langsiktig och fortroendefull samverkan mellan kom-
munen, lansstyrelsen, Jonkopings lanstrafik, landstinget, trafikverket, fast-
ighetsigare och verksamhetsidkare. Aven stadens niringsliv i 6vrigt bor
medverka. Samverkan kan dock ske pa olika sitt i olika skeden och om-
fatta alltifrdn idéer och planering till finansiering och genomforande.

Da dgarstrukturen ser olika ut i olika delomraden sker genomférandepro-
cessen pa olika satt. Dar markinnehavet ar splittrat pa ett flertal byggher-
rar och kommunen kommer genomférandet ske enligt grundtankarna i
lagen om exploateringssamverkan. I korthet innebar samverkansmodel-
len att det under detaljplaneprocessen bestims vilka av etappens ytor som
respektive exploator tilldelas. Detta leder till att fler exploatorer bidrar till
respektive delomrades olika etappers utveckling och inte bara fér den egna
marken.

For att kunna genomfora en stadsomvandling och skapa intressanta
stadsmiljoer i varje delomrade krivs exploateringssamverkan kring en
etappvis utbyggnad. Det gar inte att bygga stad genom att exploatera en
tomt i taget.
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For att fa till stind en samlad byggnation i de nya stadsdelarna ar det av yt-
tersta vikt att byggnationen sker etappvis efter nya fastighetsgranser for att
skapa kvarter, byggnader, gator, torg och parker med ett intressant och ur-
bant innehall. Det innefattar en kvartersstruktur som framjar gang-, cykel-
och kollektivtrafik, energieffektiva byggnader, moderna avfallshanterings-
l6sningar som djupbehallare, gatuprojektering som omfattar snorojning,
dagvatten och avfallshantering och haéllbara l6sningar for energiproduk-
tion, energiforsorjning och IT.

Detta arbetet bor inledas med parallella idéutredningar for att skapa en
struktur for varje etapp. Samverkansmodellen kan antingen komma till
stand etappvis via en samfallighet dir exploatorerna for in sina markinne-
hav alternativt via ett gemensamt agt bolag. Vidare kraver modellen att man
tidigt i samarbetsavtal reglerar hur mark viarderas, byggratter fordelas och
hur kostnader ska fordelas mellan exploatoérer och kommunen.

Allman platsmark Inom omraden som klassas som allman platsmark har
kommunen ansvaret for att planerade anldggningar utférs medan finansie-
ringen kan ske pa olika sitt.

D4 nya etableringar kriver investeringar i anldggningar ar grundprincipen
att de intressenter som har nytta av standardhojningen dven ska bekosta
densamma. Nyttan kan vara okat antal byggratter inom ett specifikt om-
rade. Exempel pa atgiarder kan vara standradforbattringar samt forvirv av
mark som behovs for anlaggningarna. Da det galler investeringar i anlagg-
ningar som inte bara betjinar omradesanknutna anldggningar kan kommu-
nen betala en del av investeringen.

Omvandling kraver investeringar i anldggningar inom allméin platsmark som
gator, gang- och cykelvagar, belysning, parker och gronstrak, torg, kajstrak,
oppna dagvattenkanaler, VA-system, mm allt eftersom olika etapper i delomra-
dena byggs ut. Standarden for dessa anliaggningar forutsitts bli forhallandevis
hog. Det galler t.ex. gator som ska klara en utokad kollektivtrafik, nya park-
omraden samt kajstrak. I samband med utbyggnaden kan dessutom tillkomma
kostnader for flyttning av befintliga anldggningar som t.ex. storre ledningar.

Utover anlaggningskostnader tillkommer driftskostnader for nya anliagg-
ningar, exempelvis kommer en hogre standard pa gator, torg och parker i
omvandlingsomradet kriva en intensivare skotsel och medfor darfor okade
driftskostnader for kommunen.

Kvartersmark Inom kvartermark forutsitts att respektive exploator/bygg-
herre svarar for kostnaderna och dven far motsvarande intakter vid forsalj-
ning eller hyresintdkter av lagenheter, kontor och andra lokaler.

Tekniska anlaggningar Utover anldggningar som niamns under allmin plats-
mark sd medfor omvandlingen kring sodra Munksjon behov av att bygga ut
nya ledningar for vatten, avlopp, anordningar for dagvatten, ledningar for el,
opto och fjarrvarme/fjarrkyla och till dessa tillhérande anliaggningar. Kostna-
derna for dessa finansieras normalt via motsvarande taxor och avgifter. Flytt-
ning av befintliga tekniska anldggninar som kan behova goras for att mojliggo-
ra omvandlingen forutsitts betalas av de aktorer som har nytta av flyttningen.

Kommunal str ategi for hantering av forandringsénskemal:

Kommunen arbetar aktivt med att forvarva mark inom omradet. Ju
storre radighet kommunen har 6ver marken ju lattare ar det att ge-
nomfora ramprogrammets idéer.

Alla férandringsonskemdl inom omvandlingsomrade ska bedomas
med ramprogrammet som underlag. Gallande detaljplaners genom-
forandetid har gatt ut och ramprogrammet ar darfor ett mycket vik-
tigt underlag for bygglov- och planenheterna samt tekniska kontorets
mark- och exploateringsavdelning i deras l6pande arbete med olika
drenden. Kommunen upprittar nya detaljplaner i takt med aktuella
genomforandeetapper.

Nir en exploateringsidé avviker frin ramprogrammet informeras in-
tressenten om detta. Beroende pa hur intressenten da agerar kan fol-

jande fall bli aktuella:

« Markagaren andrar sina exploateringsonskemal sa att de ar foren-
liga med ramprogrammet. Detaljplanen andras i dverensstammelse
med ramprogrammet.

+ Diskussion med markdgaren om foérvarv av fastigheten och lamp-
lig ersattningsmark

Markagaren avvaktar med sina exploateringstankar

« Markagaren star fast vid sina forandringsplaner som varken har
stod i gdllande detaljplan eller ramprogrammet. Kommunen (stads-
byggnadsnamnden) lamnar ett negativt forhandsbesked/planbesked
(att man inte ar beredd att andra detaljplanen) med hanvisning till
ramprogrammet.

Eventuellt bygglovarende i enlighet med gallande detaljplan tas
upp i stadsbyggnadsnamnden som beslutar om anstand under tva
ar med att avgora drendet i avvaktan pa dndring av detaljplanen.
Detaljplanen upphavs med hanvisning till att genomférandetiden

ar utgangen och att bygglovsansokan inte ar férenlig med antaget
ramprogram. (Utgdngen genomforandetid galler for samtliga detalj-
planer inom omvandlingsomradet). Nar detaljplanen ar upphavd kan
ingen olamplig bebyggelse slappas fram eftersom det i hela omradet
foreligger krav pa detaljplan och kommunen har planmonopolet. Nya
detaljplaner tas fram nar mojlighet finns att hantera lampliga etapper
i de olika delomradena, innehallande bade kvarter, gator, torg och
parker, och genomfors vid splittrat markagande i exploateringssam-
verkan. Pdgaende markanvandning paverkas inte och skadestands-
skyldighet bor darfor inte foreligga eftersom befintlig byggnad/
anlaggning fortsatt kan anvandas.

RAMPROGRAM FOR SODRA MUNKSJON
ANTAGEN NOVEMBER 2012

73

RAMPROGRAM
FORTSATT PROCESS

KAPITEL
3.2



RAMPROGRAM
FORTSATT PROCESS

KAPITEL
3.2

Atgirder i delomraden

Utifran den genomforandeprocess som galler
hela omvandlingsomradet fortydligas har den
atgardsprocess som kravs i olika delomraden
for att ett genomforande ska kunna paborjas.
Atgirderna riktar sig till kommunen i dess
olika roller, fastighetsigare, trafikhuvudman
och flera andra intressenter.

1. Munksjo fabriksomrade,
hela omradet

a.Barnarpsgatan Kommunen utreder och beskri-
ver gatans funktion i ett samlat trafiksystem, tra-
fikforing och korsningar, kollektivtrafik samt ga-
tans sektion och gaturum. Vidare ska paverkan
pa miljokvalitetsnormen avseende luft beskrivas
i kommande detaljplaner.

b. Kajpromenad Kommunen triffar 6verens-
kommelse med de berorda fastighetsigarna om
etablering av ett offentligt strak for gang- och cy-
kel utefter hela kajen. Icke permanenta 16sningar
kan bli aktuella med pappersbruket i drift och
innan bebyggelse och markanliaggningar har ge-
nomforts inom den sodra delen av fabriksomra-

det.

c. Sk. Mariedalsparken Parken mellan Hogskolan
och Munksjo fabriksomrade ar en viktig gron re-
surs for stadskdrnan, som ska bevaras. Detaljpla-
nen ska darfor dndras for att sikerstilla detta.

d. Verksamheter pa Munks;jo fabriksomrade Inom
Munksjo fabriksomrade finns omgivningspa-
verkande verksamheter. Stadsomvandlingen ska
ske etappvis soder ifran sa att verksamheterna
pa Munksjo fabriksomradets norra del, bl.a.
Munksjo Sweden AB samt Jonkoping Energis
verksamhet kan fortgd parallellt med utbygg-
naden. Lokalisering av fjarrvirmeproduktion
vid Munksjo fabriksomrdde ar nodvandig dven
pa lang sikt for att sikerstilla leveranserna av
fjarrvarme till staden. Produktionen bor forad-
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las successivt sa att denna kan samexistera med
den framviaxande staden. I detaljplaneprocessen
for de olika etapperna som kan ligga inom de-
ras uppmarksamhetsavstind ska darfor risker
och miljostorningar fran dessa bedomas. Detta
for att kunna avgora vilka atgarder som kravs i
verksamheterna eller den tillkommande bebyg-
gelsen for att storningar och risker ska hamna pa
nivaer som ar rimliga.

2. Munks;jo fabriksomrade,
sodra delen

a. Stadsutveckling, blandad stad I omradet som
helhet ska en god blandning av anvandningar
uppnas. Fastighetsigaren ska ta fram ett Bland-
stadsprogram tillsammans med kommunen och
visa hur detta sikras i kommande etapper. Upp-
latelseformen for bostidder ska vara minst 50%
hyresritter. I forsta etappen ska en forskola in-
rymmas.

b. Gestaltningsprogram Fastighetsigaren ska i
samarbete med kommunen ta fram ett gestalt-
ningsprogram som bygger pa de gestaltningsprin-
ciper som ingdr i ramprogrammet. Gestaltnings-
programmet ska beskriva hur en varierad och
héllbar stadsbebyggelse kan skapas i en successiv
utbyggnadsprocess. Programmet ska dven inne-
hélla redovisning av gator, platser, kajer, strander
och parker, samt markreservat for en ev framtida
bro som kan anslutas till Torpagatan. Gestalt-
ningsprogrammet kommer formellt att kopplas
till kommande detaljplaner inom omradet.



c. Kulturhistoria Fastighetsidgaren har genomfort
fordjupade antikvariska studier i syfte att skapa
forutsattningar for bevarande och utnyttjande
av de befintliga industribyggnader som ingar i
den framtida strukturen. Det giller byggnader
och byggnadsdelar savil som den yttre miljon
kring dessa byggnader. Detta utgor underlag for
omrdadets omvandling.

d. Aktivitetsparken Fastighetsigaren ska ta fram
forslag avseende strandomradet fran kajkanten
horn ute i Munksjon till Tabergsans mynning.
Forslaget ska beakta natur och rekreationsvar-
den samtidigt som omradet ingdr i den over-
gripande gronstrukturen och blir ett attraktivt
parkomréde i stadsdelen.

e. Utfyllnad En viktig forutsdttning for att fa en
fullgod park och ett tillgangligt gang- och cy-
kelstrdk i den sodra delen av stadsdelen ar att
strandlinjen, inom fabriksomradet, kan avslu-
tas och utformas pa ett attraktivt satt. For detta

forutsitts en utfyllnad, uppskattningsvis 13300
m?, utformad med minsta mojliga paverkan i
sjon. Har ar det djupt vatten 6-10m och genom
att avsluta utfyllnaden kan troligen lekbottnar
aterskapas for att kompensera tidigare utfyll-
nader i sjon. Hur utfyllnaden ska konstrueras,
vilka konsekvenser den fir samt vilka eventu-
ella kompensationsatgarder som kravs ska nog-
samt utredas. Miljokonsekvenser vid planerad
vattenverksamhet sasom utfyllnaden, kommer
att utredas mer ingdende i samband med de till-
standsprovningar som kravs enligt Miljobalken
11 kap. Fastighetsdgaren svarar for att utreda,
belysa och ta fram allt material for ansokan om
den vattendom som kriavs samt bekostar anlag-
gandet av utfyllnad och park.

f. Dagvatten Fastighetsigaren ska i samarbete
med kommunen genomféra en dagvattenutred-
ning som redovisar hur dagvatten och bredd-
vatten fran Torpa/Soder och fran fabriksomra-
det kan omhindertas. Forutsattningar for att
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skapa dagvattenmagasin i samband med utfyll-
nad vid fabriksomradets strandlinje ska studeras.

g. Marksanering Fastighetsdgaren ska ta fram en
plan for atgarder for att hantera fororenad mark.
Fastighetsidgaren fullfoljer pagdende studier av
markforhallanden och anpassar atgarder till den
struktur som foreslds i ramprogrammet. Planen
ska redovisa hur atgiarderna genomfors successivt
och vilka forutsattningar som galler for omradets
anviandning over tid. Fastighetsigaren ansvarar
for att fa erforderliga tillstind och samtliga kost-
nader avseende marksanering.

h. Geotekniska forutsattningar Eftersom omradet
delvis ligger pa utfylld mark, har stora nivaskillna-
der och hoga vattenfloden behover fastighetsagaren
studera de geotekniska forutsattningarna vidare in-
for kommande markarbeten och grundlaggning.

i. Omgivningspaverkande verksamheter Delom-
radet ligger inom uppmairksamhetsavstind fran
omgivningspaverkande verksamheter. I detaljpla-
neprocessen for de olika etapperna ska darfor ris-
ker och miljéstorningar fran dessa bedomas. Det-
ta for att kunna avgora vilka atgarder som kravs i
verksamheten eller den tillkommande bebyggelsen
for att storningar och risker ska hamna pa nivaer
som ar rimliga. Stadsomvandlingen ska ske etapp-
vis soder ifrdn sa att verksamheter pd Munksjo fa-
briksomradet samt Jonkoping Energis verksamhet
kan fortga parallellt med utbyggnaden.

j. Detaljplan, etapp 1 Fastighetsidgaren ska ta fram
erforderliga underlag till detaljplanearbetet for
kommande detaljplaner. Handlingarna ska bl.a.
beskriva den forsta etappen och dess roll i helhe-
ten. Beskrivningen ska ocksa ta upp hur den for-
sta etappen paverkas av genomforandet av senare
etapper. Kommunen ansvarar for detaljplanearbe-
tet, som bekostas av fastighetsigaren. Den forsta
detaljplanen for etapp 1 ska innefatta korsningen
Barnarpsgatan/Torpagatan med en ny utformning
som staimmer med strukturen i ramprogrammet.

k. Avtal Ett avtal tecknas mellan kommunen och
fastighetsdgaren som reglerar ansvar och kostna-
der for atgarder som beror omradet och fornyelse-
processen i sin helhet. Avtalet bekraftar bl.a. den
fordelning som anges nir det giller ovanstiende
punkter. I anslutning till behandling av detaljplan
for etapp 1 upprittar kommunen ett exploate-
ringsavtal.
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Atgirder i delomraden

Utifran den genomforandeprocess som giller
hela omvandlingsomradet fortydligas har den
atgardsprocess som kravs i olika delomraden
for att ett genomforande ska kunna paborjas.
Atgirderna riktar sig till kommunen i dess
olika roller, fastighetsigare, trafikhuvudmain
och flera andra intressenter.

3. Skeppsbron

a. Exploateringssamverkan For fornyelse av om-
radet norr om en framtida Kampegata — Skepps-
bron — ska etableras en exploateringssamverkan
mellan berorda fastighetsigare och kommunen.
En siddan samverkan ska sikra ett successivt ge-
nomforande med det innehall och den struktur
som redovisas i ramprogrammet.

b. Stadsutveckling, blandad stad I omradet som
helhet ska en god blandning av anvindningar
uppnas. Fastighetsigarna ska tillsammans med
kommunen ta fram ett Blandstadsprogram och
visa hur detta sikras i kommande etapper. Upp-
latelseformen for bostdder ska vara minst 50%
hyresratter. I forsta etappen ska en forskola in-
rymmas. Den successiva stadsutvecklingen ska
ske pa ett sadant satt att stadsdelen kan utvecklas
till sin fulla potential nar beslut om hoghastig-
hetsjarnvig och station foreligger.

¢ Gestaltningsprogram Fastighetsidgarna ska i
samarbete med kommunen ta fram ett gestalt-
ningsprogram som bygger pa de gestaltningsprin-
ciper som ingar i ramprogrammet. Gestaltnings-
programmet ska beskriva hur en varierad och
hallbar stadsbebyggelse kan skapas i en succes-
siv utbyggnadsprocess. Programmet ska dven
innehaélla redovisning av gator, platser, kajer,
strander och parker. Gestaltningsprogrammet
kommer att formellt kopplas till kommande de-
taljplaner inom omradet.

d. Strandparken Kommunen projekterar och an-

lagger strandparken, om mojligt i etapp 1. Med
ett tidigt genomforande blir parken en resurs for

staden och en injektion for stadsdelens fornyelse.

e. Dagvatten Kommunen och fastighetsigarna
ska i samverkan utreda forutsiattningar for om-
handertagande av dagvatten. Omfattning och
utformning av dagvattenanordningar, som ka-
naler och dammar, ska preciseras och en plan
for etappvis forverkligande samordnat med 6v-
rig exploatering av bebyggelse och infrastruktur
ska tas fram.

f. Marksanering Fastighetsigarna ska gemen-
samt genomfora fordjupad inventering och
oversiktlig miljoteknisk markundersokning for
hela Skeppsbron. Med detta underlag ska fast-
ighetsdgarna i samrad med tillsynsmyndigheten
ta stallning till behov av mer detaljerade under-
sokningar samt en plan for atgarder, anpassade
till den struktur som foreslas i ramprogrammet.
Planen ska redovisa hur atgarderna genomfors
successivt och vilka forutsattningar som galler
for omradets anvandning over tid. Fastighetsa-
garna ansvarar for erforderliga tillstind och
samtliga kostnader avseende marksanering.

g. Geotekniska forutsattningar P4 grund av
markens beskaffenhet och vattenfloden behover
ocksa fastighetsdgarna studera de geotekniska
forutsattningarna grundligt infor kommande
markarbeten och grundliaggning.

h. Omgivningspaverkande verksamheter Del-
omradet ligger inom uppmairksamhetsavstand
frain omgivningspaverkande verksamheter. I
detaljplaneprocessen for de olika etapperna ska
darfor risker och miljostorningar fran dessa be-
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domas. Detta for att kunna avgora vilka atgar-
der som krivs i verksamheten eller den tillkom-
mande bebyggelsen for att storningar och risker
ska hamna pa nivaer som ar rimliga.

i. Detaljplan, etapp 1 Fastighetsigarna ska ta
fram erforderliga underlag till detaljplanearbe-
tet for kommande detaljplaner. Handlingarna
ska bl.a. beskriva den forsta etappen och dess
roll i helheten. Beskrivningen ska ocksa ta upp
hur den forsta etappen paverkas av genomforan-
det av senare etapper. Kommunen ansvarar for
detaljplanearbetet, som bekostas av fastighetsa-
garna.

Den forsta detaljplanen for etapp 1 ska innefatta
erforderlig utbyggnad av gator, torg och parker
for att forsorja och integrera etapp 1 i en storre
sammanhang som stimmer med strukturen i
ramprogrammet.

j. Avtal For att kunna genomféra en stadsom-
vandling och skapa intressanta stadsmiljoer i
delomradet kravs exploateringssamverkan kring
en etappvis utbyggnad. Ett avtal for exploate-
ringssamverkan tecknas mellan kommunen och
de fastighetsdgarna som ar aktuella for etapp 1,
som reglerar ansvar och kostnader for atgarder
som beror omradet och fornyelseprocessen i sin
helhet. Avtalet bekriftar bl.a. den fordelning
som anges nar det giller ovanstdende punkter.
I anslutning till behandling av detaljplan for
etapp 1 upprittar kommunen ett exploaterings-
avtal.



4. Stationsomradet

a. Jarnvdg och station for Goétalandsbanan
Kommunen ska halla en hog beredskap och pa
olika satt aktivt verka for att Gotalandsbanan/
Europabanan med en hoghastighetsstation so-
der om Munksjon fors vidare i beslutsprocess
och genomforande. Det markreservat for spar
och station som redovisas i ramprogrammet
ska havdas. Inga atgarder ska tillaitas som kan
forsvara eller fordyra ett genomforande av jarn-
vag och station for hoghastighetstdg inom detta
omrdadet. Detsamma galler forutsittningarna att
bygga en ny Kimpegata som blir stadsdelens
urbana huvudstrak, framtidssikrad for spar-
vagnstrafik, till vilken en framtida station ska
ha entréer. Industrigatan ska framtidssakras for
eventuell framtida sparvagnstrafik.

b. Verksamheter for den nordiska marknaden
Exempel pd niringsgrenar som kan dra sarskild
fordel och nytta Jonkoping som knutpunkt
for hoghastighetstagen dr konferens och mass-
sanlaggningar, hotell, evenemang av olika slag,
kultur och idrott, utbildning och forskning mm.
Storre foretag kan ocksa finna det attraktivt att
forlagga sk ”back-office”verksamhet har. Kvar-
teren narmast de kommande spéaren och statio-
nen reserveras for detta.

¢. Gods- och rangerbangarden Jonkopings kom-
mun ska verka for att den befintliga gods- och
rangerbangdrden pd Ljungarum flyttas till an-
nan plats for att mojliggora en stadsutveckling
i omradet.

5. Solasen/Fridhem

a. Utveckling av Solasen En utveckling som ren-
odlar det regionala volymhandelsomradet som
handelsomrade ska stodjas. Byggnation pa den
norra sidan om Solasvigen ska anpassas efter
markreservatet for hoghastighetssparen. Hoga
krav ska stillas byggnaders, kvarters och kund-
parkeringarnas utformning och gestaltning. Vid
markparkering ska parkeringsytorna delas upp
och stor omsorg liggas pa markbeldaggning, trad
och belysning. Vid storre nyetableringar och
utveckling av befintliga etableringar ska konse-
kvenserna pa befintlig handel, trafik och miljo
analyseras och bedomas.

b. Utveckling av Fridhemsomradet. Pa sikt ska
den norra sidan av Barnhemsgatan utvecklas
med verksamheter kopplade till hoghastighets-
stationen som “back-office”, moten, kontor,
utbildning, forskning konferens. Den sodra si-
dan innehaller strategiska ytor som pa sikt kan
anvindas till funktioner fér evenemang, arrang-
emang- och/eller sportarena och liknande. Hoga
krav ska stallas pa byggnaders, kvarters och par-
keringars utformning och gestaltning.
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c. En hallbar trafikstruktur For att hantera den
befintliga trafiken och forbattra tillgangligheten
samt skapa battre forutsattningar for kollektiv-
trafik, gang- och cykel behover ett antal atgarder
genomforas. Tillracklig mark behover reserve-
ras for Soldsvdagens och Barnhemsgatans om-
byggnation till stadsstrdk. Mark behover ocksa
reserveras for Barnhemsgatans forlangning till
Ljungarums trafikplats, Fridhemsrondellen och
Solasrondellens kapacitetsforstarkningar samt
den framtida trafikplatsen E4/Herkulesvigen.
Antalet utfarter mot Soldsviagen ska minimeras.
Industrigatan ska framtidssidkras for eventuell
framtida sparvagnstrafik. Detaljplanerna i om-
radet ska darfor dndras for att sikerstdlla ut-
rymmet for dtgarderna.
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Utifran den genomforandeprocess som giller
hela omvandlingsomradet fortydligas har den
atgardsprocess som kravs i olika delomraden
for att ett genomforande ska kunna paborjas.
Atgirderna riktar sig till kommunen i dess
olika roller, fastighetsigare, trafikhuvudmain
och flera andra intressenter.

6. Oster Munksjon

a. Exploateringssamverkan For att kunna ge-
nomfora en stadsomvandling och skapa in-
tressanta stadsmiljoer i varje delomrade krivs
exploateringssamverkan kring en etappvis ut-
byggnad. Det gar inte att bygga stad genom att
exploatera en tomt i taget. For att fa till stand en
samlad byggnation i de nya stadsdelarna ar det
av yttersta vikt att byggnationen sker etappvis
efter nya fastighetsgranser for att skapa kvarter,
byggnader, gator, torg och parker, med ett in-
tressant och urbant innehall. Detta arbete bor
inledas med parallella idéutredningar for att
skapa en struktur for varje etapp. Samverkans-
modellen kan antingen komma till stind via en
samfillighet dar exploatorerna for in sina mark-
innehav alternativt via ett gemensamt agt bolag.
Vidare kraver modellen att man tidigt i samar-
betsavtal reglerar hur mark varderas, byggratter
fordelas och hur kostnader ska fordelas mellan
exploatorer och kommunen. En sidan samver-
kan ska sdkra ett successivt genomforande med
det innehall och den struktur som redovisas i
ramprogrammet. Kommunen tar initiativ till
att skapa intressegrupper av fastighetsagare for
stadsutveckling och exploateringssamverkan.
Sadana omraden kan vara Roddarnas, Stor-
marknaden med Nya Kanalplan, Norra Flygfal-
tet, Sodra Flygfiltet och eventuellt Simsholmen.

Simsholmens verksamhet idag

b. Stadsutveckling, blandad stad I omradet som
helhet ska en god blandning av anvindningar
uppnas. Fastighetsdgarna ska tillsammans med
kommunen ta fram ett Blandstadsprogram
och visa hur detta sikras i kommande etapper.
Upplatelseformen for bostader ska vara minst
50% hyresritter. Fastighetsdgarna i respektive
exploateringssamverkan ska i samarbete med
kommunen ta fram program avseende innehall
i stadsdelen som bland annat beskriver fordel-
ning av olika funktioner och upplatelseformer i
enlighet med ramprogrammet. Programmet ska
innefatta befintliga verksamheter och lokaler
som dr kvar i en successiv utveckling samt verk-
samheter kring strak och platser med kommer-
siella och offentliga inslag. 1 respektive etapp
ska inom exploateringssamverkan tas fram ge-
staltningsprogram for byggnader, kvarter, gator,
platser, parker, strander och kajer som bygger pa
ramprogrammets gestaltningsprinciper.

c. Stadsutveckling kring Stormarknaden Kom-
munen initierar en dialog med fastighetsiagarna
om en strategi for successiv stadsutveckling. Di-
alogen syftar bland annat till att tidigt anlagga
ett gang- och cykelstrak som binder samman G:a
flygfaltet och Kalgarden, forbi stormarknadens
entréfasad, samt att bygga lings Herkulesgatan
med entréer och verksamheter mot gatan. Vid
storre nyetableringar och utveckling av befintli-
ga etableringar ska konsekvenserna pa befintlig
handel, trafik och milj6 bedomas.
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Stadsutveckling kring Simsholmen

d. Stadsutveckling kring Simsholmen Simshol-
mens avloppsreningsverk ska successivt anpassas
till den forandrade miljo som stadens utveckling
i omradet runt Simsholmen innebar. Den forsta
etappen, som ska vara genomford 2015, avser
limpliga anpassningar av den verksamhet som
idag bedrivs inom omradet och dirmed ingen
flyttning av nagon del av verksamheten.

P4 Simsholmens fastighet finns en biogasanlagg-
ning som producerar biogas, bl.a. till stadsbussar-
na. Kommunen har tillsammans med Jonkoping
Energi Biogas AB, utrett alternativa, langsiktiga
lokaliseringsmojligheter for den framtida biogas-
produktionen samt anpassning av verksamheten
inom Simsholmen for att mojliggora kringliggan-
de stadsutveckling.

P4 sikt ska kommunen genomfora en omlokali-
sering av vissa funktioner inom Simsholmen for
att anpassa fastigheten och dess verksamhet till
stadsutvecklingen. Kommunen projekterar och
genomfor en koncentration av funktionerna till
den centrala delen av fastigheten Overskottet 1.
I detta ingar att ordna tillfart fran Herkulesva-
gen och sikra ett markreservat for en framtida
upplyft forlaingning av Bangdrdsgatan over/
mellan bassingerna till fastet for en eventu-
ell broforbindelse till Munksjo fabriksomrade.
Nodviandiga ombyggnader ska goras for att
minimera verksamhetens omgivningspaverkan.
Kommunen utreder vidare forutsdttningarna



for att ticka sedimenteringsbassingerna med en
publik aktivitetsbyggnad med entréer mot Glim-
mervigen. Mojligheten och intresset ska utredas
kring att skapa en miljopedagogisk anliggning
med utgdangspunkt i Simsholmens avloppsre-
ningsverk och omgivande stad, sjoar och natur.

e. Omgivningspaverkande verksamheter Del-
omradet ligger inom uppmairksamhetsavstand
fran en rad omgivningspaverkande verksamhe-
ter. Vid en successiv flyttning av dessa mojliggors
en etappvis omvandling. Kommunen behover
darfor aktivt arbeta for att en sidan kommer till
stand. Kommunen och berorda fastighetsagare
och verksamhetsutovare tar tillsammans fram
ett handlingsprogram for nodviandiga atgarder. I
detaljplaneprocessen for de olika etapperna ska
risker och miljostorningar fran dessa bedomas.
Detta for att kunna avgora vilka atgarder som
krdavs i verksamheten eller den tillkommande
bebyggelsen for att storningar och risker ska
hamna pa nivaer som ar rimliga.

f. En hallbar trafikstruktur. Herkulesgatan och
Bangardsgatan projekteras och anldggs tidigt
som urbant huvudstrak, framtidssikrad for
eventuell framtida sparvagnstrafik.

Ett gatustrak lings Ostra Strandgatan projek-
teras och anldggs for att koppla det urbana
huvudstraket Herkulesgatan mot stadskirnan.
Kommunen projekterar och anligger spanger
for gang och cykel 6ver Rocksjokanalen i for-
lingningen av John Bauergatan och Stenhuggar-
gatan, binder samman G:a flygfiltet och Kdlgar-
den till fots och med cykel. Kommunen tar fram
gestaltningsprogram for promenaden lings kan-
ten mot naturreservatet Rocksjon. Kommunen
projekterar och anldgger gdng- och cykelférbin-
delse fran Kalkstensgatan till Ryhov.

g. Vaggerydsbanan. Markreservat ska finnas for
att framtidssikra en utbyggnad for ytterligare
tagtrafik pa banan.
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Simsholmskanalen

h. Dagvatten och 6versvamningsrisker. Kom-
munen tar fram ett oversiktligt program for
dagvatten och 6versvimningsrisker, vilket inom
etappernas exploateringssamverkan fordjupas.
Principer tas fram for hur det befintliga dagvat-
tensystemet kompletteras. I programmet beskrivs
rollen for till exempel dagvattenkanalen i Granit-
vagen och Porfyrviagen (med visst flode av sjo-
vatten fran Rocksjon) samt dagvattenkanalen i
Herkulesgatan mellan Solasvagen och Kampega-
tan samt en rad mindre markinfiltrationsanlagg-
ningar i strandzonerna.

Programmet ligger till grund for projektering och
anldggning av Simsholmskanalens sodra del fran
Herkulesvagen till Munksjon samt Nya Kanal-
plan inklusive Simsholmskanalen norra del i jus-
terat lage, integrerad i gatustrukturen.

i. Marksanering Fastighetsdgarna tar i varje
etapp gemensamt fram en plan for atgarder for
att hantera fororenad mark. Fastighetsiagaren
fullfoljer pagdende studier av markforhallanden
och anpassar atgarder till den struktur som fore-
slds i ramprogrammet. Planen ska redovisa hur
atgarderna genomfors successivt och vilka forut-
sattningar som galler for omrddets anvandning
over tid. Fastighetsdgaren ansvarar for erfoder-
liga tillstind och samtliga kostnader avseende
marksanering.
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Arbetssatt och organistation

Process- och projektorienterat arbetssatt Stadsutveckling ar ett langsiktigt
och kvalificerat arbete som kraver helhetssyn och samverkan. Ett projekt-
och processorienterat arbetssatt ar nodvandigt. Kommunstyrelsen beslu-
tade 2007-12-05 om organisation och arbetssitt for det fortsatta arbetet
med Stadsbyggnadsvisionens genomforande bade i form av utredningar
och delprojekt, dar forverkligandet av ramprogrammet for sodra Munk-
sjon ingar. De strategiska samhallsbyggnadsfragorna ar kommunfullmakti-
ges och kommunstyrelsens ansvar. Eftersom mdnga fragor till sin karaktar
ar namndsovergripande stalls stora krav pa langtgdende samordning mel-
lan olika kommunala verksamheter for att f4 samsyn och mojlighet att
ga fran tanke till handling. Den kompetens som kravs for att genomfora
utredningar och delprojekt i kommande etapputbyggnad av omvandlings-
omradet finns spridd pa flera olika forvaltningar, vilket innebar att forvalt-
ningarna med gemensamma resurser behover samverka och arbeta for ett
genomforande. Denna kunskap kommer att behovas for att leda delprojekt
och processer. Samhillsbyggnadsstrategen leder detta arbete i sin roll ge-
nom att initiera, koordinera och driva strategiska fragor avseende sam-
hillsbyggnad, infrastruktur och kommunikationer. Tanken bakom detta

=3
< g arbetssatt ar att ge ett helhetsperspektiv pa stadsutvecklingsfragorna fran
vE idégenerering, planering till genomférande och byggnation.
«
a <
=1
<
« 2
KAPITEL
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Framgangsfaktorer for ett genomforande

« Gemensam och tydlig vision och malbild

Tidplan 2009 2011
FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN / DETALJPLAN

Beslut skissamrad Beslut samrad

« Narhet till kommunledning och politiker Ramprogram for Sédra Munksjon

« En val fungerade sammanhallen ledning och styrning, med stod i organisationen Detaljplaner, etapp 1

« Flera drivande, engagerade och modiga projekt- och processledare

Process- och projektinriktat arbetssatt
Tydlig prioritering hos alla forvaltningar och aktorer

Kontinuerligt forankringsarbete inom och mellan kommunens olika férvaltningar
och med stadens aktorer

Kontinuerlig information, dialog och marknadsforing till allménheten
Langtgaende, kraftfullt och handlingsinriktad samverkan med manga olika aktorer

Tidplan, resurser och finansiering for en etappvis utbyggnad
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GENOMFORANDE / TIDIGA ETAPPER
Struktur, Delomraden

Samarbetsavtal, Exploateringsavtal




Samverkan med stadens aktorer For att stadsutvecklingen kring sodra
Munksjon ska bli mojlig kravs en langtgdende kraftfullt handlingsinrik-
tad samverkan med mdnga olika aktorer. Darfor behovs en langsiktig
och fortroendefull samverkan mellan kommunen, lansstyrelsen, lands-
tinget, Jonkopings lanstrafik, trafikverket, regionforbundet, fastighetsa-
gare, exploatorer och verksamhetsidkare. Aven stadens niringsliv i 6v-
rigt behover medverka for att skapa innehallsrika stadsmiljoer kring
Munksjon. Samverkan kan ske pa olika sitt i olika skeden och omfatta
allt ifran idéer och planering till finansiering och genomforande av olika
delprojekt och utbyggnadsetapper.

Framtiden har redan bérjat Genomférandeprocessen i omvandlingsom-
radet pagar redan. Hur vi hanterar drenden och beslut i omvandlings-
omradet idag bestimmer takten och mojligheten till genomférandet av
stadsutvecklingen. Detta galler exempelvis hanteringen av foretagseta-
bleringar/utbyggnader, miljoarenden, bygglovarenden, mark- och ex-
ploateringsiarenden, anpassningen av omgivningspaverkande verksam-
heter osv. Stadsomvandlingen uppskattas kunna genomféras i sin helhet
till &r 2030, om kommunen och stadens aktorer med gemensam kraft
arbetar for detta.

Tillsammans kan vi skapa den goda staden — och gd “fran tanke till
handling”.
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Stadskontoret
Josephine Nellerup, samhallsbyggnadsstrateg, Huvudansvarig for Stadsbyggnadsvisionen
Annelie Wiklund, miljostrateg

Stadsbyggnadskontoret

Katarina Broms, stadsbyggnadsdirektor

Helena Agerman, bitr stadsbyggnadsdirektor
Linda Tubbin, 6versiktsplanerare

Dag Fredriksson, ekolog

Ronny Steen, plan- och bygglovchef

Ronny Svensson, vik. utvecklings- och trafikchef
Henrik Zetterholm, projektledare infrastruktur
Karin Grahn, projektledare hallbart resande
Pernilla Thor, projektsekreterare

Tekniska kontoret

Andreas Karlsson, avdelningschef mark- och exploatering
Lars Wennerberg, VA

Mats Kall, enhetschef VA

Jan-Eric Bengtsson, enhetschef VA-nit

Miljokontoret

Monica Ryttman, miljéinspektor
Maria Westlund, miljoinspektor
Kultur Jonkopings kommun

Anders Persson, kulturchef
Eva-Lotta Franzén, chef allmankultur
Fritid Jonkoping

Mats Berggren, avdelningschef

Barn- och utbildningsférvaltningen
Ake Andersson, planeringschef
Mia Chaib, planeringsstrateg

Socialtjansten
Annelie Wiik, utvecklingssekreterare

Raddningstjansten
Henric Dovrén, brandingenjor

Jonkopings Lanstrafik AB
Jan-Peter Petersson, planeringschef
Thomas Adelof, trafikplanerare

Konsulter

White Arkitekter AB
SWECO Infrastructure AB
SWECO Environment AB
Rosenbergs arkitekter AB
Rundquist arkitekter AB
Nyréns arkitektkontor AB
Spacescape AB
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e Boverket

Mangfunktionella ytor — klimatanpassning av befintlig bebyggd miljo i
stader och tatorter genom gronstruktur (2010)

Lat staden gronska (2010)
Buller i planeringen (2008)

e Jonkopings kommun

Stadsbyggnadsvision 2.0 (2008)

Belysningsprogram for Jonkopings kommun (2011)
Miljokonsekvensbeskrivning Ramprogram for sédra Munksjon (2011)
Ramprogrammets samradsredogorelse (2011)

Ramprogrammets utstallningsutlatande (2012)

Handlingsplan for hallbart resande (2011)

Handlingsprogram for kollektivtrafiken i Jonkopings kommun (2011)
Kommunikationsstrategi — Atgirder for ett hallbart trafiksystem (2012)
Hallbar VA-f6rsorjning (2011)

Oversvimningsstudie i Jonkopings titort, Fas 1 (2011)

Program for hallbar utveckling — miljo 2012-2020 (2011)

Gestaltning Munksjons strander, etapp 1 (2010)

Handelsstrategi for detaljhandeln i Jonkopings kommun (2010)
Handelsutredning for detaljhandeln i Jonkoépings kommun (2010)
Kartlaggning av Jonkopings kulturella DNA (2010)

Trafikanalys av Utbyggnadsstrategi 150000 invanare (2010)
Utbyggnadsstrategi 150 000 invanare (2011)

Behovsutredning, offentlig service kring Munksjon (2009)

Cykelstrak och cykelparkering i stadskarnan (2009)

Forutsattningar och riktlinjer for anpassning till klimatforandringar (2009)
Gronstrukturplan for Jonkoping och Huskvarna (2004)

Idéutredning stationsomrade soder om Munkjon (2009)
Naturvardsprogram 2009-2013 (2009)

Resvanor i Jonkopings kommun (2009)

Rocksjoomradet, utveckling av sport och rekreationsvarden (2009)
Start- och malpunktsundersokning for Jonkoping resecentrum (2009)
Alborgatagandena fér hallbar stadsutveckling, ligesrapport (2008)
Inventering av natur- och rekreationsvirden vid Munksjon (2008)
Markigoforhallanden (2008)

Kartlaggning av fororenade omraden (2008)

Utredning Rocksjon natur- och kulturvirden atgarder for naturvard
och rekreation (2008)

Strategisk gronstruktur for Sodra Munksjon (2010)
Verksamhetsinventering (2008)

Naturreservat Rocksjon inklusive skotselplan (2010)
Oversiktsplan (2002)

Dagvattenpolicy och handlingsplan (2009)

Sodra Munksjoomradet — historisk dokumentation och kultur-
historisk vardering (2008)

Jonkopings kommuns parkeringsnorm (péagar)

Bullerkartlaggning Jonkopings kommun (2012)
Avfallsplan 2011-2015, Jonk6pings kommun (2011)

Berdknade halter av luftféroreningar i tatorter i Jonkopings
kommun (2011)

e Trafikverket, IHH
Ekonomiska perspektiv pa val av stationslage for
Gotalandsbanan i Jonkopings stationsomrade (2009)

e Lansstyrelsen i Jonkopings lan
Miljokvalitetsnormerna for vatten och oversiktplanering (2010)

* Niras
Munksjo pappersbruk, Kulturhistoriskt underlag (2010)
Munksjo pappersbruk, Pappersbruksomradet, Jonkoping

Antikvarisk faltundersokning med kulturhistorisk virdering
(2010)

e Nyréns
Munksjo fabriksomrade (2011)

Munksjo pappersbruk — principer for bevarande och utveckling
av kulturmiljon (2011)

® Rosenbergs & Rundquist
Skeppsbrokajen i centrum (2011)

e Statens folkhalsoinstitut

Gronomraden for fler — en vigledning for bedomning av narhet
och attraktivitet for battre hilsa (2009)

® Banverket
Forstudie Gotalandsbanan — Passage Jonkoping (2009)

* SGI
Oversiktlig inventering av risker for naturolyckor (2009)

* Regeringen
Infrastrukturproposition 1996/97:53

* SWECO
So6dra Munksjoomradet miljoutredningar (2009)

e Vitternvardsforbundet
Munksjons framtid? (2009)

e Naturvardsverket
Luftguiden (2006)

Bilder/illustrationer:

Se angivelse vid respektive bild/illustration.
Alla 6vriga: Jonkopings kommun, White, Whiteview
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Ramprogram for sodra Munksjon
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Postadress 551 89 Jonkoping  www.jonkoping.se

JONKOPINGS KOMMUN  Tfn 036-10 50 00 (vxl)



www.jonkoping.se
www.jonkoping.se/stadsbyggnadsvisionen

	Rapport.pdf
	Ange rubrik

	Ramprogram Munksjon Jkpg.pdf



