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Hur samradet har bedrivits

Ett planforslag har upprittats Over fastigheten Kortebo 2:113 med flera.
Stadsbyggnadsnamnden har informerats i arendet och beslutat att skicka
ut planforslaget pad samrdd under tiden 21 januari - 15 mars 20109.
Samrddshandlingarna har skickats till Lansstyrelsen, berorda forvaltningar
och myndigheter samt berorda fastighetsiagare. Ett allmint samrddsmote dgde
rum den 30 januari 2019 pd Hisingstorpsskolan, Valhallavigen 36, 554 47
Jonkoping. Handlingarna har funnits tillgangliga i kommunens utstillningslokal
i Juneporten. Informationen har dessutom funnits tillganglig pA kommunens
hemsida.

Inkomna skrivelser

Vid samréadstidens slut har nedanstdende skriftliga synpunkter/svar inkommit.

1. Riddningstjansten 2019-01-24
2. Jonkopings Lanstrafik 2019-01-29
3. Cykelframjandet 2019-02-14
4. Naturskyddsforeningen i Jonkoping 2019-03-11
5. Trafikverket 2019-03-11
o. | TN 2019-03-12
7. Lantmiterimyndigheten 2019-03-12
8. Tekniska namnden 2019-03-12

5. I 2019-03-13
10, 2019-03-13

11. Lansstyrelsen 2019-03-14

o 2019.03-14

13. Vattenfall 2019-01-21, ingen erinran
14. Skanova 2019-01-31, ingen erinran
15. Individ- och familjeomsorgsnamnden 2019-02-26, ingen erinran
16. Socialnimnden 2019-02-26, ingen erinran
17. Aldrenimnden 2019-02-26, ingen erinran
18. Miljo- och hilsoskyddsnimnden 2019-03-14, ingen erinran
19. Polismyndigheten 2019-03-18, ingen erinran

Inkomna yttranden med kommentarer

Nedan redovisas inkomna yttranden i sin helhet tillsammans med kommunens

kommentarer. De som inte haft ndgon erinran redovisas inte nedan.

1. Raddningstjansten

Detaljplanen medger skola intill Kortebovigen. I och med att det ar mycket
trafik pd gatan och att avdkningar kan komma att hamna pa fastigheten bor
avakningsskydd overvigas. Detta sa att personer pa fastigheten eller i byggnaden
inte kommer till skada vid en avakning.

Insatstiden till omrddet ar mellan 10-20 minuter.



Kommentar

Plankartan har justerats sd att grans for kvartersmark och mojlig byggratt har
forskjutits bort ifrdn Kortebovigen och Djupadalsleden. Mellan korbana och
forslagen gang- och cykelvig medges utrymme for minst 3,5 meter bred restyta.
I planbeskrivningen foreslés restytorna programmeras som flerfunktionella ytor
med ett flertal forslag pa olika utformningsalternativ dar skydd mot avakningar
kan kombineras med andra funktioner.

Planbeskrivningen har dndrats sd att angiven insatstid till omradet ar 10-20
minuter.

2. Jonkdpings Lanstrafik

Jonkopings Lanstrafik tackar for de 6versanda handlingarna.

Vi ser positivt pd byggnation av skola i Kortebo och 6nskar att man ocksa
beaktar bussens framkomlighet om man ser att den kan komma att paverkas
negativt gentemot ovrig motorburen trafik i samband med okat trafikflode och
resendrer till och fran planomradet.

Kommentar

I syfte for att sikerstilla att foreslaget planomrade ar lampligt for skolandamal
har tillginglighets- och framkomlighetsfrigor utretts under planarbetet. For
att mojliggora byggnation av foreslagen skolverksamhet dr det nédvandigt att
Kortebovigen och Djupadalsleden delvis breddas for att mojliggora trafiksakra
anslutningar till och fran skolomradet. En sidan atgiard bedoms inte ha ndgon
negativ paverkan pd kollektivtrafikens framkomlighet.

3. Cykelframjandet

Cykelframjandet i Jonkoping, infrastrukturgruppen, har tittat pa forslaget till
detaljplan for Djupadadaisskolan pd del av Kortebo 2:113 m.fl. som kungjordes
2018-12-04 och ber att fa lamna foljande synpunkter.

Cykelparkering

Cykelframjandet tycker det dr bra att flera olika cykelparkeringar ritats in
och kvantifieras i detaljplanen, dock saknar vi referenser till Jonkopings
cykelprogram diar minimikrav pa standard for cykelparkering finns angivna.
Detaljplanen bor fortydligas med referens till cykelprogrammet. Dessutom
noterar vi att det saknas cykelparkering vid huvudentren, vilket vi anser dr en
stor brist vilket leder till médnga suboptimala losningar, mer om dem nedan.

Cykelinfrastruktur inom skolomradet

Detaljplanen innehéaller tvd olika situationsplaner med forslag pd olika
utformning av omradet. I situationsplan ett ar sodra cykelparkeringen placerad
i direkt anslutning till GC-vig vilket dr bra. Daremot dr norra cykelparkeringen
mellan idrottshall och skolbyggnad placerad péa ett entretorg utan anslutande
GC-vdg. Kommer man norrifrdn fir man antingen cykla bland bilister pad vig
att himta eller lamna barn eller anvinda “huvudstrak”. Vad ett ”huvudstrak”
ar beskrivs inte men det later inte som ett trafiksikert stille att cykla pa for
att komma till cykelparkeringen. Kommer man soderifran pa cykel (vilket



majoriteten av barnen kommer att gora) dr det dnnu krdngligare, man far
borja med “huvudstrdk” fram till sodra entretorget, darifrdn gar en ”siktlinje”
genom byggnaden, antagligen ndgon forma av passage. Darefter fair man korsa
skolgdrden innan man far anvinda en ny ”siktlinje” foljt av norra entretorget

for att slutligen nd cykelparkeringen, se bild nedan. Vill man istillet anvanda
forskolans cykelparkering dr det dannu krangligare.
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Tittar vi istéllet pa situationsplan tva sd ar sodra cykelparkeringen inte lingre
belagen vid en GC-vdg utan man madste cykla pd ett “huvudstrak” darefter
genom sodra entretorget foljt av nytt “huvudstrdk” for att komma till
cykelparkeringen.

Uternio, Skola
29800m"*
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Vill man till norra cykelparkeringen (nu beligen norr om idrottshallen) ar
det ”huvudstrak” - entretorg - “huvudstrak” - cykelparkering - skolgard -
”siktlinje” - ”huvudstrak”. Se bild nedan.
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Anslutande cykelinfrastruktur Strandéngen

Tyvarr dr varken situationsplan ett och tvd anpassade for cykling fran omradet
Strandidngen, det finns i och for sig en GC-vig under Kortebovigen fram till
skolan men for att komma till cykelparkeringarna maste du kora en lang
omvig eftersom det inte finns ndgon cykelparkering vid huvudentren. Detta bor
absolut dtgirdas, annars dr risken overhiangande att det kommer att std cyklar
parkerade lite overallt. Se bild nedan.



Lésa GC-vag anslutningar

Slutligen innehdller detaljplanen ett par ”16sa” GC-Vig anslutning” pilar som
inte har ndgon koppling till befintliga GC-vigar. Vad som avses med dessa
och hur de ansluter till befintlig cykelinfrastruktur maste fortydligas. Se bilder
nedan.

Kommentar

Plankartan har kompletterats med att limna utrymme for nya ging- och
cykelviagar langs med Djupadalsleden och Kortebovigen genom att ersitta,
enligt tidigare samrddsforslag, byggritt for skolindamal till yta avsedd for
allmdn plats gata. Planbeskrivningen redovisar hur nya gang- och cykelvigar
ansluts ar tankta att anslutas till befintliga gang- och cykelvagar i niromradet
med vidare kommunikationsméjligheter till Abolid i soder, Strandingen i st
och centrala Jonkoping.

Framtagna situationsplaner syftar till att redovisa tvd av flera tidnkbara
utformningsalternativ som inryms inom foreslaget planforslag. Placering av
entréer, interna ging- och cykelstrak samt placering av cykelparkeringar ar
inget som regleras i framtagen detaljplan utan beslutas forst vid bygglovsskedet.

4. Naturskyddsféreningen i J6nk6ping

Ging och cykelvagar skall i bada situationsplanerna ha anslutning mot
Djupadalsleden. Djupadalsleden saknar gang och cykelvag idag mellan rondellen
vid Kortebovigen till entrén till Lerhagsomradet.

Redan idag ar det gdngtrafik och cyklar pd Djupadalsleden vilket ar farligt
speciellt vintertid med en snostrang pa vardera sidan som tvingar ut fotgidngare
och cyklister i vagbanan. Morkret gor ju det svdrare for bilister att se bra
vad som dyker upp pa vigen. Med en skola kommer gang och cykeltrafik
att oka pa Djupadalsleden och Naturskyddsféreningen i Jonkoping forordar
darfor att Djupadalsleden far en ging och cykelvdg i detaljplanen. Karta 24.
Bra att skolan byggs nira befintlig kollektivtrafik. Bra att 0,29 ha hallmark
med naturvidrdesklass 2 bevaras. Karta 8. Inga synpunkter pa att skogsmark,
grasmark och 0,18 ha jordbruksmark tas i ansprak for byggande av skolan.
Karta 22.

Kommentar

Planforslaget medger plats for nya ging- och cykelviagar lings med
Korteboviagen samt Djupadalsleden. For mer information hinvisas yttrandet
till Stadsbyggnadskontorets kommentar till Cykelfrimjandet.

5. Trafikverket

Planforslaget syftar till att mojliggora omfattande byggnationer for
skolverksamhet, F-9, for sammanlagtca 1000 skolelever. Aktuellt omrade Kortebo
2:113 mJl. ligger intill Kortebovigen inom kommunalt vighallningsomrade.
D4 Kortebovigen dr en hogtrafikerad kommunal matarled bor vid fortsatt
planering stor hansyn tas till trafiksikerhet, trafikbuller och risker med farligt
gods.



Kommentar

Planforslaget har kompletterats med en trafikprognos vilket utgor underlag
for kompletterad trafikbullerutredning. Oster om planomradet stricker sig
en befintlig norr-sydgdende jarnvigsstrackning vilket utgor farligt godsled.
Avstandet mellan planomradet och jarnvig overskrider 150 meter och utgor
saledes ingen risk for farligt gods.

For mer information om vidtagna trafiksakerhetsdtgarder hanvisas yttrandet till
Stadsbyggnadskontorets kommentar till Jonkopings Lanstrafik.

o. I

Tack for mojligheten att fa [imna synpunkt. Vi vilkomnar en ny skola for barnen
pa denna del av Jonkoping. Vill lyfta att det 4r angeldget att trafiksituationen
pa Kortebovigen och dess anslutningsvagar planeras klokt. Trafik till och fran
skolan behover ges forutsittningar sa att man siakrar barnens skolvig och sa
att vi boende inte fir okad biltrafik pd innergatorna och kan komma ut pa
Kortebovigen utan okad kobildning. Foreslar att man infor parkeringsforbud
pa gatorna Abolidsringen och Aboslittsgatan samt forbud fér genomfart pa
Abolidsomradet. Ar det majligt att 6ppna upp for genomfart forbi Lerhagen sa
att trafiken leds 6ver pa Bjornebergsviagen ocksa?

Kommentar

Efter samrdd har planforslaget kompletterats med att redovisa foreslagna
trafiksidkra viganslutningar till och fran skolomradet. Foreslagna trafikatgirder
vid Abolidsringen ir beligna langt utanfér planomradet dr och dr dirmed
inte mojliga att ta med i det hir detaljplaneforslaget. Om Utvecklings- och
trafikavdelningen bedomer att en sddan atgird ar nodvdndig i framtiden
hanteras det i ett separat drende.

Stadsbyggnadskontorets arbetar kontinuerligt med att se oOver stadens
infrastruktur och det giller dven i Kortebo. I gillande oversiktsplan anges en
forlingning av Djupadalsleden som ett alternativ till att avlasta trafik fran
Kortebovigen. Efter genomford trafikprognos bedoms planforslaget inte
vara beroende av en sadan forlangning for att sikerstilla god framkomlighet
till skolan. Planforslaget omojliggor inte heller en mojlig forlingning av
Djupadalsleden om sa skulle kravas i samband med framtida stadsutveckling
i ndiromradet.

7. Lantméaterimyndigheten

Rubricerad detaljplan har oversints till lantmiterimyndigheten for samrad
enligt plan- och bygglagen 5 kap. 11§. Lantmaterimyndighetens arbetsuppgifter
efter det att planen for Djupadalsskolan pa del av Kortebo 2:113 m.fl. har fatt
laga kraft ar att med stod av detaljplanen genomfora fastighetsbildning for att
mojliggora tinkt markanvindning. Efter granskning av planforslaget l[amnar
lantmaterimyndigheten foljande erinran:

- Om befintliga vattenledningar ska finnas kvar inom kvartersmarken bor
u-omrade liggas ut.



- Plankartan ar redovisad pa grundkarta som visar fastighetsindelning fran april
2012. Grundkartan fir inte vara ildre an 2 manader.

- Tllustrationslinjer i plankartan bor undvikas for att inte forsvara tolkningen
av plankartan.

Kommentar

Mark i direkt nidrhet till befintliga ledningar inom kvartersmark for
skolverksamhet ska omfattas av markreservat for allmidnnyttiga dndamal
(u-omrade).

Samradshandlingarna innehdller aktuell grundkarta och fastighetsindelning
men har inte angetts med korrekt datum pd plankartan. Planforslaget har
kompletterats med aktuell grundkarta och fastighetsindelning med datum som
anges pa plankartan.

Planforslaget har reviderats och tagit bort foreslagna illustrationslinjer pa
plankartan.

8. Tekniska namnden

VA

Enligt plankartan ar skolbyggnaden placerad pa en huvudvattenledning

med dimension 600 mm som matar Jonkoping med dricksvatten. Ledningen
maste flyttas till en lamplig plats dir den dels kan behalla sin funktion, dels
ska det finnas utrymme for att kunna drifta och underhdlla ledningen. Som
plankartan ser ut nu finns det inget utrymme for ledningen dit den kan flyttas.
En limplig placering kan vara att ligga den under den befintliga gdngvigen
som ligger inom planomradet. Lings gdngvigen behovs det da ett U-omrade
som ska vara minst 8 meter brett intill befintlig rondell och 6 meter brett pa
resterande del av gdngvigen lings med Kortebovigen och Djupadalsleden.
Dar byggnationen kommer nira ledningen mdste byggnaden grundlaggas
minst lika djupt som ledningens hojdlage. Detta for att skydda byggnationen
vid en eventuell vattenldcka. Inom planomrédets sodra del finns det dven en
spillvattenledning med dimension 250 mm som behover flyttas om byggnad
ska placeras i fastighetsgrins.

Park

Planbeskrivningen bor redovisa foreslagna kompensationsitgarder enligt
naturvardesinventeringen. Hur plankartan har forhdllit sig till inventerade
naturvarden bor ocksd framga tydligare. Naturvarden inom den vistra delen som
ej omfattats av Naturvirdesinventeringen (2018-09-03) bor inventeras. Langst
i soder ar ett stort omrdde planbestimt som GATA, vilket i situationsplanerna
redovisas som del av en storre parkeringsyta. Ur driftsynpunkt bor hela
parkeringsytan som ska serva skolans behov utgoras av kvartersmark. Den
befintliga GC-vigen som forbinder Kortebovigen med Djupadalsleden tas bort
i foreslagen detaljplan. Kopplingen bor studeras vidare da stora hojdskillnader
paverkar placering och utformning av skolbyggnad och GC-vig.

Gata
En forprojektering behovs for att se var GC-anslutningen till och frdn tunneln



kan anldggas. Utredningen for bade Kortebovigen och Djupadalsleden ligger
i framtiden dock behover man ta fram sektioner for att se at vilket hall vagen
skulle kunna breddas. Ytterligare en punkt att utreda dr vilka bussar som
kommer att trafikera vilka gator samt placeringen av hallplatser.

Mark- och exploatering

I plankartan finns det bestimmelse att byggnad ska placeras i fastighetsgrans.
Eftersom marken sluttar kraftigt i sydost vid GC-undergingen kommer det
medfora att det méste till en utfyllnad hir vilket kommer generera kostnader.
Mark- och exploatering anser att fastighetsgransen bor flyttas sd att befintlig
GC-undergéng inte berors. Tekniska kontoret har i ovrigt inga synpunkter pa
upprittat forslag till samraddshandling for del av Kortebo 2:113 m.fl.

Kommentar

Stadsbyggnadskontoret har i nira samarbete med Tekniska kontoret reviderat
planforslaget. Byggratt for skolverksamhet har forskjutits ifrdn befintlig
viagkant utmed Djupadalsleden och Kortebovagen samt ifran befintligt
slantkron nordvist om cirkulationsplatsen. Denna forskjutning av byggritten
har ersatts med allmdn platsmark gata vilket medger plats for nya gang- och
cykelbanor och ny huvudvattenledning. Befintlig spillvattenledning beliagen i
kvartersmarkens sydvistra del ges delvis en ny strickning till formédn for en
storre mojlig byggritt.

Efter samrad har framtagen naturvirdesinventering kompletterats med att
utoka undersokningsomrddet vilket har resulterat i att lovskogen numera
upptas i gillande naturvardsprogram som naturvardsobjekt: 22:1029A
Djupadalsskolans skog. Plankartan har reviderats sa att byggratten ej inkraktar
pa naturvardsobjektets geografiska utbredning och skyddsvirda trad inom
Djupadalsskolans skog ges sirskild status med krav att marklov krivs for
tradfillning. I syfte for att sakerstalla att tradfillning av skyddsvarda trad inom
lovskogen ej sker pa bekostnad av komplementbebyggelse ar det ej tillitet att
uppfora byggnad i direkt narhet till skyddsvirda trad. Planforslaget medger
plats for ny gdng- och cykelvdg inom vigomradet.

Planforslaget har kompletterats med forprojekteringar for vatten- och avlopp
samt vagreservat for trafiksikra korsningar till och frin skolomridet mot
Korteboviagen och Djupadalsleden. Potentiella framtida gatusektioner for
Korteboviagen och Djupadalsleden har utretts. Plankartan har med dessa
gatusektioner som grund reviderats sa att erforderligt avstind mellan foreslagen
byggratt och befintlig vigkant mojliggor en breddning om sa kravs. Med gillande
oversiktsplan och riktlinjer for framtida stadsutveckling i Kortebo i dtanke har
planforslaget dven tagit hojd for ett framtida scenario dir en vigbreddning av
Kortebovagen och Djupadalsleden bedoms nodviandig.

Plankartan och byggratt for kvartersmark skola har forskjutits mot nordvist och
bort ifran befintligt slintkron vid befintlig cirkulationsplats. Med genomford
dndring ar forslag om utfyllnad inte lingre nédvindig.

o I
Jag skriver pd uppdrag || | NN so iger och bebor fastigheten



B [osticheten ligger vid Lundsbergsvigen och grinsar mot

planomrddet i norr. P4 fastigheten finns tvd bostadshus varav ett bebos av
B och et ér uthyre. Fastigheten dr nimnd i planbeskrivningen som en
av de tvd bostadsfastigheter som drabbas virst av planen. Fastighetens lage
framgar av nedanstdende karta.

Il Gvcrtog fastigheten frén sina fordldrar i borjan av 2018. Fordldrarna
har i sin tur dgt fastigheten sedan 1987. Han valde att ta over fastigheten

Bild som redovisar fastighetens lokalisering, inringad med en bla cirkel, i

forhdllande till planomradet.

eftersom laget var lugnt och ostort men andd stadsnira. Som det ar idag kdnner
han det som att han bor pa landet. Om han kint till skolplanerna tidigare
hade han aldrig flyttat dit. Han ser mycket negativt pa utbyggnadsplanerna for
omradet och motsitter sig att detaljplanen antas.

Il (6:stér att han i forlingningen kanske har svart att hindra att omradet
exploateras. Men om det ska ske anser han att det mdste goras pa ett sdtt som
tar hiansyn till befintlig bebyggelse. Det han framst viander sig mot i planen
ar trafiklosningen, byggnadernas placering och utformning samt att han blir
inringad av skolan.

Vad giller trafiklosningen kan han inte acceptera att huvuddelen av trafiken till
skolomradet - i vilket dven ingér all trafik till planerad idrottshall - kommer att
ledas forbi hans fastighet. De tva bostadshusen pa hans fastighet ligger bada i
direkt anslutning till Lundsbergsviagen. En vdg som idag dr mycket lugn med
ytterst begransad trafik. Enligt detaljplanen ar det tankt att trafiken till och fran
skolan ska gd bara ndgra meter fran hans bostadshus. Det innebar att han tidvis
kommer att utsdttas for mycket kraftig trafik med stérningar i form av buller,
damning, luftféroreningar och ljus fran stralkastare. Vid tider for [imning och
himtning kommer trafiken att vara tit. Genom etableringen av idrottshallen
kommer det dven att vara trafik kvillstid pa vardagar och under helgerna. Det
kommer aldrig att vara helt lugnt. Som trafiklosningen nu ar utformad kommer

B cr cller mindre att bo mitt i ett trafiknod.

Aven om man bortser fran de storningar som trafiken innebir for honom forstar
han inte hur utfarten mot Kortebovigen ska kunna fungera. Kortebovigen ar
redan idag hart belastad av trafik och da sarskilt i rusningstid. Skolan innebar
att vigen tillfors ytterligare trafik och tiden for limning av barn sammanfaller

10



normalt ganska bra med morgonrusningen. Att ha infart och utfart mot
Korteboviagen pa den aktuella platsen kommer helt enkelt inte att fungera. Det
kommer att bli en trafikinfarkt vid infarten. Oavsett om och hur skolan byggs
maste trafiklosningen forandras.

Vad giller byggnadernas placering och utformning ar tanken att byggnaderna
ska vara hoga. Dadrtill ar kvartersmarken placerad nidstan kloss mot
Lundsbergsviagen mitt emot hans bostadshus. Det innebar att han kommer att
frantas all utsikt at soder och far istillet titta rakt in i en husfasad av modernt
snitt. Enligt skisser i planbeskrivningen dr det tankt att han ska fa idrottshallen
som narmaste granne i soder. Nockhojden dr angiven till 10 - 12 meter och om
man granskar den skuggstudie som ar gjord slacks mer eller mindre allt solljus ut
under vintertid och en del av solljuset under var och host. Han kommer en stor
del av dret sdledes ha sina bostadshus i skugga fran en husfasad. I skuggstudien
har idrottshallen en nockhojd pa 12 meter. Men om man ser pa plankartan finns
det ingen annan maxhojd inom kvartersmark an 22 meter. Det innebar att han
som planen ar utformad riskerar att fa ett 22 metershus ett tiotal meter fran
bostadshusen. [JJi] motsitter sig att det i hans direkta nirhet placeras en
byggnad som slacker ut allt solljus under stora delar av aret. Det galler oavsett
om byggnaden har nockhéjden 12 eller 22 meter. Om omrddet ska planliggas
madste det skapas ett prickat omrdde i den norra delen av planomradet for att
begriansa oldgenheterna. Han kan inte acceptera att drabbas av storningar
och oldgenheter i den omfattning som han fir enligt planforslaget. Limpligen
bevarar man istillet ett naturomrdde soder om Lundsbergsvigen och sanker eller
disponerar om byggnaderna si att skugg- och utsiktsstorningarna minimeras.

Bl otsitter sig ocksd att hans fastighet mer eller mindre inringas av
skolan. I soder med skolbyggnader och i 6vrigt med ”utemilj6” som disponeras
av skolan. Dartill 4r det inplanerat ndgon form av byggnad pa kvartersmarken
i norr med 22 meters nockhojd. Det innebir att barnen kommer att rora sig i
omradet precis utanfor hans fastighet i vaster. Bide for lek under raster och nar
eleverna flyttar sig mellan byggnaden i norr och 6vriga byggnader. Problemet ar
att [l comt ligger betydligt ligre dn naturmarken i vister. Det innebir att
han kommer att drabbas av en hogst pataglig insyn.

Det framgar heller inte tydligt om “utemiljon” kommer att vara tillganglig
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for allmdnheten. Eftersom “utemiljon” ingdr i det omrdade som avsitts for

skolverksamhet kan det antas att man i vart fall inte vill ha in allmdnheten pa
skolgdrden under skoltid. Det skulle i sin tur innebira att [Jjjjij helt frantas
mojlighet att rora sig i naturen utanfor sin fastighet. Det hade i sd fall varit
battre att hela den norra delen av planomrddet - inklusive en zon séder om
Lundsbergsvagen - lades ut som allmin platsmark med dndamalet park. Da
skapas ett strovomrade som alla kan nyttja och det minskar ocksé oldgenheterna
for befintlig bebyggelse.

Planomrddet utgor en stor del av det som kallas exploateringsomrade B:102 i
oversiktsplanen OP 2016. Enligt OP 2016 ska omradet bebyggas med bostidder
och blandade verksamheter. Det nimns visserligen i 6versiktsplanens beskrivning
att en skola kan behova anliggas for det lokala behovet. Men ingenstans
namns att nastan hela utbyggnadsomrddet ska anvindas for skolverksamhet
och dartill for en skola som uppenbarligen ska ta emot barn frdn ett stort
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upptagningsomrade. Att bebygga omradet med en skola pa det sitt som nu
foreslds anser [ stir i strid med 6versikesplanen.

Sammantaget motsitter sig [JJJij att planen antas. Ingen hinsyn har tagits
till hans fastighet och de storningar som planen ger upphov till ar for honom
oacceptabla. [JJJJi| bosatte sig pa platsen for att f4 ett lugnt boende men
and4 stadsndra. Istillet riskerar han att fa bo mitt i ett trafiknod med utslackt
solljus under delar av aret. Som det dr nu har han inte ens orkat packa upp sina
flyttkartonger. Han hade tinkt bygga om sitt hus men har helt tappat lusten.
Hela situationen far honom att md daligt. Om planen ska genomféras vill han
inte bo kvar. Det bista hade i sa fall varit att kommunen 16ste in hans fastighet.
Om intresse finns 4r kommunen valkommen att hora av sig for en diskussion.

Kommentar

Foreslaget planomrade samt berord fastighet Kortebo 2:89 innefattas av
nyexploateringsomrade B:102 vilket har varit utpekat i det kommunala
styrdokumentet  Utbyggnadsstrategi 150 000 invdnare antagen i
kommunfullmiktige 2011-12-22. Nyexploateringsomrdde B:102 har idven
inforlivats i gallande oversiktsplan. Foreslagen skolverksamhet ar forenlig med
gillande oversiktsplan.

Planbeskrivningen har kompletterats under avsnittet Planens konsekvenser med
en trafikprognos vilket redovisar antalet trafikrorelser per dygn (drsdygnstrafik)
till och fran skolomradet. Av framtagen trafikprognos bedoms antalet
trafikrorelser lamplig for andamalet.

Under planarbetet har kapaciteten for befintliga trafikleder analyserats med
bedomning att Kortebovigen och Djupadalsleden maktar med foreslagen
exploatering. For mer information kring trafikrelaterade atgirder hanvisas
yttrandet till Stadsbyggnadskontorets kommentar till Tekniska namnden.

Efter samrad har byggritten dndrats fran tidigare foreslagen nockhojd pa 22
meter justerats till 20 och 16 meter varav den hogre nockhojden dr beldget pa
ett langre avstdnd ifrdn befintlig bebyggelse lings med Lundsbergsviagen och
Lovhagen. Foreslagen byggratt inom planomradets nordligaste delar paverkar
inte utsikten for fastigheter 6ster om Lundsbergsvagen.

Under planarbetet har avvigningar mellan allmédnhetens tilltrade till lovskogen
Djupadalsskolans skog vigts emot skolverksamhetens behov av tillgangliga och
goda utemiljoer. Med hansyn till det redan allmant tillgangliga naturreservatet
i Higgeberg samt de yngre barnens behov av direkt nirhet till goda inhdgnade
utemiljoer bedoms det mest lampligt att lovskogen innefattas som en del av
skolomradet.
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10.

Vi som fastighetsigare pa || || i positive instillda dill att
det byggs en skola pa avsedd fastighet, men har foljande synpunkter pa

stadsbyggnadskontorets forslag.

Trafik och framkomlighet

Nuvarande ging/cykelbana som utgar fran viagen Lovhagen och fortsatter mot
Korteboviagen tycks enligt forslaget beskiras eller forsvinna helt eftersom den
ligger alldeles intill skolans tinkta placering.

Vid samradsmotet framkom inte tydligt om eller hur det ar tinkt att ombesorjas
sd att inte nuvarande framkomlighet/tillganglighet forsimras for boende pa
Lovhagen (och i de framtida bostiderna i nyexploateringsomradet). I forslaget
ser det ut som att gdende/cyklister pd Lovhagen kommer att skiras av fran
gang/cykelbanenitet samt busshallplatsen pa Kortebovagen och hinvisas till
Djupadalsleden som ar en viltrafikerad vig med hogsta tillitna hastighet pa
70 km/h. T det fall avsikten idag ar att gang/cykelbanan ska tas bort anser vi
att skolbyggnaden bor placeras med battre hansyn tagen till behovet av en god
trafikmiljo avseende gang- och cykeltrafikanternas behov.

Trafik och framkomlighet

Nuvarande gdng/cykelbana som utgar fran vagen Lovhagen och fortsitter mot
Kortebovigen tycks enligt forslaget beskiras eller forsvinna helt eftersom den
ligger alldeles intill skolans tankta placering.

Vid samradsmotet framkom inte tydligt om eller hur det ar tankt att ombesorjas
sd att inte nuvarande framkomlighet/tillginglighet forsimras for boende pa
Lovhagen (och i de framtida bostiderna i nyexploateringsomrddet). I forslaget
ser det ut som att gdende/cyklister pa Lovhagen kommer att skdras av fran
gang/cykelbanenitet samt busshéllplatsen pa Kortebovidgen och hinvisas till
Djupadalsleden som ar en valtrafikerad vig med hogsta tillitna hastighet pa
70 km/h. T det fall avsikten idag ar att gang/cykelbanan ska tas bort anser vi
att skolbyggnaden bor placeras med bittre hansyn tagen till behovet av en god
trafikmiljo avseende gidng- och cykeltrafikanternas behov.

Skolbyggnadens utformning m.m

Det har, savitt framgdr av forslaget, inte gjorts nagon konsekvensanalys
avseende siktlinje/skymd utsikt annat dn for den ndrmaste fastigheten, 2:178.
Med en maximal tilliten hojd pd 22 meter (vid fyra vaningsplan) bor dven
Vitterutsikten for fastigheten 2:115 paverkas. Av forslaget framgar tva tanka
varianter av byggnadens gestaltning, den andra med tre vaningars hojd. Vi
foresprakar att den foreslagna maximala hojden sinks det antal meter som
mojliggor for endast en trevaningars byggnad.

Utover att vi som fastighetsdgare direkt kan beroras av hojden anser vi att
skolans gestaltning dven kan komma att paverka karaktiren och hojden pa
de bostadsbyggnader som kommer att byggas i omrddet framover. Skolan
kommer att bli den forsta nya byggnaden i omrddet pd manga artionden, men
kommer sannolikt att inom en inte alltfor avligsen framtid att foljas av ett
flertal bostadshus och kanske aven arbetsplatser och centrumverksamhet i
enlighet med kommunens 6versiktsplan fran 2016. En av fastighetsdgarna pa

13



nyexploateringsomradet B:102 har redan lamnat in ansokan om planbesked for
omradet Lovhagen till stadsbyggnadskontoret.

Hojden pa skolbyggnaden kan sitta nivdn for vilken hojd som kan godtas for
framtida byggnader i kommande detaljplaner for omradet. Med en héjd om 22
meter kan hojden pa dessa framtida bostadshus bli hogre 4an de annars skulle ha
varit for att s mdnga vaningsplan som mojligt ska fa Vitterutsikt.

Aven om kommunen har for avsikt att omradet ska fi stadskaraktir,
med exempelvis byggnader titt intill Korteboviagen och eventuellt ocksa
kvarterbebyggelse, anser vi att den foreslagna byggnadsutformningen ar estetiskt
mindre tilltalande. Med forslaget kommer de som firdas lings Kortebovigen
att mota en 22 meter hog massiv och mycket ling vagg. Samma syn moter de
som i framtiden kommer att bo pa andra sidan Kortebovigen.

Byggnaden skymmer saledes inte bara utsikten for boende pd Lovhagen utan
tar dven utsikten frdn andra héillet. Det finns en uttrycklig ambition fran
kommunens sida att bevara naturviarden, men om stora delar av omradet doljs
bakom skolbyggnaden s kommer den framst att kunna beskddas av boende
pd andra sidan byggnaden. Vi foreslar, utdver att maxhojden ska justeras ned i
forhallande till forslaget, dven att byggnaden inte ska vara kvarterslangt obruten
utan istallet uppdelad over ett ndgot storre omrade som mojliggor insyn och
ljusinslapp mellan byggnaderna.

Kommentar

For fragor som beror befintliga gdng- och cykelvdgar hanvisas yttrandet med
fordel till Stadsbyggnadskontorets kommentar till Jonkopings Lanstrafik och
Tekniska nimnden.

Efter samrad har planforslaget och specifikt byggratten dndrats. Tidigare forslag
om hogsta tillaiten nockhojd pa 22 meter har dndrats till maximalt 4 vaningsplan
motsvarande 18 meter och 14 meter for del av byggritten beligen nirmst
fastighet Kortebo 2:87 och Lundsbergsvigen. Vidare har den prickmarkerade
ytan utokats fran Lundsbergsvigen lingre soderut vilket medfor att mojlig
placering av byggnadsverk forskjuts langre soderut.

Detaljplanen reglerar inte vilken typ av byggnadsutformning som ska utféras
och redovisade situationsplaner i planbeskrivningen redovisar endast tva av flera
tankbara utformningsalternativ som planforslaget medger. Specifik placering,
val av fasadmaterial och utforande beslutas forst i ett senare bygglovsskede.

11. Lansstyrelsen i Jonkdpings lan
Prévningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10 §

Riksintressen
Detaljplanen ska remitteras till Forsvarsmakten pd grund av ett omrade med
sarskilt behov av hinderfrihet berors.

Halsa och sakerhet, risk for olyckor
Kommunen bor 6vervdga om det gar att ytterligare begriansa konsekvenserna
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av en olycka pa bensinstationen eller vid avakning med tanke pa byggnadernas
placering intill gatan.

Uppgifterna om raddningstjanstens insatstid (1-10 minuter) i planbeskrivningen
bor kontrolleras. Insatstiden verkar snarare vara mellan 10 och 20 minuter.
Fragan dr av sarskild betydelse for en storre skola.

Geoteknik

Grundliaggningsrekommendationerna baseras pa liagre byggnader an vad
detaljplanen mojliggor. En kompletterande bedomning dr lamplig att gora
eftersom det kan paverka vilken typ av atgarder som kravs for den exploatering
som detaljplanen tillater.

Miljokvalitetsnormer
Lansstyrelsen invantar den dagvattenutredning som kommunen avser att ta
fram till granskningsskedet.

Rad enligt 2 kap. PBL
Naturmiljo

Allén och stenmuren ligger, enligt vad som gar att utldsa ur befintliga kartunderlag,
inte inom jordbruksmark ldngre och ar i sd fall inte biotopskyddade.

Det dr positivt att delar av planomrddet med naturvirden ska limnas
oexploaterad. Det dr bra om det av planhandlingarna framgar pd vilket satt
virdena ska vidmakthallas.

Det finns enligt naturinventeringen dven andra naturvdarden inom planomradet,
som vore bra att ta tillvara i si stor utstrickning som mojligt. Annars bor det
finnas en motivering till foreslagen exploatering.

Kulturmiljo

Omradets kulturhistoriska bakgrund (markanvindning, gardar med aktivt
jordbruk, forandringsprocesser), overviagda alternativ for anpassning samt
effekterna av planforslaget bor utvecklas.

Djupadalsvagen utgor efter utbyggnaden av Lerhagen en nordlig
begrinsningslinje for den hittillsvarande  bebyggelseutvecklingen  och
urbaniseringen av omraden nordvist om Jonkoping. Omradet karaktiriseras
idag av gles agrar och stadsnira bebyggelse dir dragen i de senaste hundra
till tvahundra drens markanvindning och historiska utveckling fortfarande ar
lisbara. I planhandlingarna finns det en beskrivning av markanvindningen och
bebyggelsen inom omradet kommenteras. Daremot gors inte ndgon vardering.
Forandringen kommer dven att fa effekter pd upplevelsen av landskapet i
naromrddet och kan féormodas fora med sig konsekvenser for det boendenira
friluftslivet och rekreationsvirdena.

Social robusthet, tillgadnglighet och anvéndarbarhet

Det dr bra att cykelvagar och -parkeringar har tagits med i planeringen pa ett
tydligt sdtt. Det ar en av de viktigaste aspekterna ur barnperspektiv.
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Elektronisk kommunikation
Bredbandsanslutning kan lampligen tas upp i samband med annan teknisk
forsorjning.

Behovsbeddmning
Kommunen bedomer att forslaget inte innebar betydande paverkan pa miljon.
Lansstyrelsen delar kommunens asikt.

Kommentar

Forsvarsmakten laggs till i remisslistan och kommer ges mojlighet att yttra sig
over planforslaget till granskning.

Tankbara riskscenarion vid befintlig drivmedelsstation har overvagts med
exempelvis risk for lickage mot planskilda gang- och cykelkorsning och
risk for explosion. Foreslagen byggritt inom kvartersmark for skola har
efter samrad justerats. Ny byggritt dr beliget pd ett lingre avstdnd ifrdn
befintlig for Kortebovigen och Djupadalsleden vilket forlinger avstindet
fran drivmedelsstationen. Tidigare placeringsbestimmelse har ersatts med en
skyddsbestimmelse da foreslagen placering primirt syftar till att siakerstilla
att byggnad utgor en bulleravskdarmade effekt mot skolgdrd och sekundart
ur ett stadsmiljoperspektiv dir god rumslig relation mellan vdg och byggnad
sammantaget bildar ett stadsmissigt gaturum. I syfte for att medge okad
flexibilitet i kommande bygglovsskede ersitts bestimmelse att byggnad ska
placeras dikt an kvartersgrans med att byggnad ska placeras i anslutning till
allméan plats gata.

Efter samrddet har en kompletterad geoteknisk undersokning framstillts.
Utredningen redovisar att marken ar liamplig for byggnation men att
forstarkningsdtgarder kan kravas.

Efter samrdd har en platsspecifik dagvattenhantering utforts med forslag
pd atgarder som har inforlivats i planforslaget. Plankartan anger lige for
avskirande dike, fordrojningsanliggning samt att en portging ska utféras inom
del av byggritten for att mojliggora att ytvatten vid extremregn kan avrinna
bort fran skolomrddet och lingre nedstroms mot den planskilda ging- och
cykelkorsningen.

Efter samrad har plankartan kompletterats med att ange att marklov kravs for
tradfillning av skyddsvarda trad inom lovskog med naturvirdesklass 2. Inom
l6vskogen ar det endast tilldtet att uppfora mindre komplementbyggnader med
undantag for befintlig placering av skyddsvirda trad och dess direkta narhet
vilket planldggs med prickmark.

Inom angiven byggratt ar det tillatet att ta falla skyddsvarda trad om sa kravs for
att mojliggora exploatering inom kvartersmarken. Avvigningen har motiverats
under avsnittet Planens konsekvenser.

Planbeskrivningen har kompletterats med att redogora platsens kulturhistoriska
bakgrund och planforslagets paverkan pd kulturlandskapet inom och
utanfor planomradet. Inom planomrdadet bedoms planforslagets paverkan
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pa kulturlandskapet vara ldg da storre delen av planomradet utgors av
igenviaxande kulturmark idag bestdendes av tridbevuxen lovskog. Utanfor
planomradet medfor planforslaget en stor paverkan pa kulturlandskapet med
omkringliggande karaktir av gles landsbygd i form av 6ppna akermarker
och smdskalig bebyggelse. Den tidigare mer lisbara begransningslinje mellan
urbana och rurala Jonkoping i Korteboomréadet har pa senare tid blivit mer
diffus i samband med stadsutveckling av Strandangen i nordost. For kommande
generationer kommer lasbarheten av tidigare bebyggelseutvecklingsgrians vara
skonjbar i naturlandskapet och specifikt den vast-ostliga Djupadalsravin beldget
soder om planomradet och i direkt anslutning till Djupadalsleden och Ebba
Ramsays vig i Ost.

12.

Efter deltagande vid samrddsmotet 30:e januari 2019 gillande byggnation av
Djupadalsskolan har vi ndgra saker som vi skulle vilja framfora.

Vi dr oroliga 6ver det bygglov som finns for den norra delen av omradet pd
dkermarken mitt emot tomt 2:90. P4 métet verkade det inte klart vad det blir
pa den ytan men det pratades om aktivitetsyta. Ar det en lekpark 4r det en sak
men ar det en byggnad (till vilken hojd?) sd kommer det negativt paverka utsikt
och den naturkinsla som omgiver omradet i dagslaget.

Om upptagningsomrddet for skolan dven kommer stracka sig norrut mot
Bankeryd till s3 dr vi dven oroade over att trafiken kan komma att oka pa
Lundsbergsviagen (infart Ramndasvigen). Vi skulle vilja att man utreder ifall
inte Lundsbergsvagen kan stiangas av vid tomt 2:90 (som har utfart direkt
pa Kortebovigen) - sd att samtliga boende from tomt 2:89 och norrut enbart
anvinder utfarten via Ramndsvigen. Detta for att undvika 6kad trafik pd gatan
av icke boende pa gatan. Vidare kdnns det som att ett alternativ dar mer trafik
leds in till omradet ovanfor Djupadalsrondellen ar ett battre alternativ da farre
boende péverkas direkt av den 6kade trafiken.

Vi vill dven se en allman trafikutredning av hur situationen pa Kortebovagen
forviantas paverkas av skolan. Vigen ar som kiant oerhort starkt trafikerad
redan i dagslaget och pd morgonen gir kderna ofta fran stan och dnda ut forbi
vart hus for de som dr pa vig in till Jonkoping.

Kommentar

Byggritt inom planomradets norra del med tidigare hogsta tillatna nockhojd pa
22 meter har andrats till 12 meter nockhojd. Beslut om hur foreslagen byggritt
ska disponeras och nyttjas ar forst aktuellt i bygglovsskedet.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att det inte dr aktuellt med sidrskilda
trafikforeskrifter utmed Lundsbergsviagen och Ramnésvigen for att mojliggora
byggnation av skolverksamheten inom planomradet.

Efter samrddet har en trafikprognos genomforts vilket redovisas i
planbeskrivningen infoér granskning. Enligt trafikprognosen bedoms nuvarande
trafikkapacitet vara tillracklig for bade Kortebovigen och Djupadalsleden och
sdledes klara av en framtida utbyggnation. Planforslaget har tagit hojd for
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ett framtida scenario dir en breddning av bagge trafikleder ar aktuell genom
att avsatta tillrackligt utrymme mellan befintliga korbanor och foreslagen
byggritt.

Sammanfattning

Planbeskrivningen har kompletterats med att ange korrekt insatstid till omradet.
Slutsatser av genomford trafikprognos samt reviderad trafikbullerutredning
inforlivas i reviderat planforslag vilket aven medfor andringar i avsnittet planens
konsekvenser. Platsens kulturhistoriska bakgrund redogors i planbeskrivningen
med en avviagning mellan paverkan pa kulturlandskapet i jimforelse med 6vriga
samhaillsnyttiga fordelar med foreslagen nybyggnation.

Plankartan har dndrats s att placering av byggritt inom kvartersmark forhaller
sig pd ettlangre avstind ifrdn befintlig och framtida korbana utmed Kortebovigen
och Djupadalsleden. Ett minsta matt av 3,5 meter bred forgardsmark
medges utmed Korteboviagen och Djupadalsleden vilket kan utformas som
flerfunktionella ytor dir bland annatavdkningsskydd ingdr. Utbredning avallmin
plats gata har utokats for att ge utrymme for nya trafiksikra gatusektioner med
en forbattrad standard for omkringliggande gdng- och cykelvigar. Befintliga
ledningar inom foreslagen kvartersmark for skolindamadl som inte foreslas
att ledas om ska omfattas av markreservat for allmannyttiga underjordiska
ledningar (u-omréde). Korrekt datum for grundkarta och fastighetsindelning
anges pa plankartan och tidigare foreslagna illustrationslinjer tas bort.
Foreslagna atgdrder av kompletterad naturvardesinventering och framtagen
dagvattenutredning implementeras pa plankartan. Tidigare forslag om hogsta
tilliten nockhojd pa 22 meter har dndrats till 18 samt 14 meter nockhojd for del
av byggritten utmed Kortebovagen och Djupadalsleden.

Stadsbyggnadskontoret

Liselott Johansson Mattias Bustos
Planchef Planarkitekt
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