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Sammanfattning

Jonkoping planerar for betydande tillvaxt och fértatning och enligt Utbyggnads-
strategi 150 000 inv8nare avser kommunen att vdxa med ytterligare 25.000 inva-
nare de kommande 3ren. Den mest omfattande i denna stadsutveckling &r om-
vandlingen av omradet runt sédra Munksjén.

Med hjdlp av en kommunomfattande trafikprognosmodell har Rambéll berdaknat
vilken trafiktillvaxt som den planerade stadsutvecklingen inom ramen fér utbygg-
nadsstrategin kan forvantas generera fram till ar 2030. Prognoserna visar att den
beraknade trafikékningen resulterar i férvérrad tréangsel pd vissa hogt belastade
avsnitt samt kapacitetsbrist i ett antal korsningspunkter inom Karnan. I utbygg-
nadsplanerna fér omvandlingen av omradet séder om Munksjon diskuteras ett
forslag pd en ny broférbindelse éver Munksjén. Syftet med en sadan broférbin-
delse &r att lanka samman omradena pa 6stra och véstra sidan av Munksjon samt
att 6ka integrationen mellan de nya stadsdelarna och staden i 6évrigt. En ny bro
over Munksjon skulle aven kunna bidra till att avlasta de centrala gator som idag
ar relativt hégt belastade och dar belastningen beraknas dka ytterligare till foljd
av den forvantade trafiktillvaxten.

Prognosen visar att den nya broférbindelsen berdknas komma att trafikeras av ca
8.000 fordon per vardagsmedeldygn. Atgarden bedéms i férsta hand leda till en
omfordelning av biltrafiken mellan de 6st-vastliga kopplingarna inom centrala Jon-
képing. Omférdelningen innebér storst trafiktillvaxt pa de till bron anslutande ga-
torna, i forldngningen av Torpagatan respektive Bangardsgatan. De stréckor som
framst beraknas komma att avlastas till foljd av atgarden &r befintlig bro éver
Munksjén och Kémpevagen samt till viss del aven E4an.

Narmare halften av resorna som berdknas ske 6ver bron kan betraktas som kort-
véga resor, med badde mal- och startpunkt inom Karnan. Av resterande del av
resorna Over bron, dvs. de bilresor med start- och/eller malpunkt utanfor Karnan,
ar det endast en mindre andel av trafiken pd bron berdknas vara genomfarttrafik,
dvs. trafik som bade bérjar och slutar utanfér Karnan.

J6nkoping har som malsattning att resebehoven inom, till och frdn Karnan i myck-
et storre utstrackning a@n idag ska tillgodoses via forflyttningar till fots, med cykel
eller med kollektivtrafik. Idag utférs en fjardedel av alla resor i kommunen ar bil-
resor som &r kortare &n fem kilometer. M3ls&ttningen &r att biltrafiken inte skall
oka.

For att en ny broférbindelse ska bidra till uppfyllelsen av de kommunala malen,
dar ett delmal &r att biltrafiken inte ska 6ka, bor man arbeta strategiskt med att
omférdela de ytor som frigérs av en atgérd tillandra trafikslag. Exempelvis kan
den nya broférbindelsen bidra till att vissa gator far minskat biltrafikfléde, med
okad framkomlighet for biltrafiken som féljd. For att motverka att denna 6kade
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framkomlighet resulterar i inducerad trafik, bér framkomligheten begransas till
férman for andra trafikslag. Pa sd vis kan den inducerade trafiken begrénsas och
de andra trafikslagens konkurrenskraft bibehallas eller tka.

Den fysiska barriareffekten av Munksjon ar av betydelse for framfor allt fotgang-

are och cyklister, da dessa trafikanter &r mest avstandskansliga. Darfér &r en ny

broférbindelse i linje med malsattningen om en ékad andel géng- och cykeltrafik i
Jonkdping. Av denna anledning redogérs dven for de forvantade effekterna av en

broférbindelse avsedd endast for gdng- och cykeltrafik.

Beddmda effekter av en ny broférbindelse dver Munksjon

Avlastning av biltrafik, framst for Kimpevdgen och Munsksjébron

Okad framkomlighet och tillgénglighet med bil

Okad tillgénglighet fér fotgéngare och cyklister

Marginellt positiva miljéeffekter avseende luft och buller p8 de avsnitt dér
trafiken minskar n8got

L&nkar samman stadsdelarna 6ster och vdster om bron

+ 4+ + +

+

- Negativa miljéeffekter avseende luft och buller p§ de avsnitt dér trafiken 6kar
- Lokalt 6kade trafikfléden, frémst p§ anslutande gator till bron

- Risk fér genomfartstrafik genom centrala J6nképing

- Risk fér inducerad trafik

Beddmda effekter av en ny broférbindelse éver Munksjon avsedd endast
for fotgangare och cyklister

+ Ldnkar samman stadsdelarna éster och véster om bron

+ Okad tillgénglighet fér fotgdngare och cyklister

+ Positiva miljéeffekter avseende Iluft och buller, frémst i direkt anslutning till
broférbindelsen

+ Okad konkurrenskraft fér cykel- och g8ngtrafik och sannolikt ett bidrag till en
6kad andel g8ng och cykeltrafik av de totala resorna som understiger 5 km

Fel! Hittar inte referenskalla.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund och férutsattningar

Jénkoping planerar for betydande tillvaxt och fortatning och enligt Utbyggnads-
strategi 150 000 inv8nare avser kommunen att véxa med ytterligare 25 000 inva-
nare de kommande aren. Den mest omfattande i denna stadsutveckling &r om-
vandlingen av omradet runt sédra Munksjon. Enligt ramprogrammet for sddra
Munksjén &r hallbara kommunikationer en nyckelfraga, dér den tankta héghastig-
hetsbanan utgér en viktig férutsattning.

I utbyggnadsplanerna finns det &ven férslag pa ny broférbindelse éver Munksjén.
Enligt J6nképings Kommunikationsstrategi fran 2012 avser broférbindelsen att
hantera gang- och cykel samt biltrafik med syftet att Idnka samman 6stra och
vastra sidan av Munksjon samt att 6ka integrationen mellan de nya stadsdelarna
och staden i dvrigt. Ytterligare syfte med bron ar att avlasta andra centrala gator.
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Figur 1 Lokaliseringsbild éver s6dra Munksjén
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Utbyggnad - S6dra Munksjon

Soédra Munksjon planeras, nar det ar fullt utbyggt runt &r 2050, att uppskattnings-
vis ha cirka 23.000 invanare (Sédra Munksjén - hur m8nga kommer att bo i om-
r8det, J6nképings kommun 2015).

Tabell 1 Prognos éver antal boende i Munksjéomrdet §r 2030

Omrade Antal bostdader 2030 | Antal boende 2030
Skeppsbron 2500 4750
Munksjo fabriksomrade 1850 3500
Omradet 6ster om Munksjon 1400 2700

Totalt 5750 10 950

Exploateringen av omradet séder om Munksjon sker i tre olika delomrdden;
Skeppsbron, Munksjo fabriksomradde och omradet éster om Munksjén. Planeringen
av Skeppsbron och Munksjé fabriksomrade har kommit langst. Byggnationen av
Munksjé fabriksomrade har pdbérjats, medan en detaljplan fér Skeppsbron &r
under upprattande.

Skeppsbron och Munksjé fabriksomrade beraknas till stor del vara exploaterat till
2030, medan omradet ster om Munksjén kommer fortsatta att véxa ldngre fram i
tiden. Det &r omradena som angrénsar till en eventuell broanslutning pa respek-
tive sida av Munksjén, Munksjo fabriksomrade och Oster Munksjon, som framst
berérs i denna rapport.

Bebyggelsestruktur

Munksjon avser att bilda en stomme i en struktur av stadsdelar och strdk i omra-
det s6dra Munksjon med park, natur och vatten. Munksjon utgdér samtidigt en
barridr mellan stadsdelarna pa émse sidor om sjén. Med anledning av utbyggna-
den av omradet finns ocksd ett behov av att avlasta vagnatet i dvriga centrala
omraden i staden, inkl. den befintliga bron éver Munksjén, och samtidigt framtids-
sakra biltrafiknatet nar staden vaxer.

Beslutat huvudnat for kollektivtrafik i omradet sédra Munksjon l6per langs Herku-
lesvagen, Kampevagen och Jordbrovagen, som samtliga omger sédra Munksjon.
Dessa strackor &r dven identifierade som framtida urbana huvudstrak med stor
betydelse for stadslivet i ett exploaterat scenario.

Utpekat i Ramprogram fér sédra Munksjén finns markreservat for att eventuellt
bygga en bro éver sddra Munksjon, som ar tankt att férbinda férlangningen av
Torpagatan med férlangningen av Bangardsgatan. En bro éver sédra Munksjén
skulle skapa en kompletterande lank mellan vastra och dstra sidan och samtidigt
avlasta befintligt vagnat till forman for kollektivtrafiken.

Fel! Hittar inte referenskilla.
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Med undantag for den norra tredjedelen av sjon, har Munksjon lange varit omgivet
av industrimark. Gatunatet, som ar glest och har begransat med kopplingar med

o o o . . . . o . . .
manga atervandsgator, praglas av detta inte langre aktuella andamal. Tillganglig-
heten i omrddet &r relativt 13g och rekreativa omraden langs sjon &r relativt svar-
tillgédngliga. Delar av omradet pd vastra sidan om Munksjén ar kulturhistoriskt
vardefulla miljder som ger karaktar at stadsdelen. Sarskilt vardefulla miljder och
byggnader &r framst lokaliserade i norra delen av Munksjo fabriksomrade.

Déar en eventuell férbindelse éver sjon landar pa dstra sidan av Munksjén ligger
Simsholmens reningsverk. Detta skall succesivt omlokaliseras och verksamheten
anpassas till stadsutvecklingen. Detta &r en av fa verksamheter som fortsatt finns
med i struktur fér kommande stadsplan.

Stadsdelarna narmast Munksjon kommer, enligt den fordjupade dversiktsplanen
Ramprogram fér sédra Munksjon, planeras i enlighet med en kvartersstruktur med
jamnt rutnat. Det handlar om en blandstad med huvudsakligen bostader och cent-
rumverksamheter i bottenplan. I ramprogrammet anges exempel pa genomsnitt-
liga exploateringstal pd e2.2-2.6.

Fel! Hittar inte referenskilla.
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Syfte

Syftet med denna utredning ar att bedéma effekterna av en ny broférbindelse
dver Munksjon. Analyser av effekter till foljd av trafikomférdelningar utgar i forsta
hand frén prognosticerade trafikfléden fér 2030 och dess forvdntade inverkan pa
bland annat framkomlighet och miljé.

Rapporten inleds med en kort sammastallning av Jénkdépings kommuns strategier
och mal/visioner for trafik och transporter. Rapporten ar i évrigt huvudsakligen
baserad pd inventering av befintliga utredningar och dokument samt pa analyser
med modeller fér bullermatning och trafikfléden.

I rapporten redogoérs inledningsvis kort fér de évergripande effekterna som en ny
broférbindelse bedéms innebara, dels i form av omférdelning av trafik och dels i
form av paverkan pa resandet. Omférdelningen av trafikfléden till féljd av en ny
broférbindelse analyseras med hjdlp av den kommunomfattande trafikmodell som
Rambéll har tagit fram 3t Jénképings kommun. Scenariot fér ar 2030 &r skapat
med kommunens utbyggnadsstrategi som utgangspunkt. Med hjélp av trafikmo-
dellen jamfors ett grundscenario for 2030 utan bro, med ett scenario for 2030 dar
en ny bro éver Munksjon byggts. Modellen analyserar persontrafik, vilket innebar
att den tunga trafiken inte ingdr i modellens trafikfloden.

De bedémda biltrafikmangderna, dels fér scenariot med bro och dels fér scenariot
utan bro, ligger i sin tur till grund fér en bedémning av konsekvenser av en bro
med avseende pa kapacitet samt paverkan pa buller och luftmiljo.

Fel! Hittar inte referenskilla.
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Jonskdpings mal och strategier for ett hallbart
transportsystem

Jénkopings kommuns arbete med att astadkomma mer langsiktigt hallbara kom-
munikationer utgar frén ett antal styrande dokument och underslagsrapporter.
Citatet nedan ar hamtat fran Kommunikationsstrategi - §tgérder for ett h8libart
trafiksystem, som antogs av fullmaktige 2012. Dokumentet syftar till att fungera
som handlingsprogram for biltrafiksystemet samt som komplement till de hand-
lingsplaner och —program, som tagits fram for kollektivtrafik, cykeltrafik och hall-
bart resande.

“Trafiksystemet i Kdrnan (centrala delen av Jénkdping) utgdr fr8n mélssttningen
att resebehoven inom, till och fr8n Kdrnan i mycket stérre utstrdckning &n idag
ska ske till fots, med cykel eller kollektivtrafik. Biltrafiken ska inte 6ka. De h8llbara
férdmedlen ska ges férutséttningar att utvecklas s§ att de f8r en kraftigt 6kad
konkurrenskraft gentemot bilen. ...”

w7 d

STADSEYGGNADSVISION .0 STADSKARNAN

Ny 1 i3

Figur 3 Kérnan och stadské&rnans férh8llande till varandra

Atgarderna som redogdrs for i Kommunikationsstrategin, ar baserade pa att kol-
lektivtrafik, gdng- och cykel ska prioriteras fére bilen, i enlighet med Alborg-

5av 29
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dtagandena som Jonkdpings kommun skrev p& 2007. Atagandet omfattar bland

annat foljande punkter:

Det framhavs dven att det ar viktigt att utveckla trafiksystemet i harmoni med
den pagdende kommun- och stadsutvecklingen samt att sékerstélla fungerande
kommunikationer och en god milj6 for det framtida J6nkdping.

I kommunikationsstrategin rédknar man med en befolkningstillvaxt pa ca 25 000
invanare, vilket berdknas genera ca 75 000 tillkommande resor/vardagsdygn. Hur
dessa resor fordelas pa de olika trafikslagen beror p& hur kommuninvanarnas
resvanor forandras dver tiden. Kommunens malséttning &r att resvanorna forénd-
ras i enlighet med uppstallda mal for hallbart resande, dar en stérre andel resor
sker till fots, med cykel och med kollektivtrafik och en mindre andel med bil. Om
dagens resvanor bestar, beraknas bilresorna sta for 56 % av de tillkommande

e Minska behovet av privata motorfordon och frémja attraktiva resalternativ

som ér tillgéngliga for alla

o Oka andelen resor som sker med kollektivtrafik, till fots eller med cykel

e Uppmuntra éverg8ngen till fordon med I8ga utslépp

e Utveckla en integrerad och h8llbar plan fér framkomlighet i staden
e Minska transporternas konsekvenser f6r miljén och folkhédlsan

resorna.
45 000 -
Antal resor och fardmedelsférdelning for
40 000 - -8 200} tillkommande 25 000 invanare
35 000 - Totalt cirka 75 000 resor/vardagsdygn
c
.;g 30 000 - D Dagens resvanor
7 B t pa dkad
‘é‘ 25 000 - //% a:ds:;:éﬁ:ara resor
=
S 20000 -
o
é 15000 - +69% +30%
+2 900
10 000 -
5000 -
2:2' Mal Zf,gs' Mal
0 - T :
Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots
Berdknings- Géng | Summa
alternativ
Resvanor 2009 42100 7700 15700 | 75100
56% 10% 21% 100%
Baseral pa
Kkommunens mal 33900 13000 15700 | 75100
45% 17% 21% 100%
Forandring -8 200 5 300 0 0
-19% 69% 0% 0% |

Figur 4 Antal resor och fardmedelsférdelning fér tillkommande 25 000 inv8nare,

om resvanorna féréndras enligt kommunens mél

Fel! Hittar inte referenskilla.
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Dagens resevanor enligt resevaneundersékning for J6nkdépings kommun 2014,
visar att majoriteten av forflyttningarna gérs med bil, trots de ofta korta avstan-
den. Av undersékningen framgar att bilresor som &r kortare &n fem km utgér en
fjardedel av alla resor som goérs i kommunen. Av alla bilresor som genomférs, ar
43 % fem km eller kortare. Eftersom en stor andel av bilresorna ar korta, finns en
god potential att paverka resandebeteendet s3 att fler resor sker med ett mer
hallbart transportslag, sdsom cykel.

Resldngd och fArdmedel
35%

30%

25%

= 3 km 3-49km 5-9.9km 10-19.9km 20 - 49.9 km 2 50 km

mEil mKolektivtrafik mCykel mGang — Owrigt

Figur 5 Firdmedel beroende p& avstind

Fel! Hittar inte referenskilla.
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Prognos for biltrafikfloden 2030

Prognosen for framtida biltrafikfléden ligger till grund féor beddmningen av antalet
bilresor som exploateringen berdknas generera. Modellen har aven anvants for att
analysera omfordelningen av trafiken som en eventuell ny broférférbindelse kan
innebara.

Modellen redogér inte for huruvida en ny broférbindelse resulterar i sa kallad indu-
cerad trafik och dess eventuella omfattning. Inducerad trafik avser nya bilresor
som tillkommer eller omférdelning fran andra trafikslag till f6ljd av 6kad kapacitet.

Utbyggnadens inverkan pa resandet

Exploateringen av omradet kommer att innebara féréndringar i transportsystemet,
vilket bland annat innefattar ett dkat antal resande. Baserat p& exploatering enligt
den férdjupade dversiktsplanen har en trafikprognos fér hela kommunen ar 2030
tagits fram. Den framtagna prognosen fér 2030 beskriver effekten av férandringar
i utbud och efterfrdgan i vagtrafiksystemet. Prognosen innefattar &ven utveckling
av den regionala trafiken enligt Trafikverkets Sampers-modell.

Trafikmodellen utgdr ifrdn foljande forandringar:

Forandringar i transportefterfrdgan: Nya invanare i kommunen och nya mal-
punkter i form av nya verksamheter férandrar trafikefterfragan jamfért med da-
gens situation.

e 29 000 nya invdnare i kommunen

e 10 000 nya arbetsplatser i kommunen

Forandringar i transportutbud: Nya vagar och gator och férandringar inom
befintligt vagnat ger forandringar i transportutbudet.
e Implementering av kommunens hastighetséversyn p3 kommunala vagar
« Implementering av Trafikverkets hastighetsdversyn pa statliga végar
e Ny infrastruktur
e Ny station fér htghastighetstdg sdder om Munksjon.

Antagande om framtida resvanor: Resvanor (antal resor per dygn, reslangds-
fordelningar) har antagits vara oférandrade i prognosaret jamfort med grundmo-
dellen. Nyexploateringsomraden har tilldelats resménster fran resvaneundersok-
ningen baserat pa vilket RVU-omrade det ligger i. Fér den stora nyexploateringen
av lagenheter i Munksjdomradet har samma resalstringstal som fér befintliga cent-
rumomraden anvénts. Fortatad bebyggelse har samma resvanor som befintliga
bostader i omradet.
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Figur 6 Prognostiserade trafikfléden under ett vardagsdygn &r 2030.

Omfordelning av trafik med respektive utan broférbindelse

En ny bro éver Munksjon skulle innebara en ny lank i det dvergripande trafiknatet
med ett berédknat trafikfléde pd ca 8.000 fordon per vardagsmedeldygn. Illustrat-

ionerna nedan redogér for beraknade trafikfléden med en ny bro och tydliggor att
effekterna dven syns pa det dvergripande vagnéatet. Bland annat berdknas trafiken
pd E4 forbi Soldsen minska med ca 3.000 fordon/vmd. Vidare framgar hur de for-
andrade ruttvalen till f6ljd av en ny bro resulterar i att trafik flyttas fran befintlig

Munksjébro, en minskning med ca 2.000 fordon, och fran Kdmpevéagen, en minsk-

ning med ca 2.000 fordon.

De tva alternativa scenarierna, med bro respektive utan bro, innebér stérst paver-
kan pd de till bron anslutande gatorna, i férlangningen av Torpagatan respektive
Bangardsgatan. Léngs Torpagatan, pad den véstra sidan av bron, planeras fyra nya
bostadskvarter pa vardera sidan. En ny bro beréknas generera néstan en tredubb-
ling av trafiken pa Torpagatan, fr&n ca 4.000 utan bro till 11.000 fordon per var-
dagsmedeldygn med en bro. En ndgot mindre trafikdkning berdknas ske pa den
dstra sidan av bron, dar ocksd bostadskvarter planeras, fran ca 3.500 till 7-8.000

fordon per vardagsmedeldygn.

Fel! Hittar inte referenskilla.

Unr 1320006609-002
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Figur 7 Prognostiserade trafikfléden under ett vardagsdygn 8r 2030 - med ny bro
for biltrafik 6ver Munksjén

Figur 8 Berdknad férdelning av trafikflodet som passerar bron scenario 2030

3.2 Bilresor med startpunkt och malpunkt i Karnan
Trafikmodellen visar att av de totalt 8.200 fordon som berdknas fardas éver bro-
forbindelsen, har ndrmare 4.000 av resorna start- och malpunkt inom en radie pa
ca tva km fran bron. Detta innebar att ndrmare halften av bilresorna éver den nya
bron skulle utgéras av resor kortare an ca fyra km.

Fel! Hittar inte referenskilla.

Unr 1320006609-002
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De kortare resorna 6ver bron avlastar framst de narmaste vast-6stliga kopplingar-
na, sdsom Munksjdbron och Kampevégen. I dagslédget &r den befintliga Munksjé-
bron och dess anslutningar hogt belastade.

Potentialen for att &ndra fardmedelsvalet, fran bil till mer h3llbara transportslag
sdsom cykel, &r storst for de korta resorna. Enligt kommunikationsstrategin efter-
strévas att 6ka andelen hdllbara transporter och 6ka dess konkurranskraft. I detta
avseende kan en broférbildese for cykel och bil i ndgon man bidra till att cykeltra-
fikens relativa konkurrenskraft gentemot biltrafik 6kar ndgot, eftersom tillgénglig-
heten 6kar till foljd av ett finmaskigare trafiknat. Genom att bygga en bro endast
for gang och cykeltrafik skulle konkurrenskraften gentemot bilen bli &nnu star-
kare.

Bilresor med start- och/eller malpunkt utanfér Karnan

Drygt haélften av biltrafiken som enligt prognosmodellen berdknas valja fardvag via
en ny broférbindelse, utgdrs av trafik med start- och/eller malpunkt utanfér Jén-
kopings Kéarna (>2km radie fran bron). Berdkningarna visar att genomfartstrafiken
férvantas utgdra en liten andel av trafiken pd bron.

~

~. .7
Figur 9 Berdknad férdelning av trafikfloden som passerar bron scenario 2030 med
start- eller m&lpunkt utanfér Kérnan.

De huvudsakliga lederna med trafik till och fran bron &r féljande:
e Humlevagen/Asenvagen (ca 1700 fordon/vmd)
e Bangardsgatan (ca 1100 fordon/vmd)
e Junegatan (ca 800 fordon/vmd)

Fel! Hittar inte referenskilla.

Unr 1320006609-002
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Trafik till bron via Junegatan

3.3 Inducerad trafik

I forgdende kapitel redogjordes for trafikfléden som &r prognosticerade for ar
2030. Dessa floéden infattar en 6kning av resor till féljd av utbyggnaden enligt
utbyggnadsstrategin. Ett av syftena med broférbindelsen ar att omférdela trafik

Fel! Hittar inte referenskilla.

Unr 1320006609-002
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for att avlasta andra delar av trafiknatet. En konsekvens av atgdrden kan dock bli
att den 6kade framkomligheten i gatunatet, till foljd avminskad tréangsel, resulte-
rar i att nya bilresor uppstar, s.k. inducerad trafik.

Inducerad biltrafik definierar den extra biltrafik som nygenereras av utbkad
végkapacitet och &r allts§ biltrafik utéver omférdelningen i tid och rum av den
som redan finns i systemet. Den inducerade trafiken best8r av resor som

kunde ha gjorts med annat fdrdmedel, ldngre bilresor samt av bilresor som
inte hade gjorts alls utan den nya vagkapaciteten. Inducerad trafik inkluderar
inte 6kad trafik p§ grund av att befolkning eller ekonomiskt utrymme 6kar.

Kapaciteten som erbjuds i vagnatet paverkar graden av tillgénglighet och fram-

komlighet for dem som fardas via vagnatet. Med tillganglighet avses med vilken

latthet som trafikanten kan nd sina resmal. Fér dem som fardas md bil beror till-
gangligheten bland annat av den framkomlighet som végnatet kan erbjuda.

Tydliga, oftast lokala, avvikelser i forhallande till férvantad hastighet, eller vénte-
tid i korsningar, paverkar framkomligheten. Vanligen handlar det om héga belast-
ningar i enskilda korsningar, med kébildning och I8nga véntetider som foéljd. Om-
fattningen av trangseln i trafiknatet pdverkar i mangden inducerad trafik, men
&ven faktorer som bilens marknadsandel inverkar p& den inducerade trafikens
storlek. Det framgar av kommunikationsstrategin att flera korsningspunkter redan
idag beddms ligga nadra kapacitetstaket eller dar kapaciteteten t.o.m. 6verskrids.
Dessa ar bl.a. korsningen Junegatan/Vastra Storgatan, Museirondellen, Teaterron-
dellen, Torparondellen, Sol3srondellen och Hégskolerondellen.

VATTERN

Framkomlighetsproblem
i vagsystemet

LIUNGARUN e T18NGS 6]

Figur 10 Framkomlighetsproblem i vdgsystemet
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En ny broférbindelse innebér att ny yta tillskapas till forman for biltrafikens fram-
komlighet. D3 det enligt mélen efterstravas att biltrafiken inte ska dka utan sna-
rare minska, ar det viktigt att dtgérder som vidtas ocksad bidrar till denna malupp-
fyllelse. Risken foér inducerad trafik kan minskas genom att kompensera med att
ytor som frigérs i samband med minskad trangsel omférdelas till forman for andra
mer hallbara trafikslag.

Forskning visar att ungefar 20 % av en kapacitetsdkning i form av vaginvestering
bestdr pa 1&ng sikt, resten fylls av trafikokningar.®

1 Att hantera inducerad efterfrdgan p& trafik, RAPPORT 2009:8, Lena Smidfelt Rosqvist,
Trivector Traffic, Anders Hagson, Chalmers

Fel! Hittar inte referenskilla.

Unr 1320006609-002
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Effektbeddmning - Trafikfloden och kapacitet

Framkomlighet i narliggande korsningar

Sammanfattade effekter
Kapacitet beskriver framkomligheten

Utan ny broforbindelse
Kapaciteten i bedéms bli begransad i korsningen Jordbrovédgen-Hagaleden-
Kédmpevégen samt i korsningen Kungsgatan-Asenvéigen-]unegatan.

Med ny broforbindelse
Trafikfléden med en ny bro berdknas resultera i att framkomligheten férsamras i
anslutande korsningar till bron: Torparondellen och Bang8rdsrondellen

Korsningen Jordbrovdgen-Hagaleden-Kémpevégen bedéms kunna bli ndgot
mindre belastad till féljd av minskad trafik

Kapacitet

Kapacitetsberdkningar &r
utférda i Capacal, base-
rade pé trafikfléden en-
ligt trafikprognos. Endast
ett mindre antal kor-
ningar har studeras.

I scenario utan bro har féljande
korsningar berdknats fa en be-
lastningsgrad 6ver 0,8, vilket

innebér 1&g standard enligt VGU:

Jordbrovdgen-Hagaleden-
Kémpevégen

Kungsgatan-ﬂsenvégen-
Junegatan

Trafikfléden med en ny bro be-
raknas resultera i begransad
framkomlighet i anslutande kors-
ningar till bron: Torparondellen
och Bang8rdsrondellen

Jordbrovédgen-Hagaleden-
Kdmpevdédgen: Tillfarten med
hégst belastning beréknas fa
minskad trafik, vilket kan att
korsningen totaltsett blir mindre
belastad

Kapacitetsberdkningar har gjorts for de tva stérre korsningspunkterna i anslutning
till den planerade bron, dels Torparondellen p& véstra sidan och dels Bang&rds-
rondellen pa 6stra sidan. Nedanstaende tabell redovisar trafikflodeskillnaderna for

respektive scenario.

De efterfoljande tabellerna presenterar kapacitetsberdakningar som genomforts i
Capcal. Trafikflédena vid kapacitetsberékningarna avser prognosaret 2030 och
hamtas fran prognosmodellen. Maxtimmen har antagits till 10 % av vardags-
medeldygnsflédet for samtliga tillfarter. Ett antagande om passerande fotgangare
och cyklister har gjorts vid berakningarna.

Fel! Hittar inte referenskilla.
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Tabell 2 Jdmférelse av prognosticerade trafikfloden (fordon per vardagsdygn) for
8r 2030 med bro éver Munksjén respektive utan bro.

Gata Utan bro Med bro Skillnad Skillnad
(VMD) (VMD) (VMD) (VMD)

Torpagatan (V) 4 000 6 000 +2 000 50%
Torpagatan (0) 4000 11 000 +7 000 175%
Barnarpsgatan (N) 15 000 17 000 +2 000 13%
Barnarpsgatan (S) 18 000 15 000 -3 000 -17%
Bangardsgatan (V) 3500 8 000 +4 500 130%
Bangardsgatan (0) 3500 7 000 +3 500 100%
Herkulesvagen (N) 13 000 14 000 +1 000 8%
Herkulesvagen (S) 13 000 14 000 +1 000 8%

Torparondellen (Barnarpsgatan-Torpagatan, vaster om Munksjon)
Korsningen &r i nulaget utformad som en cirkulationsplats med tre tillfarter. I
samband med utbyggnad av omradet planeras ytterligare en tillfart ésterut. Enligt
detaljplanen framgar &ven att korsningen pa sikt, nar omradet &r utbyggt, even-
tuellt ska byggas om till signalreglerad fyrvagskorsning. Kapaciteten, i form av
belastningsgrad under maxtimmen, har studerats fér en cirkulationsplats med fyra
tillfarter, med tva korfalt i tillfarten soderifran.

Tabell 3 Torparondellen (Barnarpsgatan-Torpagatan). Trafikfléden och belast-
ningsgrad fér cirkulationsplats fér scenario 8r 2030 med respektive utan bro

Utan bro Med bro
. . Barnarpsgatan norr Barnarpsgatan norr
Trafikfloden
(maxtimme)
750 800
. /% N /4
S Asssisa 5 s Asssisa g
8~ S LI N 2
§ 200 5| § y ¢ 500 §
g 200 ¥} 2| & 300 i 2
E < P g E < = g‘-
S \\ ST 2l e \\ T 2
90| 80|
Barnarpsgatan syd Barnarpsgatan syd
Belastningsgrad 0,67 0,80

Scenario utan ny bro éver Munksjon beraknas innebdra hdgst belastning vid de
tva tillfarterna norrifrdn och séderifrdn utmed Barnarpsgatan. Belastningsgraden
beraknas ligga strax under 0,7 vilket enligt Védgar och gators utformning (VGU)
innebar mindre god standard. Enligt VGU bdér kapacitetsutnyttjandet understiga
0,8 och helst 0,6.

Fel! Hittar inte referenskilla.
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For ett scenario med bro éver Munksjon dkar framst trafikflddena i tillfarten dsteri-
fran. Aven for detta scenario beraknas hdgst belastning uppsta vid de tva tillfar-
terna norrifran och séderifran pa Barnarpsgatan. Belastningsgraden berédknas en-
ligt Capcal till 0,8, vilket enligt VGU innebér I&g standard. Tillfarten &sterifran be-
raknas fa en belastningsgrad strax éver 0,7.

Bangdrdsrondellen (Herkulesvédgen-Bangdrdsgatan, éster om Munksjoén)

Kapacitetsberédkningarna fér korsningen Herkulesvdgen-Bangardsgatan utgar fran
en cirkulationsplats med fyra tillfarter, samtliga med tvd inkommande kérfalt.

Tabell 4 Herkulesvdgen-Bang8rdsgatan. Trafikfléden och belastningsgrad fér cirku-
lationsplats fér scenario 8r 2030 med respektive utan bro

Utan bro Med bro
Traﬁkﬂdden Herkulesvagen norr Herkulesvagen norr
(maxtimme) 700
00
i Yk B 1 N, a0 |
> = fe———— & 3 - 1 c
§ £.200 s| § 400 g
e O & Bl 5 n O %
% w3 v g En | = %
c [rropareey ] c | TR prevgereer Y o]
3 4 | B/ @ = “ B/ o
N\ N [
65
Herkulesvagen syd Herkulesvagen syd
Belastningsgrad 0,43 0,77

Den berdaknade belastningsgraden under maxtimmen f6r ett scenario utan bro
visar pa god standard (under 0,5).

I scenariot med bro 6kar belastningsgraden under maxtimmen till féljd av den
beréknade trafikdkningen. Hogst belastad, enligt berdkningarna i Capcal, blir Her-
kulesvagens sédra tillfart, som far en belastningsgrad nara 0,8, vilket enligt VGU
kategoriseras som |8g standard.

17 av 29
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Effektbeddmning - Buller

Sammanfattade effekter

Med buller avses odnskat ljud. Fér samhallsbuller anvands tva storheter, ekviva-
lent ljudniva respektive maximal ljudniva. Ekvivalentniva innebéar ett medelvarde
av en ljudnivd som varierar i tiden, medan maximal ljudniva innebar den hégsta
momentana ljudnivdn som uppstar nar ett fordon passerar. For att sakerstalla
god ljudmiljé finns det géallande riktvarden for ljudnivder vid nybyggnad av bost&-
der.

Utan ny broforbindelse

Vid de planerade nybyggnaderna pa Barnarpsgatan bedéms den ekvivalenta bul-
lernivan vid fasad uppga till ca 62 dB(A), vilket innebéar att riktvardet 55 dB(A)
vid fasad Overskrids.

Med ny broforbindelse

Med en ny broférbindelse kommer trafikmangden 6ka vilket innebar att bullerni-
vaerna for detta scenario dverskrider riktvirdena ytterligare jamfért med scena-
riot utan bro. De ekvivalenta nivderna uppgar till 65 dB(A) vilket innebar att rikt-
vardena o6verskrids med 10 dB(A), vilket kan betecknas som mycket bullerutsatt
miljo.

En viss minskning av bullerniver férvantas utmed vagar med minskad trafik-
mangd.

Allmant om buller

Buller definieras ofta som oénskat ljud, vilket gér att nar ljud uppfattas som st6-
rande kan variera fran person till person. Allmént kan sagas att buller fran tva lika
starka bullerkallor 6kar ljudnivdn med 3 dB(A), likasa att en férdubbling eller hal-
vering av trafikflodet ger 3 dB(A) skillnad i den ekvivalenta ljudnivan. En tumregel
ar ocksa att en férandring med 8-10 dB(A) upplevs som en halvering eller for-
dubbling av bullret. Den minsta forandring som normalt uppfattas av manniskan
&r 2-3 dB(A). Det finns dock undersékningar som visar pa att &ven lagre forand-
ringar kan uppfattas ge stor skillnad.

Hur stérande ett ljud &r beror inte bara pa nivan, utan dven pa t ex karaktéren,
hur ldnge stérningen pagar och vilken instélining man har till den. Fér samhills-
buller anvénds tva storheter, ekvivalent ljudniva respektive maximal ljudniva:

e  Ekvivalent ljudniv§ &r en form av medelvarde av en ljudnivd som varierar i
tiden.

e Den hégsta momentana ljudnivadn som uppstar under en viss tid kallas for
maximalniva eller maximal ljudniv8. Vid berakning av trafikbuller avses
med maximalniva den hégsta momentana ljudniva som uppstar nar ett
fordon passerar.

Fel! Hittar inte referenskilla.
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Bullernivderna frén vagtrafik paverkas av framst av mdngden trafik, fordonsaman-
sattningen och fordonens hastigheter samtidigt som spridningen paverkas av fak-
torer s& som marktyp och omgivande skarmande/reflekterande objekt.

Riktvarden for trafikbuller

Riktvédrden enligt forordning (2015:216)

Riksdagen har i férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggande anta-
git riktvérden utomhus vid nybyggnad av bostader, gallande fran 1 juni 2015.
Férordningen grundas i Plan- och bygglagens 2 kap 6 a § om hur bostader ska
lokaliseras och anpassas till mark som &r lampad for &ndamalet, med hansyn till
mojligheterna att férebygga bullerstérningar. Bostdder bér darfor lokaliseras sd att
féljande nivaer ej dverskrids:

Utomhus vid fasad - 55 dB(A) ekvivalent ljudniv8*
Utomhus vid uteplats - 50 dB(A) ekvivalent [judniv8
Utomhus vid uteplats i anslutning till bostad — 70 dB(A) maximal ljudniva**

*Om 55 dB(A) anda dverskrids bor minst halften av alla bostadsrum i en bostad vara vanda
mot en sida d&r 55 dB(A) ekvivalent ljudniva inte dverskrids vid fasaden och dar 70 dB(A)
maximal ljudniva inte dverskrids under nattid 22.00-06.00.

**Om 70 dB(A) and3 &verskrids bor nivan inte éverskridas med mer &n 10 dB och max 5
ggr/timme under dagtid 06.00-22.00.

I férordningen anges att mindre ldgenheter, mindre &n 35 kvm, ska undantas fran
kravet om 55 dB(A) ekvivalent ljudnivd vid fasad och istéllet bér den ekvivalenta
ljudnivan vid dessa lagenheter ej dverskrida 60 dB(A) vid fasad.

For detaljplaner som pbérjats innan juni 2015 galler riktvdrden enligt Infrastruk-
turpropositionen 1996/97:53, enligt nedanstdende.

Utomhus vid fasad - 55 dB(A) ekvivalentniv8 (vég)
Utomhus vid uteplats i anslutning till bostad - 70 dB(A) maximalniv8

Riktvérden for befintlig miljo

Den transportpolitiska propositionen (1997/98:53) redovisade ett atgardsprogram
mot stérningar av trafikbuller i befintlig bebyggelse. Atgarder har riktats speciellt

till fastigheter som exponerats starkt buller, framst till fastigheter med ljudnivaer

dver 65 dBA ekvivalentnivd utomhus.

Genomfoérda utredningar

P& uppdrag av Jénkdpings kommun har tva trafikbullerberakningar genomférts for
den planerade bebyggelsen i delomrade Munksjé fabriksomrade. Ljudnivaerna
som redovisas nedan &r berdknade utifran prognosticerad trafik med bro med
trafikfldden enligt tabell 2. Resultaten nedan &r hamtade fran PM, Munksjéstaden
Etapp 2, upprattat av Soundcon (2016-01-31).

Fel! Hittar inte referenskilla.

Unr 1320006609-002

19 av 29



50 do.

ny bro 6ver

o:\mma1\str\2015\1320006609-002\3_projekt\ata konsekvensbeskrivning ny bro\projekt\160518.

RAMBGOLL

Tabell 5 Trafikfléden som anvénts vid berdkning av ljudniv8er fr8n végtrafik

Flode 2030 Tung trafik Hastighet
Vagnamn (ADT) (%) (km/h)
Torpagatan (V) 12 000 10 40
Torpagatan (0O) 16 000 5 40
Barnarpsgatan (N) 24 000 7 40
Barnarpsgatan (S) 20 000 7 40

De berédknade ljudnivderna visar pa ekvivalenta ljudnivder vid fasad mot Torpaga-

tan som ligger upp mot 67 dB(A) och maximala nivder upp till 82 dB(A). Langs

Barnarpsgatan norr om Torpagatan ligger ekvivalenta ljudnivderna som hégst pa
66 dB(A) och maximala p& 80 dB(A).

Figur 11 Berdknade ekvivalenta friféltsvérden vid fasad (kélla: PM, Munksj6éstaden Etapp 2,
Soundcon)

Figur 12 Berdknade Maximala friféltsvdrden vid fasad (kélla: PM, Munksjéstaden Etapp 2,

Soundcon)

Fel! Hittar inte referenskilla.
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54 Bullernivaer vid ny bebyggelse vaster om Munksjon

De gator som beréknas fa betydande skillnader i trafikfloden till féljd uppférandet
av en bro &r Torpagatan och Barnarpsgatan. Baserat pa att en halvering eller dub-

blering av trafiken férandrar ljudnivderna med schablonvérdet 3 dB(A), kan en
férenklad bild ges éver hur de olika scenarierna bedéms paverka bullernivderna
vid de planerade bostaderna utifran de prognosticerade trafikflodena. Exemplet
baseras pa den berdknade bullernivan enligt PM, Munksjéstaden Etapp 2,

(Soundcon) samt pd “Utredning av bullersituationen inom planomrade Munksjo

fabriksomrade, sédra delen” av Bernstrém akustik (2011-11-23). Tabeller nedan
berér endast vastra sidan.

Tabell 6 Schablonméssigt uppskattade skillnader i ljudniv8er vid fasad mot Torpa-
gatan (Plan 2)

Med bro
Utan bro Med Bro (beraknat)
Trafikflode Torpagatan (ADT) 3 500 10 000 16 000 (5%)
Schablonmassig skillnad i ljudniva ca -6 dB(A) ca -2 dB(A) -
Ekvivalent ljudniva 61 dB(A) 65 dB(A) 67 dB(A)

Tabell 7 Schablonméssigt uppskattade skillnader i ljudniv8er vid fasad mot Bar-

narpsgatan Norra (Plan 2)

Med bro
Utan bro Med Bro (berdknat)
Trafikflode Barnarpsgatan Norra (ADT) 13 500 15 000 24 000 (7%)
Schablonmassig skillnad i ljudniva ca -3 dB(A) ca -2 dB(A) -
Ekvivalent ljudniva 63 dB(A) 64 dB(A) 66 dB(A)

Tabell 8 Schablonméssigt uppskattade skillnader i ljudniv8er vid fasad mot Bar-

narpsgatan sédra (plan 3)

Med bro
Utan bro Med Bro (beraknat)
Trafikfléde Barnarpsgatan sédra (ADT) 16 000 13 500 18 000 (7%)
Schablonmassig skillnad i ljudniva ca-1dB(A) ca -2 dB(A) -
Ekvivalent ljudnivd 64 dB(A) 63 dB(A) 65 dB(A)

Bullerniv@erna vid planerad bebyggelse mot Torpagatan och Barnarpsgatan berék-
nas dverstiga riktvardet 55 dB(A) vid fasad. Enligt Boverkets Allm&nna rad 2008:1

Buller i planeringen redovisas féljande principer for avsteg.

55-60 dBA “Nya bostader bér kunna medges dar den dygnsekvivalenta ljudnivan
vid fasad uppgar till 55-60 dBA, under férutsattning att det gar att
astadkomma en tyst sida (hégst 45 dBA vid fasad) eller i varje fall en
ljuddampad sida (45-50 dBA vid fasad)....”

Fel! Hittar inte referenskilla.
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60-65 dBA "Nya bostader bor endast i vissa fall medges dar den dygnsekviva-
lenta ljudnivan vid fasad éverstiger 60 dBA, under férutsattning att
det gar att astadkomma en tyst sida (hégst 45 dBA vid fasad) eller i
vart fall en ljuddampad sida (45-50 dBA vid fasad)...”

>65 dBA "Aven da ljudnivan éverstiger 65 dBA kan det finnas synnerliga skal
att efter en avvagning gentemot andra allmédnna intressen tilldta bo-
stader. I dessa speciellt bullerutsatta miljéer bér byggnaderna vara
orienterade och utformade pa ett sddant satt att de vander sig mot
den tysta eller ljudddampade sidan. Aven vistelseytor, entréer och bo-
stadsrum boér konsekvent orienteras mot den tysta eller ljuddampade
sidan. Det bor alltid vara en stravan att ljudnivaerna pa den ljuddam-
pade sidan ar lagre an 50 dBA...”

Det framgar dven att sérskild restriktivitet bér iakttas vid exponering fér mer &n
10 dBA over riktvardena, eftersom detta kan betecknas som en mycket bullerut-
satt miljo. I samtliga fall bor bostaderna planeras s3 att vid éverskridande bér det
efterstravas att byggnader utformas och orienteras s3 att bostdderna far tillgéng
till juddampade sida med ljudnivaerna légre &n 50 dBA.

Bullernivaer vid befintlig bebyggelse

En ny bro resulterar i trafikminskning pa delar av det évriga vagnétet, vilket kan
fa positiva effekter pa bullernivéerna i befintlig miljé. Overflyttningen till den nya
bron fran befintlig Munsksjébro innebar en minskning med ca 20% jamfért med

scenario utan bro, vilket innebar en minskning med ca 1 dB(A). Dock finns aven

befintlig bebyggelse som med ett bro scenario kan fa 6kade bullernivder som ex-
empelvis Torpagatan (véaster om Barnarpsgatan), dar bullernivaer vid fasad kan

6ka med ca 1-2 dB(A).

Fel! Hittar inte referenskilla.
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Effektbeddmning - Luftkvalitet

Sammanfattade effekter Luftkvalitet

Vid bedémning av luftkvalitet méts vanligtvis partikelmdngder och kvédvedioxid-
ménger, som b8da kan ha negativ inverkan pd ménniskors hélsa. Partiklar kom-
mer fr8n flera olika kéllor, bland annat fr8n uppvirvling frn végtrafiken och
emissioner frén fordon. Kvévedioxid bildas i sin tur genom férbrénningsprocesser
och i stdderna ér trafiken den framsta kéllan till utsldppen.

Utan ny broférbindelse
De simuleringar som gjorts av partikelhalter for Barnarpsgatan (séder om Torpa-
gatan) visar att riktvarden inte kommer att éverskridas.

Med ny broforbindelse
Inte heller fér scenario med ny broférbindelse beddms riktvardena for partikelhal-
ter 6verskridas pd Barnarpsgatan (séder om Torpagatan).

De lokala halterna for bade partiklar och kvévedioxid utmed bdde Barnarpsgatan
och Torparagatan bedéms bli hogre i alternativet med ny broférbindelse jamfort
med scenariot utan bro, till féljd av den dkade trafikmangden.

Minskning av trafikflédet i dvriga trafiknatet bedéms ha positiv inverkan pa ut-
slappsnivaerna pa dessa gator.

Partiklar, PM10

Partiklar kommer fran flera olika kallor, bland annat fran uppvirvling fran végtrafi-
ken och emissioner fran fordon. En dominerande kalla till héga partikelhalter i
gatumiljén ar slitage av vagbeldaggning, bromsar, dack och vagsand. Slitaget sker
bland annat genom anvandning av dubbdéck pa snéfria vagbanor varfér dubb-
dacksanvandningen har stor betydelse for PM10-halterna i gatumiljén (Natur-
vardsverket, 2014 luftguiden).

Den dominerande kallan till partiklar i Jonk6éping ar vagtrafiken. Viktiga faktorer
som paverkar partikelhalterna i gaturum &r framst hastighet samt andelen dubb-
dack, men partikelhalterna beror @ven av bland annat trafikmangder och gatu-
rummets utformning (gaturumsbredd och byggnadshéjd).

Kviévedioxid

Kvavedioxid bildas genom forbranningsprocesser och i stéderna ar trafiken den
framsta kallan till utsléppen. NO, verkar ocksd som en markér for andra luftfor-
oreningar dar en koncentrationsdkning av NO, med 10 pg/m? beréknas éka ande-
len fértida dédsfall med 12-14 %. Kvévedioxid &r ett problem i manga stader, men
halterna har ldnge haft en nedatgdende trend. Trenden har dock planat ut under
2000-talet och aven i framtiden kan det foreligga risk fér éverskridande av gal-
lande riktvarden (SMHI, 2014b).

Fel! Hittar inte referenskilla.
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Miljokvalitetsnormer och utvarderingstrosklar

Utvarderingstrosklarna ar bl.a. till for ar att dessa ar kopplade till vissa aktiviteter
av tillsynsmyndigheten i form av matningar, modelleringar och jamférelser.

Tabell 9 Miljékvalitetsnorm och tréskelvérden for partiklar (PMy). (Kélla: Natur-
v8rdsverket, 2014)

Ovre utvidrde- Nedre utvarde-
PMso (Hg/m?) MKN rings-troskel rings-troskel
Arsmedelvarde 40 28 20
Dygnsmedelvarde 50* 35%* 25*
* far overskridas 35 ggr/ar

Tabell 10 Miljékvalitetsnorm och tréskelvdrden fér kvédvedioxid (NO,). (Kélla: Na-
turv8rdsverket, 2014)

Ovre utvirde- Nedre utvarde-
NO (pg/m?) MKN rings-troskel rings-troskel
Arsmedelvirde 40 32 26
Dygnsmedelvarde 60* 48%* 36%
Timmedelvarde 90** F2¥*x* 54x*x*
* far overskridas 7 ggr/ar

**  f3r gverskridas 175 ggr/ar, forutsatt att 200 pg/m3/h inte dverskrids mer &n 18 ggr/ar
*¥%  f3r gverskridas max 175 ggr per kalenderdr

Genomfoérda utredningar och matningar

Sedan 2005/2006 genomférs kontinuerliga matningar av partiklar utmed Bar-
narpsgatan, i Tabell 11 redovisas uppmatta partikelhalter fram till 2014. De sen-
aste drens matningar visar att nivderna underskrider miljokvalitetsnormen.

Tabell 11 Uppmétta partikelhalter utmed Barnarpsgatan (kélla: J6nképings kom-
mun)

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Arsmedelvarde (ug/m3) 26 24 20 18 23 19 17 15
Antal dygn > 50 yg/m3 35 36 22 14 28 29 13 6

I samband med detaljplanearbetet fér kv. Lappen 5 m fl. har spridningsberakning-
ar for partiklar som PM10 genomforts vid Barnarpsgatan. Berdkningarna utgz‘ir
ifrdn ett antal teoretiskt framtagna trafikscenarier fér 2030 och med planerad
utbyggnad. Resultatet frén spridningsberakningarna visar att nivderna underskri-
der miljokvalitetsnormvérdena fér bade drsmedelvéarde och 90-percentil for
dygnsmedelvérdet (Arsmedelvarde 26 (ug/m3), dygnsmedelvarde pd 49 (ug/m3).
Partikelhalter ar berdknade for Barnarpsgatan soder om Torpagatan, med utbygg-
nad av fastigheter &r 2030, gatubredd 30 meter.

Beddmning av paverkan

I de simuleringar som gjorts for Barnarpsgatan (séder om Torpagatan) har ett
teoretiskt trafikfléde som ar hégre an de floden som prognosticerats i trafikmo-
dellen anvants som grund fér berdkningarna. Med utgdngspunkt i detta forvantas
24 av 29
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miljokvalitetsnormerna for Barnarpsgatan inte heller att éverskridas for de stude-
rade scenarierna.

Av detaljplanen fér Munksjo fabriksomrade framgar att planférslaget fullt utbyggt
ger upphov till mattliga positiva konsekvenser avseende utslapp till luft i hela sta-
den samt att miljékvalitetsnormer inte beddms komma att éverskridas.

En uppskattning av hur trafiken i de olika scenarierna, med bro respektive utan
bro 2030, paverkar det lokala bidragets omfattning pa halter av PM10 och kvéave-
oxider, sker med hjélp av nomogram fran SMHI. Nomogrammen syftar till att an-
vandas for att ge en forsta, mycket grov, uppskattning av féroreningshalterna i
vdgars narhet.

Med det 6kade trafikflodet pd Torpagatan (6ster om Barnarpsgatan), som ett al-
ternativ med bro beraknas innebara, uppskattas det lokala bidraget av partiklar
att mer an férdubblas, baserat p& nomogram dér gaturumbredden antagits till ca
30 meter. Det lokala bidraget av kvavedioxidhalternas uppskattas 6ka med ca
50%.

Enligt prognosticerade trafikfloden med bro 6kar trafikmangderna dven pa Torpa-
gatan vaster om Barnarpsgatan. Okningen ligger pa ca 50% jamfoért med scenario
utan bro och med hansyn till att befintlig bebyggelse utgér ett relativt smalt gatu-
rum, bedéms 6kningen ha negativ inverkan pa luftkvaliteten.

25 av 29
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Sammanstallning av bedémda effekter

Skillnaderna i trafikfléden, mellan scenarierna med bro respektive utan bro, be-
déms vara storst p& Munksjons vastra sida. Effekterna pa buller och luftkvalitet

forvantas bli mindre utmed planerade gator pd den ostra sidan.

Utan Bro

Med bro

Trafikfloden
Baserat p§ trafikprognos
2030

De prognosticerade trafikflodena
for scenario 2030 utan bro inne-
bar 6kad belastning pa befintligt
vagnat, framst pa anslutande
vagnat till de exploaterade omra-
dena.

De prognosticerade trafikflodena
for scenario 2030 med bro inne-
bar betydande 6kning av trafik-
floden pa framst Torpagatan och
Bangardsgatan i anslutning till
planerade bron. Trafikomfordel-
ningen med bro innebar aven
mindre minskning av trafikfléden
pd lankar i 6st-vastlig riktning,
exempelvis p& Kdmpevagen och
Munksjobron.

Kapacitet
Kapacitetsberédkningar ar
utférda i Capacal, base-
rade p§ trafikfléden en-
ligt trafikprognos. Endast
ett mindre antal kor-
ningar har studeras.

I scenario utan bro har féljande
korsningar beréknats fa en be-
lastningsgrad 6ver 0,8, vilket
innebar 1&g standard enligt VGU:

Jordbrovdgen-Hagaleden-
Kémpevégen

Kungsgatan-ﬁsenvégen-
Junegatan

Trafikfléden med en ny bro be-
raknas resultera i begransad
framkomligt i anslutande kors-
ningar till bron: Torparondellen
och Bangardsrondellen

Jordbrovédgen-Hagaleden-
Kdmpevdégen: Tillfarten med
hogst belastade beréknas fa
minskad trafik vilket kan att
korsningen totaltsett blir mindre
belastad

Buller

Med utg8ngspunkt i ge-
nomférda bullerutred-
ningar gjorda for fa-
briksomr8det, uppskatt-
tas ekvivalent bullerni-
v8er vid fasad.

Vid planerade nybyggnaden i
anslutning till bron bedéms den
ekvivalenta bullernivder vid fasad
uppga till ca 62 dB(A)

Vid planerade nybyggnaden i
anslutning till bron kommer den
Okade trafikmangden innebdra en
bullerutsatt miljé6 med ekviva-
lenta bullerniver vid fasad upp
mot 65 dB(A)

En viss minskning av bullernivaer
forvantas utmed vagar med
minskad trafikmangd.

Luftkvalitet

Skillnaden i utsléppen fér
respektive scenario bas-
eras p4 nomogram frén
SMHI (Gaturumsbredd
antagen till ca 30m)

Med hanvisning till simulerade
partikelhalter for Barnarpsgatan
(sdder om Torpagatan) for ar
2030, med hdégre trafikfléden an
det aktuella trafikprognos, be-
déms inte riktvarden komma att

Med hanvisning till simulerade
partikelhalter for Barnarpsgatan
(sdder om Torpagatan) for ar
2030, med hdégre trafikfléden an
det aktuella trafikprognos be-
déms inte riktvarden komma att

Fel! Hittar inte referenskilla.
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overskridas.

overskridas.

Trafikdkningen utmed Torpagatan
uppskattas ge ett dkat lokalt
bidrag pa ca 150% av partiklar
och 50% kvavedioxid, jamfort
med scenario utan bro.

Trafikdkningen vid Barnarpsgatan
(norr om Torpagatan) uppskattas
innebara 6kning av det lokala
bidraget av partiklar och kvave-
dioxider med ca 20%, jamfort
med scenario utan bro.

Minskning av trafikflédet i évriga
trafiknatet bedéms ha positiv
inverkan pa utsldppsnivaerna.

Ovrigt

Okad tillganglighet fér cykel

Fel! Hittar inte referenskilla.
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Slutsats

Ett av syftena med en ny broférbindelse ar att genom omférdelning av biltrafiken
avlasta befintliga trafikleder i centrala Jonkdping. Med en ny lank i vast-ostlig rikt-
ning berdknas ca 8.000 fordon per vardagsdygn passera bron och avslasta gator
som Munsksjobron och Kampevagen med ca 2.000 fordon per vardagsmedeldygn.

Omférdelingen av trafiken berdaknas i férsta hand innebara att anslutande gator till
bron blir betydligt hdrdare belastade jamfért med ett scenario utan bro, vilket i sin
tur innebar 6kad miljépaverkan fér de bade planerade och befintlig bebyggelse
langs dessa gator.

For att sdkerstélla att effekterna av en genomford atgéard dven pd 18ng sikt bidrar
till efterstravad omférdelning samt férhindrar att biltrafiken totalt sett inte ékar till
foljd av den tillkommande kapaciteten, bér kompletterande atgarder genomféras
som forhindrar att bilens konkurrenskraft 6kar pd bekostnad av andra mer hall-
bara trafikslag. Det kan vara att yta som frigors till féljd av exempelvis minskad
trangsel av trafik till bron dverlats till cykelfalt eller busskérfalt. Om inte hela tra-
fiksystemet beaktas, finns en risk att en atgard i form av en ny bro gar stick i stav
med kommunens mal om att resor i stérre utstrickning &n idag ska ske till fots,
med cykel eller kollektivtrafik. Enligt malen ska biltrafiken inte 6ka.

De biltrafikfléden som férvantas vélja fardvag via bron utgors till stor del av korta
bilresor, med start och slutpunkt inom Karnan. De korta bilresorna framhalls dven
i resevaneundersdokningen genomférd 2014, dar dessa resor utgor en betydande
andel av samtliga resor som goérs i Jonképings kommun. Det ar just resor dver
korta avstand som har stor potential att genomféras med andra Iangsiktigt hall-
bara trafikslag, sdsom cykel.

Det finns darfér anledning att fundera 6ver huruvida en ny broférbindelse dver
Munksjén bidrar till uppfyllelsen av de kommunala malen. Det kan finnas alterna-
tiva l6sningar, som exempelvis en gdng- och cykelbro, som i stérre utstrackning
skulle kunna bidra till m3luppfy||e|se och samtidigt bidra till 6kad tillganglighet
med begransade negativa miljéeffekter.

Nedan presenteras ndgra av de effekterna som identifierats fér en ny broférbin-
delse 6ver Munksjén:

Beddmda nyttor av ny broférbindelse dver Munksjon

+ Avlastning av biltrafik, frimst for kdmpegatan och Munsksjébron

+ Okad framkomlighet och tillgénglighet med bil och cykel

+ Okad tillgénglighet fér fotgéngare och cyklister

+ Marginellt positiva miljéeffekter avseende Iluft och buller (p8 de avsnitt dér
trafiken minskar ndgot)

Ldnkar samman stadsdelarna dster och védster om bron

+

Fel! Hittar inte referenskilla.
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Beddmda negativa effekter av ny broférbindelse éver Munksjon

Negativa miljéeffekter avseende luft och buller (p8 de avsnitt dér trafiken
Okar)

Lokalt 6kade trafikfléden (fradmst anslutande gator till bron samt ...)

Risk f6r genomfartstrafik genom centrala J6nképing

Risk for inducerad trafik

Beddmda effekter med ny broférbindelse 6dver Munksjon endast for fot-
gangare och cyklister

+
+
+

Ldnkar samman stadsdelarna 6ster och vdster om bron

Okad tillgénglighet fér fotgéngare och cyklister

Positiva miljoeffekter avseende luft och buller (frdmst i direkt anslutning till
broférbindelsen)

Okad konkurrenskraft fér cykel- och g8ngtrafik

Fel! Hittar inte referenskilla.
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