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1 Bakgrund och syfte

Jonkopings kommun genomfor en planutredning for Munksjo ABs fabriksomrade vaster
om Munksjon som syftar till att mojliggdra bostader, kontor och viss handel.

Av forslaget till Ramprogram for sédra Munksjon, daterat mars 2012, framgar att Munksjo
Sweden ABs fabriksomrade ska omvandlas till blandstad dar bostader integreras med
lokaler for exempelvis kontor och handel. Enligt ramprogrammet kan fabriksomradet
mojliggora bostader for cirka 2 000 personer och kommersiella lokaler fér knappt 1 000
arbetstillfallen.

Omvandlingen kommer att ske successivt och den inleds med att den industriella
verksamheten koncentreras till det norra® omradet. Marken p& det sédra omradet blir
darmed atkomlig och omvandlingen kan paborjas dar. Stadsbyggnadskontoret bedomer
att det kommer att behévas tre till fyra detaljplaneetapper inom den sédra delen. Den
forsta detaljplanen omfattar sex kvarter i det sédra omradets sydvastra del.

| samtliga detaljplaner behdver den mark som ska reserveras for trafik ta hansyn till hela
fabriksomradets framtida markanvandning och i 6vrigt de éversiktliga planer for
trafiksystem och framtida bebyggelse som lagts fast i utbyggnadsstrategin och
kommunikationsstrategin.

| anslutning till planutredningen énskar kommunen genomféra en trafikutredning som
beskriver planens effekter pa biltrafiksystemet och samtidigt medverkar till att hitta en
utformning som tillgodoser kommunens malsattningar for det framtida transportsystemet.

Den trafikanalys som genomférdes inom ramen for utbyggnadsstrategin och
kommunikationsstrategin ar mer strategisk varfor den behdver géras mer detaljerad for
trafiksystemet kring och inom fabriksomradet.

Trafikutredningens syfte ar att berakna dygnstrafikfloden pa lokalgatorna (uppsamlings-
gator) inom planomradet samt pa det intilliggande huvudvagnatet, Barnarpsgatan,
Torpagatan och en eventuell framtida bro éver Munksjon. Dygnstrafikflodena kan vid
behov anvandas som underlag for berakning/bedémning av bullernivaer och luftkvalitet.

Dessutom ska utredningen redovisa en trafikprognos som visar trafikflédena under den
dimensionerande timman som underlag for att utforma trafiksystemet.

'se figur 1
3(31)
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2 Forutsattningar

2.1 Planférslaget

Figuren nedan visar utredningsomradets avgransning inom den rodstreckade linjen.

Figur 1 Utredningsomradet
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2.2 Gatunat inom planomradet

Figuren nedan visar det féreslagna gatunéatet inom planomradet. Fabriksomradet foreslas
fa flera anslutningar mot Barnarpsgatan varav tre fullvardiga korsningar som medger alla
svangrorelser samt fem anslutningar dar endast hégersvang in och hégersvang ut ar
tillatna.

Figur 2 Forslag till gatuvagnat enligt planforslaget

| tidigare utredningsskeden har man identifierat att trafikbelastningen i korsningen
Barnarpsgatan — Torpagatan kommer att bli stor, sarskilt med en ytterligare bro éver
Munksjon.

Kommunens ambition &r att halla ner dimensionen fér Barnarpsgatan och ge gatan en
stadsmassig karaktar. Genom Barnarpsgatans funktion som infart fran soder till de
centrala delarna belastas den med tadmligen stora trafikmangder. Omvandlingen av
fabriksomradet kommer att innebara ett betydande tillskott av trafik och darmed dkade
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2.3
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kapacitetsansprak. Mest kritiskt blir det i korsningspunkterna och en viktig fraga ar att
hitta 16sningar for utformningen som uppfyller ambitionen.

Torpagatans forlangning blir fabriksomradets huvudsakliga koppling till huvudvagnétet
och bedéms darfor fa den storsta trafikbelastningen, vilket betyder att den kommer vara
mest kritisk fran kapacitetssynpunkt. P& langre sikt kan denna del av Torpagatan fa en
annan och mer évergripande funktion om ytterligare en bro éver Munksjon kommer att
byggas. Korsningen Barnarpsgatan — Torpagatan prévas i forsta hand som cirkulations-
plats.

De 6vriga korsningarna utmed Barnarpsgatan ges en mer underordnad funktion och
utformas darfor med vajningsreglering mot Barnarpsgatan. Detta innebar ocksa att
Torpagatans korsningspunkt blir mer attraktiv givet att kapaciteten ar tillracklig.

Antagen markanvandning inom planomradet

Utredningsomradet omfattar idag framst industriell verksamhet med drygt 100 - 150
sysselsatta. Nar aven det norra omradet omvandlas férsvinner den industriella verksam-
heten. Jonkoping Energi har dock en produktionsanlaggning som bedoéms finnas kvar
aven pa lang sikt.

Utifran det underlag som kommunen tillhandahallit betraffande foreslagen markan-
vandning och BTA for bostader och olika verksamheter beddms antalet boende och
sysselsatta bli enligt tabellen nedan.

Boende Sysselsatta
Daglig- | Ovrig
varor handel Hotell Kontor | Summa
Norra omradet 1120 0 40 0 640 680
Sodra omradet 2 830 30 20 90 450 590
Totalt 3950 30 60 90 1090 1270

Om den foreslagna markanvandningen genomfors till fullo bedéms alltsa fabriksomradet
innehalla cirka 4 000 boende och cirka 1 300 sysselsatta. Jamfort tidigare planerings-
skeden ar detta cirka 2 000 fler boende inom utredningsomradet.
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Den forsta detaljplaneetappen i den sydvéstra delen omfattar omradet enligt figuren
nedan. Etappen foreslas inrymma hotell/kontor for knappt 250 anstallda, bostader for
ungefar 650 boende samt dagligvaruhandel fér en medelstor butik omfattande cirka
2 700 kvm.

Figur 3 Den forsta detaljplaneetappen
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Framtida huvudvéagnat

Det framtida trafiksystemet framgar av "Kommunikationsstrategi, Atgarder fér ett hallbart
trafiksystem”, som antogs av kommunfullmaktige den 23/2 2012. Av kommunikations-
strategin framgér bland annat att mark ska reserveras for en eventuell framtida bro éver
Munksjon i Torpagatans férlangning. Genom denna atgard beraknas trafikméngderna
Oka pa Barnarpsgatan utmed planomradets vastra del. Det framgar vidare att det ska
vara mojligt att bygga ut en ny genomgéaende forbindelse mellan Sédra Infarten och
Asenvagen via Karlavagen vilket forvéantas avlasta Barnarpsgatans trafikflode.

Figur 4 Framtida trafiksystem enligt kommunikationsstrategin

Trafikbelastningarna pa huvudvagnatet inom utredningsomradet paverkas framst av
foljande forandringar i huvudvagnatet:

« Ny nordsydlig forbindelse i vaster, Karlavagen
. Eventuell ytterligare bro éver Munksjén

| denna utredning har trafikanalyser gjorts med fyra olika system for huvudvagnatet enligt
figuren nedan.
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Scenario 0, befintligt vagnat

Scenario 1, endast Karlavagen ar utbyggd
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Scenario 2, endast en ytterligare bro 6ver
Munksjon ar utbyggd

Scenario 3, bade Karlavagen och en
ytterligare bro dver Munksjon &r utbyggda
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Figur 5 De fyra berékningsscenarierna for huvudsystemet
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3.1

3.2

3.3

Metod

Trafikprognoser

En trafikberakningsmodell som tacker planomradet har upprattats i programvaran Visum.
| princip ingar Barnarpsgatan mellan Klostergatans anslutning i séder och Munksjo-
rondellen i norr.

Dagens trafikfloden genom utredningsomradet har kalibrerats fram for tre situationer;
vardagsdygn, morgonens maxtimma samt eftermiddagens maxtimma.

Baserat pa uppgifter om framtida befolkning och sysselsatta inom planomradet har en
prognos tagits fram for de ovan namnda trafiksituationerna.

Dessutom har den genomgéaende trafiken korrigerats for att ta hansyn till den framtida
tillvéxten.

Kapacitetsanalyser

Kapacitetsberdkningar for korsningarna har genomfdrts med berékningsverktyget
CAPCAL. Utifran givna forutsattningar om geometrisk utformning och regleringsform samt
trafikfloden ger CAPCAL kapacitet per korfalt, belastningstal samt kdlangder.

Vid berakningen har anvants trafikflodet under den dimensionerande timman vilken i
detta fall antagits utgoras av den mest belastade timman pa eftermiddagen.

Belastningstalet ar kvoten mellan det trafikfléde som vill passera och det trafikflode som
enligt CAPCAL har mojlighet att passera (kapacitet, mattnadsflode). Om kvoten &r mindre
an 1 finns kapacitet for all trafik som vill passera. Omvant om kvoten &r stérre an 1 &r
kapaciteten otillracklig vilket ger vaxande kder som konsekvens.

Kolangden varierar under den analyserade timman och det matt som beréknas i CAPCAL
ar den s k 90-procentilen. Detta innebar att under 90 % av tiden kommer kdléangden att
vara kortare &n den beraknade kolangden.

Riktvarden vid kapacitetsanalyser

Trafikverket och Sveriges kommuner genom SKL har tagit fram riktvarden for att kunna
forhalla sig till de resultat i form av belastningstal som erhalles fran CAPCAL.

Vid en cirkulationsplats respektive trafiksignal galler varden som framgar nedan.

Belastningstal

Standardniva Cirkulation Trafiksignal

God Mindre, lika med 0,6 Mindre an 0,7

Mindre god Storre an 0,6 och mindre &n 0,8 | Mindre &n 0,8 och stdrre &n 0,7

_ Storre an eller lika med 0,8 Storre &n 0,8

10 (31)
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4.1

4.2

Dygnsfléden

Dagens trafik

Figuren nedan redovisar trafikfloden (vardagsdygnstrafik) for de avsnitt i planomradet dar
kommunen har uppgifter genom trafikmatningar. Enligt dessa belastas Barnarpsgatan
med cirka 15 000 fordon/dygn pa delen mellan Torpagatan och Munksjérondellen samt
cirka 22 000 fordon/dygn mellan Klostergatan och Torpagatan. Torpagatan belastas med
cirka 10 000 fordon/dygn samt Drottninggatan cirka 3 000 fordon/dygn. For Klostergatan
saknas uppgift vilken beddémits till cirka 3 000 fordon/dygn.

i 79600

l oy

74900

- 3200

00522

Figur 6 Trafikmangder, fordon/vardagsdygn, ar 2008

Overgripande trafikomférdelning

Forandringarna i huvudvagsystemet enligt scenario 1-3 bedéms innebéra att vissa
trafikstrémmar kommer att géra nya ruttval. De antaganden som &r gjorda for de olika
scenarierna framgar av figurerna nedan.
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4.2.1 Scenario 1 — Karlavagen ar utbyggd

Figurerna nedan visar beddmd omflyttningseffekt med férutsattning att Karlavagen har
byggts ut. Endast de trafikstrommar som paverkas redovisas.

Fore Efter att Karlavagen har byggts ut

2400
5600

~

Trafik mellan vaster p& Kungsgatan och Sodra Infarten, totalt ca 5 700 fordon/dygn,
beddms istéllet valja den nya nordsydliga forbindelsen nér denna byggs ut. Av de cirka

8 000 fordon/dygn mellan Torpagatan och Sédra Infarten bedéms cirka 2/3, motsvarande
cirka 5 600 fordon/dygn vélja en ny nordsydlig férbindelse.

Avlastningseffekten pa Barnarpsgatan blir séledes ca 5 700 pa delen mellan Torpagatan
och Kungsgatan respektive ca 13 700 pa delen mellan Sddra Infarten och Torpagatan.

12 (31)
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4.2.2 Scenario 2 — En ytterligare bro éver Munksjon &r utbyggd

Figurerna nedan visar beddmd omflyttningseffekt med férutsattning att en ytterligare bro
o6ver Munksjon har byggts ut.

Fore Efter

12000

8000

Av den o6stvastliga trafiken genom Munksjorondellen, cirka 12 000 fordon/dygn, bedoms
cirka 4 000 ha mal pa den 6stra sidan om Munksjon och kommer darfor istallet vélja den
nya bron. Av den nordsydliga trafiken mellan vastra Kungsgatan och Sédra Infarten,

5 700 fordon/dygn, antas cirka halften ha mal pa den ostra sidan av Munksjon. Pa
motsvarande satt som for 6vriga trafikstrommar antas hélften av trafikanterna pa
Torpagatan, cirka 2 800 fordon/dygn, ha mal pa den 6stra sidan av Munksjon.

Sammantaget innebar utbyggnaden av en ny bro éver Munksjén att trafikmangden
kommer att 6ka pa Barnarpsgatan mellan Torpagatan och Kungsgatan med cirka 4 000
fordon/dygn. P& delen mellan Sodra Infarten och Torpagatan bedoms trafikmangden
minska med cirka 5 200 fordon/dygn.

13 (31)
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4.2.3

Scenario 3 — Bade Karlavagen och en ytterligare bro ar utbyggda

Figurerna nedan visar beddmd omflyttningseffekt med férutsattning att en ytterligare bro
o6ver Munksjon tillkommit och att Karlavagen har byggts ut.

Fore Efter

12000

8000

14 (31)

| detta scenario innebar utbyggnaderna att trafikanter pa Kungsgatan, ca 5 700
fordon/dygn, som idag kor pa Barnarpsgatan istéllet véljer att kora via Asenvégen och
den norra delen av Karlavagens férlangning. Vid korsningen med Humlevagen delar
denna trafikstrom upp sig sa att 2 900 fordon/dygn fortsatter pa Karlavagen och 2 800
fordon/dygn kor via den ytterligare bron éver Munksjon.

Av den trafikstrom, 12 000 fordon/dygn, som i dagens vagnat kér Kungsgatan — befintlig
bro 6ver Munksjon antas 4 000 fordon/dygn ha mél sydost om Munksjén och darmed
vdalja den ytterligare bron éver Munksjon.

Av den trafikstrém, 8 000 fordon/dygn, som idag kér Torpagatan — Barnarpsgatan mot
sdder antas 2 900 fordon/dygn kdra Karlavagen, 4 000 fordon/dygn valja den ytterligare
bron 6ver Munksjon och 2 400 fordon/dygn fortsatter att kéra pa Barnarpsgatan/Jordbro-
vagen.

Om man summerar ovanstdende antagna forandringar i vagvalet kommer
Barnarpsgatans trafikflode att minska med 1 700 fordon/dygn mellan Torpagatan och
Kungsgatan och med ca 11 000 fordon/dygn pa delen soder om Torpagatan.
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4.2.4 Diskussion kring trafikomférdelning

Under rusningstid ar kapaciteten for befintlig bro dver Munksjén helt utnyttjad. Detta
betyder att ytterligare fordon inte kan passera under denna tid.

Aven kapaciteten for Barnarpsgatan ar hart utnyttjad och klarar darfér endast sma
trafiktillskott. Framforallt &r belastningssituationen hég i Torparondellen for trafik mot

soder.

4.3 Alstring fran planomradet

Enligt kommunens resvaneundersokning fran &r 2009 har boende inom stadskarnan
jamfort med ovriga kommundelar lag bilanvandning. Figuren nedan redovisar antalet
resor per individ med olika fardmedel inom olika kommundelar enligt undersdkningen.

Den laga bilanvandningen har antagits galla aven for den framtida befolkningen inom
fabriksomradet.

3,00

2,50

2,00

1,50

1,00

0,50

0,00

Resor/individ

| Bil

l Koll
mGC
OAnnat

Kéarnan

Antal resor/individ och vardag

Jonkoping Huskvarna Bankeryd, Landsbygd
utanfér Karnan Tenhult, Taberg
mfl

Figur 7 Antal resor/individ med olika fardmedel inom olika kommundelar

Genom den féreslagna markanvandningen i planférslaget beraknas biltrafiken till och fran
utredningsomradet att ka enligt féljande:

. Norra omradet, cirka 3 000 fordon/vardagsdygn

. Sodra omradet, cirka 7 000 fordon/vardagsdygn

. Totalt bAda omradena, cirka 10 000 fordon/vardagsdygn

15 (31)
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4.4 Trafikfloden pa vagnatet

Figurerna nedan redovisar beraknade vardagsdygnstrafikflédena i de olika berédknings-

scenarierna.
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Scenario 2, en ytterligare bro 6ver
Munksjén ar utbyggd

Scenario 3, Karlavagen och en ytterligare
bro éver Munksjon &r utbyggd

Figur 8 Dygnsfléden for de fyra berékningsscenarierna (fordon/vardagsdygn)

| tabellen nedan har sammanstallts uppmaétta och beraknade trafikméangder for fyra olika

gatuavsnitt.

Avsnitt Idag Sc0 Diff Scl Diff Sc2 Diff Sc3 Diff
Barnarpsgatan,

norr Torpagatan 15000 20000 5000( 14000 -1000( 24000 9000 19000 4000
Barnarpsgatan,

soder Torpagatan 22000| 26000 4000 14000 -8000( 20000 -2000( 16000 -6000
Torpagatan,

véster Barnarpsgatan 10000 12000 2000 6000 -4000( 12000 2000( 14000 4000
Torpagatan,

dster Barnarpsgatan 0 5000 5000 5000 5000 16000/ 16000/ 18000/ 18000

Som framgar av figurerna ovan kommer en stor del av den trafik som har start eller mal
inom fabriksomradet att kora via Torparondellen och belasta Torpagatans forlangning
Oster om Barnarpsgatan. Detta beror dels pa lokalisering av garage och dess in-/utfarter
men ocksé& som en effekt av att 6vriga anslutningar fran fabriksomradet mot
Barnarpsgatan har lagre standard dar det sannolikt kommer att bli mer problematiskt att

17 (31)
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ta sig ut. Givet att det finns kapacitet i korsningen Barnarpsgatan — Torpagatan kommer
det att vara enklare att komma ut pa Barnarpsgatan denna vag.

Det bor dven noteras att dagens trafikmangd pa befintlig Munksjébro ligger mycket nara
kapacitetstaket. Kapacitet for ytterligare trafik finns endast utanfor hégtrafikperioderna.
Om trafikefterfrdgan ckar kommer de som har en realistisk alternativ vag att valja denna.
Andra effekter kan bli att trafikanterna soker nya malpunkter, véaljer annat fardmedel eller
avstar fran att utfora ett arende.

5 Kapacitetsanalyser

| detta kapitel redovisas trafikforutsattningar och resultat fran kapacitetsberakningar for de
tre korsningar som ingar i utredningen. | resultatredovisningen nedan framgar
belastningstal samt koélangd med understruken text. Standardniva ar markerad med
gront, gult eller rétt i enlighet med riktvardena som redovisats ovan.

5.1 Bygatan - Barnarpsgatan

Trafikfloden (fordon/timma) Resultat fran kapacitetsberakning

Barnarpsgatan, frén norr Barnarpsgatan, frén norr

990 1160 0.6
870 120 T
— 80 1— 032 0.6
80
L 0 Bygatan
— 160
Bygatan I&
1080 40 0.59
870 1120 0
Barnarpsgatan, frén séder Barnarpsgatan, frén séder

Scenario 0, befintligt vagnat

Barnarpsgatan, fran norr

Barnarpsgatan, fran norr

730 780 0.2
610 120 A 0.53
L 80 1— 0.17 0.1
80
¥~ 0 Bygatan
> 160
Bygatan Ib
700 40 0.39
610 740 0
Barnarpsgatan, fran séder Barnarpsgatan, fran séder

Scenario 1, endast Karlavagen utbyggd
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Trafikfloden (fordon/timma)

Resultat fran kapacitetsberakning

Barnarpsgatan, frén norr

Barnarpsgatan, frén norr

Barnarpsgatan, frén séder

1230 1500 1.5
1110 120 Tﬁverbelastning!
— w0 + B
80
2 0 Bygatan
— 160
Bygatan r
1420 40 0.75
1110 1460 0
Barnarpsgatan, fran séder Barnarpsgatan, fran séder
Scenario 2, endast ytterligare bro éver
Munksjon
Barnarpsgatan, frén norr Barnarpsgatan, fran norr
690 830 0.2
570 120 0.53
t— 80 1— 0.18 0.1
80
0 Bygatan
— 160
Bygatan I'
! 750 40 0.41
570 790 0

Barnarpsgatan, frén séder

Scenario 3, bade Karlavagen och
Munksjobron antas utbyggda

| scenario 2 blir tillfarten fr&n norr 6verbelastad medan kapaciteten &r tillracklig i 6vriga
scenarier. Dock blir tillfarten fran norr hogt belastad med Iag framkomlighet i scenario 0.
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5.2
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Torpagatan — Barnarpsgatan

Inledningsvis redovisas nedan de befintliga timtrafikfldodena och en analys av belastnings-
situationen i korsningen.

Darefter analyseras situationen med férutsattningen att den férsta detaljplaneetappen ar
utbyggd. Da ar det ténkbart att man behaller dagens utformning av korsningen och att
atgarden i sadant fall blir att korsningen ges en ytterligare anslutning mot Oster.

Slutligen analyseras korsningen med utgadngspunkt fran de fyra scenarier enligt vad som
beskrivits ovan. Tva alternativa korsningsutformningar analyseras i samtliga scenarier;
som tvafaltig cirkulationsplats samt som signalreglerad fyrvagskorning. Figurerna nedan
redovisar skissforslag for de bada utformningsprinciperna. | bada figurerna framgar
dagens utformning.

Figur 9 Principskiss for utformning av Barnarpsgatan - Torpagatan som 2-faltig
cirkulationsplats
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Figur 10 Principskiss for utformning av Barnarpsgatan - Torpagatan med trafiksignaler
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5.2.1 Dagens situation

Barnarpsgatan, frén norr

720 830
80 640

d 1 !

Torpagatan
620 <
80 —
510
30 ¥ 1 1
540 750
1070 1290

Barnarpsgatan, frdn séder

Barnarpsgatan, frén norr
6.4

T

Torpagatan

24 063 =4
1 1
1039 053
01 01

Barnarpsgatan, fran séder

Berakningen visar att Barnarpsgatans norra tillfart har hog belastning som innebar 13g

framkomlighetsstandard jamfort riktvardena i VGU. Torpagatans tillfart fran vaster har ett

belastningstal som ligger strax éver 0,6 vilket innebar mindre god standard. Tillfarterna

fran soder har god standard.

5.2.2 Forsta detaljplaneetappen

Tva alternativ har analyserats; med 1 respektive 2 korfalt fran fabriksomradet.

Barnarpsgatan, frdn norr

Barnarpsgatan, fran séder

870 1030
90 680 100
Torpagatan = 140
Pag o 30 240
690 <« { 70
90 = — 160
_—
560 20 Torpagatan, 6st
450 ¥ | 1171
570 800 40
1200 1410

Barnarpsgatan, fran norr
120.3

Torpagatan

IS
o
o
N
a

2z =

1
045
0.2

5

Barnarpsgatan, frén séder

Befintlig cirkulation dar fabriksomradet
ansluts med 1 korfalt
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Trafikfloden (fordon/timma)

Resultat fran kapacitetsberakning

Barnarpsgatan, frén norr

139.6
- 0.67 4.6
Torpagatan T - 13
50 076 =$
6%8] o.64
02 05

Barnarpsgatan, fran séder

Befintlig cirkulation dar fabriksomradet
ansluts med 2 korfalt

Barnarpsgatan, frdn norr

2.0 24
1058 058
g T
Torpagatan ‘ \ 03
47 077 =$
1 b
5%8] o.s6
03 07

Barnarpsgatan, fran séder

Ny 2-faltig cirkulation

Om befintlig cirkulation bibehalls och anpassas sa att aven fabriksomradet ansluts, visar
berédkningen att Barnarpsgatans norra tillfart blir Gverbelastad oavsett om fabriksomradet

ansluts med ett eller tva korfalt.

Anslutningen fran fabriksomradet kraver tva korfalt for att ge tillracklig kapacitet.

En ombyggnad till en tvaféltig cirkulation skulle ge tillracklig kapacitet i den forsta detalj-
planeetappen. Dock far tillfarten fran vaster (Torpagatan) samt korfaltet fran soder (Barn-
arpsgatan) mot norr och éster mindre god standard.
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5.2.3 Scenario 0

| detta scenario antas hela fabriksomradet vara fullt utbyggt. Nar det galler det huvud-
vagnatet antas inga utbyggnader ha skett som paverkar trafikflodena pa vagnatet genom

utredningsomradet.

Trafikfloden (fordon/timma)

Resultat fran kapacitetsberakning

Barnarpsgatan, frén norr

870 1110
9 680 100
t— 140
Torpagatan
~— 40 390
700 R & 210
10 = — 190
590 30 Torpagatan, &st
S I A
7 570 860 60
1340 1490

Barnarpsgatan, fran séder

Barnarpsgatan, frén norr
41 47
0.70 0.70

Torpagatan

[
o
W

Barnarpsgatan, fran séder

Utformning som cirkulationsplats

Barnarpsgatan, frén norr

27.0 276 74

079 0.79 027
1
Torpagatan A . a8 ..
= 734 O!
Torpagatan, dst
swo SR -+
T 1 b
179 094 094
141.2 46.3 45.8
o!

o!

Barnarpsgatan, frén séder =Qverbelastad !

Utformning med signalreglering

Analyserna visar att om korsningen skulle utformas som cirkulationsplats blir belast-
ningen mycket hog och hamnar mycket nara 1 pa Torpagatan fran vaster samt pa
anslutningen fran fabriksomradet. Kén pa Torpagatan blir ca 25 fordon. Denna ko
motsvarar ca 175 meter vilket innebér att kon skulle stracka sig nastan anda fram till

Torpaplan.

Om korsningen istallet skulle signalregleras blir belastningssituationen &nnu hégre med
kraftig 6verbelastning och mycket langa kder, inte minst pa Torpagatan.
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5.2.4 Scenario 1

| detta scenario antas hela fabriksomradet vara fullt utbyggt samtidigt som en ny
nordsydlig genomgaende forbindelse byggts via Karlavagen. Denna forbindelse forvantas

avlasta Barnarpsgatan.

Trafikfloden (fordon/timma)

Resultat fran kapacitetsberakning

Barnarpsgatan, frén norr

610 730
90 420 100
t=— 140
Torpagatan
= 90 440
350 <« & 210
110 = — 190
280 30 Torpagatan, ést
140 ¥ | 11 7T
170 480 60
770 710

Barnarpsgatan, frén séder

Barnarpsgatan, frén norr
03 0.5
032 0.32

b

. . d= 030 04
orpagatan = 032 07
0.6 | 0.35 _1" 1 P Torpagatan, &st
0.29 0.29
01 0.1

Barnarpsgatan, fran séder

Utformning som cirkulationsplats.

Barnarpsgatan, frén norr

9.0 94 44
1L
Torpagatan s . 13
79
Torpagatan, ost
105 088 —+
1 1 b
1065 058 058
79 99 97

o!

Barnarpsgatan, frén séder =Overbelastad !

Utformning med signalreglering

| detta scenario blir framkomligheten god oavsett vilken utformning/regleringsform som

valjs.
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5.2.5 Scenario 2

| detta scenario antas endast en ytterligare bro dver Munksjon vara utbyggd. Effekten av
atgarden beraknas bli att ytterligare trafik kommer att belasta Barnarpsgatan.

Barnarpsgatan, jran norr

1090 1420
70 550 470
d 1 L1
Torpagatan
730 «—
90 =
580 170
G
Y 400 660 50
1040 1110

Barnarpsgatan, fran séder

Lhtr

Barnarpsgatan, frén norr
45 53
0.75 0.75
670 .
260 1104 Overbelastad !
= = 396.8
170 Torpagatan
690 L 1.6
Torpagatan, Gst
Overbelastad
100.7 1 Torpagatan, ost
0.70 0.70
36 3.0

Barnarpsgatan, frén séder

Utformning som cirkulationsplats.

Barnarpsgatan, frén norr

15.5 15.8 77.6

(I 8

0!

Torpagatan

0!

o aE
-

a7 Bl
0!

140 097 097

144.7 48.1 47.2

o!
Barnarpsgatan, fran séder

Torpagatan, dst

170.8
44.2

=Qverbelastad !

Utformning med signalreglering

Bada utformningsprinciperna ger i scenario 2 otillracklig kapacitet baserat pa de bedémda

trafikflodena.
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5.2.6 Scenario 3

| detta alternativ antas bade Karlavagen

och en ytterligare bro 6ver Munksjon vara

utbyggda. Detta innebar att genomgaende nordsydlig trafik kommer att avlastas fran
Barnarpsgatan/Jordbrovagen och att éstvastlig trafik (Kungsgatan — sydést om Munksjon)
kommer att 6ka flodet pa den norra delen av Barnarpsgatan.

Trafikfloden (fordon/timma)

Resultat fran kapacitetsberakning

Barnarpsgatan, fran norr

550 760
60 160 330
t— 470
Torpagatan = 480 1120
820 «— ™ 170
90 = > 720
660 340 Torpagatan, Gst
230 ¥ | 1171
Y 280 200 50
560 530

Rarnarncantan fran cidor

Barnarpsgatan, fran norr

0.8 32
0.34 0.62
L Overbelastad !
Torpagatan - ﬁ
pag = 021 02
a5 078 =P

Torpagatan, Ost

i b

0.40 0.31
1.0 04

Barnarpsgatan, fran séder

Utformning som cirkulationsplats.

Barnarpsgatan, fran norr

114 119 63.2

074 o74 |8 6!
1L
Torpagatan t . ﬁ
Torpagatan, Gst
SEER]
o 1T 1 b
| 136 091 091

109.8 216 21.1

6!

Barnarpsgatan, fran séder =Overbelastad !

Utformning med signalreglering

Enligt resultaten som framgar av figuren ovan ger en cirkulationsplatslésning, undantaget
hogra korfaltet fran fabriksomradet, i stort acceptabel framkomlighetsstandard.

En signalreglerad korsning ger dverbelastning i tre tillfarter och dessutom generellt langre

kolangder.
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5.3 Vaggerydsgatan — Barnarpsgatan

Trafikfloden (fordon/timma)

Resultat fran kapacitetsberakning

Barnarpsgatan, frén norr

Barnarpsgatan, fran norr

1100 10
1050 1110

Barnarpsgatan, frén séder

1340 1490 0
1340 O 0.74
t— 10 1— 0.28 0.7
20
10 Vaggeryds-
— 20
Vaggerydsgatan I}
’ 1480 20 0.79
1350 1500 1]
Barnarpsgatan, frén séder Barnarpsgatan, frén séder
Scenario 0, befintligt vagnat
Barnarpsgatan, frén norr Barnarpsgatan, fran norr
760 710 0
760 0 0.41
t— 10 = 006 01
20
L 10 Vaggeryds-
— 20
By I;
/ 700 20 038
770 720 0
Barnarpsgatan, fran séder Barnarpsgatan, fran séder
Scenario 1, endast Karlavagen utbyggd
Barnarpsgatan, frén norr purmar Jrar o
1040 1110 0_56
1040 O
l L [ 1— 012 0.1
T 10
20 Vaggeryds-
& 10
— 10
By r
! I r 0.58

Barnarpsgatan, fran séder

Munksjon

Scenario 2, endast ytterligare bro éver
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Trafikfloden (fordon/timma)

Resultat fran kapacitetsberakning

Barnarpsgatan, frén norr

560 530
600 0
L
T 10
20
& 10
— 10
By
T r
520 10
610 530

Barnarpsgatan, fran séder

Barnarpsgatan, frén norr
0
0.32

= [ooa’ o

Vaggeryds-

Barnarpsgatan, fran séder

Scenario 3, bade Karlavagen och
Munksjobron antas utbyggda

Analyserna visar att om korsningen Vaggerydsgatan — Barnarpsgatan vajningsregleras
sa kommer framkomligheten att bli acceptabel eller god oavsett scenario.
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5.4 Sammanfattning av resultat

Nedanstdende tabell sammanfattar resultaten for de olika scenarierna. Fargerna som
anges ar gron — god standard, gul — mindre god standard eller rod — 1&g standard i

enlighet med VGU.

Scenario
Korsning 0 1 2 3
Barnarpsgatan - Lag fram- God fram- Overbelast- God fram-
Bygatan komlighet pa komlighet ning pa komlighet i
Barnarps- i alla till- Barnarps- alla tillfarter.
gatan mot farter. gatan mot
soder. sdder.
Barnarpsgatan Lag fram- God fram- Overbelast- Belastnings-
— Torpagatan komlighet pa komlighet ning pa tal strax
Torpagatan, i alla Torpagatan over 1 pa
IRKULATION N o . o °
CIRKU © bade fran tillfarter. bade fran Torpagatan
vaster och vaster och fran vaster.
Oster. oster
Barnarpsgatan Overbelast- God fram- Overbelast- Overbelast-
— Torpagatan ning fran komlighet ning i alla ning i tre
TRAFIKSIGNAL sczdef och |.alla tillfarter. tillfarter.
fran oster. tillfarter.
Barnarpsgatan - Mindre god God fram- God fram- God fram-
Vaggerydsgatan framkom- komlighet komlighet i komlighet i
lighet pa i alla till- alla tillfarter. alla tillfarter.
Barnarps- farter.
gatan bade
mot norr och
soder
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6 Slutsatser

Den mest belastade tillfarten i Torparondellen ar med dagens trafikfléden den mot séder
dar kapaciteten ar utnyttjad till nagot mer &n 80%. Jamfort med riktvardena i VGU innebar
detta lag framkomlighetsstandard.

Analyserna visar att kapaciteten i befintlig utformning av Torparondellen inte racker till om
trafiken i den forsta detaljplaneetappen av fabriksomradet skulle anslutas i ett fjarde ben.

Bast framkomlighet pa Barnarpsgatan erhalles i scenario 1, dvs med forutsattningen att
endast Karlavagen byggs ut. Detta ar logiskt eftersom denna atgard avlastar den nord-
sydliga genomgaende trafiken. Det finns dock en risk att avlastningseffekten dverskattas
eftersom dagens trafikflode ligger nara kapacitetsgransen for befintlig bro dver Munksjon.
Om resbehoven 6kar i dstvastlig riktning, vilket &r sannolikt, ar det mojligt att fler trafi-
kanter valjer att kora séder om Munksjon vilket skulle 6ka belastningen pa Barnarpsgatan
och Karlavagen.

Givet en ytterligare bro éver Munksjon, scenario 2, kommer trafikflodet att 6ka pa
Barnarpsgatan, pa delen norr om Torpagatan. | detta scenario ar kapaciteten otillracklig i
samtliga tre analyserade korsningar i minst en (1) tillfart.

| scenario 3 blir tillfarten fran Torpagatan/vaster dverbelastad om korsningen skulle
utformas som cirkulationsplats. Belastningstalen i dvriga tillfarter berdknas klara riktvardet
for mindre god standard. Skulle korsningen istéllet utformas med trafiksignaler kommer
tre av tillfarterna bli 6verbelastade och en fa lag standard.

Generellt ger en cirkulationsplatslésning i korsningen Barnarpsgatan — Torpagatan hdgre
kapacitet och kortare kder jamfért med en signalreglerad korsning.
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