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Sammanfattning

Trafikstrategin visar hur Jonkdpings kommun pa évergripande niva vill
utveckla det lokala trafiksystemet i hallbar riktning, med sikte pa 200 000
invanare.

Som regional huvudort har Jonkdping en central roll i
arbetsmarknadsregionen. Jonkopings kommun ar aven en viktig
logistiknod samt en viktig malpunkt for bade besdkare och invanare i hela
lanet. For att sakerstélla att det ar tillgangligt och enkelt att ta sig fram i
hela kommunen, samtidigt som vi utvecklas i en hallbar riktning, maste
trafiksystemet effektiviseras och fler behdver vélja fardsatt som tar
mindre plats. Det ger utrymme for att utveckla en tillforlitlig
transportinfrastruktur for olika fardsatt i hela kommunen. Da skapas en
god balans mellan stad och landsbygd.

Trafikstrategin omfattar hela kommunen men berér ocksa resandet
utanfér kommunens granser och manga fragor som berdr Jonkdpings
kommuns trafiksystem ags och hanteras av andra aktérer. Trafiken
paverkar dessutom flera delar av samhallet — till exempel manniskors
halsa och trygghet, miljon och klimatet. Darfér behdver vi se
trafiksystemets roll i de utmaningar samhallet star infér, bade lokalt och
globalt. Fér att I6sa gemensamma utmaningar i de fragor vi sjalva inte
har radighet 6ver behéver vi utveckla var samverkan med andra.

Trafikstrategin blir grunden fér framtida handlingsplaner, som ska visa
vilka konkreta atgarder som behdver genomféras for att na
trafikstrategins mal.

Syfte:
Trafikstrategin visar hur Jé6nképings kommun pa évergripande niva vill utveckla det
lokala trafiksystemet i hallbar riktning, med sikte pa 200 000 invanare.

!

Trafikstrategins fardmedelsmal

!

Trafikstrategins hallbarhetsprinciper
och effektmal

|

Trafikstrategins resultat- och
inriktningsmal

Figur 1 Trafikstrategins malhierarki.
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Begreppsforklaring

Aktiva transporter: Fardsatt som sker med fysisk aktivitet, som att ga
eller cykla.

Framkomlighet: Hur enkelt det ar att ta sig fram pa gator och vagar,
beroende pa trafik, hinder och vagars utformning.

Fardsatt: Hur manniskor forflyttar sig med cykel, kollektivtrafik, bil eller till
fots.

Hallbara transporter: Fardsatt som langsiktigt minskar belastningen for
bade ekonomi, samhalle och milj¢. Hallbara transporter ar ofta bade
aktiva och yteffektiva.

Jamlikhet: Alla manniskor har lika varde och rattigheter oavsett kdn,
alder, etnicitet, religion, socioekonomisk status eller andra faktorer och
ska erbjudas lika majligheter i samhallet.

Jamstalldhet: Lika rattigheter, skyldigheter och méjligheter for kvinnor
och man i alla samhallsomraden.

Mikroleveranser: Sma, latta fordon som framférs med lag hastighet, ofta
omkring 25 km/h.

Mobilitet: Manniskors och gods méjlighet att forflytta sig.

Motorfordon: Ett fordon med motor som delas in i tre grupper: bilar
(personbilar, lastbilar och bussar)’, motorcyklar och mopeder.2 Elcyklar
omfattas inte av definitionen.

Nyttotrafik: Trafik som gor nytta for samhallet, till exempel
varutransporter, polis eller sjukvardstransporter.

Samordningsanlaggning for parkering: En byggnad eller
mangfunktionell nod som samlar olika transportformer och funktioner.
Begreppet kan exempelvis avse parkeringshus eller mobilitetshus.

! Trafikstrategins mal mits utifrén definitionen p& motorfordon fran begreppslistan men betyder
inte att busstrafiken ska minska, eftersom de utgdr en liten andel av den totala
motorfordonstrafiken i métningarna kan de 6ka nér &vrig motorfordonstrafik minskar.

2 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-

2001559-om-vagtrafikdefinitioner sfs-2001-559/
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Skolgata: Avser i trafikstrategin gagata, gangfartsomrade eller
trafiksékerhetshojande atgarder i direkt anslutning till skola.

SUMP: Sustainable Sustainable Urban Mobility Planning and Monitoring
och ar ett EU-krav for stadder som ingar i TEN-T-natverket. TEN-T ar ett
transeuropeiskt transportnat som lankar samman Europa med vagar,
jarnvagar och sjofart.

Jonkoping ar en av 431 stader inom EU som raknas som en urban
knutpunkt. Genom att folja SKR:s handbok for att forbattra
framkomligheten for hallbara trafikslag uppfyller Jénképings kommun
EU:s krav pa hur arbetet med SUMP ska tas fram.3*

Tillganglighet: | trafikstrategin syftar tillganglighet pa hur enkelt det ar att
forflytta sig och na olika platser och funktioner i samhallet, oavsett
fardsatt eller individuella férutsattningar.

Tillganglighetsanpassning: Mgjligheten for alla manniskor att anvanda
en tjanst, plats eller infrastruktur, sarskilt fér personer med
funktionsnedsattning.

Universell utformning: Princip for att utforma fysiska miljoer som sa
manga som mdjligt kan anvanda och som inte behdver anpassas i
efterhand. °

Yteffektiva transporter: Fardsatt som tar upp lite plats jamfért med hur
manga personer eller varor som transporteras, som tag, buss, cykel och

gang.

3 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/urban-transport/sustainable-urban-mobility-
planning-and-monitoring_en

4 https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.cu/document/download/8 7adaaOc-cd 13-
4ce0-9al5-d138ea3 1bb2c_en?filename=sump_guidelines_2019_second%20edition.pdf

5 https://www.mfd.se/samhallsomraden/utformning-av-fysisk-miljo/utga-fran-universell-

utformning/
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Geografisk indelning av Jonkopings
kommun

Trafikstrategin ar geografiskt indelad utifran éversiktsplanen.
Stadskéarnan utgoérs av de mest centrala delarna av staden. Den
regionala kdrnan omfattar utbyggnadsomraden som i framtiden kommer
ha liknande férutsattningar att forflytta sig som i stadskarnan. Ovrig
central tatort utgors av Ovriga staden samt tatbebyggda omraden som
enligt 6versiktsplanen bedéms vaxa samman med staden, sdsom
Bankeryd och orterna i Tabergsdalen. Mindre tétorter och landsbygd
omfattar resten av kommunen.

Regionala kdrnan

Ovriga centrala titorten
Stadskirnan och stadsdelscentrum
Landsbygd och mindre titorter

Storre verksamhetsomrade

P
-

Figur 2 Fardmedelsmalens indelning utifran olika transportférutséttningar.
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1. Inledning
1.1 Syfte

Trafikstrategin visar hur Jonkdpings kommun pa évergripande niva vill
utveckla det lokala trafiksystemet i hallbar riktning, med sikte pa 200 000
invanare.

1.2 Vad ar en trafikstrategi?

Trafikstrategin ar ett strategiskt styrdokument fér JOnképing kommuns
trafikplanering. Strategin visar pa en évergripande niva vilken riktning
kommunen ska ta for att hantera framtida utmaningar genom god
trafikplanering.

Nar kommunen utvecklas enligt 6versiktsplanen behdver trafiksystemet
planeras med ett langsiktigt perspektiv. Trafikstrategin visar vilken
utveckling Jonkdpings kommun stravar efter lokalt, regionalt och
nationellt. Manga fragor som paverkar Jonkopings kommuns trafiksystem
ags och hanteras av andra kommuner, regioner och nationella aktorer.
For att I6sa gemensamma utmaningar behovs tydliga stallningstaganden
fran Jonkopings kommun och ett battre samarbete med andra aktorer
och myndigheter, sarskilt i de fragor kommunen inte har radighet éver.

1.3 Overgripande utmaningar i Jonkdpings kommun
Ambitionen ar att skapa framkomlighet, tillgdnglighet och balans i
trafiksystemet. Det innebar att det ska vara enkelt att transportera
manniskor och gods till olika malpunkter i kommunen, genom att fler
valjer yteffektiva fardsatt som tar mindre plats. Det ska vara attraktivt att
bo i hela Jonkdpings kommun. Balansen mellan stad och landsbygd
ligger till grund for hur olika omraden ska bidra till att na vara mal.

1.3.1 Okat transportbehov pa begrinsad yta

Vi blir fler som ska bo, arbeta och forflytta oss pa en begransad yta. Som
regional huvudort ar Jonkoping dessutom en malpunkt fér besdkare och
boende i hela i lanet. Med flera sjoar, hdjdskillnader och
befolkningstillvaxt ar konkurrensen om ytan stor, sarskilt i den regionala
karnan och i dvrig central tatort. Att kommunen vaxer innebar ocksa
utmaningar for att sakerstalla en god framkomlighet och tillganglighet for
alla grupper i samhallet och oavsett bostadens lage. Vad god
framkomlighet och tillganglighet innebar kan variera beroende pa
personliga omstandigheter och har far inte behoven hos en aldrande
befolkning eller bland boende pa landsbygden utelamnas.
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1.3.2 Jonkoping som lokal, regional och nationell

knutpunkt

Jonkdpings kommun har en central roll i arbetsmarknadsregionen. Med
starka kopplingar till Géteborg, Malmé och Stockholm har Jonkdping
dessutom en nyckelroll i bade nationella och internationella transporter,
dar E4:an, vag 40 och jarnvagen mdéts. For att E4:an ska fungera val
maste den nationella trafiken kunna ta sig fram. Darfor far inte de lokala
resorna 6ka, varken pa statliga vagar genom kommunen eller pa vara
kommunala gator och vagar.® For att hela trafiksystemet ska fungera
behdver vi samverka med aktérer som ansvarar for de delar av
transportinfrastrukturen som kommunen inte rader Gver.

1.3.3 Framtidens trafiksystem

Trafiken paverkar flera delar av samhallet — till exempel manniskors
hélsa, trygghet och sékerhet, miljo och klimat som trafikstrategin behdver
hantera. Samtidigt utvecklas teknik som kan bidra till att na flera mal.
Digitalisering, effektivisering och automatisering kan férandra hur
trafiksystemet fungerar och vilka effekter det ger. Darfor behdver vi i
Jonkdpings kommun félja utvecklingen for att pa basta satt ta vara pa
nya lésningar som kan bidra till att framja en hallbar utveckling av vart
trafiksystem.

¢ Lénsstyrelsens granskningsyttrande pd éversiktsplanen 2022,
https://www.jonkoping.se/download/18.ab7728a1938bd29e¢d951283/1734510766726/%C3%96v
ersiktsplan%20{%C3%B6r%20centrala%20t%C3%A4torten%20J%C3%B6nk%C3%B6pings%
20kommun%20L%C3%A4nsstyrelsens%20granskningsyttrande.pdf

Datum
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1.4 Trafikstrategins relation till andra styrdokument

| Regionala, nationella och globala mal |

Trafikstrategin forhaller sig till
globala, nationella och regionala

I mal. Jonkoping ar dessutom en

av 431 stader inom EU som

| Program fér hallbarhet | riknas som en urban knutpunkt.

Genom att félja SKR:s handbok

[ Oversiktsplan |  for trafikstrategier uppfyller vi

SUMP-kriterier pa EU-niva

genom framtagandeprocessen.” &

| Vision 2030

\ \4 v

I Trafikstrategi I

I Trafikstrategin blir grunden fér
framtida handlingsplaner, som
ska visa vilka konkreta atgarder
som behdéver genomféras for att

na trafikstrategins mal.
Trafikstrategin ersatter Kommunikationsstrategin som antogs 2012.

I Handlingsplaner

Figur 3 lllustration éver hur trafikstrategin
férhéller siq till andra styrdokument.

1.5 Avgransningar

Trafikstrategin visar vad Jonkdpings kommun vill uppna med strategisk
trafikplanering av trafiksystemet. Den omfattar hela kommunen men
berdrs ocksa av resandet utanfér kommunens granser. Strategin
avgransar sig till kommunens trafiksystem med fokus pa infrastruktur for
kollektivtrafik, bil, cykel och gang. Pa lokal niva behandlas gods i
stadsmiljon. Nationell och regional flyg- och godstrafik omfattas inte av
strategin. | fragor dar kommunen inte har mandat att fatta beslut tydliggor
trafikstrategin JOnkopings kommuns strategiska stallningstaganden vid
samverkan med andra aktorer.

Fragor som kommunen inte har egen radighet att hantera kan till
exempel vara att bygga cykelvagar pa statliga vagar inom kommunens
granser. Det kan ocksa handla om biljettpriser, tidtabeller och
linjedragning for kollektivtrafik. Jonkdpings kommun kan bidra till att 6ka
kollektivtrafikens framkomlighet pa det kommunala vagnatet, men i
ovriga fragor kravs samarbete med exempelvis Jonkopings Lanstrafik,
Trafikverket eller Region Jonkdpings Lan.

7 https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-

utreda/samhallsplanering/samspel-mellan-trafik-och-bebyggelse/Planera-for-hallbara-stader-och-

attraktiva-regioner/Trafik-for-en-attraktiv-stad/
8 Se bilaga kapitel 4. Arbetsprocess
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2. Mal for trafiken i Jonkopings kommun

Trafikstrategins syftar till att visa hur Jonkdpings kommun péa
Overgripande niva vill utveckla det lokala trafiksystemet i hallbar riktning,
med sikte pa 200 000 invanare. Infrastrukturen for kollektivtrafik, cykel
och gang maste forbattras, for att gora det enklare for fler att anvanda
dessa fardsatt. Det innebar att motorfordonstrafikens utrymme maste
minska aven nar befolkningen okar, utan att paverka funktionen pa
riksintresset E4:an. Nar motorfordonstrafiken minskar blir det ocksa
battre framkomlighet for bade nyttotrafik och andra som behdver resa
med bil.

Motorfordonstrafik till och fran stadskarnan, vardagsdygnsmedel
160000 160,0

140000 140,0

120000 120,0

100000 100,0
80000 80,0
60000 60,0
40000 40,0
20000 20,0

0 0,0

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
mm \/istra Storgatan mmAsenvigen mm | ovisagatan mm Sodra Infarten  mmHerkulesvagen
mm Solasvagen mmBangardsgatan mmOdengatan mm Ostra Storgatan —Befolkning

Befolkning, Tusental
Motorfordonstrafik, Tusental

Figur 4 Diagrammet visar hur motorfordonstrafiken till och fran stadskdrnan har
férédndrats sedan 2012.

2012 hade Jonkopings kommun 129 000 invanare och 142 000
motorfordonsrorelser per dag. Ar 2024 hade befolkningen okat till 147
000 invanare, medan motorfordonstrafiken hade minskat till 137 000
rorelser.
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2.1 Resor och transporter i vart framtida Jonkoping

| framtiden ar Jonkdpings kommun mer tatbefolkad an idag. Vi har blivit
fler kommuninvanare och staden har blivit tdtare och mer levande.
Samtidigt ser mojligheterna att resa olika ut beroende pa var i kommunen
manniskor bor och arbetar. Avstand, invanarantal och
transportmdjligheter varierar — sarskilt mellan den regionala kdrnan och
ovrig central tatort, jamfort med mindre tatorter och landsbygden.
Variationen ger olika forutsattningar for hur olika omraden kan bidra till
kommunens mal for pa vilket satt vi ska resa i framtiden. Malbilder
beskriver framtidens resande i kommunens olika omraden.

P o

Eo O- 7 (g'—O'
(— o o}

o
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Figur 5 lllustrationen visar hur omférdelning av ytor ger plats for fler funktioner.
(uppdateras)
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2.1.1 Malbild for resor och transporter i den regionala
karnan

Den regionala karnan ar en

levande malpunkt dar
manniskor bor, arbetar och Stadskarnan och stadsdelscentrum

Regionala karnan

mots. Har ar det enkelt att
ta sig fram till fots, med
cykel eller kollektivtrafik.
Den regionala karnan
definieras av narhet och de
flesta som bor och vistas

har kan resa aktivt i sin
vardag. Farre motorfordon Figur 6 Karta 6ver stadskédrnan och den

tar plats pa gatorna, vilket regionala kérnan.

skapar battre framkomlighet
for samhallsviktig trafik som raddningstjanst, sjukvardstransporter och
godstransporter.

Gatunatet formas med manniskan i centrum. Mer utrymme ges till gang,
cykel, gronska, kollektivtrafik och tillfallig handel. Det blir enklare att ta sig
fram pa ett yteffektivt satt. Fler staller sina bilar i parkeringshus, sa att
ytor som anvants for gatuparkering kan nyttjas till annat. Fér de som
behodver finns korttidsparkering for arenden som att besdka en butik eller
vardinrattning. Gatunatet ar utformat sa att alla, oavsett rorlighet, tryggt
och sakert kan ta sig till och fran sin bil, sin cykel eller en hallplats.

Fler reser aktivt i vardagen, vilket bidrar det till en forbattrad folkhalsa och
personligt valbefinnande. Gréna gator gor det trevligare att ga och cykla,
samtidigt som vaxtlighet skyddar mot extremvader.

Alla ska kunna ta sig fram pa ett tryggt och sakert satt, oavsett
forutsattningar. Med universell utformning blir gatumiljon trygg och
tillganglighetsanpassad for saval barn, aldre och personer med
synnedsattning eller rérelsehinder. Bade till, fran och inom den regionala
karnan samspelar manga funktioner pa ett begransat utrymme, och just
darfor maste varje yta fungera for alla.
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2.1.2 Malbild for resor och transporter i 6vrig central

tatort

| den Ovriga centrala tatorten bor manga
manniskor. Har finns det ocksa gott om
arbetsplatser, skolor, butiker och andra
viktiga malpunkter. | ndromradet ar det
enkelt att ga eller cykla for att na lokal
service, och det ar ocksa sa de flesta valjer
att ta sig fram for sina korta resor.
Cykelvagar och effektiva kollektivtrafikstrak
haller hég kvalitet och har gjort det bade
attraktivt och bekvamt att resa hallbart, aven
nar avstanden blir Iangre. Till den regionala
karnan gar det ofta att ta sig lika snabbt
med cykel eller kollektivtrafik som med bil,
sarskilt under rusningstid. Bilresandet har
minskat i omradet, men bilen ar fortfarande
det oftast anvanda fardmedlet vid
invanarnas resor, sarskilt for resor till platser
som ar svara att na med cykel eller
kollektivtrafik. Fér de som behdéver bilen ar
framkomligheten bra, aven for nyttotrafik som leveranser och
samhallsviktiga transporter.

Ovriga centrala titorten

Figur 7 Karta 6ver évriga
centrala tatorten.

2.1.3 Malbild for resor och transporter pa landsbygd och i

mindre tatorter

Att bo pa landsbygden eller i nagon av kommunens mindre tatorter ar
attraktivt. Pa landsbygden, dar lokal service saknas, ar bilen viktig for
vardagens arenden. | de mindre tatorterna sker de flesta korta resorna till
skola, affar eller fritidsaktiviteter till fots eller med cykel. Bilen ar aven i
framtiden det vanligast forekommande fardsattet for resor bland boende i
mindre tatorter och pa landsbygden.

For att transportera sig langre strackor och ta sig till den regionala karnan
ar bilen det vanligaste fardsattet. De som behdver ta bilen kan parkera
pa pendel- eller infartsparkering for byte till annat fardsatt, stalla bilen i ett
parkeringshus eller anvanda korttidsparkering i den regionala karnan.
Det finns goda mojligheter att byta fardsatt, sa att fler kan resa utan bil.
Gang-, och cykelstrak till hallplatser, och pendel- och infartsparkeringar
ar viktiga for boende pa landsbygd och i mindre tatorter.
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2.2 Trafikstrategins fardmedelsmal

Nar befolkningen vaxer innebar det fler antal resor. For att 6ka
tillgangligheten och framkomligheten i hela kommunen maste
trafiksystemet effektiviseras genom att andra hur vi reser jamfért med
idag. Fardmedelsmalet visar hur den framtida férandringen ser ut.

De évergripande utmaningarna ar att vi blir fler som ska transportera oss
pa en begransad yta, att funktionen pa E4:an behover sakerstallas utan
en 6kad motorfordonstrafik och att vi behéver minska trafikens paverkan
pa halsa, miljé och klimat. Malet innebar att antalet hallbara resor 6kar
medan motorfordonstrafiken minskar i absoluta tal jamfért med 2024. Foér
att I6sa vara utmaningar ar malet for trafiken att:

Motorfordonstrafiken i Jonképings kommun ska minska med 10 % och de
hallbara fardsitten ska 6ka med 55% fran 2024 ars niva, i takt med att
befolkningen vaxer till 170 000 invanare

Tillgangligheten i kommunen ska vara andamalsenlig utifran
forutsattningar, behov och framtida utveckling. Fardmedelsmalet tar
darfor hansyn till att vissa geografiska omraden bidrar mer an andra for
att skapa en god framkomlighet, tillganglighet och balans mellan regional
karna, évrig central tatort samt landsbygd och mindre tatorter i
kommunen. Det innebar att den stora forandringen behéver ske i den
regionala karnan, dar fler bilresor kan géras pa annat satt.

Fordelning av samtliga rapporterade resor med olika fardsatti olika
avstdndskategorier (RVU 2024)

3500
. 3000
o
w
2 2500
[ab}
(-Qu
§ 2000
2 1500
ol
= 1000
<
0
Under 5 km 5-9,9km 10-18,9 km 20-38,8km 40 kmochéver

H Bil W Kollektivirafik mCykel M Gang Ovrigt

Figur 8 Avstand fér genomférda resor enligt resvaneundersékningen 2024.
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Malet innebar att antalet resor 6kar i takt med befolkningen. Bland
kommunens invanare gjordes 2024 fyra av tio resor med gang, cykel
eller kollektivtrafik. Nar vi blir fler som ska bo, arbeta och forflytta oss pa
en begransad yta 6kar det totala resandet. Resor med kollektivtrafik,
cykel och gang 6kar med 55% medan motorfordonstrafiken minskar med
10% till 170 000 invanare jamfoért med 2024 ars niva.
Beraknad resandeférandring i Jonképings kommun baserat pa uppskattad
befolkningstillvaxt, antal resor och fardmedelsfardelning vardagar i RVU 2024 samt mal
for trafiken
250000
200000
% 150000 a8% 6% 51%
el
£ 100000
50000 60% 52% 47%
0
147000 inv. 160000 inv. 170000 inv. 200000 inv.
2024 (-5 % bil) (-10 % bil) Utblick
{+329% GCK) (+55 % GCK)
mBil mGang, cykel, kollektivtrafik Owrigt
Figur 9 Diagram som visar fardmedelsmalet for hela kommunen.
Beraknad resandeférandring i de tre omradena baserat pa férdelning av befolkningsdkning, antal resor och
fardmedelsfordelning vardagar i RVU 2024 samt mal for trafiken
100000
80000
36% 42% 48%
S 60000
B
E 50% e e
£ 40000
20% %
20000 o se S
48% N 3co I oo % 75%
0
147k 160k 170k 200k 147k 160k 170k 200k 147k 160k 170k 200k
(2024) (utblick) (2024) (utblick) (2024) (utblick)
Regionala karnan Owriga centrala titorten Mindre tatort/ Land sbygd
mBil mGang, cykel, kollektivtrafik Owrigt
Figur 10 Diagram som visar fardmedelsmalets geografiska indelning.
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2.3 Trafikstrategins hallbarhetsprinciper

Trafikstrategin ska bidra till att skapa ett socialt, miljdmassigt och
ekonomiskt hallbart trafiksystem. Bland de 17 globala malen fér hallbar
utveckling i Agenda 2030 ar sarskilt mal 3: god hélsa och vélbefinnande
samt mal 11: héllbara stédder och samhéllen aktuella for trafikstrategin.

For att starka kopplingen mot hallbarhetsmalen i trafikstrategin har fem
hallbarhetsprinciper tagits fram. De beror trafiksystemet med
utgangspunkt i Program fér héllbar utveckling i J6nkdpings kommun.
Principerna omfattar hallbar tillganglighet i vardagen, halsa, trygghet och
sakerhet, milj6 och klimat samt jamstalldhet och jamlikhet.

Hallbarhetsprinciperna for trafikstrategin ar styrande i utvecklingen av
trafiksystemet och genomsyrar i olika grad trafikstrategins mal.
Hallbarhetsprinciperna ska beaktas i beslut om nyexploatering nar
kommunen vaxer, och i enskilda projekt. Genom att arbeta for
principerna bidrar Jonkopings trafiksystem till att malen nas pa fler
omraden. For varje princip finns en beskrivning med tillhérande effektmal
som visar vilken dnskad effekt vi vill uppna med principen. Genom att
analysera dessa effekter kommer hallbarhetsprinciperna att ligga till
grund for uppfdljningen av strategin.

lllustrationen nedan visar hur Principen om en fungerande vardag
integreras av 6vriga hallbarhetsprinciper, for att uppna en god
framkomlighet, tillganglighet och balans mellan stad och landsbygd i hela
kommunens trafiksystem.

Ekonomisk hallbarhet

Ett tryggt och
sékert
trafiksystem

Ett jamstallt
och jamlikt
trafiksystem

Ett trafiksystem for
en fungerande vardag

Social hallbarhet Ett trafiksystem
Ett trafiksystem for minskad
for god hilsa miljé- och

klimatpaverkan

Miljomassig
hallbarhet

Figur 11 Hallbarhetsprincipernas relation till de tre hallbarhetsdimensionerna i
trafikstrategin. (uppdateras)
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1. Ett trafiksystem for en fungerande vardag (FV)
Trafiksystemet i och i anslutning till J6nképings kommun ger god
framkomlighet och tillgénglighet fér ménniskor och nyttotrafik. Det
underléttar en fungerande vardag med fokus pa hallbara fardsétt.

Effektmal 1: Att gora det enkelt att na 6nskad destination oavsett
arende, dar det hallbara fardsattet ar det smidigaste valet. Gang-, cykel
och kollektivtrafik &r norm i samhalls- och stadsplaneringen. Universell
utformning av gatunatet gor det ocksa enklare att ta sig till och fran sitt
fordon for den som har svart att ga. Det ska vara enkelt att na 6nskad
destination oavsett arende och hallbart fardsatt ar det smidigaste valet.

2. Ett jamstallt och jamlikt trafiksystem (JJ)

Trafiksystemet &r utformat fér att ge alla likvéardig tillgang till kommunens
platser och aktiviteter med géng, cykel och kollektivtrafik. Nér
tillgéngligheten Gkar for alla 6kar méjligheten till arbete, fritid och handel i
J6nkbpings kommun.

Effektmal 2: Trafiksystemet utformas utifran olika gruppers
forutsattningar, behov och méjligheter oavsett kdn, alder, etnicitet,
religion, socioekonomisk status eller andra faktorer. Fler ges méjlighet att
ga, cykla och aka kollektivt i Jonkdpings kommun.

3. Ett trafiksystem for minskad miljo- och klimatpaverkan
(MK)

Joénk6pings kommuns trafiksystem bidrar till att na klimat- och
miljépolitiska mal genom minskad paverkan fran trafiken. Det bidrar till att
skapa en halsosammare miljé fér alla som vistas i kommunen.

Effektmal 3: Milj6- och klimatpaverkande utslapp fran trafiken minskar
for att miljo- och klimatmal ska nas.

4. Ett trafiksystem for god halsa (H)

Trafiksystemet ger alla mdjlighet att leva ett hdlsosammare liv,
uppmuntrar till fysisk aktivitet och aktiva transporter, med sérskilt fokus
pé barn och unga.

Effektmal 4: Fler far tillgang till en bra utomhusmiljé som uppmuntrar till
att valja aktiva transportsatt. Barn och ungas ratt till utveckling, lek, vila
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och god halsa i enlighet med barnkonventionen prioriteras i planering och
utformning av trafiksystemet.

5. Ett tryggt och sakert trafiksystem (TS)
Trafiksystemet &r sékert och bidrar till att alla ménniskor kdnner sig
trygga i J6nképings kommun.

Effektmal 5: Okad sékerhet och trygghet i trafiken for alla i Jonkdpings
kommun. Ingen ska omkomma eller skadas allvarligt till féljd av
trafikolyckor som orsakas av utformning och vagunderhall som
kommunen ansvarar for.
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2.4 Trafikstrategins resultat- och inriktningsmal
Trafikstrategins mal visar vad vi behdver uppna for att utveckla vart
trafiksystem i hallbar riktning nar vi vaxer och blir fler invanare, for att
skapa en god framkomlighet, tillganglighet och balans i hela kommunen.
Under varje mal anges vilka hallbarhetsprinciper och globala
hallbarhetsmal i Agenda 2030 malet bidrar till att uppna.® Samtliga mal
omfattar hela J6nkdpings kommun om inget annat specificeras. For att
sakerstalla en god resurshallning i arbetet mot en hallbar
samhallsutveckling tillampas fyrstegsprincipen i arbetet for att na malen.
2.4.1 Resultatmal
Resultatmalen ar kvantifierbara och visar vad som kravs for att I6sa de
utmaningar kopplade till trafiken som Jonk&pings kommun star infér.
Yta
Okad andel gatumark fér gang, cykel, kollektivtrafik och gronska med fler
separerade och breda ytor for dessa funktioner.
Hallbarhetsprinciper: FV, H, TS, MK, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.6, 3.9, 5.4, 10.2, 11.2,11.6, 11.7, 11.A, 13.2, 15.9
Restid
Starkt restidskvot for kollektivirafik och cykel mot bil till viktiga malpunkter.
Hallbarhetsprinciper: FV, H, MK, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.4, 3.6, 3.9, 5.4, 8.3, 9.1, 10.2, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A
Regional tillganglighet
Okad andel av den regionala in- och utpendlingen till Jénkdpings kommun sker
med kollektivtrafik.
Hallbarhetsprinciper: FV, H, TS, MK, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.9, 54, 8.3, 9.1, 10.2, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A, 13.2
Nérhet
A) Okad andel start- och malpunkter som har direkt tillgang till gang- och
cykelnatet.
° Se bilaga kapitel 2. Hallbarhet
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B) Minst 90% av nya bostader ska ligga antingen i den regionala karnan eller
inom 1000m fran ett stadsdelscentrum med god kollektivtrafik (med minst 900
avgangar i veckan).
Hallbarhetsprinciper: FV, H, TS, MK, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.4, 3.6, 3.9, 5.4, 10.2, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A
Miljo och klimat
A) De nationella miljokvalitetsmalen for frisk luft ska nas.
B) Bullernivaerna ska inte dverskrida Naturvardsverkets riktlinjer. Ambitionen
ska alltid vara att skapa en battre [judmiljo &n den lagstaniva som regleras i
lagstiftningen.
C) Koldioxidutslapp fran trafiken ska minska enligt nationella och globala mal.
Hallbarhetsprinciper: FV, H, TS, MK, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.4, 3.6, 3.9, 5.4, 9.1, 10.2, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A, 13.2
Trygghet och sdkerhet
A) Minskat antal trafikolyckor.
B) Minskat antal trafikolyckor med oskyddade trafikanter.
C) Okad andel gaende och cyklister kanner sig trygga nér de korsar en gata.
Hallbarhetsprinciper: FV, H, TS, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.4, 3.6, 3.9, 5.4, 10.2, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A
Skolresor
A) Okad andel barn som gar och cyklar till skolan.
B) Okad andel barn som kanner sig trygga pa vég till och fran skolan.
Hallbarhetsprinciper: FV, H, TS, MK, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.4, 3.6, 3.9, 5.4, 10.2, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A
Parkering
A) Okad nyttjiandegrad i samordningsanlaggningar for parkering.
B) Okad andel korttidsparkeringar for bil av det totala antalet parkeringsplatser
pa gatumark i anslutning till service, handel och verksamheter.
Hallbarhetsprinciper: FV, H, MK, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.9, 5.4, 8.3, 9.1, 10.2, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A,
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2.4.2 Inriktningsmal

Inriktningsmalen visar hur vi behover arbeta for att utveckla vart
trafiksystem i hallbar riktning i takt med att vi blir fler invanare.

Bytespunkter
A) Fler bytesmdéjligheter mellan cykel, bil och kollektivirafik i strategiska lagen.
B) Fler sammanhangande och tydliga gang- och cykelstrak, sarskilt i anslutning

till kollektivtrafik.

Hallbarhetsprinciper: FV, H, TS, MK, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.4, 3.6, 3.9, 5.4, 8.3, 9.1, 10.2, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A

Parkering

Fler cykelparkeringar for olika slags cyklar och vid viktiga malpunkter.

Hallbarhetsprinciper: FV, H, MK, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.4, 3.6, 3.9, 54, 8.3,9.1,10.2, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A

Godstrafik

Fler sékra och tillgangliga lastplatser fér angdring och nyttotrafik som framjar
mindre fordon och mikroleveranser.

Hallbarhetsprinciper: FV, H, TS, MK
Mal i Agenda 2030: 3.4, 3.6, 3.9, 8.3, 9.1, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A

Framkomlighet

Minskat antal gatuparkeringar langs prioriterade kollektivtrafik- och cykelstrak.

Hallbarhetsprinciper: FV, H, TS, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.4, 3.6, 3.9, 5.4,9.1,10.2, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A

Hastighet

A) Fler vagar utformas och skyltas med maxhastighet 30 km/h fér motorfordon i
bostadsomraden och tatbebyggda omraden.

B) Fler gagator och gangfartsomraden.

C) Fler cykelgator och cykelfartsomraden.

Hallbarhetsprinciper: FV, H, TS, MK, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.4, 3.6, 3.9, 5.4, 10.2, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A
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Hallplatser

A) Fler tydliga, sakra och val gestaltade gang- respektive cykelstrak samt fler
cykelparkeringar i direkt anslutning till hallplatser.

B) Hallplatser anlaggs utifran principer om universell utformning.l

C) Fler hallplatser upplevs som trygga.

Hallbarhetsprinciper: FV, H, TS, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.4, 3.6, 3.9, 5.4,9.1,10.2, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A

Skolresor

Fler zoner med skolgator - som har hamta- och lamnaplatser utanfér dessa
zoner.

Hallbarhetsprinciper: FV, H, TS, MK, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.4, 3.6, 3.9, 54, 9.1,10.2, 11.2, 11.6, 1.7, 11.A

Tillganglighetsanpassning

Oka méjligheten for fler att rora sig i trafikmiljder genom att planera utifran
barnperspektiv samt principer om universell utformning.

Hallbarhetsprinciper: FV, H, TS, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.4, 3.6, 3.9, 5.4,9.1,10.2, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A

19 Se begreppsforklaring
11 Se begreppsforklaring
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3. Fortsatt arbete
Trafikstrategin har ett langsiktigt perspektiv i planeringen av
trafiksystemet. For att nd malen i trafikstrategin behdver vi planera for
konkreta atgarder. Dessa atgarder kommer i nasta steg att tas fram i
handlingsplaner som behover uppdateras allteftersom atgarder
genomfors eller blir utdaterade. Behov av fortsatt arbete bedéms utifran
trafikstrategins mal och kan vara separata eller gemensamma
handlingsplaner inom féljande omraden;
e Framkomlighet
e Gang
o Cykel
o Kollektivtrafik
e BIl
e Stadsmiljo
e Skolvagar
e Gods
e Parkering
e Samverkan
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