Trafikstrategins bilaga
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1. Konsekvensbeskrivning

Konsekvensbeskrivningen syftar till att ge en samlad bild av de effekter
som trafikstrategin kan medféra, och i ett nollalternativ hur effekterna blir
om strategins mal inte uppnas.

1.1 Konsekvensbeskrivning av genomférande

Framtidens utveckling och hur det paverkar trafiksystemet ar osakert. Det
gar inte att planera trafiksystemet och hantera dagens problem med
tekniska l6sningar som annu inte finns. Jonkdpings kommun behéver
hantera dagens utmaningar for att skapa en 6nskvard framtid, dar den
tekniska utvecklingen kan komma att bidra. Konsekvensbeskrivningen visar
vilka samlade effekter uppfyllelse av trafikstrategins mal far tillsammans
med Oversikisplanens genomférande i jamférelse med nollalternativet.

Eftersom landsbygden inte forvantas andra sitt resande i lika hég grad som
i centrala delar av kommunen kommer effekterna av trafikstrategin bli
mindre pa landsbygden. | centrala delar minskar de korta bilresorna som
gors av boende i den centrala tatorten, sa att de som behdver resa med bil
samt nyttotrafik far battre framkomlighet.

Nar vi ar 200 000 invanare och malet om hallbara resor har uppnatts, ar det
totala antalet bilresor som gors farre an idag. Trafiksystemet i den regionala
karnan ar i hogre grad anpassad fér gang, cykel och kollektivtrafik vilket
underlattar framkomligheten for dessa i jamforelse med bil.

1.1.1 SOCIALA KONSEKVENSER AV GENOMFORANDE

Trafikstrategin efterstravar ett socialt hallbart trafiksystem. Strategin ska
bidra till ett jamstallt och jamlikt samhalle dar alla har mdjlighet att delta i
samhallslivet och na viktiga destinationer i sin vardag inom en rimlig tid och
kostnad. Genom forbattrad infrastruktur for gang-, cykel-, och kollektivtrafik
anpassas trafiksystemet till alla. Samtidigt far de som behdver ta sig fram
med bil 6kad framkomlighet i jamférelse med nollalternativet. Minskad
motorfordonstrafik i tatbefolkade omraden leder till farre olyckor och 6kad
trygghet.

Gronska bidrar till 6kad trivsel i stadsmiljon. Folkhalsan forbattras genom
Okad aktiv mobilitet samt 6kat valbefinnande i trevligare, gronare miljé med
mindre buller och battre luft. Utsatta grupper ar mer sarbara infér
klimatférandringar. Genom att ge mer utrymme at klimatanpassning i den
fysiska miljon minskar de negativa effekterna av miljokatastrofer till féljd av
ett forandrat klimat, sasom uttorkning vid varmebodlja.’

! https://www.smbhi.se/klimat/framtidens-

klimat/klimatscenariotjansten/klimatscenariotjansten/met/sverige/medeltemperatur/rcp45/2071-
2100/year/anom
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1.1.2 MILIOMASSIGA KONSEKVENSER AV GENOMFORANDE

Om atgarder som uppfyller trafikstrategins mal vidtas leder det till forbattrad
luftkvalitet, minskat buller och minskade koldioxidutslapp. Malen majliggor
att bevara och framja gréna och attraktiva miljéer i kommunen som bidrar
till en forbattrad halsa, inte minst fér barn och aldre som sarskilt sarbara

grupper.

Mer yta at gronska skapar en resilient miljo i staden.? Det forbattrar
luftkvaliteten, ger skugga, tar upp koldioxid och partiklar samt minskar
negativa effekter av klimatférandringar sasom varmebodljor, skyfall och
Ooversvamningar.

1.1.3 EKONOMISKA KONSEKVENSER AV GENOMFORANDE

Trafikstrategin syftar till att skapa en ekonomiskt hallbar utveckling i
Jonkdpings kommun. En konsekvens av genomférandet av trafikstrategin
blir att ytor anvands mer effektivt. Det frigér mark till exploatering och
sakerstaller framkomlighet pa vara vagar. Nar fler aker kollektivt, cyklar, gar
eller stéller sin bil i samordningsanlaggning fér parkering effektiviseras
markanvandningen och ger utrymme for fler funktioner i gatumiljon. Dessa
ytor kan da anvandas till att utveckla attraktiva miljder som attraherar saval
bestkare som nya invanare, vilket framjar saval cityhandeln som
kompetensforsorjning och kommunens ekonomiska tillvaxt i stort.

Minskad privat motorfordonstrafik 6kar framkomligheten och
tillgangligheten och starker Jonképing kommuns roll som regional motor. |
kombination med 6kad Overflyttning till godstransporter pa jarnvag och
Okad andel mikroleveranser i centrala lagen bidrar trafiken till en
ekonomiskt hallbar tillvaxt i kommunen. Mindre tunga transporter i centrala
delar skapar en mer attraktiv stadsmiljo for invanare och besdkare.

Att bygga ut for kollektivtrafiken, skapa fler gang- och cykelvagar samt géra
plats for mer gronska innebar héga investeringskostnader. Mer gronska
innebar hogre drift- och underhallskostnader, men ger ocksa viktiga nyttor
sasom en Okad attraktivitet. Ett trafiksystem som gor det latt att ga och
cykla, och som slapper ut mindre skadliga &mnen, bidrar dessutom till
battre folkhalsa och lagre kostnader for halso- och sjukvarden.

2 https://www.boverket.se/globalassets/publikationer/dokument/2010/lat-staden-gronska.pdf
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1.2 Nollalternativ

Om kommunen vaxer enligt 6versiktsplanen men malen i trafikstrategin inte
uppnas, foérvantas motorfordonstrafiken 6ka i takt med att befolkningen
vaxer till 200 000 invanare. Detta eftersom fler invanare innebar att fler bilar
behover ta sig fram. Det innebar att vi skulle fa ett sa kallat nollalternativ,
dar biltrafiken star for 62% av resorna, vilket betyder att antalet bilresor och
darmed trafiken pa vara gator och vagar okar i takt med befolkningen. Det
skulle leda till sdmre luftkvalitet, mer trafikbuller och att farre gar eller
cyklar. Folkhalsan paverkas negativt, och utslappen av bade partiklar och
vaxthusgaser 6kar. Dessutom finns en risk att nya bygg- och
utvecklingsprojekt stoppas, eftersom belastningen pa E4:an som
riksintresse blir for hdg. Om kommunen inte kan byggas ut enligt
Oversiktsplanen, kan det leda till att den férvantade befolkningsdkningen
stannar av. Det kan i sin tur paverka kommunens ekonomiska tillvaxt.
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Figur 1 Skillnad i fliéden om vi nar 200 000 invanare ar 2050 jamfért med nulédget
om fardmedelsférdelningen &r oférdndrad. (uppdateras)

1.2.1 SOCIALA KONSEKVENSER AV NOLLALTERNATIV

Om trafiksystemet utvecklas utan insatser for att uppna trafiksystemets mal
Okar motorfordonstrafiken i takt med befolkningstillvaxten. Det innebar att
bilar och andra fordon tar mer plats, och pa stéllen dar det redan ar trangt
blir det &nnu mer trangsel. Det férsamrar framkomligheten, forsvéarar
tillgangligheten och bidrar till en obalans i hela kommunens trafiksystem.
Det blir ocksa svarare for langvagspendlare att na viktiga malpunkter.
Konkurrensen om yta gor det svarare for gaende, cyklister, kollektivtrafik
och nyttotrafik att komma fram, och risken for olyckor 6kar. Nar
framkomligheten minskar blir det svarare fér manniskor att na viktiga
destinationer inom rimlig tid. Om det i planering och utformning av
trafiksystemet inte tas hansyn till olika gruppers behov riskerar de att
forbises.



Mer motorfordonstrafik leder till 6kade utslapp av skadliga partiklar fran
bland annat vag- och dackslitage och ékade koldioxidutslapp genom
forbranning. | centrala omraden kan det forsamra luftkvaliteten betydligt,®
vilket paverkar sarskilt barn och aldres halsa och kan orsaka foljdsjukdomar
som luftvagsinfektioner, astma och hjart- och karlsjukdomar.* | Sverige dor
omkring 7000 personer ar for tidigt till foljd av luftféroreningar.® Sett till lokal
niva skulle det innebara omkring 100 personer i Jonképings kommun. Det
ar fler an vad som omkommer i trafikolyckor, dar antal omkomna varit
mellan 1-8 dodsfall per ar.® Om véagtrafiken fortsatter att 6ka leder det till
Okat antal dodsfall och insjuknande i sjukdomar till féljd av 6kade
luftféroreningar.”

Mer motorfordonstrafik ger hdgre bullernivaer vilket kan ge manniskor
problem med sémn- och koncentrationssvarigheter. Aven buller kan pa
langre sikt 6ka risken for hjart- och karlsjukdomar.® Hogre bullernivaer gor
det dessutom svarare att bygga ut kommunen om gransvarden kan komma
att 6verskridas.®

1.2.2 MILJOMASSIGA KONSEKVENSER AV NOLLALTERNATIV

Mer yta for motorfordonstrafik lAmnar mindre yta fér andra funktioner som
gronska. Vid 6kad andel hardgjorda ytor minskar férmagan till
klimatanpassning i tatbebyggda omraden dar konkurrensen om yta ar som
stoérst. Redan utsatta grupper riskerar att drabbas allvarligt av
klimatférandringar vilket kan innebara stora sociala och ekonomiska
kostnader vid en katastrof.’® En stor andel hardgjord yta i gatunatet kan
aven minska framkomligheten vid 6éversvamning, eftersom regn inte
absorberas.

Okad motorfordonstrafik innebar dessutom dkade luftféroreningshalter som
overskrider gransvarden med stora konsekvenser for manniskors halsa. '
Om motorfordonstrafiken 6kar riskerar det att Jonkdpings kommun inte
uppnar globalt uppsatta mal for att minska koldioxidutslapp i den takt som
kravs for att minska den globala uppvarmningen.

1.2.3 EKONOMISKA KONSEKVENSER AV NOLLALTERNATIV
Om trafikstrategins mal inte nas 6kar motorfordonstrafiken. Blir fler
beroende av bilen behdver vagar, gator och parkeringsplatser mer yta. Det

3 https://jonkopingsluft.se/

4 https://www.camm.regionstockholm.se/miljohalsa-online/luftfororeningar-utomhus/hur-paverkas-vi-
av-luftfororeningar/

s Quantification ofpopulation exposure to NO2, PM2.5 and PM10 and estimatedhealthimpacts, IVL
C217, IVL Svenska miljdinstitutet AB och Umeé universitet, 2018

¢ Strada

7 Quantification of population exposure to NO2, PM2.5 and PM10 and estimated health impacts, I[VL
C217, IVL Svenska miljdinstitutet AB och Umeé universitet, 2018

8 https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/buller/halsoeffekter-av-buller/

9 https://www.boverket.se/sv/PBL-

kunskapsbanken/planering/detaljplan/lamplighetsbedomning/buller-vid-detaljplanering/reglering-i-

detaljplan/

https://www.ipcc.ch/report/ar6/wg2/chapter/summary-for-policymakers/

11'Se 2.1.1 Sociala konsekvenser av nollalternativ
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ger mindre plats till andra funktioner som transportinfrastruktur och andra
samhallsfunktioner. Detta galler sarskilt i omraden dar konkurrensen om yta
ar som storst. Nar trangseln 6kar blir det svarare for bade manniskor och
trafik att ta sig fram. Okad trangsel utgdr hinder for saval
kompetensforsorjning som framkomlighet for nyttotrafik i Jonkdpings
kommun vilket riskerar att bromsa den ekonomiska tillvaxten i kommunen.

Mer hardgjord yta for vagar innebar mindre plats for andra funktioner och
miljéer som kan gora staden mer attraktiv for bade besdkare och invanare.
Med farre besotkare riskerar cityhandeln att drabbas negativt. Mindre yta for
klimatanpassningsatgarder riskerar dessutom att skapa stora kostnader for
att reparera skador i efterhand. Drift och underhall av vagar med mycket
motorfordonstrafik och atgarder efter exempelvis dversvamningar kan
dessutom innebara stora kostnader pa kort sikt.

De negativa halsoeffekter som en 6kad motorfordonstrafik orsakar medfér
Okade samhallskostnader for att hantera luftvagssjukdomar, stress, hjart-
och karlsjukdomar samt en minskad fysisk aktivitet. Hoga utslapp och
bristfalliga gang- och cykelnat kan pa sikt innebara héga vardkostnader.

Enligt Lansstyrelsens granskningsyttrande pa éversiktsplanen kravs
kraftfulla atgarder vad galler utvecklad kollektivtrafik och infrastruktur fér
gang- och cykel for att na kommunens malsattning att stadens tillvaxt ska
ske utan 6kad motorfordonstrafik. Om motorfordonstrafiken istallet skulle
Oka kan det paverka riksintresset E4:ans funktion och det skulle i
forlangningen innebara att kommunens utbyggnad enligt dversiktsplanen
inte gar att genomfora.



2. Hallbarhet

Trafikstrategin ska bidra till en hallbar utveckling.

Den har bilagan forklarar hur social, miljdomassig och ekonomisk hallbarhet
forhaller sig till trafikstrategins hallbarhetsprinciper. Malen ar baserade pa
fem hallbarhetsprinciper for trafik och ar utformade for att hjalpa till att
uppna kommunens hallbarhetsmal samtidigt som vi vaxer.

Ekonomisk hallbarhet

Ett tryggt och Ett jamstallt
sakert och jamlikt
trafiksystem trafiksystem

Ett trafiksystem for
en fungerande vardag

Social hallbarhet Ett trafiksystem

Ett trafiksystem for minskad
for god hélsa miljé- och
klimatpaverkan

Miljomassig
hallbarhet

Figur 2 Hallbarhetsprinciperna fér trafikstrategin. (uppdateras)

2.1 De tre hallbarhetsdimensionerna i trafiksystemet

Social, miljdmassig och ekonomisk hallbarhet paverkar och paverkas av
trafiksystemet. Vart samhalle ar beroende av ett effektivt trafiksystem som
gor det enklare for bade person- och nyttotrafik att fardas mellan olika
platser. For att vi ska kunna bo, arbeta och verka pa ett hallbart satt kravs
att de tre hallbarhetsdimensionerna styr den framtida utvecklingen. De
globala malen ar 6émsesidigt beroende och inget mal far uppnas pa
bekostnad av ett annat. Hallbar utveckling bygger darfér pa framsteg inom
alla mal.

Trafiksystemet behdver vara socialt hallbart och ta hansyn till allas
intressen och behov. Det behdver ocksa minska paverkan pa miljén och
klimatet for att framja halsa och inte skada var omgivning. Trafiksystemet
ska aven vara ekonomiskt hallbart for att sakerstalla langsiktiga
investeringar. Dessa investeringar ska starka den regionala
arbetsmarknaden och utveckla Jénkdpings kommun som tillvaxtmotor
genom hallbara, yteffektiva transporter.

Utgangspunkten ar att fokusera pa positiva synergieffekter nar de tre
hallbarhetsdimensionerna kombineras, snarare an pa konflikter mellan
malen. Trafikstrategins mal ar vagledande i kommande steg i
trafikutvecklingen och ska bidra till att vi kan fatta beslut vid svara
avvagningar, med ett langsiktigt helhetsperspektiv pa hallbar utveckling i
hela Jonkopings kommun.



Hallbarhet definieras av FN som utveckling som tillfredsstaller dagens
behov utan att aventyra kommande generationers majligheter att
tilifredsstalla sina behov.'? Det innebar en stravan efter att balansera
ekonomiska, sociala och miljomassiga hansynstaganden for att sakerstalla
langsiktig dverlevnad och valbefinnande for nuvarande och framtida
generationer. For att uppna en hallbar utveckling formuleras 17 globala mal
inom ramen for Agenda 2030." Malen beror hallbarhet ur olika infallsvinklar
och har i Sverige blivit en viktig del i kommunala och regionala
verksamheter.

2.2 Jonkopings program for hallbarhet 2022-2030

Jonkdpings kommuns hallbarhetsprogram (2022) har sin utgangspunkt i
Agenda 2030 och FN:s konventioner om manskliga rattigheter. De syftar till
att skapa ett helhetsperspektiv kring kommunens hallbarhetsarbete.
Programmet ar ett vagledande styrdokument for hela kommunen som ska
bidra till nya metoder att driva hallbarhetsfragorna.

| kommunens hallbarhetsprogram presenteras ett antal prioriterade globala
hallbarhetsmal for kommunen och hur dessa kan anpassas till den lokala
kontexten. Tva av de prioriterade malen har tydlig koppling till
trafiksystemet och integreras i kommunens trafikstrategi. Dessa ar: Mal 3:
God hélsa och vélbefinnande och Mal 11: Héllbara stdder och samhéllen.

| Mal 3: God hélsa och vélbefinnande anges att kommunen ska skapa
forutsattningar for medborgarna att leva ett halsosamt liv genom att framja
fysisk aktivitet. | trafikstrategin handlar det om att 6ka aktiva fardsatt som
gang och cykel genom att skapa god tillganglighet till malpunkter med
dessa transportsatt. Mer specifikt pekas delmal 3.6 Minska antalet dédsfall
och skador i vagtrafiken ut som ett lokalt anpassat mal som i hdg grad ar
relaterat till trafikstrategin. Malet handlar om att till 2030 halvera antalet
dddsfall och skador i trafiken samt att 6ka kunskap och beteendepaverkan
kring trafiksakerhet, sarskilt riktat mot barn och unga.

Mal 11: Hallbara stdder och samhéllen handlar om att gora stader och
bostadsomraden inkluderande, sékra, motstandskraftiga och hallbara.
Malet omfattar bland annat hallbara transporter och delmal 11.2
Tillgéngliggdr hallbara transportsystem for alla pekas ut som prioriterat i
kommunens hallbarhetsprogram. Delmalet handlar om att tillhandahalla
tillgang till sakra, ekonomiskt dverkomliga, tillgangliga och hallbara
transporter for alla. Det ska dessutom bidra till att forbattra trafiksakerheten,
sarskilt genom att bygga ut kollektivtrafiken, med fokus pa behoven hos
manniskor i utsatta situationer, kvinnor, barn, personer med
funktionsnedsattning samt aldre. Detta mal uppnas genom kommunal
infrastruktur som sakerstaller en god framkomlighet for kollektivtrafiken. For
att detta mal ska uppnas kravs att kommunen samverkar med Jonkdpings
Lanstrafik som ansvarar for kollektivirafiken. Mal 11.A: Framja nationell och
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regional utvecklingsplanering handlar om att férbattra hur vi planerar for
utveckling i hela landet. Syftet ar att skapa battre samarbete och starkare
kopplingar mellan stader, omraden nara stader och landsbygden — sa vi far
en positiv och hallbar utveckling bade ekonomiskt, socialt och miljomassigt.
P& kommunal niva behéver Jénképings kommun samverka med nationella
och regionala aktorer for att uppna delmalet.

Ovriga mal som trafiksystemet har en paverkan pa och som &r prioriterade i
hallbarhetsprogrammet ar: Jamstalldhet (mal 5), Anstandiga arbetsvillkor
och ekonomisk tillvaxt (mal 8), Hallbar industri, innovationer och
infrastruktur (mal 9), Minskad ojamlikhet (mal 10), Bekdmpa
klimatférandringarna (mal 13) samt Ekosystem och biologisk mangfald (mal
15). Aven dessa mal &r integrerade i hallbarhetsprinciperna.

2.3 De nationella transportpolitiska malen med hallbarhet i fokus
Den nationella transportpolitikens 6vergripande mal' ska sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela Sverige. De transportpolitiska malen ar
indelade i funktionsmal och hansynsmal: funktionsmalet innebar att
transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till
att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Funktionsmalet
anger aven att transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sadga likvardigt
svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

| Mal for framtidens resor och transporter' definierade regeringen
funktionsmalet ndrmare med hjalp av sju preciseringar:

e Forbattring av medborgarnas resor nar det galler 6kad
bekvamlighet, trygghet och tillforlitlighet.

e Forbattring av kvaliteten for naringslivets transporter, vilket
ocksa starker internationell konkurrens.

o Okad tillganglighet mellan savél regioner som mellan
Sverige och andra lander.

¢ Transportpolitiken medverkar till ett jamstallt samhalle
genom sitt genomfoérande och resultat.

e Transportsystemet ar utformat sa att personer med
funktionsnedsattning kan anvanda det effektivt.

o Okade méjligheter fér barn att anvanda transportsystemet pa
ett sjalvstandigt och sakert satt, samt att pa sakra grunder
vistas i trafikmiljder.

o Okade férutsattningarna att valja gang, cykel och
kollektivtrafik som fardmedel.

14 Regeringskansliet. (u.4) M4l for transportpolitiken. https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-
och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur/

15 Regeringen (2009). Ml for framtidens resor och transporter. Prop. 2008/09:93:18.



Hansynsmalet innebéar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas sa att ingen ska dédas eller skadas allvarligt.
Trafiksystemet ska ocksa bidra till att det évergripande generationsmalet
for miljé och miljokvalitetsmalen nas, samt bidra till 6kad halsa.

De transportpolitiska malen pekar ut inriktningen for den nationella
transportplaneringen. De utgor ocksa en dvergripande inriktning for hur
Jonkdpings kommun behdver arbeta langsiktigt i linje med nationella
malsattningar vad galler medborgarnas tillganglighet lokalt och regionailt,
naringsliv, barnperspektiv, jamlikhet och jamstalldhet samt hallbart
resande.

2.4 Social hallbarhet och trafikplanering

Likvardig tillgang till viktiga malpunkter som arbete, skola, service, vard och
rekreation behdver prioriteras i arbetet for ett socialt hallbart trafiksystem.
Alla har inte tillgang till bil, alla kan inte ga eller cykla och alla har inte
tillgang till kollektivtrafik. Nar vi planerar ar det darfor viktigt att utveckla ett
trafiksystem som underlattar for alla genom en medveten lokalisering av
verksamheter och bostader, forbattrade gang- och cykelmdéjligheter samt
kollektivtrafik.

Styrdokumentet Gemensam vérdegrund och styrande principer fér
ménskliga réttigheter i Jonképings kommun'® fortydligar kommunens
ansvar vad galler social hallbarhet. Vardegrunden bygger pa de manskliga
rattigheternas grundprinciper, samt principerna for ett rattighetsbaserat
arbete: jamlikhet och jamstalldhet, icke-diskriminering, delaktighet,
inflytande och inkludering, transparens och ansvar. Genom universell
utformning tillganglighetsanpassas allmanna platser for alla grupper. Ett
socialt hallbart trafiksystem séatter manniskans valfard i centrum. '

Na_ o
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Figur 3 lllustrationen illustrerar hur olika férutséttningar innebér behov av olika
insatser for att uppné mer jamlika villkor. (uppdateras)

16 Jonkopings kommun (2018) Gemensam vérdegrund och styrande principer for minskliga réttigheter i
Jonkopings kommun.

17 Levin, L. och Gil Sol4, A. (2021). Socialt hallbar transportplanering: Inspirationshandbok med exempel fran
forskning och praktik. K2. Lund.



Jonkdpings kommun har skrivit under den Europeiska deklarationen for
jamstalldhet (CEMR), ett atagande for jamstalldhet pa lokal niva.'® Darmed
har kommunen atagit sig att integrera jamstalldhetsperspektivet i
kommunens alla verksamheter, vilket innebar att jamstalldhet dven ska
vara en del av arbetet med trafikstrategin.

Bade internationell forskning och resvaneundersdkningen i Jonkdpings
kommun visar att kvinnor och mén reser pa olika satt.'® Kvinnor gar och
anvander kollektivtrafik i hogre grad an man som i stallet kér bil, cyklar och
anvander nya mobilitetstjanster. Man ar mer benagna att ha korkort och
tillgang till en bil, medan kvinnor oftare ar passagerare. Kvinnor gor ofta
flera korta resor samtidigt som de bar pa matvaror och/eller fardas med
barn eller aldre familjemedlemmar, medan man i hégre utstrackning reser
individuellt till och fran jobbet. Bakomliggande orsaker till skilda resmonster
sasom bostadsomrade, arbetsplats och tillgang till transportméjligheter
paverkar dessa resmonster.?° For att utiamna resmonster mellan kénen
kravs insatser i trafiksystemet som bidrar till att fler reser mer hallbart.

Genom att utforma trafiksystemet utifran barns behov skapas trivsamma
miljder for alla manniskor. Barnkonventionen ar svensk lag och sager att
barns och ungas perspektiv ska beaktas i alla fragor som roér dem.
Trafiksystemet ska darfér utformas pa ett satt som okar sékerheten och
tryggheten fér barn och unga, och som ger dem mgjlighet att leva ett gott liv
med tillganglighet till skola och fritidsaktiviteter. For att sakerstalla att
barnperspektivet beaktas anvands barnkonsekvensanalyser (BKA) i
utredningar och projekt som syftar till att tydliggéra konsekvenser fér barn i
fragor som ror deras tillganglighet. Genom att anvanda sociala
konsekvensanalyser (SKA) i utredningar och planering av atgarder kan
effekter for olika grupper tydliggoéras och bedémas.

2.5 Miljomassig hallbarhet och trafikplanering

| hallbarhetsprogrammet for Jonkdpings kommun lyfts ett antal prioriterade
mal fram som specifikt berdr trafikfragor i relation till miljimassig hallbarhet.
Dessa handlar om hur utslapp av vaxthusgaser fran transportsektorn ska
minska, att den framtida trafikbkningen i kommunen ska ske med hallbara
fardmedel och att omstallningen till hallbara transportslag ska underlattas.
21 Miljdmassigt hallbar trafikplanering innebar att trafiksystemet utformas
pa ett satt som minskar negativ miljopaverkan. Det kan ske genom att
framja hallbara transportsatt, vidta atgarder fér minskade utslapp,
luftféroreningar och bullernivaer, samt férandring av resvanor. For att
uppna detta kravs kombinerade atgarder pa flera nivaer, dar kommun,

18 Jonkopings kommun (2011). CEMR — den europeiska deklarationen for jamstélldhet; program for Jonkopings
kommun.

19 Resvaneundersokning (2019). Jonkopings kommun.
20 Trafikverket (2021). Gender and Mobility. Ramboll Smart Mobility.

21 Hallbarhetsprogram for Jonkdpings kommun 2022-2030.



region och stat bidrar pa olika satt. Kommunens mandat ar huvudsakligen
att framja en infrastruktur fér hallbart resande pa sina gator och vagar.

| JO6nk6pings léns klimat- och energistrategi?? anges att
vaxthusgasutslappen fran transportsektorn ska minska med minst 75
procent frdn 2010, och att andelen persontransporter med kollektivtrafik,
cykel och gang ska vara minst 30 procent till 2030. | kommunens
hallbarhetsprogram star att "Utslappen av vaxthusgaser i kommunen som
geografiskt omrade ska halveras till ar 2030 (basar 2005).2* Dessa mal
ligger i linje med trafikstrategins évergripande fardmedelsmal.

Som den stoérsta kommunen i lanet har Jonkdping goda forutsattningar att
arbeta mot malen. | den regionala transportplanen? bedéms féljande
inriktningar ha sarskilt stor paverkan pa kommunens trafiksystem:

e Satsning pa jarnvagen: verka for flytt av varutransporter fran vag
till jarnvag dar infrastruktur finns tillganglig samt verka for
upprustning och utveckling av jarnvagsinfrastrukturen.

e Forandrade resvanor: verka for beteendeférandring och skapa
incitament for att 6verféra resandet fran bil till kollektivtrafik och
cykel. Detta galler sarskilt strackor under 5 kilometer och riktat till
grupper som idag i l1ag utstrackning nyttjar dessa transportmedel.

¢ Reduktion av det totala transportbehovet: ett reducerat totalt
transportbehov och en total minskad energianvandning i
transportsektorn ar centrala for att minska utslappen. Ur ett bredare
hallbarhetsperspektiv ar det inte heller tillrackligt att enbart satsa pa
omstallning av fordonsflottan eftersom transporter aven paverkar
exempelvis luftkvalitet och buller.

2 Lansstyrelsen (2019). Jonkopings ldns klimat- och energistrategi. https://utveckling.rjl.se/strategier--
handlingsplaner/klimat--och-energistrategin/

23 Hallbarhetsprogram for Jonkdpings kommun 2022-2030, s. 34
2 Ibid
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https://utveckling.rjl.se/strategier--handlingsplaner/klimat--och-energistrategin/

2.6 Ekonomisk hallbarhet och trafikplanering

Ekonomisk hallbarhet definieras som ett satt att anvanda, skéta om och
underhalla saval manskliga som materiella resurser for att skapa langsiktigt
hallbara varden. For att na ekonomisk hallbarhet behdver det sakerstallas
att det ekonomiska systemet inte orsakar negativa konsekvenser for
miljémassig och social hallbarhet, samt mer resurseffektiva satt att
konsumera.

Trafiksystemet &ar ett viktigt verktyg for att knyta olika ekonomiska aktérer
narmre varandra och omvarlden. Genom 6kad kapacitet for nyttotrafik
kombinerat med en Overflyttning till mer hallbara transporter ges goda
forutsattningar for en ekonomiskt hallbar tillvaxt som inte sker pa bekostnad
av social och miljdomassig hallbarhet. Darmed starks Jonkopings strategiska
lage och fler féretag kan etablera sig i kommunen. Trafiksystemet skapar
forutsattningar for en konkurrenskraftig arbetsmarknad och bidrar till att
gora Jonkoping till en tillvaxtmotor, bade pa lokal och regional niva, med
fokus pa att det hallbara resandet med kollektivtrafik ska 6ka regionailt.

| transportpolitikens dvergripande mal betonas att transportplaneringen ska
sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. |
Jonkopings kommun betyder det att en ekonomiskt hallbar trafikplanering
utformar trafiksystemet pa ett satt som ar ekonomiskt effektivt,
motstandskraftigt och hallbart dver tid. Det innebar att kommunen tar
hansyn till bade kortsiktiga och langsiktiga ekonomiska konsekvenser av
olika beslut och atgarder som sakrar tillgangligheten, genom att ta hojd for
befolkningstillvaxt och yteffektiv markanvandning.



3. Metod for resurseffektiv trafikplanering

Fyrstegsprincipen ar en arbetsstrategi som anvands for att prioritera
atgarder i trafiksystemet pa ett resurseffektivt satt och for att bidra till en
hallbar samhallsutveckling.?® Jonkdpings kommuns trafikstrategi utgar fran
fyrstegsprincipen for att sékerstalla att insatser ska kunna prioriteras utifran
storst behov och nytta. Hur insatser ska genomféras bedéms utifran de
olika stegen i principen:

1. Tank om: Minska behovet av transporter och resor genom
exempelvis planering, markanvandning, parkeringsatgarder,
avgifter, subventioner, digitala méten och informationsinsatser.

2. Optimera: Utnyttja befintlig infrastruktur mer effektivt genom till
exempel omférdelning av ytor, andrad prioritering, 6kad turtathet for
kollektivtrafik, samordnad logistik och digitala trafikldsningar.

3. Bygg om: Genomfor mindre anpassningar som forbattrade gang-
och cykelvagar, separata kollektivtrafikstrak, trafiksignaler och
korsningslosningar.

4. Bygg nytt: Om tidigare steg inte racker, gor nyinvesteringar i
exempelvis gang- och cykelvagar, kollektivtrafiklésningar eller nya
vaganslutningar.

25 https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/fyrstegsprincipen/
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4. Arbetsprocess

Jonkopings kommuns
arbete med trafikstrategin
har vi foljt den process
som SKR har tagit fram
tillsammans med
Trafikverket och Boverket.
Processen finns beskriven
i Handbok for
trafikstrategiskt arbete.?

10.Utvardera
la

Fas 1
Ett inledande seminarium
agde rum i oktober 2022
med politiker och
tjdnstepersoner.
Kartlaggande av nulage
och bristanalys bestar av
Figur 4 Figur 4 SKRs processnurra som beskriver ~ genomlysning av
faserna i arbetet med trafikstrategins framtagande.  befintliga underlag,
resvaneundersokning
2019, oversiktsplanens enkatdialog samt en workshop med politik och
forvaltning. Aktérsdialog med barn och unga samt verksamma i
trafiksystemet kompletterar genomférd hosten 2023-varen 2024.

7. Satt
dokument
for beslut

Fas 2

Fas tva inleddes med workshop hosten 2023 for att ta fram mal med politik
och forvaltning. Stegen i denna fas pagick parallellt genom dialog och
férankring under framtagande och bearbetning av malen.

Fas 3

Konsult och arbetsgrupp har under 2024 arbetat med sammansattning av
dokument for beslut. Handlingsplaner faststalls i kommande steg efter
trafikstrategins antagande.

Fas 4

Uppfdljning och utvardering tar vid efter trafikstrategins antagande.
Resultat- och inriktningsmalen samt fardmedelsmalet f6ljs upp och
analyseras vartannat ar utifran hur val effektmalen nas. Det visar hur val vi
uppnar trafikstrategins dvergripande syfte.

26 https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/samspel-
mellan-trafik-och-bebyggelse/Planera-for-hallbara-stader-och-attraktiva-regioner/Trafik-for-en-
attraktiv-stad/
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5. Beskrivning av mal, insatsomraden och
uppfoljning

Detta kapitel i bilagan beskriver insatsomraden som kopplas till varje
resultat- och inriktningsmal. Insatsomradena har tagits fram som exempel
pa atgarder for att uppna malen. Inriktningsmalen ska styra
prioriteringsordning av projekt och planer. De ska tydligt foljas upp i
inledande och avslutande faser med hjalp av en framtagen lathund.

5.1 Resultatmal

Yta

Okad andel gatumark fér gang, cykel, kollektivtrafik och gronska med fler
separerade och breda ytor for dessa funktioner.

Principer: FV, H, TS, MK, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.6, 3.9, 5.4, 10.2, 11.2,11.6, 11.7, 11.A, 13.2, 15.9

Beskrivning

For att gora det mojligt for fler att ga, cykla och resa kollektivt maste dessa fardsatt
fa mer utrymme i gatumarken. Med mer yta kan gang och cykel separeras fran
varandra. Bredare trottoarer och effektiva cykelvagar gor det mer attraktivt att ga
och cykla. Med egna korfalt for kollektivtrafiken minskar restiden samtidigt som
framkomligheten och palitligheten 6kar. Mer gronska skapar trevligare gangstrak
och bidrar med flera klimatanpassningsfunktioner.

Insatsomraden

e Framtagande av trafikplan for att peka ut funktioner och prioritering av yta
mellan samtliga trafikslag.

Uppfoéljning

Vartannat ar: kartverktyg

Restid
Starkt restidskvot for kollektivtrafik och cykel mot bil till viktiga malpunkter.

Principer: FV, H, MK, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.4, 3.6, 3.9, 5.4, 8.3,9.1, 10.2, 11.2, 11.6, 1.7, 11.A

Beskrivning

Malet ar en férutsattning for att 6ka resandet med kollektivtrafik och cykel i hela
kommunen. For att kollektivtrafik och cykel ska 6ka kréavs en forbattrad restidskvot i
forhallande till bilen. Det betyder att restidsvinsten for bilresan i jamforelse med
cykel- eller kollektivtrafikresan minskar genom att resor med cykel eller
kollektivtrafik gérs snabbare. Det kraver exempelvis effektiva cykel- och



kollektivtrafikvagar, prioritet i trafiksignaler samt separata korfalt. Det ar viktigt att
planera for nya omraden pa ett satt som gor det Iatt att ta sig dit med cykel eller
kollektivtrafik, redan innan manniskor flyttar in. Da ékar chansen att nya invanare
skapar héllbara resvanor fran bdrjan, och att cykel och kollektivtrafik blir
konkurrenskraftiga alternativ tidsmassigt.

Insatsomraden

e Okad trafikflddesstyrning som prioriterar kollektivtrafik och cykel.

e Separata kollektivstrafikstrak for kad punktlighet.

e Raka och effektiva cykelstrak.

e Okad samverkan med lanstrafiken kring langsiktig planering av
kollektivtrafikens framkomlighet, prissattning och bebyggelseutveckling.

e Foretrade at gang, cykel och kollektivtrafik vid omledning.

e Trafiksakerhetshdjande passager som prioriterar buss framfor bil.

Uppfdljning

Vartannat ar: kartverktyg

Regional tillganglighet

Okad andel av den regionala in- och utpendlingen till Jénkdpings kommun sker
med kollektivtrafik.

Principer: FV, H, TS, MK, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.9, 5.4, 8.3, 9.1, 10.2, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A, 13.2

Beskrivning

Den regionala in- och utpendlingen med kollektivtrafik till och fran Jonkopings
kommun behoéver 6ka. Det férbattrar aven framkomligheten fér de som behéver
resa med bil. Det krdver 6kad samverkan med regionala aktorer och ett tydligt
stéllningstagande fran Jonkdpings kommuns sida. Inom kommunens granser
behdver bytesmojligheterna for den regionala resan vara goda till viktiga
malpunkter.

Insatsomraden

e Okad samverkan med Jénkdpings Lanstrafik, regionen och Trafikverket
kring langsiktig planering av kollektivtrafik och bebyggelseutveckling.
e Attraktiv kollektivtrafik, bytespunkter och bra cykelvagar i anslutning till
regionala noder och arbetsplatsomraden.
Uppfdljning

Vartannat ar: statistik fran SCB och JLT

Narhet

A) Okad andel start- och méalpunkter som har direkt tillgang till gdng- och
cykelnatet.



B) Minst 90% av nya bostader ska ligga antingen i den regionala karnan eller inom
1000m fran ett stadsdelscentrum med god kollektivtrafik (med minst 900 avgangar i
veckan).

Principer: FV, H, TS, MK, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.4, 3.6, 3.9, 5.4, 10.2, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A

Beskrivning

| grunden handlar transportbehovet och férutsattningarna for det om hur stadens
struktur ser ut och var funktioner lokaliseras. Genom att nya bostader och andra
funktioner planeras i gynnsamma lagen skapas bade battre férutsattningar fér den
enskilda medborgaren att kunna resa hallbart. Men aven genom att skapa ett
storre underlag for t.ex. kollektivtrafik och service i naromradet. Andelen start och
malpunkter som har en direkt anslutning till en gang- eller cykelyta 6kar visar pa
hur val gang- och cykelnatet ar utbyggt. Det visar aven hur latt det ar att fran en
startpunkt till alla tdnkbara malpunkter med respektive trafikslag. Start och
malpunkter mats genom andelen kvartersfastigheter som ligger inom 5 meter fran
en yta som ar prioriterad for gang respektive 15 meter fran en yta prioriterad for
cykel.

Insatsomraden

e Utbyggnad av gang- respektive cykelnat.
Uppfoéljning

Vartannat ar: kartverktyg

Miljé och klimat

A) De nationella miljokvalitetsmalen for frisk luft ska nas.

B) Bullernivaerna ska inte dverskrida Naturvardsverkets riktlinjer. Ambitionen ska
alltid vara att skapa en battre [judmiljé an den lagstaniva som regleras i
lagstiftningen.

C) Koldioxidutslapp fran trafiken ska minska enligt nationella och globala mal.

Principer: FV, H, TS, MK, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.4, 3.6, 3.9, 5.4, 9.1, 10.2, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A, 13.2

Beskrivning

Trafiken ar en betydande orsak till lokala luft- och bullerféroreningar. Det kraver
Okad samordning med milj6- och halsoskyddskontoret och dékad kartlaggning dar
kansliga grupper befinner sig. Minskade koldioxidutslapp kravs foér att JOnkopings
kommun ska bidra till att uppna globala mal och nationella riktlinjer.

Insatsomraden

e Okad samordning kring atgarder fér luft och buller mellan forvaltningar.

e Kartlaggning av exponeringssituation for luftféroreningar utanfor skolor och
forskolor 1angs med trafikerade vagar samt efterféljande atgarder.

¢ Minskad motorfordonstrafik i stadskarnan.



e Inférande av miljozoner.

e Dubbdacksférbud pa vagar.
o Okad andel mikroleveranser i stadskarnan.
e Mer gronska som kan ta upp partiklar och dampa buller.

Uppfoljning

Vartannat ar: luftféroreningshalter, bullernivaer, koldioxidutslapp fran trafiken inom
kommunen

Trygghet och sakerhet

A) Minskat antal trafikolyckor.
B) Minskat antal trafikolyckor med oskyddade trafikanter.
C) Okad andel géende och cyklister kénner sig trygga nar de korsar en gata.

Principer: FV, H, TS, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.4, 3.6, 3.9, 5.4, 10.2, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A

Beskrivning

Samtliga mal i trafikstrategin ska bidra till att sakerhet och trygghet i trafiken 6kar.
Med trygghetskartlaggningar kan vi identifiera, prioritera och atgarda trafikmiljcer
som upplevs som otrygga.

Insatsomraden

e Trygghetskartlaggning.

e Utformning av trafikmiljoer som sanker hastigheten i kombination med
hastighetsbegransning.

o Effektiva kollektivtrafikstrak med jamn hastighet for att undvika fallolyckor
pa buss.

e Prioritering av god belysning langs gangstrak vid levande bottenplan och
pa hallplatser.

e (Goda forutsattningar att cykla aret runt genom sopsaltning pa prioriterade
strackningar.

o Atgardande av passager med bristfallig belysning.

Uppféljning

Vartannat ar: olycksstatistik, trygghetskartlaggning

Skolresor

A) Okad andel barn som gar och cyklar till skolan.
B) Okad andel barn som kanner sig trygga pa vag till och fran skolan.

Principer: FV, H, TS, MK, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.4, 3.6, 3.9, 5.4, 10.2, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A



Beskrivning

Trafikmiljder behdver vara trygga och sékra sa att fler barn ska kunna ga och cykla
till skolan, vilket skapar goda vanor tidigt i livet. Da kan skjutsande av barn med bil
minska, vilket bidrar till mélet om farre antal bilresor.

Insatsomraden

e Kartlaggning av hur manga motorfordonsrorelser som skapas av lamning
och hamtning av barn.
e Beteendepaverkande insatser for att framja aktiv mobilitet i skolor.

Uppféljning

Vartannat ar: RVU for skolor

Parkering

A) Okad nyttiandegrad i samordningsanlaggningar for bilparkering.
B) Okad andel korttidsparkeringar for bil av det totala antalet parkeringsplatser pa
gatumark i anslutning till service, handel och verksamheter.

Principer: FV, H, MK, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.9, 5.4, 8.3, 9.1, 10.2, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A

Beskrivning

Genom 6kad andel korttidsparkering for bil tillskapas parkeringsplatser for kortare
besok till verksamheter, cityhandel och service. Langre parkeringsbehov hanvisas
till samordningsanlaggning for parkering. Det effektiviserar kommunens
markanvandning och okar flodet till verksamheter.

Insatsomraden

e Avgift for parkering pa all kommunal gatumark.
e Prissattning av bilparkering som motsvarar faktisk kostnad.

e Malstyrd prissattning pa parkering exempelvis genom att styra parkering till
samordningsanlaggningar for parkering med lagre belaggning eller genom
rorlig prissattning.

e Samverkan med lanstrafiken fér kombinerade parkerings- och
kollektivtrafikbiljetter.

Uppfoéljning

Vartannat ar: belaggningsstatistik



5.2 Inriktningsmal

Bytespunkter

A) Fler bytesmdjligheter mellan cykel, bil och kollektivtrafik i strategiska lagen.
B) Fler sammanhangande och tydliga gang- och cykelstrak, sarskilt i anslutning till
kollektivtrafik.

Principer: FV, H, TS, MK, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.4, 3.6, 3.9, 54, 8.3,9.1,10.2, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A

Beskrivning

For att fler resenarer som inte behdver bil hela vagen ska kunna byta fardsatt till
och inom den regionala karnan, behdvs tydliga och strategiskt placerade
bytespunkter. Dessa ska ligga dar resenarer fran landsbygd och &vriga tatorter har
goda majligheter att byta fardsatt. Bytespunkter behdver ha bra faciliteter som gér
byten sa smidiga som mdjligt. Det kan exempelvis vara cykel-, infarts-, eller
pendelparkeringar i anslutning till kollektivtrafik. Sarskilt viktigt ar detta fér personer
som bor i 6vrig central tatort, mindre tatorter och pa landsbygden.

Insatsomraden
e Kartlaggning av lampliga omraden fér kombinerade cykel-, infarts- och
pendelparkeringar i anslutning till kollektivtrafik.
Saker cykelparkering och lasbara skap for forvaring vid viktiga
malpunkter.?”

Uppfoéljning

Vartannat ar: lathund i planer och projekt

Parkering

Fler cykelparkeringar for olika slags cyklar och vid viktiga malpunkter.

Principer: FV, H, MK, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.4, 3.6, 3.9, 5.4, 8.3, 9.1, 10.2, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A

Beskrivning

Genom fler cykelparkeringar for besok till verksamheter, cityhandel och service.
effektiviseras kommunens markanvandning och ékar flédet till verksamheter.

Insatsomraden

e Okat antal sakra och vaderskyddade cykelparkeringar for olika slags cyklar
vid viktiga malpunkter.

27 https://www.jonkoping.se/download/18.4a60c29b186da77¢9025694¢/1680252398030/Trafik-och-
mobilitetsanalys%20mindre%20t%C3%A4torter%200ch%20landsbygd%20samr%C3%A5d.pdf



https://www.jonkoping.se/download/18.4a60c29b186da77e9025694c/1680252398030/Trafik-och-mobilitetsanalys%20mindre%20t%C3%A4torter%20och%20landsbygd%20samr%C3%A5d.pdf
https://www.jonkoping.se/download/18.4a60c29b186da77e9025694c/1680252398030/Trafik-och-mobilitetsanalys%20mindre%20t%C3%A4torter%20och%20landsbygd%20samr%C3%A5d.pdf

Uppfoéljning

Vartannat ar: lathund i planer och projekt

Godstrafik

Fler sékra och tillgangliga lastplatser fér angéring och nyttotrafik som framjar
mindre fordon och mikroleveranser.

Principer: FV, H, TS, MK
Mal i Agenda 2030: 3.4, 3.6, 3.9, 8.3, 9.1, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A

Beskrivning

Farre stora, tunga fordon i tatbefolkade omraden okar trafiksédkerheten, samtidigt
som det minskar buller och Iuftféroreningar fran trafiken. Mindre fordon minskar
ocksa behovet av yta som behdver tas i ansprak for gods.

Insatsomraden

e Utredning av angéringsbehov samt lokalisering av omlastning i centrala
omraden.

e Okad samverkan med berdrda aktérer.

e Styrning av typ av fordon fér gods pa utvalda strak.

e Utformning av lastplatser fér mindre fordon.

Uppfdljning

Vartannat ar: lathund i planer och projekt

Framkomlighet
Minskat antal gatuparkeringar langs prioriterade kollektivtrafik- och cykelstrak.

Principer: FV, H, TS, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.4, 3.6, 3.9, 5.4,9.1,10.2, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A

Beskrivning

Bilar som letar parkering, och dppna bilddrrar, utgér idag hinder for cykel och
kollektivtrafik. Genom farre parkeringar pa gatumark dar kollektivtrafik- och
cykelstrak med hoga floden finns okar trafiksakerheten och framkomligheten for
cykel och kollektivtrafik.

Insatsomraden
e Kartlaggning av prioriterade kollektivtrafik- och cykelstrak.

Uppfoéljning



Vartannat ar: lathund i planer och projekt

Hastighet

A) Fler vagar utformas och skyltas med maxhastighet 30 km/h fér motorfordon i
bostadsomraden och tatbebyggda omraden.

B) Fler gagator och gangfartsomraden.

C) Fler cykelgator och cykelfartsomraden.

Principer: FV, H, TS, MK, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.4, 3.6, 3.9, 5.4, 10.2, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A

Beskrivning

Lagre hastighet, i kombination med anpassad utformning av trafikmiljéer och
prioritet for gaende och cyklister, 6kar bade trafiksdkerheten och tryggheten. Lagre
hastigheter minskar dessutom buller fran trafiken, vilket gor det trevligare att ga
och cykla langs gator och vagar.

Insatsomraden

e Kartlaggning av forutsattningar for storre gangfartsomraden och gagator
samt cykelomraden och cykelfartsomraden.

e Testgator som féregar permanenta gagator, cykelgator och gangfarts-
samt cykelomraden.

e Utredning av Jonkdpings centrala stadsdelar for att komma fram till basta
satt att andra gatornas funktion med inspiration fran stadder som anvant
framgangsrika trafikldésningsmodeller.

Uppfdljning

Vartannat ar: lathund i planer och projekt

Hallplatser

A) Fler tydliga, sakra och val gestaltade gang- respektive cykelstrak samt fler
cykelparkeringar i direkt anslutning till hallplatser.

B) Hallplatser anlaggs utifran principer om universell utformning.

C) Fler hallplatser upplevs som trygga.

Principer: FV, H, TS, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.4, 3.6, 3.9, 5.4, 9.1, 10.2, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A

Beskrivning

For att fler ska kunna resa med kollektivtrafik behdver vagar till och fran hallplatser
vara utformade for bade gaende och cyklister. For att 6ka maojligheten till att byta
mellan olika fardsatt under resan maste det ga att parkera sin cykel pa ett sakert
satt i anslutning till hallplatser. Underhall av viktiga strak behdver prioriteras aven
pa vintern. Malet bidrar aven till att skapa en battre utformning for fler, som
exempelvis personer som har svart att se, hora eller ga.



Insatsomraden

e Trygghetskartlaggning.

e Utredning av mdjligheter till markuppvarmning av gang- respektive
cykelvagar.

e Prioriterad snéréjning pa gang-, cykel- och kollektivtrafikstrak.

Uppfdljning

Vartannat ar: lathund i planer och projekt, olycksstatistik, trygghetskartlaggning

Skolresor
Fler zoner med skolgator® som har hamta- och lamnaplatser utanfér dessa zoner.

Principer: FV, H, TS, MK, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.4, 3.6, 3.9, 5.4, 9.1, 10.2, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A

Beskrivning

Trafikmiljder behdver vara trygga och sékra sa att fler barn ska kunna ga och cykla
till skolan, vilket bidrar till att skapa goda vanor tidigt i livet. Det kraver olika
atgarder vid olika skolor i hela kommunen, som kan leda till att skjutsande av barn
med bil minska, samtidigt som det bidrar till malet om farre antal bilresor.

Insatsomraden

e Utredning och utformning av principer for skolgator vid olika skolor utifran
platsens forutsattningar.

e Utformning av trafikmiljon utanfor skolor och utpekade gangstrak sa att de
ar hastighetssakrade, tydliga och upplevs trygga.

e (Okad samverkan med JLT for att 6ka kollektivtrafikresandet till och fran
skolor samt skapa sakra och trygga miljéer runt skolor.
e Geofencing av fordon i trafikmiljder runt skolor.

Uppfoéljning

Vartannat ar: lathund i planer och projekt

Tillganglighetsanpassning

Oka méjligheten for fler att rora sig i trafikmiljder genom att planera utifran
barnperspektiv samt principer om universell utformning.0

Principer: FV, H, TS, JJ
Mal i Agenda 2030: 3.4, 3.6, 3.9, 5.4, 9.1, 10.2, 11.2, 11.6, 11.7, 11.A

Beskrivning



Barnkonventionen ar svensk lag och ska vara styrande i utformningen av
trafikmiljoer. Nar trafikmiljder anpassas for barn, enligt principerna for universell
utformning, blir de ocksa battre for fler. Det 6kar tryggheten for alla som roér sig i
trafiken. Genom att planera med bade barnperspektiv och universell utformning i
atanke, kan olika manniskors behov och foérutsattningar tas tillvara. Personer med
parkeringstillstand for rorelsehindrade ska kunna na viktiga platser i innerstaden
och ha mojlighet att parkera nara. Nar villkoren fér gang- och cykeltrafik forbattras,
blir det ocksa lattare att ta sig fram med hjalpmedel som exempelvis permobil,
rullstol och rollator. For att forsta hur olika grupper paverkas anvands
barnkonsekvensanalys och social konsekvensanalys.

Insatsomraden

e Utformning av trafikmiljoer (entréer, parkeringar, gaturum) utifran principer
om universell design.

o Trygghetskartlaggning
Genomfdrande av barnkonsekvensanalys och social konsekvensanalys.

Uppfoéljning

Vartannat ar: lathund i planer och projekt, olycksstatistik
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