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Forord

Det dr nu fem ar sedan sist och ater dags for ett nytt Trafiksikerhetsprogram for
Jonkopings kommun. Trafiksikerhet handlar ytterst om att hitta ratt atgarder for
att minimera antalet doda och svirt skadade i trafiken. Fysisk utformning av trafik-
miljon dr en viktig faktor for att nd detta mal. Personligt beteende av oss manniskor
som finns i denna trafikmiljoé 4r ocksé en viktig faktor. Omsesidig hiansyn ir de
viktiga ledorden att tinka pa for alla oavsett trafikslag.

Detta Trafiksdkerhetsprogram tar sikte pa atgarder for daren 2021-2025 med trafik-
sakerhetsmal som stracker sig till ar 2030. Pa nationell niva har Sverige i ménga av-
seenden varit mycket framgdngsrik med trafiksikerhetsarbetet. Jonkopings kommun
har ocksa under lang tid bedrivit ett systematiskt arbete for okad trafiksakerhet.
Nir en kommun vaxer drligen i ganska snabb takt som Jonkoping gor nu finns en
tuff utmaning att klara av att skapa en god trafiksikerhet for alla medborgare. Detta
program pekar ut de viktigaste prioriteringarna i detta arbete.

Anders Samuelsson

Ordforande Stadsbyggnadsnamnden
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Ordlista

| detta trafiksakerhetsprogram anvands manga ord kopplade till trafiksa-
kerhet och mobilitet. Nedan presenteras nagra av ordens betydelse lite
djupare.

Aktiv mobilitet — Ar en icke motordriven transport till en viss plats som innebir
fysisk aktivitet och 6kad energiforbrukning jamfort med vilolige, ex. fird med
gang, cykling, skateboard mm.

Aktiv skolvag — Att ta sig till/fran skolan pa ett aktivt satt, sd som med gang,
kick-bike, cykling.

Barnkonsekvensanalys — En utredning som ligger till grund for beslutsfattare i fragor
som ror barn. Analysen visar pa hur barn paverkas av planer/férandringar.

Cykelbox — En uppmalad ruta innan stopplinje i en signalreglerad korsning som ar
avsedd for cyklister pd gator utan separat cykelbana. Cykelboxen ir till for att
forhindra olycka mellan cyklisten och svingande fordon. Cyklisten hamnar
framfor motorfordonet vilket gor att cyklisterna syns battre i trafiken.

Exponering — Hur mycket en trafikant reser och vistas i trafikmiljéer och potentiellt
kan drabbas av en trafikolycka

Fallolycka — En olycka dar en gdende skadas utan inblandning av annan trafikant
eller fordon. Endast fallolyckor pd kommunal allmin platsmark utomhus (gator,
torg, parker) redovisas i tabeller och diagram.

Fritidsvdg — En vdg som barn och ungdomar firdas for att nd en fritidsaktivitet.
GC- Ging och cykel. En GC-vdg ar en gang- och cykelvag.

GCM- Gang, cykel och moped. EN GCM-passage dr avsedd for gang, cykel och
moped.

Gaende — Den som promenerar riknas som gdende. Till gdende riknas dven de som
gar eller dker med hjidlpmedel och lek- eller sportutrustning. Till gdende riknas till
exempel skateboarddkare, barn som forflyttas i barnvagn eller person som anvinder
rullstol.

Gangplan — En plan eller program som redogor for hur en kommun strategiskt ska
arbeta for att forbattra forutsattningarna for gangtrafik.

Gangvagar — Anvinds i programmet som samlingsnamn for gangbanor, trottoarer,



gdngvagar, parkvagar, torgytor mm dar gdende ror sig.

ISS Injury Severity Scale — En medicinsk enhet for att beskriva allvarlighetsgraden
av en skada.

Mikromobilitet — Mindre persondrivna fordon. Fordonen drivs framat av muskel-
kraft eller elmotor, ex. cykel, elsparkcykel, elcykel. Begreppet anvands ofta i sam-
band med system for uthyrning av mikromobilitetstjdnster.

MF - Motorfordon.

Nudging — ”En knuff i 6nskvard riktning”. En metod for att pdverka manniskors
beteenden genom att gora det enklare att gora vissa val.

Oskyddad Trafikant — I detta dokument syftar oskyddade trafikanter till gdende,
cyklister och mopedister. Aven motorcyklister kan rymmas inom begreppet oskyd-
dade trafikanter.

RPMI Risk of Permanent Medical Impairment — En medicinsk enhet som beskriver
risken att drabbas av en permanent medicinsk invaliditet efter en skada.

Skolvag — En vdg som barn och ungdomar firdas for att na en skola.

Strada Swedish Traffic Accident Data Acquisition — Ett informationssystem for data
om skador och olyckor inom vigtransportsystemet. Transportstyrelsen dr ansvarig
for systemet som polis och akutsjukvard rapporterar in till.

Trafikolycka — En olycka i trafiken dar antingen fordon (till exempel bil, cykel) eller
gdende dr inblandade. En trafikolycka kan resultera i en/flera materiella skador och/
eller personskador.

Trafikskada — En personskada till foljd av en trafikolycka. I detta dokument redo-
gors for antalet personer som har drabbats av trafikskador. Respektive person kan
sedan ha drabbats av en eller flera skador.

Transportsystem — Det 6vergripande systemet for transporter av manniskor, djur
och gods. Inom transportsystemet ryms samtliga transportmedel.

Tattbebyggt omrade — En sammanhingande bebyggelse med minst 200 invanare.
Da den skadadedrabbade sjilv rapporterar var olyckan intraffar till Strada finns
dock en viss osdkerhet. Definitionen av tittbebyggt omrdde bygger dirmed dven
pa den skadedrabbades upplevelse av vad ett tittbebyggt omrade ar.

Upphinnandeolycka — En olycka dar ett fordon blir pakort bakifran.

Vigar — Avser gangvigar/trottoarer, cykelvigar och vagar for fordonstrafik. Gang-
och cykelvigar kan ligga intill vigar med fordonstrafik eller separerade sdsom
parkvagar.

Vighallare — Den person/vigforening/stat eller kommun som ansvarar for en vig.
Vighallning handlar om byggande och drift av vag. Detta program utgér fran de
vigar som Jonkopings kommun dr vighdllare for.



Sammanfattning

Idag skadas omkring 230 personer arligen i trafikolyckor pa Jonkopings
kommuns vagar, utifran Transportstyrelsens olycksdatabas Strada. De flesta
skador drabbar oskyddade trafikanter men aven skador fran upphinnande-
olyckor sticker ut i statistiken. Trafiksakerhetsutvecklingen har varit god i
kommunen men det ar en lang vag kvar innan den nationella visionen,
Nollvisionen, om inga dédade eller allvarligt skadade ar uppfylld. Genom
ett nytt ambitiost trafiksakerhetsmal som stracker sig till 2030 kommer
Jonkdpings kommun vara med och bidra till Nollvisionens arbete.

Jonkdpings kommun har som mal att halvera antalet dédsfall och allvarligt
skadade i trafiken och minska antalet lindriga och mattliga skadefall med
25 procent i trafiken pa det kommunala vigndtet mellan 2020 och 2030.

Trafiksakerhetsarbete fram till 2025 ska
inriktas mot fyra insatsomraden:

o Gangtrafik — Att farre gaende skadas i singel- och kollisionsolyckor pa
kommunens vagar.

o Cykeltrafik — Att farre cyklister skadas i singel- och kollisionsolyckor pa
kommunens vagar.

¢ Upphinnandeolyckor — Att farre motorforare och -passagerare skadas i
upphinnandeolyckor pd kommunens vagar.

e Skol- och fritidsvagar — Att fler barn gér och cyklar till skola/fritidsaktivi-
teter och att trafikmiljoerna kring skolor utformas pa ett trafiksiakert och
tryggt satt med barnens behov och forutsattningar i fokus.

Vi ska folja upp trafiksikerhetsindikatorer drligen for att kunna mata att
utvecklingen gar at ratt hall. Utifran uppfoljningen ska vi varje ar planera for nya
trafiksakeratgiarder. Exempel pa effektiva trafiksiakerhetsatgirder lyfts fram i detta
trafiksakerhetsprogram och kommer ligga till grund for atgardsplaneringen.



Inledning

Jonkoépings kommun arbetar med Nollvisionen som riktning och forhall-
ningssatt. Ar 2030 4r malet att inte fler &n tva personer skadas allvarligt
eller dédas i trafiken och inte fler an 160 personer skadas lindrigt eller
mattligt pa Jonkopings kommuns vagar. Ett utmanande mal i en vaxande
kommun! Trafiksdkerhetsarbetet ska inriktas mot oskyddade trafikanter
och upphinnandeolyckor och bidra till en aktiv mobilitet, bade fér barn och
vuxna.

Med detta trafiksikerhetsprogram sitts en inriktning och strategi for vart trafik-
sikerhetsarbete fram till 2025. Trafiksdkerhetsarbetet kommer inriktas mot fyra
insatsomraden och drligen foljas upp genom indikatorer. Trafiksikerhetsatgarder
kommer planeras pd drsbasis utifrdn den arliga indikatorutvecklingen. Detta pro-
gram lyfter fram effektiva trafiksikerhetsdtgarder som dtgardsplaneringen kommer
utgd ifran.

Utgangspunkter

Utgangspunkten i trafiksikerhetsarbetet i Jonkopings kommun kommer bade fran
internationella och nationella konventioner och malsattningar. I FN:s globala mal,
Agenda 2030, presenteras mal for att halvera antalet dodsfall och skador i trafiken
till 2020 samtidigt som samhallet och stiderna ska stdlla om till att bli mer hallbara
och tillgangliga ur ett miljomassigt, ekonomiskt och socialt hanseende. Dessa mal
aterfinns dven i Stockholmsdeklarationen? dar det sirskilt lyfts fram att trafiksaker-
hetsarbetet ska fokusera pa cyklister, fotgangare, motorcyklister och kollektiv-
trafikresenarer. Stockholmsdeklarationen lyfter ocksa fram att hastigheten behover
begransas till 30 km/h dir risken for kollisioner ar stor. P4 internationell niva finns
det dven en rekommendation fran Varldshalsoorganisationen om att barn ska vara
aktiva minst 60 minuter varje dag’®. Detta mal kan till viss del uppfyllas genom aktiv
mobilitet om transportsystemet dr utformad pd ratt satt. Det ar tydligt att trafik-
sikerheten alltmer ses som en del av héllbarheten.

1 Att forandra var vérld: Agenda 2030 f6r hallbar utveckling (2015) Regeringskansliet.
Stockholm Declaration (2020) Third Global Ministerial Conference on Road Safety.
3 Global action plan on physical activity 2018-2030: more active people for a healthier world.

(2018) World Health Organization.
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Figur 1: Agenda 2030 redogor fér de 17 globala miljémalen. Det ér framfér allt delmdlen som
presenteras i mal 3 och 11 som berdr trafiksikerhetsarbetet.

P4 nationell niva har Sverige sedan 1997 arbetat mot Nollvisionen; ”ingen skall
dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor”. For att uppné detta mal ska
transportsystemet utformas efter manniskans forutsittningar och klara de fel och
misstag som begds utan att resultera i allvarliga konsekvenser. Ansvaret for trafik-
sakerheten ligger i forsta hand pa systemutformarna (vighallare, teknikutvecklare,
overvakning med mera). Det etappmal till 2030 som riksdagen antagit lyder:

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vigtrafiken, sjéfarten
respektive luftfarten ska halveras till 2030. Antalet omkomna inom
bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom
respektive trafikslag ska till ar 2030 minskas med minst 25 procent®.

Utgangsdata: medelvirde av utfallet under dren 2017, 2018 och 2019.

Elva indikatorer pekas ut for trafiksikerhetsarbetet pa nationell niva. Flera av dem
har direkt relevans for trafiksikerhetsarbetet aven i kommuner.

Tabell 1: Nationella indikatorer for etappmal 2020, fran Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen
2017, Trafikverket.
NATIONELLA INDIKATORER TILL 2020
Hastighetsefterlevnad, statligt vagnat
Hastighetsefterlevnad, kommunalt vagnat
Nykter trafik
Baltesanvandning
Hjalmanvandning (cykel- och mopedhjalm)
Sakra personbilar
Sakra statliga vagar
Okad regelefterlevnad bland motorcyklister
Sakra gang-, cykel- och mopedpassager
Underhall av gang-, cykel- och mopedvagar

Systematiskt trafiksakerhetsarbete

4 Nytt transportpolitiskt etappmal for trafiksédkerhet (2020) Sveriges regering.
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Trafiksdkerhet dr ett hansynsmal i de transportpolitiska malen®, det vill siga att
tillgangligheten i transportsystemet ska utvecklas inom ramen for trafiksikerhet och
ovriga hansynsmal (miljo och hilsa). I de transportpolitiska mélen finns dven mal
om att transportsystemet ska vara jamstallt. Transportsystemet behover anpassas
efter anvandarna och inte tviart om, ndgot som ocksa berors i Barnkonventionen®
dir de fyra grundliaggande principerna ar:

e Alla barn har samma rattigheter och lika varde. (Artikel 2)
¢ Barnets bista ska beaktas vid alla beslut som ror barn. (Artikel 3)
e Alla barn har ritt till liv och utveckling. (Artikel 6)

e Alla barn har ritt till att utrycka sin mening och fa den respekterad. (Artikel 12)

Barns behov och rittigheter behover sarskilt beaktas i den fysiska planeringen. Ett
felaktigt utformat trafiksystem kan minska barns rorelsefrihet och sikerhet. Idag
domineras de dodliga olycksfallen bland barn av transportolyckor, visar statistik
fran Socialstyrelsen’. Trafiksikerhetsarbetet behover darfor inriktas ytterligare mot
barn for att sakerstdlla att deras rattigheter, enligt barnkonventionen, kan uppfyllas.

De lokala méal och program som finns i Jonkopings kommun belyser ocksa vikten av
att transportsystemet ska utformas pa ett miljomassigt, ekonomiskt och socialt hall-
bart satt. Jonkopings kommuns mal som tangerar trafiksikerhet aterfinns till stor
del i de nationella och internationell mélen. I Kommunikationsstrategin® betonas
vikten av att biltrafiken inte ska oka utan att de hallbara transportsitten ska priori-
teras. Bland annat ska mer utrymme ges till oskyddade trafikanter och gatorna ska
utformas pd de gdendes villkor. Hastigheter pa gator ska dirfor utformas med han-
syn till de oskyddade trafikanterna; dar oskyddade trafikanter och fordon blandas
ska den verkliga hastigheten vara 30 km/h. Bashastigheten i tatort ska hallas till 40
km/h. Kommunikationsstrategin lyfter ocksd fram att ett arbete ska ske kring barns
skolvagar for att oka trafiksikerheten och minska bilakandet. I kommunens
cykelprogram® ir ett av insatsomradena Ett tryggt och sikert cykelvigndt for alla
och ytterligare ett insatsomrade Héog standard pd cykelvigarna dret runt. Aven i
kommunens Jamstalldhetsplan'® finns insatsomrdden som beror trafiksikerhet;
Jamstdlld sambillsplanering och Jamstdlld hilsa/folkbdlsa. 1 var resvaneunder-
sokning 2019 kan man se skillnader i hur kvinnor och min reser. Det finns ocksd
skillnader i hur man drabbas av skador i trafiken. Det ar darfor viktigt att beakta
jamstilldhet dven i trafiksikerhetsarbetet.

5 Mal for transportpolitiken (2020) Regeringskansliet, www.regeringen.se/regeringens-politik/
transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur/ Himtat 2020-12-18.

6 Lag (2018:1197) om Forenta nationernas konvention om barnets réttigheter (2018) Sveriges
riksdag.

7 Statistik om skador bland barn 2016 (2017) Socialstyrelsen.

8 Kommunikationsstrategi - atgarder for ett hallbart trafiksystem (2012) Jénkopings kommun.

9 Cykelprogram for Jonképings kommun (2017) Jénkopings kommun.

10 Jamstalldhetsplan for Jonkopings kommun 2018-2023 (2018) Jonkopings kommun.



Mal och insatsomraden

Utifrdn kommunens trafikskadestatistik och de internationella, nationella och lokala
mal som finns inom trafiksikerhet har ett trafiksakerhetsmal for Jonkopings kommun
tagits fram.

Jonkdpings kommun har som mal att halvera antalet dédsfall och allvarligt
skadade i trafiken och minska antalet lindriga och mattliga skadefall med
25 procent i trafiken pa det kommunala véigndtet mellan 2020 och 2030.

Som utgangsdr berdknas ett medelviarde av 2017-2019 och maélaret av ett medel-
virde av 2028-2030. Milet ska dven foljas upp efter 2025 genom att studera ett
medelvarde av 2023-2025.

For att nd det uppsatta malet behover trafiksikerhetsarbetet ske systematiskt och
malinriktat. I vir kommun 4r oskyddade trafikanter mest skadedrabbade, foljt
av motorfordonsforare/-resendrer i upphinnandeolyckor. Barns resor har ocksa
identifierats som en viktig inriktning i trafiksikerhetsarbetet. Fyra insatsomraden
och delmal har formulerats for att effektivisera och systematisera Jonkoping
kommuns trafiksikerhetsarbete:

e Gangtrafik — Att farre gaende skadas i singel- och kollisionsolyckor pa
kommunens vagar.

o Cykeltrafik — Att farre cyklister skadas i singel- och kollisionsolyckor pa
kommunens vigar.

¢ Upphinnandeolyckor — Att farre motorforare och -passagerare skadas i
upphinnandeolyckor pd kommunens vagar.

e Skol- och fritidsvagar — Att fler barn gar och cyklar till skola/fritidsaktivi-

teter och att trafikmiljoerna kring skolor utformas pd ett trafiksiakert och
tryggt satt med barnens behov och forutsattningar i fokus.
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| backspegeln ...

Mellan 2015-2019 dodades atta personer och 1143 personer skadades i trafiken

pa de kommunala vigarna inom Jonkopings kommun. Av de 1143 personer som
skadades, skadades 13 allvarligt (ISS 9-). For att minska antalet skadade och dodade
i trafiken mellan 2010-2020 arbetade vi for att spegla det nationella malet pa lokal
nivd inom kommunens vighallaromrade. Malet for trafiksikerhetsutvecklingen i
Jonkopings kommun mellan 2010-2020 16d:

e 50 procent farre omkomna i trafiken.
e 25 procent farre allvarligt skadade (ISS 9-).
e 25 procent farre lindrigt och mattligt skadade (ISS 1-8).

For att uppfylla dessa mal togs nya lokala mal och atgarder fram i kommunens
trafiksikerhetsprogram. I trafiksidkerhetsprogram for perioden 2015-2019 fanns 12
mal som hade basen i Nollvisionens arbete och cirka 70 dtgirder. Av de 70 dtgir-
derna genomfordes, helt eller delvis, cirka 75 procent. Aven om inte alla atgirder
genomfordes visar den prelimindra utvirderingen (baserat pa olycksstatistik fram
till 2019) pd goda mojligheter att uppnd en minskning i antalet skadade i enighet
med trafiksakerhetsmalet till 2020. Det kvarstar, i skrivande stund, att se om malet
om att halvera antalet dédade i trafiken uppnds till 2020. De arliga variationerna
paverkar utfallet av de allvarliga olyckorna i storre utstrickning. Den slutgiltiga
utvirderingen av malet genomfors efter 2021 ars slut. I samband med utvirderingen
behover hiansyn tas till det okade bortfall som uppkom 2015, i och med sjukvardens
forandringar i rapportering till olycksdatabasen Strada. Mer om detta under
Bortfall i underlag fran Strada nedan.

Skadade i trafiken Allvarligt skadade/omkomna i trafiken

. Lindrigt skadade . Allvarligt skadade . Allvarligt skadade
. Mattligt skadade

. Omkomna . Omkomna
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Figur 2: Glidande 3-drs medelvirde av skadade/ Figur 3: Glidande 3-drs medelvirde av antalet allvarliga
omkomna i trafiken mellan 2010-2018. Statistik skadade/omkomna i trafiken mellan 2010-2018.
fran Strada for kommunala vdgar inom Jénképings Statistik fran Strada for kommunala vdgar inom
kommun. Jonkdépings kommun.
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Avgransning

Transport dr for manga en viktig del av det dagliga livet, det mojliggor resor till

och fran arbete, samhillsfunktioner, handel och néjen. Trafikolyckor dr en av de
negativa hilsoaspekter som drabbar manniskan till f6ljd av transporter. Transporter,
och dé frimst motordrivna transporter for dven med sig luftféroreningar, buller,
vibrationer, fysiska barridrer, fysisk inaktivitet med mera. Dessa aspekter behandlas
i andra kommunala dokument och kontrollprogram. Detta trafiksikerhetsprogram
ar darfor avgransat till att enbart fokusera pa trafiksikerhet och dtgirder som syftar
till att minska antalet skadade i trafikolyckor.

I Jonkopings kommun har fallolyckor (singelolycka for gdende) pd kommunal allmin
platsmark integrerats i trafiksakerhetsarbetet. Fallolyckor ingér inte i definitionen
av en vigtrafikolycka och omfattas darfor inte av Nollvisionens arbete och den
officiella olycksstatistiken. I den arliga resultatrapporten som Trafikverket presenterar
over trafikolyckor presenteras daven fallolyckor. Fallolyckor dar den vanligaste olycks-
typen och det finns forslag pa att fallolyckor ska inkluderas i Nollvisionens arbete. I
Jonkopings kommun finns ett sdrskilt delprogram under huvudprogrammet Trygghet
och sakerhet som ger en inriktning pa arbetet med prevention mot fallolyckor. D4
fallolyckor utmarker sig bland de skadade i trafiken i Jonkopings kommun har detta
aven inkluderats i trafiksikerhetsprogrammets mal och atgarder.

En del som inte ingar i Nollvisionens arbete dr suicidprevention. Sedan 2010 sirredo-
visas suicidfallen i trafiksikerhetsstatistiken. Omkring tio procent av de omkomna i
trafiken, nationellt, bedoms vara suicid. Roster hojs darfor for att detta bor beaktas i
trafiksikerhetsarbetet och Nollvisionen. I Jonkopings kommun finns ett delprogram
for suicidprevention under huvuddokumentet Trygghet och sikerhet och en arbets-
grupp kopplad till arbetet. Suicidfallen redovisas inte i detta trafiksakerhetsprogram

och omfattas darfor inte heller av de mal eller atgarder som presenteras.
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Trafiksakerhetslaget

| detta kapitel presenteras trafikskador som intraffat pa Jonkoping kommuns
vagar mellan aren 2015-2019 och faktorer som paverkar redovisningen.
Olycksstatistiken ligger till grund fér de utpekade insatsomradena.

De trafikskador som sker pd de kommunala vigarna inom Jonkopings kommun
rapporteras sedan 2007 in via Transportstyrelsens databas Strada. Underlaget kom-
mer dels fran akutsjukvarden och dels fran polisen. Innan 4r 2007 kom statistiken
enbart fran polisen.

Trafikskadorna redovisas enligt ISS-skalan (Injury Severity Scale), detta dr den skala
som anvands i kommunen 6ver lingre tid. I nationella mal anvinds istéllet RP-
MI-skalan (Risk of Permanent Medical Impairment) som visar pa dterstdende risk
for medicinsk invaliditet till f6ljd av en trafikskada. De ldngsiktiga konsekvenserna
av en skada virderas mer rittvisande med RPMI. Vi har darfor paborjat arbetet
med att introducera RPMI skalan i trafiksikerhetsarbetet i kommunen. I detta pro-
gram redovisas dock skadorna utifran ISS.

Trafikskadornas samhallsekonomiska kostnad

Trafikskador innebar inte bara personligt lidande i form av otrygghet, oro, ekono-
miskt bortfall, smarta och sorg utan dven stora samhaillsekonomiska kostnader. En
del av kostnaden som faller pd samhillet kommer direkt i samband med utryckning
och akut vard men en stor del upptrader lang tid efter olyckan intriffat. En del av
den samhillsekonomiska kostnaden faller pd kommunen, till exempel vard och
omsorg i hemmet, bostadsanpassningar, sjukgymnastik och arbetsbortfall som leder
till minskade skatteintakter.

Den samhillsekonomiska kostnaden dr berdknad till cirka 560 miljoner/arligen for
de skador som intraffat pd Jonkopings kommuns viagar 2015-2019. Berdkningarna
ar utforda i enlighet med Trafikverkets rapport Analysmetod och samhaillseko-
nomiska kalkylvarden for transportsektorn, ASEK 7.0, 2020-06” och utgdr ifrdn
kostnadsvarderingar for ar 2017. Omrakning har gjorts fran ISS till RPMI. Inga
virden har riknats upp utifrin kidnda bortfall i rapporteringen. Berdkningen bygger
pa schablonvirden och 4r diarfor mycket ungefirliga men ger en forstaelse for stor-
leksordningen och vikten av att arbeta med trafiksikerhet.
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Trafikskador i relation till exponering

Jonkopings kommun har mal om att minska antalet olyckor pa det kommunala
vagndtet. Samtidigt 4r vi en vixande kommun med mal for hur reseandelar ska
fordndras over tid till forman for mer hallbart resande. Detta kommer pa ett eller
annat sitt paverka utfallet av trafiksikerhetsmalet. Till exempel dr det sannolikt att
en Okning av antalet cyklister ocksa leder till fler cykelolyckor i absoluta tal, eller att
delar av trafiksakerhetspotentialen av dtgirderna i detta program “its upp” av att
fler cyklar. Trafiksakerhetsarbetet medfor sannolikt att det blir sikrare per cyklist.
Hinsyn maste alltsa tas till hur kommuninvdnarna reser, detta brukar kallas
“exponering” i trafiksikerhetsanalys. Genom att analysera hur exponeringen
fordndras over tid, for olika fardsatt, kan hansyn tas till ett exempelvis dkat invana-
rantal och fordndringar i resvanor. Exponeringen for olika fardsatt skiljer sig ocksa
at mellan kvinnor och man. Utifran 2019 ars resvaneundersokning kan foljande
konstateras.

Restid per firdmedel, dagsmedelvirde
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Figur 4: Restider for olika fdrdmedel, dldersgrupper och kén utifran ett dagsmedelvirde. Restiden
kommer fran resvaneundersékning 2019 och dr upprdknad utifran befolkningsstatistik.

Genom att dividera antalet skadade personer med exponeringen for respektive
aldersgrupp for perioden 2015-2019 kan skaderisken for olika firdsitt analyseras.
Oskyddade trafikanter ar mer utsatta i trafiken jaimfort med bilforare.
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Skadade per minut exponering av olika férdsdtt

0,0000006
0,0000005 [
0,0000004 [
0,0000003 [
0,0000002 [
0,0000001
0O v 55w < S ST ! S ) ) < S S ! < < T W
N < WO 00 N <t O 0 N < O o0 N < WO 00 N < WO 00 N < O o0
O 1 O h th h O h th h T T TS O 1 O h h h
— N < O - N < © — N < O — N < O — N < O - N < ©
Kvinna Man Kvinna Man Kvinna Man
Gang Cykel Bil

Figur 5: Skadade per minut restid for olika fardmedel utifran dldersgrupper och kén. Berdknat
utifran restider fran resvaneundersékning 2019 och skadestatistik fran Strada fér perioden
2015-2019.

Bortfall i underlag fran Strada

Polisen har i uppdrag att rapportera in trafikolyckor till Strada medan akutsjuk-
vardens inrapportering ar frivillig och bygger pa patientens vilja och mojlighet att
fylla i en Strada-blankett. Alla olyckor rapporteras inte och det finns i regel ett
bortfall bade hos polisen och sjukvarden. Samtidigt ska man komma ihag att den
mojlighet till samlad sjukhus- och polisrapporterad statistik som Strada ger ar unik i
internationell jaimforelse. Arbetet pagar med att forbattra inrapporteringen och som
kommun kan man ocksa verka for detta i dialog med sin region.

Transportstyrelsen har studerat hur stor andel av trafikolyckor som rapporteras

in till Strada. P4 nationell nivd kan man se att polisen i forsta hand rapporterar

in larmade olyckor ddr motorfordon ar inblandade. Tendensen att rapportera in
okar om det finns misstanke om brott eller om det ar allvarliga skadade. Polisens
rapportering av omkomna i trafiken ar heltickande medan singelolyckor pa cykel
inte rapporteras alls. Sjukvarden ar battre pa att finga de olyckor som sker bland
oskyddade trafikanter, dven fallolyckor, och ocksa lindrigare skadefoljder. Sjukvar-
dens rapportering har dock stor variation mellan olika sjukhus och bygger enbart pa
besok till akutsjukvarden. Rapporteringen kan paverkas av demografiska egenskaper
hos de olycksdrabbade. De rutinférindringar som infordes 2015 har lett till ett storre
bortfall och bland annat har de allvarliga skall-/huvudskadorna minskat.
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Skattad sjukvardstéickning i Jonképings ldn av skadade
i vagtrafikolyckor 2013-2016, Transportstyrelsen
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Detta underlag visar pd att akutsjukvarden i Jonkopings lan rapporterar in cirka
25-30 procent av alla trafikskadade till Strada. Det dr dock kant av Transportstyrelsen
att inrapporteringen fran Ryhovs sjukhus har storre bortfall an 6vriga akutsjukhus
i Jonkopings lin. D3 bortfallet inte ar bedomt pé varje akutsjukhus, utan lansvis,
ar det svart att bedoma hur stort det lokala bortfallet ar for sjukhusrapporterade

trafikskador inom Jonkopings kommun.

Skattad polistidckning av skadade i vigtrafikolyckor efter olyckstyp
och skadegrad 2013-2016, Transportstyrelsen
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Figur 7: En skattning av hur stor andel av alla skador som polisen (nationellt) rapportera till Stradas.
Underlaget kommer fran Strada bortfallshandbok 2018, Transportstyrelsen.
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I polisens underlag till Strada finns det stora skillnader mellan olika olyckstyper, un-
derlaget tacker mellan 0-65 procent av trafikskadorna dar bortfallet ar allra storst
for de oskyddade trafikanternas skador. Detta gor att skadestatistiken fran Strada
har stora brister. En minskning av rapporteringsgrad till Strada riskeras att tolkas
som en positiv utveckling av trafiksikerheten pa kommunens vigar. Vid uppfoljning
och utviardering av olycksstatistik fradn Strada behover darfor hansyn tas till under-
lagets bortfall, dar framforallt oskyddade trafikanters skador saknas.

Trafikskador inom Jonkopings kommuns
geografiska grans

Inom Jonkopings kommuns geografiska omrade finns flera vaghallare. Statistiken
som visas i detta trafiksikerhetsprogram kommer frin de trafikskador som intraffar
pa vagar som Jonkopings kommun ar vaghallare for. For att visa pd hur stor andel
av alla trafikskadade som drabbas pa de kommunala vigarna presenteras nedan
samtliga skadade inom Jonkopings kommuns geografiska grins. Jonkopings kommun
ar den vaghallare som har flest skadade. I tabellen nedan visas en del av de skadade
under kategorin okdnd/flera vaghdllare som senare i detta program redovisas som
skador pd kommunens vigar. Detta har att gora med att en del av skadorna rappor-
terats in av bade polis och sjukvard dir de angett olika vaghallare i rapporteringen.
I den fortsatta analysen redovisas sen alla trafikskador som av antingen sjukvard
eller polis angett som en skada pd kommunens vigar.

Arsmedelvirde skadade i trafiken, 2015-2019
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Figur 8: Arsmedelvirde av skadade

Statlig Enskild Kommunal Okand/flera fér éren 2015-2019 uppdelat efter
vag vag vag vaghallare vdghdllare, data fran Strada.

Olika vighéllare har olika typ av vaginfrastruktur, detta gar dven att utldsa i skade-
statistiken dar olika olyckstyper dominerar for de olika vaghallarna, se Bilaga 1.
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Trafikskador pa Jonkopings kommuns vagar

Av alla skadade trafikanter dr det de oskyddade trafikanterna som dr mest skade-
drabbade pa Jonkopings kommuns vigar. De oskyddade trafikanternas drabbas
ofta av svara konsekvenser i olyckor, manga av skadorna ar mattliga och allvarliga
utifran ISS-skalan.

Oversikt

Mellan 2015-2019 skadades 1143 personer och atta personer omkom pa Jonkopings
kommuns vigar. Vanligaste skadegraden var lindriga skador (934 personer) foljt av
mattliga skador (196 personer) och allvarliga skador (13 personer). Mellan dessa ar
skadades/dodades nagot fler flickor/kvinnor i trafiken dn pojkar/man; 581 kvinnor
och 565 man. Min ar dock overrepresenterade i olycksregistreringen pa personniva
men klarar sig utan skador i storre utstrackning dn kvinnor. Det finns manga orsaker
till konsskillnader i trafiksikerhetsstatistiken, bland annat skiljer sig resvanor,
trafikbeteende, sociala faktorer och fysiska forutsittningar mellan kénen. Aven
systemutvecklarnas (viaghallaren, fordonsindustrin mm) prioriteringar paverkar hur
kvinnor respektive man drabbas av trafikolyckor. For kvinnor domineras skadorna i
trafiken fran gdende singelolyckor foljt av upphinnandeolyckor medan mins vanli-
gaste skador kommer fran upphinnandeolyckor och singelolyckor i motorfordon.

Konsfordelning samtliga skadade

Figur 9: Kénsférdelning av samtliga
trafikskadade pa Jonképings kom-
muns vigar 2015 - 2019, Strada.

Kvinna 51% Man 49%
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Vanligaste trafikskadorna utifrdn olyckskategorier
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Figur 10: De vanligaste trafikskadorna utifran olyckskategorier, data for aren 2015-2019, Strada.
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Trafikskador for gaende

Den vanligaste trafikskadan for en gdende kommer fran en singelolycka, ofta
kallade fallolycka. Singelolyckor for gdende resulterar ofta i allvarliga skador.
Under perioden 2015-2019 rapporterades 13 personer allvarligt skadade in till
Strada, av dessa var det fem personer som skadats i en fallolycka.

Den nast vanligaste typen av skador for gdende kommer fran kollisionsolyckor med
ett motorfordon. Denna olyckskategori orsakar inte allvarliga och mattliga skador i
samma stora utstrickning som singelolyckor gor men daremot har ett antal dods-
olyckor intraffat. Under dren 2015-2019 intriffade dtta olyckor som ledde till
dodsfall, av dessa drabbades tre gaende i kollisionsolyckor med motorfordon.

Skadade gdaende utifrdan olyckskategorier
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Figur 11: Kéns- och dldersférdelning bland skadade gaende fér perioden 2015-2019.Data fran Strada.
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Kénsfordelning bland skadade gaende Var skador for gaende intrdffar
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Figur 12: Konsfordelning bland skadade gaende Figur 13: Var skadorna for gaende intrdffat
for perioden 2015-2019. Data frdn Strada. under perioden 2015 -2019. Data fran Strada.

De flesta skador i gaende singelolyckor intraffar under dagen mellan 06.00-19.00.
De okar under morgonen och formiddagen och avtar pa eftermiddagen/kvillen.
Den mest skadeintensiva tiden ar kring lunch och dven vid/efter pendlingstid vid
17.00-18.00, se Bilaga 2.

Aven skador for gaende i kollisionsolycka med motorfordon upptrider under dagen,
men hir sker skadorna tydligare kopplat till pendlingstider; en uppgang pa morgonen,
en uppgang under lunchen och hogt under hela eftermiddagen.

Manadsférdelning skadade gdende i singelolycka
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Figur 14: Manadsférdelning av

skadade gaende i singelolycka

under perioden 2015-2019. Data
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 fran Strada.
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Mdnadsfordelning skadade gaende i kollision med motorfordon
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5 Figur 15: Manadsférdelning av
skadade gaende i kollisionso-
lycka med motorfordon under
0 perioden 2015-2019. Data fran

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Strada.

I nedan cirkeldiagram har orsaken till singelolyckor tolkats utifrdn det beskrivna
hindelseforlopp som finns med i Strada. Procentsatserna dr darfor ungefarliga. Singel-
olyckor for gdende intriffar ofta till f6ljd av brister i drift och underhéll, till exempel
pa grund av ishalka, nivaskillnader och ojaimnheter. En stor del av skadorna kommer
ocksa fran att man har halkat, ramlat, trampat snett av okdnd anledning; har ar det
svarare att veta den bakomliggande orsaken till olyckan.

Skadeorsak till gaendes singelolyckor

- Olycka pga annan trafikant 2%
- Halkat, ramlat pa grus, grés, lera, 16v etc 5%

- Kickbike, inlines mm (ej rollator) 6%

Ramlat pga nivaskillnad, trottoarer,
ojamnhet, kant, grop etc 23%

- Halkat, ramlat, trampat snett av okand anledning 25%

- Halkat pa is (inkl kickbike mm) 39%

Figur 16: Skadeorsak till gdendes singelolyckor tolkat utifran angivna hdndelseférlopp i Strada for
perioden 2015 - 2019. Procentsatserna dr ungefdrliga.
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Trafikskador for cyklister

Den vanligaste skadan for en cyklist kommer fran en kollisionsolycka med motor-
fordon foljt av singelolyckor utifrdn Strada-rapporteringen. Utifran nationella jam-
forelser dr det forvintat att det skulle skett fler singelolyckor. Troligen har bortfallet
fran sjukvarden paverkat resultatet. Mellan 2015-2019 skadades 91 cyklister i kolli-
sion med motortrafik och 88 cyklister skadade sig i en singelolycka.

Skadade cyklister utifrdn olyckskategorier
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Figur 17: Skadade cyklister utifran olyckskategorier, alder och kén.
Data kommer fran Strada fér perioden 2015-2019.

Konsfordelning bland skadade cyklister Var skador for cyklister intrdffar

B okant 18%
- Ej tattbebyggt
omrade 6%

Tattbebyggt
omrade 76%

Kvinna 41% Man 59%

Figur 18: Kénsférdelning bland skadade cyklister Figur 19: Var cyklisters skador intrdffar under
for perioden 2015-2019. Data fran Strada. perioden 2015-2019. Data fran Strada.
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Mdnadsfordelning skadade cyklister i singelolycka
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Figur 20: Mdnadsférdelning av
ndr skador fér cyklister i singel-
olycka intrdffar. Data fran Strada
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 for perioden 2015-2019.

Mdnadsférdelning skadade cyklister i kollision med motorfordon
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5 Figur 21: Manadsférdelning av
ndr skador fér cyklister i kolli-
sionsolycka med motorfordon
0 intrdffar. Data frén Strada for

1T 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 perioden 2015-2019.

Skador for cyklister ssmmanfaller med pendlingstider; en uppgéng av skador pa
morgonen och hogt hela eftermiddagen. For cykel singelskador avtar skadorna lite
tidigare pa eftermiddagen, runt 15.00-16.00 tiden men 6kar sedan under kvillen.
Skadetiderna for cykelolyckor dr nagot forskjutna mellan kvinnor och mén, se Bilaga 3,
vilket tyder pa olika tider for resandet.

I nedan cirkeldiagram har orsaken till singelolyckor tolkats utifran det beskrivna
hindelseforlopp som finns med i Strada. Procentsatserna dr darfor ungefarliga. I en
stor andel av rapporteringarna till Strada har det varit svart att utldsa vad orsaken
till olyckan dr. Utifrdn nationella studier, sd som VTI rapport 801, fran 2013 kan
man se att brister i drift och underhall stdr som orsak for omkring 44 procent av
alla allvarligt skadade (RPMI 21%) cyklister i singelolycka.
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Skadeorsak till cyklisters singelolyckor

- Olycka pga annan trafikant 13%
- Kort omkull, halkat, 6vrigt, av okand anledning 61%

- Halkat, ramlat pa grus, gras, lera, 16v etc 7%

Ramlat pga nivaskillnad, trottoarer,
ojamnhet, kant, grop etc 15%

- Halkat p3 is 4%

Figur 22: Skadeorsak till cyklisters singelolyckor tolkat utifran angivna hindelseférlopp i Strada for
perioden 2015 - 2019. Procentsatserna dr ungefdrliga.

Skador fran upphinnandeolyckor

Skador i upphinnandeolyckor dr den vanligaste skadan for motortrafikanter foljt
av skador i korsningsolyckor. Den vanligaste skadan fran upphinnandeolyckor ar
nackskador, som kan ge langvariga besvir. I ISS-skalan visar upphinnandeolyckor
pa nastan uteslutande lindriga skador; av 173 skador ar 171 skador lindriga och
tva personer har skadats mattligt.

En vanlig skada till f6ljd av upphinnandeolyckor dr skador pa nacke till exempel sa
kallade whiplashskador. Det har visat sig att dessa skador ofta ger upphov till lang-
variga eller permanenta skador och stort lidande. Skademéattet RPMI, som baseras
pa risk for aterstdende medicinsk invaliditet, ger en mer rittvisande bild av de skador
som drabbar personer inblandade i upphinnandeolyckor. Den stora andel lindriga
skador i ISS-maéttet ska darfor tolkas med forsiktighet. Nedan presenteras skador i
upphinnandeolyckor, mdnadsfordelningen av upphinnandeolyckor finns i Bilaga 4.

Skadade i upphinnandeolycka utifrdn alder
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Figur 23: Skadade i upphinnandeolycka utifrdn dlder och kén. Data frdn Strada for dren 2015-2019.
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Konsfordelning skadade i Var skadorna i
upphinnandeolycka upphinnandeolyckor intrdffar

B okant 14%

- Ej tattbebyggt
omrade 17%

Kvinna 52% Man 48%

Tattbebyggt
omrade 69%

Figur 24: Kénsférdelning av de skadade i upp- Figur 25: Var skadorna i upphinnandeolyckor
hinnandeolycka under perioden 2015-2019. intrdffar utifran bebyggelsetyp. Data fran
Data frén Strada. Strada fér gren 2015-2019.

Dygnsfordelning av skadade i upphinnandeolycka
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Figur 26: Ndr pa dygnet
skador uppstar i upp-
hinnandeolyckor. Data frén
Strada for gren 2015-2019.
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Barns trafikskador

Barns skador i trafiken uppkommer framst fran kollisionsolyckor mellan moped och
motorfordon foljt av skador fran motortrafikolyckor dar barn oftast ar medpassage-
rare. Barn drabbas dven av skador frdn moped singelolyckor. De flesta skador som
drabbar barn i trafiken sker nir barn reser som oskyddade trafikanter (gdng, cykel
och moped). De skador som intraffar i giende och cykel singelolyckor for med sig en

stor andel méttliga skador.

Barns trafikolyckor sker framst pd eftermiddag och en bit in pd kvillen. Utifran
nationella studier pa barns cykelolyckor framkom att en stor del av olyckorna sker
pa fritiden (60 procent) och olyckorna till/fran skolan utgor cirka 20 procent av
olyckorna (Sikrare cykling for barn i titort, Trivector, 2017). I det underlag som
finns for barns trafikskador, oavsett olyckskategori, pd Jonkopings kommuns vigar
finns inte alltid uppgifter om nir skadan intriffat, se cirkeldiagram nedan.

Trafikskador utifran olyckskategorier, 0-17 ar
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Figur 27: Trafikskador utifran olyckskategorier och kén fér barn 0 - 17 dr.
Data fran Strada for dren 2015-2019.
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Kénsfordelning skador 0-17 dr,
alla olyckstyper

Flicka 43%

Pojke 57%

Figur 28: Kénsférdelning av de trafikskador
som intrdffat 2015-2019 bland barn. Data fran
Strada.
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Niir skadorna intrdffar,
0-17 ar

- Okant 59%

Till och fran
arbete 1%

Till och fran
skola 12%

- P4 fritiden 28%

Figur 29: Ndr trafikskadorna intrdéffat fér barn.
Data frdn Strada for gren 2015-2019.

Mainadsfordelningen 6ver de trafikskador som drabbar barn finns i Bilaga 5.

Dygnsvariation av trafikskador 0-17 ar
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Figur 30: Dygnsférdelning éver ndr barns trafikskador intrdffar. Data fran Strada 6ver dren

2015-2019.
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Insatsomraden

For att na det uppsatta malet om en halvering av omkomna och allvarligt
skadade samt 25 procent reducering av lindriga och mattliga skador till 2030
behover trafiksakerhetsarbetet ske malinriktat utifran radande trafiksaker-
hetslage i Jonképings kommun. Trafiksdkerhetsarbetet inom kommunen ska
darfor inriktas mot atgarder inom fyra insatsomraden. Nedan presenteras
delmal och effektiva atgarder for trafiksakerhetsarbetet inom respektive
insatsomrade.

Insatsomrade 1: Sidker gangtrafik

Alla kommunens invanare dr gangtrafikanter. Gangtrafikant 4r man nidr man gar
(med eller utan hjalpmedel), springer, dker rullskridskor, sitter i vagn med mera och
varje resa borjar eller slutar med en gangforflyttning. Gangtrafik ar ett billigt, hilso-
samt, hdllbart och kontaktskapande sitt att forflytta sig pa. Vi arbetar for att fler
resor ska ske med héllbara fardsitt, dar gdngtrafik dr en viktig del. Studier visar att
ett arbete for att frimja trafiksikerheten for gdende ocksa bidrar till att fler viljer
att gd, nagot som gynnar folkhilsan, stadslivet och tryggheten for att nimna négra
av de positiva effekterna.

Insatsomrade Saker gangtrafik handlar om att starka trafiksikerheten for gdende genom
att forebygga risken att drabbas av singelolyckor och kollisionsolyckor. Detta arbete
stods av de nationella insatsomridena hastighetsefterlevnad pa kommunala vigar, sikra
gang-, cykel- och mopedpassager samt underhall av gang-, cykel- och mopedviagar.

Delmal och indikatorer

e Minska antalet dodade och skadade gaende i fallolyckor vintertid
Indikator: Antalet dodade och skadade gaende i fallolycka mellan nov-feb
arligen
Indikator: Resultatet av enkatuppfoljning av kvalitén pa drift och under-
hall av gangvagar.

¢ Minska antalet dodade och skadade gaende i kollisionsolyckor
Indikator: Antal dodade och skadade giende i kollisionsolycka med motor-
fordon
Indikator: Uppfoljning av antalet grona, gula och roda passager utifran
Trafikverkets indikator for sikra GCM-passager

® Minska hastigheten pd det kommunala motorfordonsvignatet dir gdende
ror sig
Indikator: 85-procentilen av hastigheten pa vagar dar manga gar och
cyklar, se Bilaga 6.



Effektiva atgdrder inom insatsomradet

Fysiska atgarder:

Inventering av kommunens gangpassager och overgangsstallen utifran trafik-
sakerhet och tillganglighet.

Hastighetssikrade och tillganglighetsanpassade gdngpassager och 6vergangs-
stillen utifran kommunens typritningar. Atgirder genomférs utifran prioritets-
ordning.

Forbattrad belysning lings gdngvagar och korsningspunkter.

Sankt hastighet pa vigstrackor dir manga gdende passerar och dar malpunkter
finns pa bada sidor om gatan.

”Traffic calming”- projekt for forbattrad orienterbarhet, trygghet, tillganglighet
och for att skapa stadsrum med manniskan i fokus.

Omvandling av centrumgator till bilfria gator eller gdngfartsgator for att saker-
stilla trafiksikerhet och trygghet for oskyddade trafikanter.

Ricken vid kollektivtrafikens bytespunkter for kanalisering av gdende till sikra

passager.

Trafiksakerhetskultur inom organisationen:

Att sammanstalla och arbeta mélinriktat utifrdn en gdngplan for Jonkopings
kommun. En gdngplan behover:

¢ ta ett helhetsgrepp om fragor som beror gangtrafik, dar trafiksakerhet ar en
viktig del.

e presentera riktlinjer for hur blandtrafik ska utformas for att sikra gdendes
sakerhet, tillganglighet och framkomlighet.

e visa pa hur gang- och cykeltrafik forhaller sig till varandra.

e visa hur linkar mellan stadsdelar kan forstarkas.

Kommunikation och kampanjer:

Kampanj for att uppmuntra till 6kad reflexanvindning i trafiken.
Information om vikten av bra vinterskor for att forhindra fallolyckor.

Kampanj for att uppmuntra till hjalmanviandning vid anvandning av mikro-
mobilitet, sa som elsparkcykel.

Drift och underhall:

Oversyn av drift- och underhallsrutiner med fokus pa vintervighallning pa
gangvagar.

Viderautveckling av drift- och underhéllsatgirders kvalitetssakring.
Jamstilldhetsintegrering av drift- och underhdllsrutiner.

Inventering av gdngvagars investerings- och underhéllsbehov till fots. Inven-
teringen ligger till grund for prioritering av atgirder. Aven driftkontroller och
stickprov av driftatgarder pa gangvagar ska i mojligaste man ske till fots.



Insatsomrade 2: Sdker cykling

Cykling ar ett billigt, hdalsosamt och héllbart satt att forflytta sig. Jonkopings
kommun arbetar for att fler resor ska ske med hallbara fardsatt, dar cykling ar
en viktig del som lyfts fram genom kommunens cykelprogram.

Insatsomrdde Siker cykeltrafik handlar om att starka trafiksiakerheten for cyklister
genom att forebygga kollisionsolyckor och singelolyckor pa cykel. Manga av de
delmal och exempel pd effektiva atgirder som lyfts fram for insatsomradet siker
cykling aterfinns dven for insatsomradet siker gangtrafik. Detta arbete stods av

de nationella insatsomrddena hastighetsefterlevnad pd kommunala vigar, hjalm-
anvandning, sikra gdng-, cykel- och mopedpassager samt underhdll av gdng-, cykel-
och mopedvigar.

Delmal inom insatsomradet

® Minska antalet dodade och skadade cyklister i singelolyckor
Indikator: Antalet dodade och skadade cyklister i singelolycka arligen
Indikator: Jonkoping kommuns poangsattning i Trafikverkets enkat for
den nationella indikatoruppfoljningen for drift och underhall av cykelvigar.

e Minska antalet dodade och skadade cyklister i kollisionsolyckor
Indikator: Antal dodade och skadade cyklister i kollisionsolycka med motor-
fordon
Indikator: Uppfoljning av antalet grona, gula och roda passager utifran
Trafikverkets indikator for sikra GCM-passager.

e Minska hastigheten pa det kommunala motorfordonsvagnatet dar cyklister
ror sig.

Indikator: 85-procentilen av hastigheten pa vagar dar manga gar och
cyklar, se Bilaga 6.

Effektiva atgdrder inom insatsomradet
Fysiska atgarder:

¢ Inventering av kommunens cykel-/mopedpassager och cykeloverfarter.

¢ Hastighetssikrade GCM-passager och cykeloverfarter utifrin kommunens
typritningar. Atgirder genomfors utifran prioriteringsordning.

e Forbattrad belysning lings cykelviagar och korsningspunkter.

e Cykelboxar i signalreglerade korsningar dar cyklister ar hanvisade till korbana.

e Hastighetssakring av trafikmiljoer dar fordonstrafik och cyklister blandas eller
dar strak korsas.



Drift och underhall:

Oversyn av drift- och underhdllsrutiner pa cykelvigar.
Viderautveckling av kvalitetssidkring av drift- och underhdllsrutiner.
Jamstalldhetsintegrering av drift- och underhallsrutiner.

Inventering av cykelvdgars investerings- och underhallsbehov pa cykel. Invente-
ringen ligger till grund for prioriteringen av atgirder. Aven driftkontroller och
stickprov av driftatgiarder pa cykelvagar ska i mojligaste man ske pa cykel.

Insatsomrade 3: Firre upphinnandeolyckor

Insatsomrdde 3 handlar om att minska antalet dodade och skadade i upphinnande-

olyckor. Konsekvenserna av upphinnandeolyckor dr ofta hals- och nackskador.

Dessa skador kan ofta paverka den drabbade lang tid efter olyckan i form av ned-

sattningar och smairta.

Insatsomrddet Fiarre upphinnandeolyckor handlar om att starka trafiksikerheten

for fordonsforare och passagerare i upphinnandeolyckor genom att forebygga och

mildra effekterna av kollision. Detta arbete stods av de nationella insatsomradena

hastighetsefterlevnad pd kommunalt vagnat, sikra personbilar och sikra gang-,

cykel- och mopedpassager.

Delmal inom insatsomradet

e Minska antalet dodade och skadade personer i upphinnandeolyckor
Indikator: Dodade och skadade i upphinnandeolyckor utifrdn Strada
Indikator: 85-procentilen av hastigheten pa viagar dir mdnga upphinnande-
olyckor sker, se Bilaga 7.

Effektiva atgdrder inom insatsomradet

Fysiska atgarder:

Inventering av de gator dar upphinnandeolyckor sker. Prioritering av atgardsbehov.

Hastighetssikring av gator i tatort dar hastighetsvariationen mellan fordon ar
stor.

Synliggora gang-, cykel- och mopedpassager och 6vergangsstillen
Skyltning eller malning som uppmanar till att halla avstdnd pa platser med risk
for inbromsningar och/eller kobildning som kan resultera i upphinnandeolyckor.

Forstirka stadskaraktidren pa gator med stor andel upphinnandeolyckor som en
hastighetsdampande atgard.

Analys av och dtgarder i korsningspunkter.



Trafiksakerhetskultur inom organisationen:

e Workshop med berorda forvaltningar, polis, Trafikverket och intresseorga-
nisationer for kunskapsutbyte och diskussion kring skaderiskminimering vid
upphinnandeolyckor.

e Omvirldsbevakning av effektiva dtgarder och forskningsresultat.
Kommunikation och kampanjer:

e Kampanj och information som informerar om vikten av att hélla avstind och
risker med distraktion.

Insatsomrade 4: Sdkra skol- och fritidsvigar

Insatsomrdde 4 handlar om att skapa trafiksikra och trygga skol- och fritidsvagar
for att framja aktiv mobilitet hos barn. Aktiv mobilitet till/fran skola och fritidsak-
tiviteter medfor ytterligare vardagsmotion, 6kad koncentration, mindre fordonsfor-
flyttningar kring barns miljoer och en storre frihet for barnen. Studier visar ocksa
att de vanor vi har som barn foljer oss genom livet. Att tidigt borja rora pa sig i
vardagspendlingen gynnar oss dven i vuxen &lder.

Att arbeta med trafiksikerhet och trygghet kring skol- och fritidsvagar beror de
nationella insatsomrddena hjalmanvindning, sikra gang- cykel- och mopedpassager
samt underhdll av gdng- cykel- och mopedviagar. Insatsomradet beror ocksa varlds-
hilsoorganisationens rekommendation om att barn ska vara fysiskt aktiva minst 60
minuter per dag.

Delmal inom insatsomradet

e Minska antalet barn som skadas i trafiken som oskyddade trafikanter
(gdende, cyklister och mopedister).
Indikator: Antal dodade och skadade barn som gaende, cyklister,
mopedister.
Indikator: Andel barn som anvinder hjilm vid resor pa cykel och moped
pa vag till/fran skolan.

e Arbeta med beteendepaverkande insatser for att 6ka andelen barn som
gar och cyklar till skolan/fritidsaktiviteter.
Indikator: Antal barn som gar/cyklar till skolan/fritidsaktiviteter utifran
resultat av resvaneundersokningarna i drskurs 2, 5, 8 och dr 2 pa gymnasiet.

o Arbeta for att den upplevda tryggheten forstarks kring skolvagar

Indikator: Barns bedomning av tryggheten pa vig till skola i resvane-
undersokningen drskurs 5, 8 och ar 2 pa gymnasiet.



Effektiva atgdrder inom insatsomrddet
Fysiska atgarder:

¢ Inventering av skolvigar och parkering/angoring vid skolor med fokus pa
trygghet, méjlighet till aktiv skolvig och trafiksikerhetsrisker. Atgirda utifran
prioritet i samrdd med barn, skola och ansvariga forvaltningar.

¢ Inventering av fritidsvigar med fokus pa trygghet, mojlighet till en aktiv trans-
port och trafiksikerhetsrisker. Atgirda utifran prioritet i samrad med barn,
fritidsverksamheter och ansvariga forvaltningar.

e Trygg och siker cykelparkering vid skolor och fritidsaktiviteter.
¢ Hastighetssikring och separering av motorfordon kring skolor.

e Utfora pilotforsok med bilfri miljo kring skola.
Trafiksakerhetskultur inom organisationen:

¢ Genomfora barnkonsekvensanalys i projekt och detaljplaner som beror barn,
sasom omrdden dir manga barn vistas eller ror sig, for att sikerstilla att barns
rorelsefrihet inte begransas.

¢ Gemensamma arbetsformer och informationsutbyten mellan forvaltningarna
(SBK, TK, UBF, KFF och Raddningstjanst)

¢ Fordjupat samarbete mellan Utbildningsforvaltningen och Stadsbyggnadskontoret
kring informationsinsatser och kampanjer.

Kommunikation och kampanjer:

e Kommunikationspaket kring aktiv skolvag, for 6kad aktiv mobilitet till/fran
skolan.

e Kampanjer och tavlingar som frimjar aktiv mobilitet.
® Beteendepaverkande kampanjer med fokus hjalm- och reflexanvindning.
e Kampanjer och kunskapshojande insats kring mopedanviandning.

o Tillfalliga nudging-atgarder intill skolor i samband med att dtgarder for att
mojliggora aktiv skolvidg har genomforts. T.ex. ianspraktagande av trafikyta for
tillfallig lekplats eller park.

Drift och underhall:

e Kriterier for drift och underhall av skol- och fritidsvigar.

e Framtagande av kriterier for godsleveranser till skolor.
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Effektiva overgripande atgarder

Vissa atgarder ar effektiva for alla de fyra insatsomradena och 6kad trafik-
sakerhet i stort. Dessa atgarder ar samlade nedan.

Trafiksdkerhetskultur inom organisationen:

e Forstarka interna rutiner och samarbeten for att sikerstilla att trafiksikerhet
beaktas i kommunens exploatering-, investerings-, drift och underhéllsprojekt.

e Oversyn av kommunens typritningar pa passager, overgangsstillen, cykel-
overfarter och hastighetsdimpande dtgarder.
e Etablera ett forvaltningsovergripande trafiksikerhetsnatverk.
e Fordjupa samarbetet i arbetsgruppen Skydd mot olyckor, SMO.

e Forstarka rutiner och kravstillning vid tillfalliga avstingningar av allmidn plats-
mark och sarskilt beakta oskyddade trafikanters mojlighet till en gen framkom-
lighet.

o Sikerstill att inkomna drift-, trafiksakerhets- och trygghetssynpunkter besvaras
likvardigt och att dtgarder sker efter prioritet i kommunen.

e Aktiv dialog med Transportstyrelsen och Region Jonkopings lan kring underlag
till Strada.

Som kravstdllare:

¢ Bidra till teknikutvecklingen genom externa samarbeten inom till exempel
fordonsindustrin, hjilpmedelsindustrin och inom materialforskningen.
e Se over vilka krav som stills pd upphandlade resor, transporter och fordon.

Folj upp och bevaka hur kraven kan stiarkas for okad trafiksikerhet.

e Aktiv dialog med foretag som onskar etablera mikromobilitet inom Jonkopings
kommun avseende trafiksikerhet. Aven betydelsen av kommunens méjlighet till
god drift och skotsel av allmdnna ytor kopplat till trafiksikerhet ska belysas.
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Malstyrt arbetssitt

Det 6vergripande trafiksikerhetsmélet till 2030 ar svart att folja drligen, da drsvaria-
tioner paverkar resultatet i for stor utstrackning och det finns manga yttre paverkans-
faktorer. Genom att istillet f6lja utvecklingen av kommunens 14 indikatorer ges en
battre bild av trafiksdkerhetsutvecklingen. Uppféljningen av indikatorer och delmal
sker enligt Tabell 2. Utifran utvecklingen av indikatorerna laggs arligen en planering
for de kommande trafiksikerhetsitgiarderna i berorda avdelningars verksamhetsplaner
med utgdngspunkt i strategierna som pekats ut i trafiksikerhetsprogrammet. Genom
att bedoma den forvintade effekten av de dtgarder som planeras kan det siakerstallas
att utvecklingen kan ske i onskad takt.

Syftet med det systematiska trafiksikerhetsarbetet dr att fa ut basta mojliga effekt
av det vi gor och veta att vara insatser leder mot det ldngsiktiga méilet. Resultatet
av indikatorsuppfoljning, delmal och mél presenteras tillsammans med planerade
atgarder i berorda namnder arligen.

Genomférande Utvardering
av trafiksaker- indikatorer
hetsatgarder och mal

Atgardsplanering och
berakning av atgarders
forvantade effekt



Uppfoéljning av indikatorer och mal

De indikatorer, mal och delmal som presenteras i detta trafiksakerhets-
program kommer att féljas upp i enlighet med tidplanen nedan.

Tabell 2: Sammanstdllning av uppféljningar som ska ske fram till 2025. 2020 2021 2022 2023 2024 2025 ANSVARIG
Uppfoljning av arligt utfall av antalet skadade och dodade i trafiken X X X X X X UoT, trafiktekniker
Uppfoljning trafiksakerhetsmal 2020 X UoT, trafikenheten
verksamhetschef
Delmalsuppféljning av trafiksakerhetsmal till 2030 X UoT, trafikenheten
verksamhetschef
Uppféljning av exponering for olika fardsatt utifran kon och alder X X UoT, projektledare
hallbart resande
Uppfoljning av Stradas tackning/bortfall for polis och akutsjukvard. X UoT, trafiktekniker
Indikator 1: Dédade/skadade gaende i fallolycka vintertid X X UoT, trafiktekniker
Indikator 2: Enkatuppfoljning av kvalitén pa drift och underhall av X X X GPS, enhetschef
gangvagar. Planering
Indikator 3: Dédade/skadade gadende i kollisionsolycka med motor- X X X UoT, trafiktekniker
fordon
Indikator 4: Grona, gula och réda passager utifran TRV matt pa sakra X X X UoT, trafikingenjor
GCM-passager
Indikator 5: 85-procentilen av hastigheten pa vagar dar manga gar X X X UoT, trafiktekniker
och cyklar
Indikator 6: Antalet dodade/skadade cyklister i singelolycka X X X UoT, trafikingenjor
cykelplanering
Indikator 7: Podngsattning i TRV:s enkéat for drift och underhall av X X X GPS, enhetschef
cykelvagar. Planering
Indikator 8: Antal dodade/skadade cyklister i kollisionsolycka med X X X UoT, trafikingenjor
motorfordon cykelplanering
Indikator 9: Dédade/skadade i upphinnandeolyckor. X X X UoT, trafiktekniker
Indikator 10: 85-procentilen av hastigheten pa vagar dér upphinnande- X X X UoT, trafiktekniker
olyckor sker
Indikator 11: Antal dodade/skadade barn som gaende, cyklister, X X X UoT, projektledare
mopedister. skolvag
Indikator 12: Andel barn som anvéander hjalm pa cykel/moped till/ X X X UoT, projektledare
fran skolan. skolvag
Indikator 13: Antal barn som gar/cyklar till skola/fritidsaktiviteter UoT, projektledare
utifran RVU i arskurs 2, 5, 8 och ar 2 pa gymnasiet. X X X skolvag och hall-
bart resande
Indikator 14: Barns bedomning av tryggheten till skola i RVU i arskurs UoT, projektledare
5, 8 och ar 2 pa gymnasiet. X X X skolvag och hall-
bart resande
Atgérdsplanering UoT, trafikenheten
X X X X X X verksamhetschef
Trafiksakerhetspotential i den arliga atgardsplaneringen X X X X X X UoT, trafikenheten

verksamhetschef

* UoT: Utvecklings- och trafikavdelningen, Stadsbyggnadskontoret, GPS: Gata Park Skog, Planeringsenheten, Tekniska kontoret.



Bilagor

Bilaga 1:

Skillnader i de vanligaste olyckskategorierna mellan olika
vaghallare inom Jonkopings kommuns geografiska grans.

De skadade fordelade éver vanligaste olyckstyperna hos respektive
vighdllare, 2015-2019.
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Figur 31: De vanligaste olyckskategorierna hos de olika vighdllarna inom J6nképings kommuns
geografiska grins for perioden 2015-2019. Data frdn Strada.
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Bilaga 2:

Fordjupad analys av intraffade trafikskador fér gaende.

Dygnsvariation for skadade gdende i kollisionsolycka med motorfordon.
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Figur 32: Dygnsvariation éver ndr skador intrdffar for gaende i kollisionsolycka med motorfordon.
Data fran Strada for perioden 2015-2019.

Dygnsvariation for skadade gdende i singelolycka.
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Figur 33: Dygnsvariation 6ver ndr skador intrdffar for gdende i singelolycka. Data fran Strada for
perioden 2015-2019.
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Bilaga 3:

Fordjupad analys av intraffade trafikskador for cyklister.

Dygnsfordelning av skadade cyklister i cykel-mf olycka.
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Figur 34: Dygnsvariation éver ndr skador intrdffar for cyklister i kollisionsolycka med motorfordon.
Data fran Strada for perioden 2015-2019.

Dygnsfordelning av skadade cyklister i cykel singelolycka.
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Figur 35: Dygnsvariation 6ver ndr skador intrdffar for cyklister i singelolycka. Data fran Strada for
perioden 2015-2019.
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Bilaga 4:

Férdjupad analys av intraffade trafikskador i upphinnandeolyckor.

Manadsférdelning av skadade i upphinnandeolycka.
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Figur 36: Manadsférdelning av skadade i upphinnandeolyckor fér perioden 2015-2019.
Data fran Strada.

Bilaga 5:

Férdjupad analys av intraffade trafikskador som drabbar barn.

Mdnadsfordelning av trafikskador 0-17 dr.
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Figur 37: Manadsfordelning av skadade barn i trafikolyckor for perioden 2015 - 2019.
Data frdn Strada.
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Bilaga 6:

Indikator 5: Matpunkter for 85-procentilen pa vagar med GC-trafik.

CENTRALA JONKOPING

Kyrkogatan

Brunnsgatan

Klostergatan Lasarettsparken
Klostergatan Sjogatan
Kungsgatan

Torpagatan Humlevagen
Barnarpsgatan Munkplan
Barnarpsgatan Torparondellen
Jordbrovagen

Narvavagen

Dunkehallavagen Skjutsarbacken
Dunkehallavagen Dalvik centrum
Dalviksringen, Grymangsvagen
Prostkvarnsgatan
Backalyckevagen

Asenviagen

Norra Strandgatan

Ostra Storgatan Cigarren
Slottsgatan

Odengatan

Odengatan Fortunagatan
Munksjobron

Herkulesvagen

Oster Glansgatan
Kungsangsvagen

Birkagatan

MATPUNKT

103.10
103.21
103.07
ny pkt
103.20
403.04
404.24
403.06
fast matare

504.38
401.02
503.20
ny pkt
504.31
403.03
401.03
201.06
203.02
204.17
401.15
201.02
101.08
401.07
ny pkt
1003.09
1004.25



HUSKVARNA
Jonkopingsvagen
Drottninggatan
Vattergatan

Storgatan

GRANNA

Brahegatan
Gardesvagen

Vattergatan

OVRIGA TATORTER

Barnarp C, Lovsjév. 35
Barnarp Kronhedsvagen
Taberg C, Tahevagen 6-10
Norrahammar

Flahult Kyrkogardsvagen IP
Bankeryd Bjornebergsvagen
Bankeryd Kortebovagen

Tranghallavagen

MATPUNKT

303.14
303.06
303.05
1003.20

MATPUNKT

1203.06
1203.05

303.05

MATPUNKT
ny pkt
1404.16
ny pkt
804.20
ny pkt
604.07
603.03

604.02

Tabell 3: Mdtpunkter som ska féljas upp vartannat ar med trafikmdtningar for att kunna félja

85-procentilen av fordonstrafikens hastighet pa gator ddr manga gar och cyklar.



Bilaga 7:

Indikator 9: Matpunkter for 85-procentilen pa vagar dar

upphinnandeolyckor sker.

CENTRALA JONKOPING

Jarnvagsgatan

Munksjobron

Odengatan

Odengatan Fortunagatan
Herkulesvagen

Herkulesvagen Roddarrondellen
Bangardsgatan Porfyrvagen
Bangardsgatan Solasrondellen
Bangardsrondellen
Barnarpsgatan Munkplan

Ekhagsringen

HUSKVARNA
Jonkdpingsvagen

Esplanadbron

OVRIGA TATORTER

Varnamovéagen Rode Pale
Norrahammarsvagen
Norrahammarsvagen
Hammarvagen

Kortebovagen

MATPUNKT

103.28
101.08
401.15
201.02
703.18
ny pkt
703.19
703.22
704.36
404.24
903.10

MATPUNKT

303.14
301.01

MATPUNKT

703.07
703.05
803.01
804.20
404.47

Tabell 4: Mdtpunkter som ska féljas upp vartannat ar med trafikmdtningar for att kunna félja
85-procentilen av fordonstrafikens hastighet pa gator ddr manga upphinnandeolyckor sker.
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