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Detaljplan or bostader péa
Del av Vingpennan 1 m.fl. (etapp 5)

Kungsangen Jonkopings kommun

Behovsibeddomning



Bedomning av
miljopaverkan

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB for planer och program) enligt PBL 5:10
och MB 6:11-18 skall upprittas om kommande detaljplaners genomforande
kan antas medforande en betydande miljopéaverkan. For att klarlagga om planen
kan innebira en betydande miljopaverkan behover en s.k. behovsbedomning
goras. Fordjupat beslutsunderlag aterfinns i planbeskrivningen under rubriken
”Konsekvensbeskrivning”.

Bedomningen giller hela planomrddet i den omfattning som var foremadl for
samrdd 2013 varav nu aktuellt detaljplaneforslag i etapp 5 4r en mindre del.

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB for planer och program) enligt PBL
5:18 och MB 6:11-18 skall upprittas om detaljplanens genomférande kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. For att klarligga om planen kan
innebara en betydande miljopaverkan behover en s.k. behovsbedomning goras.

Vi bedomer utifrdn dagens virderingar och kunskapsniva att planerade
forandringar endast tiacker ett mindre omrade pa lokal nivd som sammantaget
inte ger ndgon betydande paverkan pd miljon. Dirmed behover inte en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt Miljobalken upprattas.

Skilen till denna bedomning kan ldsas under rubriken Konsekvensbeskrivning.

Platsens forutsattningar

Aktuellt planomrdde i denna etapp ar i gillande detaljplan huvudsakligen
planlagt for sd kallat allmint dndamadl, en beteckning som inte anvidnds langre,
men som nir planen faststilldes innebar exempelvis skolverksamhet. Ovriga
delar av omrddet ar planlagt som park, gata och jirnvagsandamal. Den mark
som kommer att exploateras for bostader dr idag huvudsakligen en grus- och
grasyta som sluttar mot norr. Dar Kungsidngsskolan legat finns rester av
hardgjorda ytor, men i Ovrigt dr omrddet Oppet forutom ndgra enstaka
16vtrdd, som saknar hogt naturvarde.

Det finns inga kdnda nyckelbiotoper inom omrddet. Inga
miljokvalitetsnormer kommer att overskridas.

Jonkopings lans museum har genomfort en arkeologisk utredning, inom hela
Kungsingen. Sokschaktningen som genomfordes i samband med utredningen
resulterade i att boplatslimningar av forhistorisk karaktir patraffades i vastra
delen. Eftersom ingrepp inte kan undvikas foreslds vidare utredning genom
arkeologisk forundersokning i samband med fortsatt planlaggning.

Den arkeologiska undersokningen for exploateringsomradet utfordes i enlighet
med krav frdn lansstyrelsen. Undersokningen i falt avslutades 2016-10-17.
Ur denna framkom att det inte foreligger ndgra hinder for pdborja
exploatering.



Kungsiangen gransar i soder, oster och vaster till Bondbergets naturreservat som
ocksd ar Natura 2000-omrade. De trdd som star ndra gransen kan darfor inte
tas bort. Hansyn skall tas till tradens hojd och kronutbredning och den skugga
de ger inom omradet.

Planens styrande egenskaper

Kungsingen i sin helhet omfattar ca 7,8 ha. Nar omrédet ar fullbebyggt kan
hela Kungsangen komma att bebyggas med knappt 700 bostader fordelat pa
olika bostadstyper och uppldtelseformer. Forutom bostader planeras forskola
och kommersiell service, foretridesvis i omridets nordostra del. Storre delen av
gatundtet inom omradet planldggs som allman plats.

Nu aktuellt planforslag i etapp S5 inrymmer ca 150 bostider i
flerbostadshus av varierande hojd. Planen inrymmer dven mojlighet till
service och handel (centrumverksamhet). Planforslaget anger placering av
bebyggelsen inom kvarteren och byggritternas begransning i hojdled. Ett
antal utformningsbestimmelser anvinds for att sdkerstilla omridets
karaktarsskapande arkitektur, exempelvis genom takens utformning och

takfall.

Planens tankbara effekter

En exploatering av omrddet kommer frimst att leda till att det nu 6ppna
landskapet fordandras. Delar av den mark som idag ar grasytor overgdr till att
bli bostadsbebyggelse med relativt tit exploatering. Jordmassor kommer att
omfordelas genom schaktning och utfyllnad inom bostadskvarteren och for
gatuutbyggnad. Narbeldgna naturomrdden berors endast marginellt eftersom
andra etapper ligger mellan etapp 5 och naturmarken.

Genom en utbyggnad i enlighet med planforslaget ges ca 150 hushdll, och pa
sikt upp till 700, mojlighet till bosittning i ett naturnidra lage relativt nira
Jonkopings centrum.

Baserat pd ett antagande att varje bostad alstrar fyra fordonsrorelser per dygn
berdknas trafiken, nidr hela Kungsingen ar bebyggt med knappt 700
bostidder, 6ka med ca 2 800 fordonsrorelser per dygn.

Nu aktuellt planforslag i etapp 5 alstrar dock bara ca 600 fordonsrorelser per
dygn. Malsittningen 4r att inom omradet minimera anviandandet av egen bil
genom medveten planering for att underlitta transporter till fots, med cykel och
kollektivtrafik. Sarskilda platser i attraktiva ligen ska ocksd avsittas for
fordon ingdende i en bilpool.

Paverkan pa det omgivande gatu- och vignatet och eventuella dtgarder i syfte
att hantera denna pdverkan redovisas i de trafikutredningar som tagits
fram parallellt med planarbetet 2012 och 2014.



Ekhagens trafikplats har simulerats for ett nollalternativ och for ett framtida
scenario dar tillkommande trafik frin de planerade bostadsexploateringarna
Sodra Ekhagen och Kungsangen har lagts till den befintliga trafiken. Scenarierna
har studerats i rusningstrafik under maxtimmen under for- och eftermiddag.
Resultatet visar att Ekhagsmotet redan idag har kapacitetsbrist och under
rusningstid uppstar langa koer, frimst pa infarten fran Nassjovagen.

Kapacitetstaket har alltsd Overskridits pd infarten frdn Nissjovdgen under
eftermiddagens maxtimme redan i nollalternativet. Okningen med 4 under
formiddagen respektive 19 fordon under eftermiddagen per timme péa
Nissjovagen som uppskattas tillkomma pd grund av utbyggnaden har
bara marginell betydelse for den redan besvirliga kosituationen. De andra
infarterna kan ta emot den tillkommande trafiken utan att riskera 6 verskrida
kapacitetstaket.

De liangsta koerna ar det for bilisterna pd Nissjovdgen men den storsta
skillnaden i vantetid i bilko beriknas vara for bilisterna pa Ekhagsringen i
norrgdende riktning. Fordrojningen berdknas bli 20-40 sekunder per fordon. I
de Ovriga relationerna ar skillnaden i medelrestid marginell. De varierar mellan
1-9 sekunder per fordon och de flesta far 2-3 sekunders restidsokning.

En begriansning i en modellsimulering med ett begrdnsat viagnat ar att vid
hoga belastningar pd Ekhagsmotet viljer trafikanterna andra vigar eller
annan tidpunkt eller annat fardsitt eller kanske att inte aka alls, vilket gor
att konsekvenserna inte blir sd illa som simuleringen visar. For att finga dessa
dynamiska effekter behovs en stadsomfattande trafikmodell.

Fragan ar hur stor oldgenhet, d.v.s. hur langa koer, som man kan acceptera
pd anslutande vigar till Ekhagsmotet. Att fortita stdder i kollektivtrafik-
gynnsamma lagen okar trycket pa trafiksystemet vilket kan leda till ett fordndrat
beteende hos bilisterna mot mer hdllbara transportsitt, att gd, cykla eller aka
kollektivt istillet. Det kan ocksa leda till att man i hogre grad viljer att samaka.
I Kungsdngen dr kommunens intentioner just att paverka de boende genom att
erbjuda mer héllbara alternativ. Det finns dock en grins for hur langa koer man
kan acceptera, trafiksikerheten far aldrig dventyras genom att koer vixer ut
fran avfartsramperna till E4:an.

Kungsidngens lige ndra Jonkopingsbanan, Kungsidngsviagen och E4 innebar
att de bostader som ligger langst norrut kommer utsittas for trafikbuller 6ver
Boverkets riktvdarden vid nybyggnation. Genom bebyggelsens placering och
disposition skdrmas trafikbullret for 6vrig bebyggelse och tysta gardssidor kan
astadkommas. Kungsingens lage relativt nira stadens centrum, till lokal service,
samt till god kollektivtrafik innebar ocksd att omradet trots de beriknade
trafikbullernivierna bedoms kunna bebyggas med bostader.

Huvudprincipen for kvarteren i norr ar att byggnaderna placeras s att
lagenheterna dr genomgdende och att en tyst sida kan dstadkommas pa
gardssidan. For aktuell planetapp S berors byggnadskropparna niarmast
Kungsangsvagen i kvarter B, diar bostiderna kan komma att utsittas for
ekvivalent trafikbuller mellan 60 och 65 dB(A) ar 2030.



P4 delar av planomrddet som overskrider 60 dB (A)ekv vid fasad avseende
trafikbuller kravs att ljudklass C (<30dB(A)ekv, 45dB(A)max) skall uppnds
inomhus i ligenheterna med stingda fonster. Minst hilften av bostadsrummen
eller samtliga sovrum skall vindas mot tyst eller [judddampad gardssida.

Tillgang till en skyddad gemensam uteplats som uppfyller ljudklass C (<50
dB(A)ekv, 70 dB(A)max) avseende trafikbuller skall finnas inom fastigheten.

Samtliga sovrum skall ges en ljudddampad vadringsmojlighet avseende trafikbuller,
dar bullernivan ar ligre dan 60 dB(A)ekv innanfor oppet vidringsfonster

alternativt att en ljuddimpad vadringsmojlighet anordnas mot en max 2/3
inglasad balkong och da klara 60 dB(A)ekv.

P4 delar av planomradet som overskrider 65 dB (A)ekv vid fasad avseende
trafikbuller kravs dessutom att ljudklass B (<26dB(A)ekv) avseende trafikbuller
skall uppnas inomhus med stingda fonster. Dessutom skall samtliga sovrum vara
vianda mot tyst eller ljuddimpad gardssida och ha ljudddmpad vadringsmojlighet
avseende trafikbuller, dar bullernivdn ar lagre an 60 dB(A)ekv innanfor oppet
vadringsfonster alternativt att en ljuddimpad vadringsmojlighet anordnas mot
en max 2/3 inglasad balkong och da klara 60 dB(A)ekv. Tillgang till en skyddad
gemensam uteplats som uppfyller ljudklass Bute (<47dB(A)ekv, 62 dB(A)max)
avseende trafikbuller skall finnas inom fastigheten.

Sammanvagd behovsbeddmning

Omgivningsforutsittningarna  och den paverkan detaljplanen bedoms
innebdra pd miljon redovisas i planbeskrivningen under rubriken ”Planens
konsekvenser” samt sammanfattas ovan. Kommunen bedémer utifrin dagens
varderingar och kunskapsniva att genomforandet av planforslaget inte innebar
betydande miljopaverkan i den betydelse som avses i PBL. Darmed behover en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt Miljobalken inte upprittas.

Vi har istillet valt att integrera miljofragorna i detaljplaneprocessen genom att
beskriva relevanta problem i planbeskrivningen och dess konsekvensbeskrivning.
Den ordinarie detaljplaneprocessen innebar att berord allminhet, foreningar och
myndigheter far insyn och paverkansmojlighet vid flera tillfdllen under drendets
gang. Hur synpunkterna beaktas sammanfattas i ordinarie samradsredogorelser
och utlatanden. I detaljplaneprocessen dr ambitionen att minimera projektets
negativa paverkan pa miljon. Eventuella behov av skyddsatgirder foreskrivs
som planbestammelser eller i avtal och foljs upp i bygglovet.

Omgivningsforutsittningarna och den paverkan detaljplanen bedoms innebira
pa miljon redovisas i planbeskrivningen till aktuell planetapp 5. Kommunen
bedomer utifrin dagens virderingar och kunskapsniva att genomforandet av
denna utbyggnad inte ger ndgon betydande paverkan pa miljon. Darmed behover
en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt Miljobalken inte upprittas.





