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Detaljplan 10r bostader
pa del av Vingpennan 1 m.fl. (etapp 5)

Kungsangen, Jonkopings kommun



Hur samradet har bedrivits

Ett planforslag har upprattats Over fastigheten Vingpennan 1 m.fl.
Stadsbyggnadsnamnden har informerats i arendet och beslutat att skicka
ut planforslaget pd samrdd under tiden 24 juni - 13 september 2013.
Samrddshandlingarna har skickats till Lansstyrelsen, berorda forvaltningar och
myndigheter samt berorda fastighetsagare. Ett allmint samrddsmote dgde rum
den 28 augusti 2013 pd Birkagdrden, Birkagatan 12B i Jonkoping.
Handlingarna  har  funnits tillgdngliga 1  Traffpunkt Jonkoping.
Informationen har dessutom funnits tillganglig pA kommunens hemsida.

Inkomna skrivelser

Vid samradstidens slut har nedanstdende skriftliga synpunkter/svar inkommit.

1. Jonkopings Lanstrafik 2013-08-12
2. Socialnimnden 2013-08-29
Aldrenimnden (Se punkt 2)  2013-09-05
3. Fritidsnamnden 2013-09-10
-
5. Trafikverket 2013-09-13
6. Handikappforeningarna 2013-09-13
7. Lansstyrelsen 2013-09-16
8. Utbildningsforvaltningen 2013-09-16
9. Naturskyddsforeningen 2013-09-16
.
11. Miljondmnden 2013-09-20
12. Tekniska nimnden 2013-09-20
13. Kulturnimnden 2013-09-26
14. Rdaddningstjansten 2013-08-28, ingen erinran.

Inkomna yttranden med kommentarer

Nedan redovisas inkomna yttranden i sin helhet tillsammans med kommunens

kommentarer. De som inte haft ndgon erinran redovisas inte nedan.

1. JOonkdpings Lanstrafik

JL har inget att erinra vad giller planforslaget. Daremot behover hallplatsen
Kungsingen ses over i samband med byggnationen. Nya viderskydd behover
komma upp i bdda riktningar.

Kommentar

Busshéllplatsernas lige och utformning ses 6ver i samband med projekteringen
av atgarder i gdngtunneln och ombyggnaden av Kungsiangsvagen.

2. Socialnamnden

Socialforvaltningen forutsitter att riktlinjerna  for anvisningsritten till
socialtjanstens malgrupper tillimpas i forekommande fall. Det ar viktigt att
planeringen sker med hidnsyn tagen till dldres och funktionshindrades behov



av tillganglighet och att bullerbekimpning samt brandpreventiva atgirder
genomfors.

Kommentar

Ingen kommentar.

3. Fritidsndmnden

I foreliggande forslag finns det inget forslag om att bygga en ny idrottshall eller
annan yta/byggnad for rekreation eller aktiviteter.

I ett omrade dar det byggs ca 500 nya bostader blir en ganska stor del av
invdnarna barn och ungdomar. Nir ett nytt omrdde planeras bor det alltid
tas sarskild hansyn till behovet av rekreations- och aktivitetsytor for barn och
ungdomar. Det racker inte, som i detta fall, att ange att den uppvuxna skogen
ska fungera for dessa andamal.

Under rubriken "FRIYTOR-Lek och rekreation” bor ocksa idrott finnas med
i rubriken. T stycket bor ocksa beskrivas lek- rekreations- och idrottsytor inom
omrddet. Ett fortydligande 6ver vilka pa cykelavstand nirliggande motions- och
idrottsanldggningar samt badplats man avser vore ocksa onskvirt.

Fritidsforvaltningen anser siledes att det i planforslaget bor tillskapas
rekreations- och aktivitetsytor for barn- och ungdomar. Ytor som limpar sig
vil bade for sommar- och vinteraktiviteter.

Kommentar

Inom foreslaget planomrdde vilket omfattar den fjirde etapputbyggnaden
foreslds inga allmaint tillgiangliga lekplatser utan mindre lekplatser for boende
inom kvarter G.

Bra att man tinkt sig trabebyggelse. Bra med utsiktsgatan i vistra delen av
omrddet men den bor riktas om. Riktningen bor vara mer nord-sydlig och
riktas mot den vitterutsikt som nu finns fran stigens sydvastra horn. Det ar
viktigt att man bevarar de vattenutsikter som finns. Sank hojden pa bebyggelsen
langs &t soder, pa de sd kallade tvdvaningshusen. Den aggressiva arkitekturen
med spetsiga tak ger snarare intryck av trevaningshus. En mildare arkitektur
ndra naturreservatet vore bdttre. Sank dven hojden pd bebyggelsen mot
Kungsingsviagen. De 4-5-viningshus som finns i forslaget kommer att bli
hogre dn den bakomliggande bebyggelsen pa Osteridngen trots att man pastod
motsatsen vid hearingen pa Birkagarden. Gor ett attraktivt bostadsomrade och
inte ett ghetto. Aven om det ir brist pa bostider nu bér man inte bygga nya tita
omraden, som blir problemomrdden i framtiden. Man tjdnar i lingden pa att
ga varsamt fram.

Kommentar

Planomrddets sodra del medger farre vaningsantal 4n inom planomradets norra
del. Att bygga titt innebar att mer naturmark kan sparas for framtiden, vidare



ar det inte tatheten i sig som skapar problemomraden

5. Trafikverket

Planomradet ligger alldeles soder om Jonkopingsbanan och Kungsingsvigen
(6 200 fordon i genomsnitt per dygn) och dr dirmed exponerat av trafikbuller
bdde fran jarnvig och vig/gata. Visst bakgrundsbuller kan eventuellt tillkomma
frén E4 trots att avstandet till motorvigen dr 500 meter. Mot denna bakgrund
anser Trafikverket Region Syd att det 4r nodvandigt att kommunen presenterar
en buller- och vibrationsutredning som tar hiansyn till den komplexa miljon med
bullerstorningar fran olika killor.

Jonkopingsbanan trafikeras dagligen med ca 75 persontdg och 15 godstag.
Det finns ett stort regionalt tryck att kunna utoka trafiken fran dagens niva.
Sdlunda planerar Trafikverket att kommande &r (2020-2025) genomfora
kapacitetshojande dtgirder. Den bullerutredning som Trafikverket efterlyser
ska redovisa ekvivalenta och maximala ljudnivder vid prognosticerad trafik ar
2030. Som berdkningsgrund ar 2030 géller for denna del av Jonkopingsbanan
90 persontdg och 20 godstag per medeldygn. Biltrafiken pa Kungsingsviagen
och E4 ska riaknas upp med 1% per ar for lidtta fordon och med 3% per ar for
tunga fordon.

Trafikverket overlater till Lansstyrelsen att bedoma huruvida aktuell plats,
Osteringen, kan beskrivas som en central del av Jonképing med bebyggelse
av stadskaraktdr. Denna tolkning krivs for att avsteg frdn bullerriktvirdena
ska kunna medges. For ovrigt ar kollektivtrafiken vil utbyggd med stomlinje
2 intill planomradet. Trafikverket ser det positivt med fortsatt fortitning av
Osteringen, forutsatt att det gir att uppni en god bebyggd milj6 avseende
buller.

Om avstegsregler kan tillimpas bor planbestimmelser inforas som omfattar
trafikbuller 55-60 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad. I detta fall kan nya
bostider medges under forutsittning att det gér att dstadkomma en tyst sida
eller en ljuddiampad sida. Minst hilften av bostadsrummen, liksom uteplats, ska
vara vanda mot tyst/ljuddampad sida.

Om den ekvivalenta ljudnivdn vid byggnadens mest bullerexponerade fasad
ar mellan 60 och 65 dBA ska bostaden ha tillgdng till en tyst sida (hogst 45
dBA vid fasad). Den maximala ljudnivdn pa den tysta sidan far inte overstiga
70 dBA. Vid ljudnivier 6ver 54 dBA ekvivalent ljudnivd utomhus bor enligt
Trafikverket 6verhuvudtaget inga nya bostidder eller skolor fa planeras.

Enligt Trafikverkets riktlinjer ska det vara minst 15 meter mellan sparmitt och
nyanlagd parkering. Detta for att undvika att parkerade bilar far lackskador
av bromsdamm. Av plankartan framgdr att avstindet dr kortare, knappt 10
meter. Trafikverket kan godta ett avstand pa 12 meter fran sparmitt forutsatt att
parkeringsytan avskirmas med tit sida mot sparet. Som planbestimmelser bor
darfor skrivas: *Parkeringar som anliggs nirmare dn 15 meter frin sparmitt
ska avskdrmas med tdt sida mot sparet. Avstindet maste dock vara minst 12
meter.



Kungsingsviagen har hog standard och inbjuder till hoga hastigheter. Med ett
nytt bostadsomrdde (och parkeringsplatser pd andra sidan vigen) behover
fartdimpande atgirder, som t.ex. smalare korbanor, vidtas. Trafikverket ser det
positivt att en bilpool planeras for det nya bostadsomradet. Med en bilpool kan
man Overviga att minska antalet parkeringsplatser for privat bilinnehav. Vidare
ar det positivt att kommunen planerar att bygga en separat gang- och cykelvag
langs Kungsingsvigen som ansluter till redan utbyggt GC-nit.

Trafikplats Ekhagen (E4) har redan idag kapacitetsproblem och risker finns
for kobildning under vissa tider. Trafikverket bedomer att den pdspadning
av ytterligare trafik som 500 nya ligenheter ger upphov till blir mycket
svarbemaistrad. Av 2000 nya fordonsrorelser uppskattas att ca 80% kommer att
belasta tpl Ekhagen. Trafikverket vill att kommunen redovisar en trafikanalys
for planforslaget som inte bara tydliggor dess konsekvenser utan ocksa
innehdller forslag till 16sningar. Trafikverket kommer inte att acceptera en okad
belastning av trafikplatsen s om riskerar att f6rsamra k opplingen mellan v ag
40 och E4. Det dr viktigt att efterfrigad trafikanalys sirskilt utreder vilken
paverkan den nya stadsdelen far pa trafikrorelser/framkomlighet pa och mellan
riksintressevagarna E4 och 40.

Planerad exploatering av bostider inom Vingpennan medfor att tidpunkten
for en total ombyggnad av tpl Ekhagen narmar sig. Trafikplatsen har idag
kommunalt huvudmannaskap och flertalet anslutningar hanterar kommunala
behov och lokal trafik. Kommunen vill girna se att Trafikverket tar 6ver dgande
och ansvar for hela trafikplatsen. Forverkligande av planforslaget far till resultat
ett detta kan ske forst nar ett avtal finns mellan Trafikverket och kommunen
om finansieringslosning for sidan ombyggnation. Avtalet ska bygga pd en
nyttofordelningsprincip dar kostnaderna fordelas efter andelen lokal respektive
langvaga trafik.

Om det gar att hantera framtida trafikbuller, vid prognosticerad trafik ar 2030,
ar det positivt med fortsatt fortdtning av Jonkoping. Trafikverket vill se en
buller- och vibrationsutredning och overldter at Lansstyrelsen att bedoma om
avsteg fran bullerriktvarden kan goras i denna miljo. Planbestimmelserna bor
kompletteras med nivder for utomhusbuller (ekvivalent ljudniva) vid fasad, samt
maximal ljudniva vid uteplats. Vidare saknar Trafikverket en trafikanalys som
visar vilken paverkan den nya stadsdelen far pa trafikrorelser/framkomlighet pa
och mellan E4 och vig 40.

Kommentar

Nu aktuell plan i etapp 5 dr endast en mindre del av samradsforslaget, varfor
saval trafikbuller som pdverkan pd trafiksystemet blir mindre. Planhandlingen
har dock kompletterats med en mer omfattande trafikbullerutredning for hela
Kungsidngen och en utredning av konsekvenserna for trafiksystemet i stort.
Mer detaljerade planbestimmelser om trafikbuller infors.

6. Handikappféreningarna

Samtliga gator med gingbanor och sirskilda gdngvigar ska projekteras och
byggas enligt Boverkets regler. Hansyn ska tas betriaffande minimi-bredder
och max-lutningar. Det ska finnas tillgdng till hiss frin garageplan till
entré/vaningsplan i bostadshus.
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Kommentar

I samband med planering och utbyggnation av Kungsingen forhdller sig
kommunen efter overgripande krav pd tillginglighet och anvindbarhet
for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsforméga. Dessa krav ar
formulerade i plan- och bygglagen, PBL, och plan- och byggfoérordningen,
PBE. Tillganglighetskraven i PBL och PBF fortydligas bland annat i Boverkets
byggregler, BBR. Undantag fran huvudregel for hiss i byggnader giller for
bostdder som har farre dn tre vaningar. Samtliga flerbostadshus i omradet ska
utforas i fler an 3 vaningsplan vilket staller krav pa utforande av hiss.

7. Lansstyrelsen

Det ar viktigt att de oOverviagande som gors angdende bullersituationen
i planomrddet avser den trafikering som Trafikverket prognosticerat for
Jonkopingsbanan till 4r 2030.

Eventuella bullerskyddsdtgarder mot sival vdg- som jarnvagsbuller ska
sakerstillas och tydligt framgd av bdde plankartans bestimmelser och av
planbeskrivningens forutsittningar for ett genomforande.

Med hidnsyn till omradets paverkan pa trafiksituationen pd omgivande
vagsystem finns det anledning att ytterligare beskriva hur denna paverkan kan
hanteras i ett storre trafiktekniskt sammanhang med bland annat anslutningar
vidare mot sdvil viag 40 som E4.

Planbeskrivningen bor beskriva hur fagelvardena inom det angriansande Natura
2000-omradet, Lovtradsmarker i Jonkoping, kan forvintas paverkas.

Linsstyrelsen har dven tagit del av den till detaljplanen horande
behovsbedomningen. Lansstyrelsen har inget att erinra mot behovsbedémningen.

Kommentar

En ny trafikbullerutredning med prognosticerad trafik for 2030 har framstallts
och utgor bilaga till planforslaget. Trafikbullernivdn inom planomradet
overskrider ¢j gillande riktvarden for buller. En ny trafikutredning som
beskriver trafiksituationen i ett storre ssmmanhang med forslag pa atgarder tas
fram och bilaggs planforslaget.

Planforslaget kan inte forvintas paverka fagellivet i
narliggande Natura 2000-omrade nimnvart.

8. Utbildningsforvaltningen

Barn-och Utbildningsndmnden samt Utbildnings- och Arbetsmarknadsnamndens
forvaltning har beretts mojlighet till yttrande. Utbildningsforvaltningen har
delegation gillande yttrande i planprocessen.

Planforslaget fyller de intentioner som tidigare angivits dar yta for forskola
funnits med i det initiala projektet. Det som bor belysas ar att den totala
tomtytan for forskolan inklusive utemiljo ar ytterst begrdansad i sin utformning,



sett till det antalet barn som verksamheten dr beriknad for, totalt 120 barn
fordelat pa atta avdelningar. Detta dr ndgot som lyfts fram under processens
gang i den arbetsgrupp dir nimndernas forvaltningar deltagit.

Markforhallandena, med till viss del sluttande och till ytan begrinsad tomt,
stiller hogre krav pa utformning av utemiljon. Forskoleverksamheten stiller
dessutom, ur ett sikerhetsperspektiv, krav pd inhiagnad av utemiljon. Det
innebar att all aktivitet som utfors utanfor tomtgransen ses som organiserad
aktivitet som ar mer resurskravande 4n att ansvara for barnen inom densamma.
Den nirliggande utemiljon omkring forskolan ar mycket tilltalande och det
finns goda mojligheter till vistelse dar.

Mot planforslaget i sig har nimndernas forvaltning inget ytterligare att invinda.

Kommentar

I den femte etapputbyggnaden foreslds ingen skolverksamhet och yttrandet
beror darfor inte denna planetapp.

9. Naturskyddsféreningen

Planomradet grinsar i s6der och vister direkt intill Bondbergets naturreservat
den del som kallas Osteringens ekhage. Ekhagen 4r ett naturhistoriskt
dokument — den storsta kvarvarande resten av de forna stora ekskogar som
en gang strackte sig fram mot Rosenlundsbankarna och som Linné vid en
av sina resor uppmarksammade. I ekhagen finns ett stort antal sk. jattetrad
som ir skyddsvirda enligt en nyligen genomfoérd och redovisad inventering
av kommunen och lansstyrelsen. Den planerade byggnationen har inte tagit
tillracklig hansyn till detta forhéllande.

For att undvika framtida problem dir fastighetsigare framstiller 6nskemal
om gallring bland ekarna for att exempelvis f& mer sol eller slippa hostens
eklov och ekollon pd grasmattan mdste man limna en bred allmin zon mellan
bebyggelseomrade och reservatgrins.

Reservatgrinsen ska redovisas pa plankartan. Innan nigon eventuell byggnation
paborjas maste den ocksd utmarkas i terrangen. Under byggnadstiden bor man
ocksad satta upp ett tillfalligt stangsel for att forhindra att upplag av schaktmassor,
byggmaterial, bodar och annat hamnar pa reservatsmark.

Mot Kungsingsvigen avgransas omrdadet av en lang mur av hogre hus. Det
ser inte tilltalande ut. De passar inte i landskapet och skiarmar av utsikten mot
ekskogen ovanfor omradet.

En utbyggnad av denna storlek kommer att alstra en hel del trafik som
kommer att ha sina resmal framfor allt i Jonkoping. De kommer att dka via
Ekhagsrondellen som redan idag ar hart belastad med ldnga koer vissa tider.
Dirfor bor man inte bygga ut Kungsiangen forran Nissjovagen ar ansluten till
Soldsrondellen.



Kommentar

Planomradet dr cirka 80 meter ifran befintligt reservat avgransat av bebygg-
else inom etapp 3 och bedéms darfor inte utgéra ndgon namnvard paverkan.

I Jonkoping har man fatt idén om fortitning av stider om bakfoten. Malet ar
inte att manniskor ska bo sa titt som moijligt, utan att minska trafiken. Det
gbér man genom att manniskor fir mojlighet att bo nara sina arbetsplatser
och skolor. Jonkoping madste vixa soderut. Tdgstation och bostider soder
om Munksjon ar ett steg. Bygg mer kring Ljungarum, Raslatt, Hovsldtt och
Barnarp. Dérifran nar man stora arbetsplatser som Torsvik, A6 och Ryhov bra.
Att utnyttja granskogsmark for bostadsbyggnation maste vara bdttre dn att
overexploatera en gammal blomsterang inkilad i ett naturreservat. Dessutom
ar Ekhagsrondellen vildigt hogt belastad morgon och kvill. Det sker mycket
olyckor mellan Huskvarna och A6. Dags att sprida belastningen lite séderut.
Eller minska trafiken genom att bygga soderut. Manga pendlar fran stan till
Torsvik. Och visst, bygg bostader pd Kungsiangen, men inte sa manga och sa
plottrigt, avskdrmat och morkt.

Se pa Oxnehaga, ett ljust, 6ppet omrade med utsikt dir folk trivs. Inte kan
man vil bygga huslangor nerifran och upp (nordsydlig riktning) i den branta
sluttningen pa Kungsiangen. Det nuvarande forslaget till detaljplan dr utvalt
bland tre ganska lika forslag. Alternativa 16sningar verkar inte ha 6vervigts pa
allvar. Inga storre gronomraden finns enligt forslaget i omradet. Nagon sa pa
samradsmotet att forskolan kunde halla till i naturreservatet for utevistelse och
lek. Beakta att 6ver Kungsiangen finns idag en delvis sank kohage. Korna har betat
sommartid i manga ar for att halla efter sly och buskvegetation. Att forskolebarn
ska uppehilla sig i en sank kohage idr nog inte tillatet med tanke pa risken for
EHEC-smitta. Under aren har vi hort om flera allvarliga sjukdomsfall. Fina
promenadvigar och natur limplig fér lekande barn finns uppe vid Oxnegarden,
ovanfor kohagen. Ett par hoghus i nordéstra hornet av Kungsingen stjal ingen
direkt utsikt och rymmer manga manniskor. Garagelangor i en till tva vaningar
i sicksack nere vid Kungsangsviagen medfor tillrackligt bullerskydd. Sparat
gronomrade i nordvistra delen av dngen ger plats for rekreation som boule och
lek. Nagra parkbidnkar kan passa. Bostadslangor i en till tva vaningar lings
med sluttningen. Aldringsboende byggt kring en innergird dir de gamla latt
och sdkert kan g ut i en trevlig utemiljé. Det underlattar ocksé for personalen.
Mycket sparad 6ppen mark i omradet for att jorden dven fortsdttningsvis ska
kunna svilja regn och smaltvatten fran Bondberget.

Kommentar

Framtida utbyggnadsomriaden redovisas i kommunens utbyggnadsstrategi.
Huvudprincipen ar att staden inte ska breda ut sig mer 6ver brukbar akermark
eller naturomraden med starka frilufts- eller naturviarden, utan att istillet
komplettera med bebyggelse inom titortens nuvarande grinser samt lings
starka kollektivtrafikstrak. Sadana strak ar lings stombusslinjerna och kring
nuvarande och framtida stationsliagen. Planer finns f6r bostidder savil i omradet
mellan Barnarp och Ljungarum som fér Hovslatt och Flahult.



11. Miljbnamnden

Ljudlandskapet dr viktigt for manniskors hilsa och spelar en viktig roll for
manniskors dterhamtning. Det ar viktigt att beakta att bullerberikningarna
som dr gjorda bara innefattar ljudnivder fran trafik pA Kungsingsviagen och
jarnviagen och inte den totala ljudnivan fran allt trafikbuller i omgivningen.
Det dr angelaget att ljudnivdn fran trafik inte Overstiger 55 dBLAeq24h pa
skolgdrden. Barnen behover en stimulerande utemiljo som inte Gverrostas av
omgivande trafikbuller. Bullerutredningen visar inte hur ljudutbredningen fran
omgivande tag- och biltrafik piverkas av den planerade bebyggelsen. Man vet
inte vilka ljudnivder som kan forvintas i bostadsomrddet. Det behovs
en bullerkartliggning som visar vilka ljudnivier som uppstdr i omradet i
forhallande till den planerade bebyggelsen. Genom att utfora bullerskydd
for Kungsangsvigen och jarnvigen okar kvaliteten pd boendet for invdnarna i
omréddet och barnen som gir pd forskolan och vistas pa lekplatserna och
dirmed okar forutsittningarna for en god livsmiljo. Avsteg fran gillande
riktvdarden for trafikbuller stiller hoga krav pa ligenheternas storlek och hur
de planeras. Ligger sovrummen mot fasad med for hoga ljudnivder sd gar det
inte att sova med Oppet fonster utan att paverkas negativt av buller. Det ar
ocksd viktigt att lagenheterna ar tillrackligt stora sd att det verkligen finns
sovrum som 4r tysta och gar att vadra utan storande buller fran trafiken eller
andra bullerkallor i kvarteret.

Den planerade ytan for skolgdrden 4r endast halften si stor som
rekommenderat. Socialstyrelsens gamla allmidnna rdd rekommenderade en
lekyta utomhus pa 40 kvm per barn for att f4 en miljo dar barnens behov
av stimulerande utemiljé kan tillgodoses. Undersokningar visar att ett barn
behover minst 30 kvm friyta for att fa utlopp for sitt rorelsebehov. Skolgarden
behover alltsd vara mycket storre med en yta pd minst 30 kv eller mer, vilket
ar rimligt for barnens basta. Det dr betydelsefullt med ytan i direkt anslutning
till lokalen for att kunna anvidnda den spontant i den dagliga verksamheten.
Dessutom ska det finnas tillrackligt med skuggiga ytor sa att barnen skyddas
fran skadligt UV-ljus sommartid.

Antalet planerade parkeringsplatser 4r manga fler 4n antalet planerade
bostider. Detta stimmer daligt Overrens med framtida mal att minska
biltrafiken och gynna andra sitt att ta sig fram. Detta omrddet ligger
dessutom intill en stomlinje for buss med hog turtithet varfor det ar rimligt att
minska antalet parkeringsplatser i omradet markant.

Genom att prioritera lekyta till forskolan och hélla en lidg ljudniva
frdn trafiken genom bullerskyddande Aatgirder, si beaktas dessutom
barnkonventionen.

Dagvattenhantering inom planomrédet ska utformas med hansyn till minsta
mojliga intrdng pd naturmiljon och dess vixtlighet. Fororeningssituationen
inklusive slamflykt for Skrimmabacken bor sd langt som mojligt inte okas.
Ytterligare undersokningar av dagvattnets paverkan fran planomrédet utifran
miljokvalitetsnormerna  och  oversvamningssynpunkt  behover  goras.
Utformning och dimensionering av dagvattenanliggning ar inte lampligt
att goras utanfor planomrddet med hidnsyn till Bondbergets naturreservat.
Samrad med ldnsstyrelsen enligt 12 kap 6§ miljobalken bor ske oavsett om en



anldggning planeras inom planomrédet eller inom Bondbergets naturreservat.

Trafikbullerutredning bor utforas som visar vilka ljudnivder omgivande trafik
orsakar i omrddet utifrin det aktuella planforslaget. Alla ligenheter bor ha
mojlighet till vadring mot tyst sida, dvs. 45 dBLAeq24h. Vidringsmojligheten
avser minst halften av bostadsrummen eller alla sovrum. Ljudnivan fran
omgivande trafik bor inte 6verskrida 65 dBLAeq24h vid fasad. Byggnader
med ljudnivder overskridande 55 dBLAeq24h vid fasad bor utforas enligt
ljudklasstandard B. Ljudnivdn frin omgivande trafik bor inte overskrida 55
dBLAeq24h p3 skolgdrden.

Skolgdrden bor uppgd till mer d4n 30 kvm per barn. Bullerskydd enligt
trafikbullerutredningen bor utforas till skydd frdn trafikbuller fran
Kungsangsvagen och jarnvigen.

Utformning av reningsanldggning for dagvatten ska ske i samarbete med
Miljokontoret. Anmilan om utformningen av reningen av dagvattnet
enligt 9 kap § 6 miljobalken ska goras till Miljonamnden i god tid innan
arbetet pdborjas. Kompletterande undersékningar av  pdverkan fran
planomradets dagvattenhantering utifrdn miljokvalitetsnormerna och o6ver-
svamningssynpunkt bor goras.

Vid utformande av detaljplan bor beaktande tas till mojligheten att kunna
erbjuda stadsnira odling och dirmed minska omfattningen av hirdgjorda ytor.

Kommentar

Stadsbyggnadskontoret hanvisar yttrandet till Stadsbyggnadskontorets svar till
Lansstyrelsen (punkt 7) kring frdgan om trafikbuller. Planforslaget ar
forenlig med gillande parkeringsnorm. Utformning och dimensionering av
dagvatten dr inget som behover regleras med detaljplan.

12. Tekniska nAmnden

Kvarteren kommer att fordelas pa ett flertal byggherrar genom
markanvisningar. Syftet 4r att f3 en variation betriffande omfattning,
utformning och upplételseformer inom exploateringsomrddet. Forsta
utbyggnadsetappen av gator och ledningar planeras att paborjas under
2014. Detta leder till att markanvisningar inom den etappen foreslds
behandlas under hosten 2013 och vdren 2014. Inom ett av kvarteren
foreslds projektet ”Bra bostider” for att bygga bra bostider for smahushall
till rimligt pris.

Kommunala vatten- och avloppsledningar kommer att dras i lokalgatorna pa
omradet samt Kungsingsvagen. Kostnaderna for utbyggnad av va-nitet for
exploateringen beriknas till ca 9 mnkr. Anliggningsavgifter har beriknats
utifrdn kvartersindelningen samt antalet ligenheter som konsulten har tagit
fram i planforslaget. Intakterna uppgar till ca 12 mnkr.

P4 Kungsingsvigen kommer korbanan att minskas till 7 meter och parkering
laggs in pd den sodra sidan. Kostnaderna for utbyggnad av gator inom omradet



samt ombyggnation av Kungsangsviagen har beraknats till ca 20,8 mnkr.

Iordningsstillande av torgytor och parkmark beridknas kosta ca 9 mnkr
Ytterligare berdkning av kostnaderna kommer att goras i samband med
projektering. Torget vid forskolan foreslds vara parkomrdde. Driftskostnaderna
for utbyggnaden av gator inom exploateringsomradet medfor ckade kostnader
med ca 300 tkr/ar. Okade driftskostnader for parkomradet 4r beriknade till
ca 300 tkr/ar. En kalkyl for exploateringsomrddet har upprittats. Inom eller
i anslutning till planomradet ska en spontanidrottsyta anordnas. Tekniska
namnden tillstyrker i 6vrigt upprattat forslag till detaljplan.

Kommentar

Ingen kommentar.

13. Kulturnd@mnden

Kulturnimnden beslutar att som sitt remissyttrande ge sitt stod till forslaget i
och med att det inte framkommit ndgra orsaker som beror kulturen att motsitta
sig byggprojektet. Kulturnamnden vill dven pidminna om vikten att skapa
mojligheter och ytor for kulturell verksamhet i det nya bostadsomradet.

Kommentar

Ingen kommentar.

Sammanfattning

Planomradet har efter plansamradet delats upp i mindre etapper som successivt
blivit foremal for granskning. Forsta etappen antogs 2014 och omfattade ca
100 bostdader, viss service samt en forskola. Etapp 2 omfattade ca 150
bostider, vardcentral, butiker m.m. Utbyggnaden av omrddet har darmed skett
forst i den ostra delen. Etapp 3 omfattade ca 190 bostider och
tvd mindre stadsdelstorg. Etapp 4 omfattade ca 90 bostider. Aktuell
etapp 5 dr sista etappen och omfattar ca 150 bostider. Efter
plansamradet har en trafikbullerutredning med prognosticerad trafik for
2030 framstallts vilket utgor bilaga  till  planforslaget. En  ny
trafikutredning som  beskriver trafiksituationen i ett storre sammanhang
med forslag pd atgdrder har tagits fram och biliggs planforslaget.
Planomrddet har dven utokats mot nordvist och omfattar nu dven en eventuell

gangbro dver jirnvigen.

Genom de dndringar och kompletteringar gjorts i planhandlingarna bedoms
de synpunkter som ar mojliga att tillgodose inom ramen for aktuellt projekt
i allt vasentligt ha blivit tillgodosedda. De reviderade planhandlingarna for
planetapp 5 har darefter daterats 2021-11-17.

Stadsbyggnadskontoret

Liselott Johansson Mats Davidsson, Rebecka Persson

Planchef Planarkitekter

10





