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Strandéngen, Jonkoping 2011-11-22
Sannolikhetsberdkning Bilaga 1

SANNOLIKHET FOR OLYCKA PA JARNVAGEN

For att berakna sannolikheten for en jarnvéagsolycka som paverkar personer inom aktuellt omrade har en
modell som utarbetats vid Banverket nyttjats, (Fréden, 2001). Vid framtagandet av modellen har en
analys gjorts av vilka faktorer som paverkar sannolikheten for jarnvagsolycka langs en specifik
strackning.

Skattning av forvantat antal olyckor sker genom att jarnvégens majliga olyckor delas upp i ett antal
typer som kan betraktas som av varandra oberoende funktioner. Dessutom antas att forvantat antal
olyckor &r en linjar funktion av ett uttryck for verksamhetens omfattning. Ett uttryck for forvantat antal

olyckor (o) ges av:
@ = W*I

Exponeringsvariabeln (W) representerar jarnvégsdriftens omfattning i ett for olyckstypen signifikant
avseende, till exempel tagkilometer, vagnaxelkilometer, antal vaxelpassager.

Intensitetsfaktorn (1) utgor ett matt pa forvantat antal olyckor som en funktion av verksamhetens
omfattning. Formeln anvénds for samtliga olyckstyper och de olika resultaten adderas sedan for att fa
det totala antalet forvantade olyckor.

I modellen presenteras ett antal forslag till tinkbara scenarier for hur olyckor pa jarnvag kan uppsta.
Bland dessa ndmns:
1. Ursparning
Pakorning i samband med ursparning
Sammanst6tning mellan tag
Olyckor vid rangering och vaxling.
Brander till f6ljd av gnistor fran tag
Plankorsningsolyckor
Véxlingsolyckor

N o o~ N

Den aktuella sparstrackan som antas kunna paverka Strandangen vid en olycka av farligt gods &r 300
meter. Strackan ar vald med avseende pa att det utgor ungefar 50 %-percentilen av
konsekvensavstandet for RID-klass 2.3 — Giftiga gaser. Merparten av de &mnen som transporteras har
ett kortare konsekvensavstand varfor antagen stracka bedoms vara konsevativt.

Med avseende pa omradets utformning tas endast hansyn till ursparnings- och véxlingsolyckor, med
foljande kommentarer:

e Pakorning i samband med ursparning bedéms ej rimligt eftersom det endast forekommer ett
spar.

e Sammanstétning av tag otroligt ovanligt beroende pa utbyggnaden av ATC system, (Fréden,
2001).

e Rangering inte sker inom omradet.
Omgivningen &r inte lattantandlig.

e Plankorsningar inte existerar inom den intressanta strdckan. Tillkommande korsningar
forutsatts inte ske i plan.

| den fortsatta analysen behandlas alltsa bara ursparningar respektive véxlingsolyckor.
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Antaganden om trafiken for fordjupad riskanalys

Nedan listas de antaganden och motiveringar som utgdr grunden for den fortsatta analysen av
Stranddngen inom Jonkoping.

Olycksfrekvens for ursparing
For att berakna olycksfrekvensen for en ursparning nyttjas exponeringsvariabler och intensitetsfaktorer

for givna olyckstyper som presenteras i Tabell 1, (Fréden, 2001).

I analysen behandlas kategorin persontag och godstag,
Tagtrafiken tillampar vénstertrafik.

Halften av den genomgaende trafiken antas ga norrgaende och hélften sddergaende.
Transporter av farligt gods antas vara jamnt fordelat ver arets 365 dagar.
Hastigheter for genomgéende t&g kan uppga till som mest 160 km/h®.

Ett godstég antas hélla 29 vagnar®.

Varje godstag som ar lastat med farligt gods antas 5 av 29 vagnar vara lastade med farlig gods.
Godstagen antas av vagnar av blandat av typerna boggies (4 axlar) och 2-axliga vagnar.

500 tdg med lastade med farligt gods antas passera forbi planomrédet per &r.?

Tabell 1 — exponeringsvariabler och intensitetsfaktorer for en given olyckstyper.

Olyckstyp Exponeringsvariabel | Exponeringsfaktor | Intensitetsfaktor Olycksfrekvens

Ralsbrott vagnaxelkm 13050 5E-11 6,53E-07

Solkurva antal sparkm 0,3 1E-5 3,00E-06

Sparlagesfel antal vagnaxelkm 13050 4,00E-10 5,22E-06
Enligt enskild

Sno och is utredning 0,00E+00
Enligt enskild

Skred, ras utredning 0,00E+00

Vaxel, sliten, Antal tagpassager

trasig genom véxel 500 0,00E+00 0,00E+00
Antal tagpassager

Vaxel ur kontroll | genom véxel 500 0,00E+00 0,00E+00

Vagnfel vagnaxelkm 13050 31E-10 4,05E-05

Lastforskjutning | vagnaxelkm 13050 4,00E-10 5,22E-06
Enligt enskild

Sabotage utredning 0 0,00E+00 0,00E+00

Annan orsak tagkm 150 5,70E-08 8,55E-06

Okand orsak tagkm 150 1,40E-07 2,10E-05

Summa 8,41E-05

Dar:

! http:/iwww.trafikverket.se/Privat/\Vagar-och-jarnvagar/Sveriges-jarnvagsnat/Jonkopingsbanan/

2 Jan Petterson, Farligt godsexpert, Green Cargo. 2010-09-14.

% http://www.trafikverket.se/Privat/\Vagar-och-jarnvagar/Sveriges-jarnvagsnat/Jonkopingsbanan/

Vagnaxelkm = aktuellt ralsavsnitt i km x antal vagnar som passerar per ar x antal axlar per vagn
Sparkm = aktuellt ralsavsnitt i km x spar

Tagkm = aktuellt ralsavsnitt i km x antal tag per ar
Antal tagpassager genom vaxel = antal tAgpassager genom vaxel per ar.
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