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Sammanfattning

Under hosten 2019 genomférdes Jonkdpings kommuns tredje resvaneunder-
sokning, de tidigare gjordes 2009 och 2014. Syftet med undersékningen var att fa
en bild av Jonkopingsbornas resvanor och att fa underlag till planering av trafik
och bebyggelse. Projektet genomfordes av Enkatfabriken i samarbete med
Koucky & Partners. Resvaneundersokningen genomférdes med postala enkater
samt mojlighet att svara via en webbenkat. Totalt skickades 7500 enkéter ut till
slumpmassigt utvalda invanare mellan 16-85 ar. Totalt inkom 2997 svar, vilket
motsvarar en svarsfrekvens pa 40 procent. Upplagget utgar fran de tidigare
undersokningarna for att sakerstalla jamforbarheten av resultaten.

Det utfors fler resor pa vardagar an pa helger; 2,6 respektive 2,1 per person
och dag. Jamfort med 2014 har antalet vardagsresor minskat nagot. Da gjordes 3,0
resor per person pa vardagar. Kvinnor gor nagot fler resor &n mén pa vardagar;
2,7, respektive 2,6 per person och dag. Pa helgen utfér man nagot fler resor &n
kvinnor; 2,2, respektive 2,1 per person och dag. Den éldsta aldersgruppen, 65-85
ar, utfor det lagsta antalet resor (1,9 per person och dag pa vardagar; 1,8 pa
helger), medan aldersgrupperna 25-44 ar gor flest antal resor (2,9 per person och
vardag, 2,3 per person och helgdag).

Figur 0-1 Fardmedelsfordelning i ndgra mellanstora svenska kommuner
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Flest resor gérs med bil - 62 procent av alla resor pa vardagar respektive 69
procent pa helgdagar. Andelen bilresor 2019 har dock minskat med 5
procentenheter jamfort med undersokningen 2014. Man reser i storre utstrackning
med bil &n kvinnor. | jamforelse med andra mellanstora kommuner i Sverige ser
vi en hogre andel bilresor och lagre andel cykelresor i Jonkopings kommun.

Andelen resor med kollektivtrafik har 6kat men cyklingen oférandrad. 15
procent av alla vardagsresor utférs med kollektivtrafik, en ékning fran 10 % 2014.
11 procent av resorna pa helgdagar gors kollektivt. Cykelresor utgér 10 procent av
alla resor pa vardagar och 8 procent pa helgdagar. Bland de studerade
aldersgrupperna ar det de 16-24 aringar som reser mest kollektivt (36 procent
vardagar; respektive 24 procent helgdagar). For cykelresor varierar bilden mellan
vardagar och helgdagar. Pa vardagar utfor 45-64 aringar flest cykelresor (12
procent), pa helgdagar ar det 16-24 aringar (11 procent).

Andelen bilresor 6kar ju langre en kommer ur tatorten Jonkoping. Andel
resor med kollektivtrafik och cykel avtar med avstandet fran titorten Jonkoping.

Storst andel resor gors till arbete. Cirka 3 av 10 resor gar till arbete pa vardagar.
Pa helgdagar ar det 2 av 10 resor. Jamfort med 2014 har resorna till arbete okat
med 4 procentenheter pa vardagar och 12 procentenheter pa helgdagar. Man utfor
fler resor till arbete &n kvinnor. Fler kvinnor utfor resor for inkdp och
hamta/lamna &n man.

Andelen resor med kollektivtrafik ar storst vid arendet skola/utbildning. 6 av
10 personer pa vardagar och 5 av 10 pa helgdagar utfor resor till skola/utbildning
med kollektivtrafik. De &renden dar bilen anvands i storst utstrackning ar resor i
tjansten samt hamtning och lamning. For dessa resedrenden anvénds bil i 77
procent av fallen eller mer. Cykel anvands som mest for resor till arbetet,14
procent av resorna till arbetet gors med cykel (pa vardagar).

Mer an halften av alla resor ar korta resor upp till 5 km. Bilen star for halften
av alla korta resor. Den andra halften av korta resor utfors med hallbara fardslag
sasom kollektivtrafik, cykel och till fots. Vid resor langre an 5 km utgor bilresor
majoriteten.

63 procent av alla forvarvsarbetande har gratis parkering vid sin arbetsplats.
Andelen har minskat med 7 procentenheter sedan 2014. Andelen respondenter
som har tillgang till avgiftsparkering har okat fran 18 till 23 procent. For korta
resor till arbete upp till 5 km, respektive 0-10 minuter gors flest resor till fots och
med cykel. Kvinnor anvander i mindre utstrackning bil &nh man for resor till
arbete.

Tillgang till elcykel har 6kat sedan 2014. Da lag andelen hushall som har
tillgang till elcykel vid ca 3 procent. 2017 hade tillgangen okat till 14 procent i
SCB:s medborgarundersokning och ligger i denna undersékning pa 18 procent.



70 procent av alla respondenter vill att kommunen ska arbeta med att 6ka
cykel- och kollektivtrafik. En minoritet vill prioritera biltrafiken, en asikt som
overlag ar vanligare bland mén &n bland kvinnor. Mer an hélften vill se
prioriteringar av kollektivtrafik respektive cykel nar de alternativen stalls mot
prioritering av biltrafik.

Omrade med hogst andelar hallbara resor ar centrala Jénkoping. Bland
boende i centrala Jonkoping gors majoriteten av resorna med gang, cykel och
kollektivtrafik. Dessa fardslag galler ocksa for en majoritet av alla resor med
destination centrala Jonkoping.

Kvinnorna reser mest hallbart. Kvinnornas resor gors till stora delar med gang,
cykel och kollektivtrafik, sarskilt pa kortare strackor upp till fem kilometer. Om
alla kommuninvanare reste som kvinnorna skulle kommunens mal om andelen
hallbara resor for nar kommunen uppnar 160 000 invanare (ca 2032) i stort sett
vara uppnatt.
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1 Inledning

En resvaneundersokning ar ett satt att ta reda pa hur resandet i kommunen
fordelas mellan olika fardsatt. Detta &r den tredje resvaneundersokningen som
Jonkdpings kommun har genomfort, de tidigare gjordes 2009 och 2014. | den
aktuella undersékningen har stor jamforbarhet med de tidigare undersokningarna
efterstravats i bade metod, enkéatfragor och analyser. Syftet med undersokningen
har varit att fa en bild av Jonkopingsbornas resvanor och att fa underlag till
planeringen av trafik och bebyggelse. Kontaktperson hos Jonkdpings kommun har
varit Olle Gustafsson, Stadsbyggnadskontoret. Undersokningen genomférdes av
Koucky & Partners och Enkétfabriken.

2009 genomfordes undersokningen under tva veckor i april. Pga problem med
helgdagar i april 2014 flyttades matveckorna fram till maj manad. Maj har enligt
cykelmatarna i kommunen visat sig vara den starkaste cykelmanaden och bedéms
darfor inte vara representativ som genomsnittsmanad for resandet i kommunen.
Da det dven infor RVU 2019 visade sig vara problem med helgdagar i april togs
beslutet att permanent flytta undersékningen till en period i september/oktober.

1.10m undersdkningen

1.1.1 Definitioner

Resa

En resa ar en forflyttning med syfte att utratta ett drende. Ett exempel pa en resa ar
en forflyttning fran hemmet till arbetet. Den som pa vagen fran hemmet till arbetet
lamnar barn pa forskola gor tva resor: en resa fran hemmet till forskolan och en
fran forskolan till arbetet. En forflyttning som gors utan syfte att utratta ett arende,
sa som att ta en joggingtur eller att rasta hunden raknas inte som en resa. Inte
heller raknas forflyttningar som ingar i en yrkesutévning, sa som den forflyttning
busschaufféren gor under kérningen eller brevbararen under utdelning av post,
som resor. Andra forflyttningar som gors i tjansten réknas dock som resor.
Definitionen av en resa i denna resvaneundersokning motsvarar bast det som
kallas delresa i den nationella resvaneundersokningen.

Huvudsakligt fardmedel

Med huvudsakligt fardmedel avses det fardmedel som i huvudsak anvants under
resan. Det huvudsakliga fardmedlet bestdms genom f6ljande fallande rangordning,
oavsett nyttjandegrad: Tag, buss, fardtjanst, taxi, bil som forare, bil som
passagerare, moped/MC, cykel, gang och annat. Fortsattningsvis kommer
rapporten att anvanda enbart ’fairdmedel” som bendmning pa “huvudsakligt
fardmedel”.

Medelvarde/Medianvéarde

Medelvérdet &r: [summan av alla varden] dividerat med [antal varden]
Medianvérdet ar: alla varden sorteras i storleksordning och det mittersta vardet
utgdr medianvérdet.



1.1.2 Enkét

Undersokningen genomfordes med hjalp av bade postal enkat samt webbenkit.
Enkaten innehall fragor om respondenternas bostad och hushall, tillgang till
transportmedel och parkeringsalternativ. Dessutom innehdll enkéten en
resedagbok dar respondenterna fick fylla i hur de hade rest under en pa forhand
utvald dag. Enkét och resedagbok finns i Bilaga 1.

1.1.3 Urval- och redovisningsomraden

Resvaneundersékningen omfattar invanare bosatta i Jonkdpings kommun inom
aldersspannet 16-85 ar. Totalt skickades 7 500 enkater ut, se Tabell 2-1.
Invanarna delades in i olika delgrupper, sa kallade stratum. | detta fall utgjordes
delgruppen av de invanare som bor inom ett geografiskt omrade i Jonkopings
kommun. Invanarna delades in i 13 olika omraden som visas i tabell 1-1 och i
figur 5-1 i bilagan och varje geografiskt omrade utgjorde ett stratum. Dessa 13
omraden klustrades delvis ihop till 7 omraden for att visa resandet under helgen,
dessa omraden visas i tabell 1-2 (se ocksa bilaga figur 5-2). Urvalet drogs av
Jonkopings kommun och var stratifierat pa omradesniva.

Tabell 1-1 Urvalsomraden for resor pa vardagar.

Urvalsomrade for vardagsresor (13 strata)

Forklaring

V1 Centrala Jonkoping

V2 Jénkoping vast

V3 Jénkoping syd

V4 Gréstorp - Hovsléatt - Raslatt - Lockebo
V5 Liljeholmen - Rosenlund - Vattersnas
V6 Ekhagen - Osterdngen - Oxnehaga

V7 Huskvarna

V8 Huskvarna pa berget

V9 Bankeryd
V10 Tabergsdalen

V11 Storre tatort

V12 Landsbygd vaster/soder

V13 Landsbygd 6ster/norr

Vaster, Oster, Soder,
Backalyckan, Kalgarden,
Munksjostaden

Skankeberg, Dalvik, Samset-
Asen, Bymarken, Kortebo
Torpa, Mariebo, Grashagen,
Tokarp, Haga, G:a Raslatt,
Kéttilstorp, Ljungarums kyrkby
Grastorp, Hovslatt, Raslatt,
Lockebo

Liljeholmen, Rosenlund,
Vattersnas

Ekhagen, Osterangen, Oxnehaga
Braneryd, Brunstorp, Hva C, Hva
Soder, Norrangen, Grabo-
Tormenas
Stensholm-Joransberg, Jutaholm,
Egna Hem-Fagerslatt

Tranghalla till Bankeryd
Norrahammar, Taberg, Mansarp,
Flahult

Bottnaryd, Barnarp-Odens;jo,
Tenhult, Lekeryd, Kaxholmen,
Grénna

Fran Bankeryd och Bottnaryd
landsbygd till Tenhults landsbygd
Fran Lekeryds landsbygd,
Svarttorp, Jarnés och norrut.



Tabell 1-2 Redovisningsomraden for resor pa helgen.

Urvalsomrade for helgresor (7 strata)

H1 — Centrala J6nkoping

H2 — Jonkoping vast + Jonkoping syd

H3 — Liljeholmen — Rosenlund — Vattersnas + Ekhagen — Osterangen - Oxnehaga
H4 — Grastorp - Hovslatt - Raslatt - Lockebo + Tabergsdalen

H5 — Huskvarna + Huskvarna pa berget

H6 — Storre tatorter + Bankeryd

H7 — Landsbygd (bada landsbygdsomradena)

Dessutom sa har omradena delats in i verksamhets- och besoksomraden. Till
verksamhetsomraden reser invanarna for att jobba pa vardagar och till
besdoksomraden reser invanarna for att handla pa helgdagar. Verksamhets- och
besoksomraden redovisas i bilagan i figur 5-3 och 5-4.

1.1.4 Utskick och svarsfrekvens
Totalt genomfdrdes fyra stycken utskick:

- Ett aviseringsutskick med information om den kommande undersékningen
- Ett enkatutskick

- Paminnelse

- Paminnelse-SMS till unga

Vid enkatutskick och pdminnelser skickades enkaten, instruktioner och ett
svarskuvert. | instruktionerna fanns &ven en lank och en kod som mojliggjorde att
besvara undersokningen pa internet. Dessutom skedde riktade paminnelser via
SMS till yngre malgrupper dar svarsfrekvensen var speciellt 1ag efter forsta
matveckan. Matveckor i undersékningen var enligt foljande:

- Enkatutskick: vecka 38-39
- P&minnelseutskick: vecka 42

Samtliga respondenter tilldelades ett datum inom matveckorna och fick enkéten
skickad till sig i nara anslutning till det aktuella datumet. Datumen férdelades
slumpmassigt inom de olika métveckorna. Aviseringsvykortet skickades cirka en
vecka innan enkatutskicket och pdminnelse-sms i samband med paminnelsen.



1.1.5 Svarsfrekvens

Fram till att inscanning av enkéter stangdes hade totalt 2 997 enké&ter inkommit, se
Tabell 1-3. Det motsvarar en svarsfrekvens pa 40 procent. Totalt 139 enkater kom
i retur pa grund av att adressen var okand, respondenten var avflyttad eller
beroende pa annan orsak som gjorde att respondenten inte ingick i
malpopulationen. Totalt svarade 62 procent av respondenterna via pappersenkat
och 38 procent svarade pa internet genom undersokningens webbenkat. |
rapporten finns vid varje graf och tabell en uppgift hur manga som har besvarat
just den fragan, vilket betecknas n”. Att antalet skiljer sig frdn det totala antalet
svar beror pa att alla inte besvarat samtliga fragor, ett sa kallat internt bortfall. Da
diagrammet eller tabellen istéllet avser antalet resor, kan vardet for ’n” Gverstiga
antalet respondenter, eftersom varje respondent kan ha gjort flera resor under den

aktuella dagen.

Tabell 1-3 Utskickade enkéter och inkomna svar (omrade V1-V13, vardagsresor)

Urvalsomrade for vardagsresor Slumpmassigt urval | Antal | Andel
inom respektive svar | svar
urvalsomrade for
vardagsomrade
(antal personer)

V1 Centrala Jonkoping 1129 421 37%

V2 Jonkoping vast 631 271 43%

V3 Jonkoping syd 630 253 40%

V4 Grastorp - Hovslatt - Raslatt - Lockebo 575 200 35%

V5 Liljeholmen - Rosenlund - Vattersnas 448 176 39%

V6 Ekhagen - Osterangen - Oxnehaga 857 302 | 35%

V7 Huskvarna 627 230 37%

V8 Huskvarna pa berget 261 115 | 44%

V9 Bankeryd 426 193 45%

V10 Tabergsdalen 494 196 40%

V11 Storre tatort 592 245 | 41%

V12 Landsbygd véster/soder 373 188 50%

V13 Landsbygd 6ster/norr 457 207 45%

Totalt 7500 2997 | 40%

1.1.6 Urvalsfel

Undersokningen bygger pa ett slumpmassigt urval av personer bosatta i
Jonkopings kommun. Urvalet ar dragit fran ett befolkningsregister och samtliga
personer i kommunen, oavsett vilket stratum de tillhor, har haft lika stor
sannolikhet att bli utvald. Utifran urvalet skattas sedan ett resultat for hela
befolkningen. Da det ar just ett urval finns det en risk att de personer som valts ut
inte &r representativa for befolkningen och varje skattning har darfér en
felmarginal. Da urvalet i den aktuella undersékningen ar stort &r felmarginalen
overlag liten. Felmarginalen beréknas utifran det antal svar som kommit in och
utifran det antal resor som rapporterats.
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Felmarginalen vid attitydfragorna sasom exempelvis Figur 3-8 och det forsta
alternativet uppgar till 1,8 procent. Andelen som vill prioritera cykeltrafik ar da
med 95 procent sékerhet mellan 50 och 54 procent. Rdknas samma resultat
uppdelat mellan mén och kvinnor &r felmarginalen istéllet 2,5 procent.

Felmarginalen for fardmedelsfordelning ar mycket Iag och uppgar vardagar till
1,3 procent for bil och 0,8 procent for cykel. Pa helger ar felmarginalen for bil 2,3
procent och for cykel 1,4 procent.

1.1.7 Bortfallsanalys

I de allra flesta undersdkningar finns ett bortfall, vilket kan bli problematiskt om
vissa grupper faller bort eller &r tydligt underrepresenterade i undersokningen.
Bortfallet kan exempelvis bero pa bristande sprakforstaelse, ointresse eller
sjukdom. For att kartldgga om det finns ett problem med representativeten hos
vissa grupper har en analys av bortfallet genomforts. Analysen utgar fran
populationens sammansattning i kommunen och jamfor den med sammanséttning
av de svarande. En jamforelse och korrigering har genomforts vad géller kon,
alder och geografiskt omrade.

Slutsatsen av bortfallsanalysen av respondenterna &r att representativiteten vad
galler kon, alder och geografiskt omrade behdvde atgardas. Vad galler geografi
finns en viss obalans som beror pa slumpurvalet och en som beror pa bortfall. For
att komma tillratta denna typ av problem i svarsfrekvens mellan mén och kvinnor,
alder samt den geografiska fordelningen har resultatet viktats pa alla tre
bakgrundsvariabler fOr att ge ett mer representativt resultat. Resultatet efter
viktningen ger en battre representativitet for resor i Jonkoping. Fér mer
information hanvisas till separat metodbeskrivning.

1.1.8 Bearbetning och analys

Resultatet fran undersokningen inkom genom pappersenkater och webbenkater.
Svaren fran pappersenkaterna scannades in och kopplades samman med svaren
fran webbenkaten. Databaserna kontrollerades for att upptacka eventuella
felaktigheter som kan uppsta vid exempelvis sammanfogning av flera databaser.
Stickprov togs fran databasen for jamforelse mot den faktiska enkéten for att
kontrollera att inmatningen skedde pa rétt satt.

En viss bearbetning av svaren genomfordes for att mojliggéra sammankopplingen.
Svar som var olasliga vid saval optisk inlasning som vid manuell tolkning
markerades som bortfall. Om respondenten angivit fler svar an det specificerade
antalet, markerades dven det som bortfall. Samma sak géllde om det lamnade
svaret ej stdmde med den definierade skalan. I undersékningen fyllde
respondenterna i ett antal platser och adresser. For att mojliggora analys
geokodades dessa adresser till en plats och ett omrade. Geokodningen gjordes i
forsta hand genom en optisk inlasning och en automatisk platsbestdamning och i de
fall det inte var mgjligt att 1&sa in optiskt eller d&r platsen inte hittades,
genomfordes en manuell bearbetning. For att kunna genomféra den manuella
geokodningen anvéndes kartor, adressregister och internet.

-11 -



119 Vader

Hur ménniskor reser paverkas av vadret. Resultatet av en resvaneundersokning
bor darfor tolkas tillsammans med information om temperaturer och nederbord
under de aktuella matveckorna.

Under méatningen 2014 var vadret nagot varmare an vid 2019 ars undersokning.
Framforallt galler det pAminnelseveckan dar temperaturerna var éver 20 grader
vid flera av dagarna. Under matningen 2019 var temperaturen mer stabil och héll
sig runt 10 grader som dygnsmedelvérde under samtliga 3 matveckor. Under 2014
var forsta matveckan tamligen regnig med en nederbordsmangd pa 38 mm.
Paminnelseveckan var det betydligt mindre regn. Under méatningen 2019 regnade
det betydligt mindre och de flesta dagarna var helt regnfria.

Sammanfattningsvis kan regnet under forsta veckan och varmebdéljan under andra
veckan 2014 haft en viss paverkan pa resvanorna.

-12 -



2 Bakgrundsfragor

I nedanstaende kapitel beskrivs de personer som deltagit i resvaneundersokningen
utifran faktorer som bland annat bostadstyp, sysselsattning kén och alder.

2.1K6n och alder

Bland de som har svarat pa enkaten har yngre svarat i mindre utstrackning an
aldre. Det har ocksa funnits vissa snedfordelningar i inkomna svar mellan kvinnor
och man respektive mellan de olika geografiska omradena. De
underrepresenterade grupperna har viktats upp, medan de Gverrepresenterade
grupperna har viktats ned sa att fordelningen av svarsgruppen motsvarar den
verkliga befolkningen. | tabell 2-1 visas oviktade varden medan tabell 2-2 visar
viktade varden for svarsgruppen uppdelat pa kon och alder.

Tabell 2-1 Alder och kén for svarsgruppen, oviktade varden. N=2997

Alder Kvinna Man Totalt
16-24 ar 8% 9% 8%
25-44 ar 26% 28% 27%
45-64 ar 33% 30% 32%
65-85 ar 32% 34% 33%
Total 100% 100% 100%

Tabell 2-2 Alder och kén for svarsgruppen, viktade varden. N=2997

Alder Kvinna Man Totalt
16-24 ar 14% 15% 14%
25-44 ar 34% 36% 35%
45-64 ar 29% 29% 29%
65-85 ar 23% 20% 22%
Total 100% 100% 100%

-13-



2.2Sysselsattning och arbetstid

Drygt hélften av de svarande &r i huvudsak forvarvsarbetare pa heltid, se figur 2-1.
Nést vanligast ar pensionérer, vilket utgor 22 procent av svarsgruppen. Darefter
foljer studerande (11 procent) och slutligen forvarvsarbetande pa deltid (9
procent).

Figur 2-1 Huvudsaklig sysselsattning bland Jonkopingsbor i ldern 16-85 &r. N=1945

Forvarvsarbetar - heltid 52%
Pensionar | 22%
Studerar | 11%
Forvarvsarbetar - deltid | 9%

Arbetssokande 1%
Foraldraledig 1%

Sjukskriven 1%

Annat 2%

Fler man &n kvinnor forvarvsarbetar, och den yngre aldersgruppen, 20-24 ar
forvarvsarbetar i lagre utstrdckning &n 6vriga grupper. Dér dr andelen nastan
dubbelt sa hdg, se tabell 2-3. Andelen kvinnor med deltidsarbete &r hdgre an hos
man, se tabell 2-4.

Tabell 2-3 Andel forvarvsarbetande. N = 1785

Sysselsattning Totalt  Kvinnor  Man 20-24 | 25-44  45-64
ar ar ar

Andel 81 % 77 % 84% 46 % 84 % 86 %

forvarvsarbetande

i aldern 20-64 ar

2019

Tabell 2-4 Arbetstid for man, kvinnor, olika aldersgrupper och totalt i aldern 20 - 64 ar. N man = 1101, N
kvinnor = 1026, totalt = 2127

Arbetstid Totalt  Kvinnor | Man | 20-24 25-44 45-64
ar ar ar

Andel 82% 79% 86% | 45% 84% 86%

forvarvsarbetar -

heltid

Andel 18% 21% 14% | 55% 16% 14%

forvarvsarbetar -

deltid
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2.3Utbildningsniva
Andelen med hdgskole- eller universitetsutbildning ar hogst (41 procent) foljt av
personer med gymnasial eller realskoleutbildning (31 procent), se figur 2-2.

Figur 2-2 Vilken &r din hogsta avslutade utbildning? N = 2918.

50% -
45% -
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

39%

Grundskola/folkskola Gymnasium/realskola Eftergymnasial Utbildning pa
utbildning, annatan  hdgskola/universitet
hégskola/universitet

2.4Hushallsammanstallning

Den vanligaste hushallsammansattningen &r att inga i ett hushall utan barn. Drygt
sex av tio har svarat att hushallet bestar av en vuxen eller sammanboende vuxna
utan barn, se figur 2-3. Endast tre procent lever som ensam vuxen med barn.

Figur 2-3 Fordelning av hushallens sammansattning avseende vuxna och antal barn. N = 6816

Sammanboende vuxna med barn _ 33%
En vuxen utan barn _ 17%

3%

En vuxen med barn

S—
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2.5Bostadstyp

| figur 2-4 visas bostadsformen for hela svarsgruppen. Det vanligaste ar att bo i
fristaende villa, vilket cirka hélften av de svarande gor. Nast vanligast ar boende i
lagenhet i flerfamiljshus.

Figur 2-4 1 vilken typ av bostad bor du? N = 2949

S - .

Flerfamiljshus (lagenhet) _ 42%
Radhus/kedjehus - 10%

Annan typ av bostad F 4%
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3 Tillgang till fardmedel

3.1Antal bilar i hushallet

2014 hade drygt halften av de svarande tillgang till en bil i hushallet och 31
procent tillgang till tva bilar, se figur 3-1. Resultaten for 2019 visar en liknande
bild, dock har andelen hushall med tillgang till en bil minskat och andelen hushall
med tillgang till tva bilar 6kat ndgot. Aven hushallen med tillgang till 3 eller fler
bilar har 6kat nagot sedan 2014. Totalt sett har bilinnehavet 6kat sedan 2014.

Figur 3-1 Fraga: Hur ménga bilar har hushallet tillgang till (ett alternativ. Rakna med &ven leasing- eller
formansbilar)? N = 2955

Hur manga bilar har hushallet

° (] °
tillgang till?
49%
50% - 45%
40% - 9
0 34% 31% o<t
30% -
1st
20% -
’ 11% 12% m2 st
0, -
10% m 3 steller fler
0% - .
2019 2014
3.2Biltillgang

Vad géller tillgang till bil visar resultaten for 2019 och 2014 ars undersokningar
liknande monster. Nastan 6 av 10 personer har alltid tillgang till bil. 2 av 10
personer anger att de kan anvanda sig av bil nar de behdver. 1 av 10 har aldrig
tillgang till bil, se figur 3-2. For att se hur andelen for de som alltid har tillgang till
bil fordelar sig geografiskt 6ver malomradena hanvisas till bilagan och bild 5-5.
Dér blir det tydligt att ju langre en bor utanfor centrala Jonkdping desto hogre ar
andelen av de som har alltid tillgang till bil. Hogst ar andelen i omradena V12-
Landsbygd vaster/sdder och VV13-Landsbygd 6ster/norr. Lagst ar andelen i de
centrala malomradena VV1-Centrala Jonkoping, V5-Liljeholmen-Rosenlund-
Véttersnas och V6-Ekhagen-Osterhagen-Oxnehaga.
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Figur 3-2 Kan du i allménhet anvénda dig av bil nér du behéver? N = 2951

o

m Ja, alltid Ja, for det mesta Ja, ibland

m Nej, sdllan m Nej, aldrig

3.3Cykeltillgang

Tillgangen till cykel i undersokningen 2019 visar liknande struktur som 2014.
Andelen hushall som alltid har tillgang till cykel har minskat sedan 2014, medan
andelen hushall som for det mesta, ibland och séllan kan anvanda sig av cykel har
okat nagot. Andelen hushall utan cykeltillgang ar samma i bada undersokningar,
18 procent, se figur 3-3. En femtedel av alla hushall med tillgang till cykel har
aven tillgang till elcykel, se figur 3-4. Nar det galler tillgang till elcykel for
samtliga hushall sa ser vi en 6kning jamfort med resultatet 3 procent 2014 och
aven jamfort med SCB:s Medborgarundersokning 2017 dar andelen var 14
procent. 2019 har 18 procent av samtliga hushall tillgang till elcykel.

Andelen hushall med tillgang till cykel ar storst i de centrala malomradena och
framst i omradet VV5-Liljeholmen-Rosenlund-Vattersnas. Aven omradet V10-
Tabergsdalen har en storre andel av personer som alltid har tillgang till cykeln, se
bilaga 5-6. Lagst ar andelen i de glesare malomradena soder och véster om
centrala Jonkoping, V12-vaster/soder, och dven i det hyfsat centrala omradet \V6-
Ekhagen-Osterhagen-Oxnehaga.

Figur 3-3 Kan du i allménhet anvénda dig av cykel nar du behéver? N = 2950

m Ja, alltid Ja, for det mesta Ja, ibland
mNej, sédllan E Nej, aldrig
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Figur 3-4 Om hushallet har tillgang till cykel: ar nagon av cyklarna en elcykel?

Hja H Nej

3.4Tillgang till kollektivtrafik

Drygt 6 av 10 personer har alltid eller for det mesta tillgang till kollektivtrafik.
Drygt en femtedel av respondenterna har ingen eller sallan tillgang till
kollektivtrafik, se figur 3-5. Den geografiska fordelningen for alla som svarat att
de alltid har tillgang till kollektivtrafik redovisas i bilagan i bild 5-7. Hogst ar
andelen i de centrala malomradena. Aven V9-Bankeryd norr- och V10-
Tabergsdalen sdder om centrala Jonkoping har stdrre andelar av personer som
alltid har tillgang till kollektivtrafik. Kommer en langre ut till glesare omraden
minskar ocksa tillgangen.

Figur 3-5 Kan du i allménhet anvanda dig av kollektivtrafik nér du behéver? N = 2953

m Ja, alltid = Ja, for detmesta ®Ja, ibland ®mNej, sdllan m Nej, aldrig

3.5Korkort

Totalt har 90 procent av invanarna over 18 ar i Jonkoping korkort, se figur 3-6.
Man har i nagot hogre utstrackning korkort jamfort med kvinnor, 93 procent
respektive 87 procent.

Figur 3-6 Har du kérkort for personbil? N = 2837.

Hja HNej
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3.6Prioritering mellan fardmedel

3.6.1 Attityder till prioritering mellan olika fardmedel

| foljande kapitel redovisas resultat kring respondenternas attityd till prioritering
av olika fardmedel. | fragestallningen stélls tva fardmedel mot varandra -
kollektiv- och biltrafik, cykel- och biltrafik samt cykel- och kollektivtrafik. Fragan
som stalls &r vilket fardmedel som ska prioriteras av Jonkdpings kommun aven
om det innebdr nackdelar for andra fardmedel.

3.6.1.1 Kollektivtrafik och bil

Vid jamforelsen om vad som ska prioriteras av kommunen, mellan bil och
kollektivtrafik tycker drygt halften av respondenterna att kollektivtrafik bor
prioriteras av Jonkdpings kommun. Ungefér var fjarde tycker att bilen ska
prioriteras av kommunen, se figur 3-7.

Figur 3-7 Vilket anser du att Jénkdpings kommun bér prioritera vid jamforelse mellan bil och kollektivtrafik?
N=2949.

u Prioritera kollektivtrafik Prioritera biltrafik ~ m Vet gj

3.6.1.2 Cykel och bil

Lite mer &n halften av svaranden tycker att cykeltrafiken bor prioriteras av
Jonkdpings kommun. Ungefér en fjardedel foredrar istallet att biltrafiken
prioriteras, se figur 3-8.

Figur 3-8 Vilket anser du att Jénkdpings kommun bor prioritera vid jamforelse mellan bil och cykel?

N=2952.

& Prioritera cykeltrafik Prioritera biltrafik mVet g

3.6.1.3 Kollektivtrafik och cykel

Stélls cykel- och kollektivtrafik mot varandra anser nastan halften att
kollektivtrafik bor prioriteras av kommunen. En tredje del skulle garna se en
prioritering av cykeltrafik, se figur 3-9.
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Figur 3-9 Fraga: Vilket anser du att Jonkopings kommun bor prioritera vid jamforelse mellan kollektivtrafik
och cykel? N = 2952.

32% 48%
Prioritera cykeltrafik Prioritera kollektivtrafik mVet g
3.6.14 Jamforelse mellan man och kvinnor Kollektivtrafik och bil

Resultaten om prioritering av fardmedel som redovisas ovan delades upp efter kon
for att se hur svaren av man och kvinnor skiljer sig fran varandra. | tabell 3-1
visas att det vanligaste bland bade kvinnor och méan &r att vilja prioritera
kollektivtrafik hellre &n bil. Majoriteten av kvinnorna och nastan hélften av
mannen foredrar det. Att istallet valja prioritet for bil vill en minoritet av bade
kvinnor och mén. Andelen som féredrar satsningar for bilen i det har fallet ar
ungefar halften sa stor bland kvinnor som bland man.

Tabell 3-1 Kvinnors och mans svar pa fragan om vad Jonképings kommun bor prioritera vid jamforelse
mellan bil- och kollektivtrafik. N = 2949.

Vilket anser du att Jonkopings kommun bor Kvinna Man
prioritera vid jamforelse mellan bil- och
kollektivtrafik?

Prioritera kollektivtrafik, aven om det innebar

nackdelar for biltrafiken 56% 48%
Prioritera biltrafik, &ven om det innebar nackdelar for

kollektivtrafiken 17% 32%
Vet g] 27% 21%
n= 1460 1489

3.6.1.5 Cykel och bil

Vid jamforelse av bil- och cykeltrafik visas liknande mdnster som ovan:
majoriteten av kvinnorna och hélften av méannen foredrar prioritering av cykel
hellre an bil. Liksom i jamfdérelsen mellan bil och kollektivtrafik &r det betydligt
farre kvinnor &n méan som foredrar att bilen ska prioriteras, se tabell 3-2.
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Tabell 3-2 Kvinnors och méns svar pa fradgan om vad Jonkopings kommun bor prioritera vid jamforelse
mellan bil- och cykeltrafik. N = 2952.

Vilket anser du att Jonkdpings kommun bor Kvinna Man
prioritera vid jamforelse mellan bil- och
cykeltrafik?

Prioritera cykeltrafik, aven om det innebar
nackdelar for biltrafiken 55% 50%

Prioritera biltrafik, aven om det innebar nackdelar
for cykeltrafiken 21% 33%

Vet ej 24% 18%

n= 1460 1492

3.6.1.6 Kollektivtrafik och cykel

Nér det galler jamforelsen av cykel- och kollektivtrafik ar skillnaden inte lika
tydlig. Nara halften av bade kvinnor och man tycker kollektivtrafik ska prioriteras
fore cykel. Andelen som vill prioritera cykel &r nagot storre bland mén &n bland
kvinnor, se tabell 3-3.

Tabell 3-3 Kvinnors och méns svar pa fragan om vad Jonkopings kommun bor prioritera vid jamforelse
mellan kollektiv- och cykeltrafik. N = 2951.

Vilket anser du att Jonkdpings kommun bor Kvinna Man
prioritera vid jamforelse mellan kollektiv- och
cykeltrafik?

Prioritera cykeltrafik, dven om det innebar

nackdelar for kollektivtrafiken 29% 36%
Prioritera kollektivtrafik, aven om det innebar

nackdelar for cykeltrafiken 48% 49%
Vet gj 23% 15%
n= 1463 1488

3.6.2 Prioritering mellan andel resor med olika fardslag

| detta kapitel redovisas resultat for hur andelen resor med bil-, cykel- och
kollektivtrafik ska utvecklas av kommunen, se figur 3-10. Fragan som stélls ar
“borde Jonkopings kommun arbeta for att 6ka, bibehalla eller minska andelen
resor med foljande fardslag i kommunen?”.

Det &r tydligt att majoriteten av respondenterna ar for att 6ka andelen resor med
cykel- och kollektivtrafik. For utvecklingen av bilresor ser monstret lite
annorlunda ut. Drygt 40 procent av respondenterna vill att nuvarande férdelning
av resor ska bibehallas och nastan lika manga att andelen bilresor ska minskas.
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Figur 3-10 Fraga: Borde Jonkopings kommun arbeta for att 6ka, bibehalla eller minska andelen resor med
foljande fardslag i kommunen? N = 2952.

Cykel

Kollektivtrafik

27% i
29% l:

» Oka Ofdrandrat m Minska

3.7 Attityd till anvandning av bil

Vid fragan om attityd till anvandning av bil fick respondenterna vélja mellan 6
svarsalternativ. Nar det galler forandringsbendgenhet av bilanvandning utgor de
som antingen inte vill eller kan minska bilanvandningen i nuldget 45 procent. 17
procent av respondenterna vill minska sin bilanvandning men ar osaker pa hur
eller vet redan hur. Svarsgruppen som har bil men oftast anvander andra fardséatt
ligger pa 21 procent, se figur 3-11. Man anser i storre utstrackning an kvinnor att
de inte kan eller vill minska sitt bilanvédndande. Det finns dven ett samband med
alder att aldre personer inte vill minska bilanvandandet. Storst intresse for att
minska bilanvéndandet &r det bland personer med en hégre utbildning och
personer bosatta i centrala Jonkoping eller i Bankeryd.
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Figur 3-11 Vilket av féljande alternativ stammer bast pa din anvandning av bil idag? N = 2850.

Jag vill inte minska min bilanvandning i nulaget 14%

Jag kan inte minska min bilanvandning i nulaget 31%

Jag funderar pa att minska min bilanvandning
7%

men &r osaker pa hur

Jag planerar att minska min bilanvandning och 10%
har tankar pa hur 0

Jag har tillgang till bil men anvander oftast andra 21%
fardsatt 0

Jag har inte tillgang till bil _ 17%
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4 Resvanor

4.1 Antal resor
Nedanstaende kapitel baseras pa vad de svarande uppgett i resedagboken om antal
resor de utfort.

Antal resor varierar mellan vardagar och helger. 80 procent av alla respondenter
har rest genomsnittligt 2,6 ganger per dygn (se tabell 4-1) medan 70 procent av
alla respondenter har rest pa helgdagar och genomfort genomsnittligt 2,1 resor per
dag (se tabell 4-2). Antal resor pa vardagar var nagot farre an 2014 da snittet var
3,0.

Tabell 4-1 Andel som har rest, genomsnittligt antal resor per person, berdknat antal resor per dag. Vardag.
N = 2107.

Andel som har Resor per dag for | Antal resor 16-85
rest, 16-85 ar alla individer, ar
16-85 ar
Totalt,
vardagar | 80% 2,6 288 879
Man 80% 2,6 141 548
Kvinnor | 80% 2,7 146 737
16-24 ar | 79% 2,5 40 588
25-44 ar | 86% 2,9 111 015
45-64 ar | 84% 2,8 90 979
65-85ar | 65% 1,9 44 880

Tabell 4-2 Andel som har rest, genomsnittligt antal resor per person antal resor per dag. Helg. N = 791.

Andel som har Resor per dag for | Antal resor 16-85
rest, 16-85 ar alla individer, ar
16-85 ar
Totalt,
helg 70% 2,1 233073
Man 67% 2,2 121 169
Kvinnor | 73% 2,1 111 411
16-24 ar  79% 2,2 36 169
25-44 &r | 74% 2,3 87 524
45-64 ar | 69% 2,1 67 914
65-85ar | 56% 1,8 40 716
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4.1.1 Antal resor och andel som rest beroende pa kon

Kvinnor gor nagot fler vardagsresor &n méan (2,7, resp. 2,6 resor) medan man reser
oftare an kvinnor pa helger (2,2, resp. 2,1 resor), se figur 4-1 och 4-2.

4.1.2 Antal resor och andel som rest beroende pé& alder

Vid jamforelsen av vardags- och helgresor uppdelat efter alder kan det faststallas
att det generellt gors fler resor pa vardagar an pa helger. Vid bade vardags- och
helgresor ar det 25-44 aringar som gor flest resor (2,9 resor pa vardagar, resp. 2,3
pa helgen). Den aldsta gruppen, mellan 65 och 85 ar, gor pa vardagarna och helger
det lagsta antalet resor (1,9 resor pa vardagar och 1,8 pa helger). Skillnaden
mellan vardags- och helgresor ar minst i denna aldersgrupp, se tabell 4-1 och 4-2.

4.20rsak till att inte ha rest

Den huvudsakliga orsaken varfor respondenterna inte har rest under matdagen ar
att inga darenden behdvde goras. 2014 utgjorde denna orsak en liten storre andel pa
vardagar och mycket storre andel pa helger vid jamforelse med undersokningen
2019, se figur 4-1 och 4-2.

Figur 4-1 Anledning till att ingen resa har genomforts under métdagen; vardag. N=454.

mHade inga drenden = Sjuk eller vard av sjukt barn = Bortrest = Annat

Figur 4-2 Anledning till att ingen resa har genomforts under matdagen; helgdag. N=257.

m Hade inga drenden = Sjuk eller vard av sjukt barn  Bortrest = Annat
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4 3Fardséatt

Nar det galler det fardmedel som respondenterna i huvudsak har rest sa ar
generellt bilresor det fardsattet som star for majoriteten av vardagsresor med 62
procent, se figur 4-3. Jamfort med resultaten fran 2014 visar sig att andelen
bilresor har gatt ner med 5 procentenheter. Samtidigt har andelen resor med
kollektivtrafik 6kat nagot sedan 2014. Andelen cykelresor ligger pa samma niva
som 2014 med 10 procent. El-cykelresor finns inte med som eget fardslag i
figuren. De ingar i cykelresor och utgor 2 procent av samtliga resor 2019.

Vi ser ocksa att kvinnor rest i mindre utstrackning med bil an man, medan kvinnor
gjort fler resor med kollektivtrafik- och cykel &n méan. Kvinnornas
fardmedelsfordelning 2019 dverensstammer mycket val med kommunens mal for
hela befolkningen i kommunen da befolkningen uppnar 160 000 invanare (ca.
2032). Andelen héllbara resor under vardagar ska da i genomsnitt vara minst 43
procent, varav kollektivtrafik minst 16 procent.

Aldersgruppen 16-24 aringar &r den grupp som rest minst med bil och gjort flest
resor med kollektivtrafik och till fots. 65-85 aringar ar den aldersgruppen som har
rest mest med bil under vardagar.

| kartorna i bilagan (bild 5-8 — 5-10) redovisas fardmedelsfoérdelningen for
samtliga malomraden. Andelen bilresor (bild 5-8) &r storst i omradena V12-
Landsbygd vaster/sdder och VV13-Landsbygd 6ster/norr som ligger utanfor tatorten
Jonkoping. Generellt galler ju narmare centrala Jonkdping som omradet ligger
desto l&gre &r andelen bilresor. Andelen kollektivtrafikresor visar en spegelvand
bild jamfort med andelen bilresor. Har galler ju centralare omradet ligger desto
hogre ar andelen resor med kollektivtrafik, se bild 5-9. Detsamma galler for
andelen resor med cykel, se bild 5-10.

Figur 4-3 Fardséatt och huvudfardmedel for olika aldersgrupper, kvinnor och man. Vardag. N=5407.

2019 15%

2014 10%

Kvinna

Man

16-24 ar

25-44 ar 12%

45-64 ar 10%

65-85 ar 12%

m Bil = Kollektivtrafik m Cykel mTill fots m Ovrigt
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Bilen star ocksa for de flesta resorna pa helgdagar. Andelen har minskat
marginellt mellan 2014 och 2019, se figur 4-4.

For helgresor géller liknande resmonster for kvinnor och mén som vid
vardagsresor. Kvinnor gor farre resor med bil &n man.

Nar olika aldersgruper studeras, kan vi se att 16 — 24 aringar har rest mest med
kollektivtrafik och cykel och att gruppen 45-64 aringar gor flest helgresor med bil.

Figur 4-4 Fardséatt och huvudfardmedel for olika aldersgrupper, kvinnor och man. Helgdag. N=1650.

2019 1% 12% b

2014 8% 13%

ol |

45-64 &r 7%
m Bil = Kollektivtrafik m Cykel mTill fots m Ovrigt
4.4Arende

| detta kapitel visas av vilka anledningar Jonkdpings invanare reser. Resultatet
baseras pa vad de svarande har angett i resedagboken. Alla resor till bostaden
utgor 34 procent och &r inte inkluderade i figur 4-5 och 4-6. Notera ocksa att
arendet ovrigt inte finns med for resultaten fran 2014. Arendet fritid och néje ar
betydligt stérre 2014 och det kan tyda pa att resor for arendet évrigt inkluderas i
fritid och noje.

Figur 4-5 redovisar drendefdrdelningen for veckodagar. Som foérvéntat utgor resor
till arbete en storre del av de genomforda resorna. Totalt sett har de 6kat nagot
jamfort med 2014. Det ar fler mé&n &n kvinnor som reser till arbete under
veckodagar, samtidigt gor kvinnor fler resor for att hamta och lamna an méan.
Uppdelat pa alder gor 16-24 aringar flest resor till utbildning/skola och 65-85
aringar gor flest resor for inkop.
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Figur 4-5 Arende under veckodagar for resor utan till bostaden. N=5399.

2019

2014

Kvinna

Man

16-24 ar
45-64 ar
m Till arbetet 1 Resa/arende/mote i tjansten
Utbildning/skola B Hamta/ldmna
Inkép Servicedrenden
® Fritid, noje m Ovrigt

Nar det galler arendefordelningen under helgdagar sa ar andelen resor for inkop
och fritid och néje mycket stérre &n under vardagar. Vi ser en storre skillnad
mellan 2019 och 2014 dar andelen resor for fritid och ngje var betydligt storre och
det kan bero pa skillnader i kategoriseringen av arendet som namns i avsnitt ovan,
se figur 4-6. Det gors dven fler resor till arbete 2019 &n 2014.

Det ar fler man an kvinnor som reser till arbete pa helgdagar. Vid jamforelse av
olika aldersgrupper ser vi att 16-24 aringar gor flest resor till utbildning och skola.
65-85 aringar gor minst resor till arbete och flest resor for inkdp.
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Figur 4-6 Arende under helgdagar for resor utan till bostaden. N=1639.

2019

2014

Kvinna

Man

16-24 ar

25-44 ar

45-64 ar

65-85 ar

B Till arbetet
Utbildning/skola
7 Inkdp

| Fritid, noje

Il Resa/arende/mote i tjdnsten

® Hamta/ldamna
Servicedrenden

m Ovrigt
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4.5Fardséatt och arende

For alla &renden forutom utbildning och skola utfors majoriteten av resor med bil.
Vid jamforelse av resultaten 2014 och 2019 ser vi en minskning av andelen
bilresor pa vardagar fran 68 till 62 procent. Pa helgdagar ligger andelen bilresor
for bada aren vid 70 procent. Andelen resor med kollektivtrafik och cykel har dkat
nagot sedan 2014 pa vardagar. Pa helgdagar ser vi en 6kning av resor med
kollektivtrafik och en minskning av cykelresor.

Storst andel bilresor gors pa vardagar for arendet resa/arende/mote i tjansten och
arendet hamta/lamna. Pa helgdagar &r andelen bilresor storst for ssmma arenden.
Andelen &r dock lite hogre an pa vardagar. Vid arendet utbildning/skola star
fardsattet kollektivtrafik for de flesta resor pa vardagar och helgdagar, se figur 4-7
och 4-9. Storst andel cykelresor gors for resor till arbetet pa vardagar och for resor
till utbildning/skola pa helgdagar.

| figur 4-8 redovisas fardmedelsférdelningen for arbetsresor, resor till utbildning
och skola samt resor/arenden/méten i tjansten for aren 2009, 2014 och 2019. Vid
resor till arbete har bilandelen minskat nagot och kollektivtrafikandelen har ckat
lite. Vid resor/arenden/mdten i tjansten har andelen bilresor konstant minskat och
andelen resor med kollektivtrafik, cykel och till fots 6kat. Vid resor till skola och
utbildning utgor resor med kollektivtrafik majoriteten av alla resor. Jamfért med
tidigare ar har kollektivtrafikresor 6kat mest. Medan andelen bilresor ligger pa
ungefar samma niva under alla ar har andelen resor med cykel och till fots
minskat.

Figur 4-7 Fardsatt for olika arenden. Vardag. N = 5306

2019 (LT 2%

2014 12% (K2

15%

Till arbetet 9% pi%

Resa/arende/mote i tjdnsten 8% 49%WL%

Utbildning/skola M2 %

Hamta/lamna 5% 12% (K
Inkdp 16%

Servicedrenden 9%

Fritid, noje 16% B

Till bostaden LI 2%

Ovrigt (7 3%

m Bil = Kollektivtrafik m Cykel mTill fots m Ovrigt
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Figur 4-8 Fardsétt for olika &renden jamforelse dver tid. Vardag. N = 5306 (2019)

Till arbetet

tjansten

Resafarende/ méte i

Uthildning/skola

mBil = Kollektivtrafik ~mCykel mTilfots = Ovrigt

Figur 4-9 Fardsétt for olika &renden. Helgdag. N= 1621.

2019
2014

Till arbetet
Resalarende/méte i tjansten
Uthildning/skola
Hamta/lamna

Inkép 15%

Servicedrenden 7%

Fritid, ngje 14%
Till bostaden 12% 3l
Ovrigt 6% 2

= Bil = Kollektivirafik = Cykel mTill fots = Ovrigt

| figur 4-10 och 4-11 redovisas arendefordelningen for varje fardsétt for vardagar,
respektive helgdagar. De allra flesta resorna under vardagar gors till arbete.
Andelen resor till arbete ar storst for fardsattet cykel.
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Pa helgdagar gors det betydligt fler resor for fritid och noje samt ink6p med
samtliga fardsatt. Arbete utgor som forvantat en mindre andel resor pa helgdagar.
Har star inkop for en storre del av resor vid samtliga fardsétt.

Figur 4-10 Arendeférdelning for olika fardsatt. Vardag. N = 5306.

Totalt

Bil
Kollektivtrafik
Cykel

Till fots

m Till arbetet
Utbildning/skola
Inkdép

| Fritid, noje

Il Resa/arende/mote i tjansten
B Hamta/ldmna
Servicearenden

m Ovrigt

Figur 4-11 Arendefordelning for olika fardsatt. Helgdag. N = 1621.

Totalt

Bil

Kollektivtrafik

Cykel

Till fots

M Till arbetet
Utbildning/skola
Inkép

M Fritid, noje

Il Resa/darende/mote i tjansten

B Hamta/ldmna
Servicedrenden

m Ovrigt

-33-




4.6Fardsatt och hushallssammansattning

Figur 4-12 redovisar fardsattsfordelning uppdelat efter hushallsammansattningar
for 2014 och 2019. Vid alla hushallsgrupper &r andelen bilresor storst. Jamfort
med 2014 kan vi se en minskning av bilresor samt en 6kning av
kollektivtrafikresor bland alla hushallsgrupper.

Figur 4-12 Fardsatt for olika hushallssammansattningar avseende antal vuxna och barn. N = 6910.

en vuxen utan barn 2019

en vuxen utan barn 2014

sammanboende vuxna utan barn 2019

sammanboende vuxna utan barn 2014

en vuxen med barn 2019

en vuxen med barn 2014

sammanboende vuxna med barn 2019

sammanboende vuxna med barn 2014

m Bil = Kollektivtrafik m Cykel mTill fots m Ovrigt
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4.7 Fardséatt och avstand

| detta kapitel redovisas anvandandet av fardsétt uppdelat efter reslangd. Notera
att det ar respondenternas uppskattade reslangder.

Figur 4-13 visar fardmedelsfordelningen inom avstandsklasserna. Bland korta
resor upp till 5 km gors ungefér halften av alla resor med bil. Nastan 4 av 10 resor
gors med cykel eller till fots och var tionde resa gors med kollektivtrafik. Andelen
bilresor dkar ju langre resan blir och &r storst vid resor upp till 50 km. Férutom
vid korta resor upp till 5 km ligger andelen kollektivtrafikresor hyfsat konstant
mellan 14 och 16 procent. Andelen cykelresor ar hogst vid korta resor upp till 5
km med 15 procent.

| figur 4-14 redovisas hur antalet resor fordelar sig for respektive fardmedel och
avstandsklasser. Har framgar det att korta resor upp till 5 km utgor majoriteten av
alla resor. Bilresor star for majoriteten av alla korta resor. Det gors aven flest resor
med kollektivtrafik, cykel och till fots vid korta resor. Antal resor med samtliga
fardslag minskar ju langre avstandet ar.

| figur 4-15visas reslangder for respektive fardmedel. 4 av 10 resor med bil och
kollektivtrafik ar korta resor upp till 5 km. Vid fardmedlet cykel &r andelen
ungefar dubbelt sa stor med ungear 8 av 10 resor. Nastan alla resor till fots utgor
korta resor upp till 5 km.

Figur 4-13 Fardmedelsférdelning inom avstandsklasserna. N = 6405

<5km

5,1-10 km

10,1-20 km

20,1-50 km

>50 km

mBil = Kollektivtrafik = Cykel mTil fots = Ovrigt
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Figur 4-14 Fardmedelsfordelning delat mellan avstandsklasserna. N = 6405

101-20km |18 2o
20,1-50km | 8% 2%
>50 km [ 4% 1%

mBil = Kollektivirafik mCykel mTil fots = Ovrigt

Figur 4-15 Reslangd for respektive fardmedel uppdelat efter avstandsklasserna. N = 6405.

Bil

Kollektivtrafik

Cykel

Till fots

Ovrigt

m<5km ©5,1-10km ®10,1-20km ®20,1-50km =>50km

4.8Reslangd och restid

| foljande kapitel redovisas hur langa de genomforda resorna ar. Uppgifterna
baseras pa de uppskattningar som de svarande gjorde nar de fyllde i
resedagboken. Det faktum att det ar uppskattningar innebar att det kan finnas
skillnader mellan de faktiska resornas langd och vad som uppskattats.

For den genomsnittliga reslangden anges medianvarde istallet for medelvarde. Om

medelvérdet redovisades hade ett fatal mycket langa resor kunnat dra upp
snittvardet betydligt. Medel- respektive medianvarde forklaras i kapitel 1.1.1.
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4.8.1 Reslangd och fardmedel

Medianreslangden for samtliga resor uppdelat efter fardsatt for undersokningsaren
2009, 2014 och 2019 redovisas for vardagar i tabell 4-3 och for helgdagar i tabell
4-4,

De langsta resorna gors med bil och kollektivtrafik. Reslangden for dessa
fardmedel varierar under aren utan tydligt monster. Reslangden for cykelresor pa
vardagar har sedan 2009 varit konstant. Pa helgdagar visar sig inget tydligt
monster for cykelresor 6ver tid. Nar det géller resor med el-cykel sa ligger
medianreslangden pa samma niva som for resor med cykel pa vardagar 2019. Pa
helgdagar &r resor med el-cykel i snitt en kilometer l&ngre &n resor med cykel.

Tabell 4-3 Uppskattad medianreslangd i kilometer for olika fardsatt 2019, 2014 och 2009. Vardag. N = 5003.

Vardag 2019 2014 2009
Bil 7 7 7
Kollektivtrafik 7 9 7
Cykel (samtliga) | 3 3 3
El-cykel 3

Till fots 1 1 1

Tabell 4-4 Uppskattad medianreslangd i kilometer for olika fardsatt 2019, 2014 och 2009. Helg. N = 1477.

Helg 2019 2014 2009
Bil 8 7 8
Kollektivtrafik 6 7 5
Cykel (samtliga) | 3 1 3
El-cykel 4

Till fots 1 1 1

4.8.2 Reslangd och arende

| figur 4-16 redovisas uppskattade medianreslangder i avstandsklasser for
samtliga arenden. Den storsta andelen i samtliga avstandsklasser utgor resor till
bostaden. Upp till en reslangd pa 50 km okar resor till arbete konstant till 31
procent. Vid resor 6ver 50 km medianreslangd ser vi en 6kning av resor/arenden/
moten i tjansten samt fritids- och ndjesresor.
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Figur 4-16 Genomsnittliga uppskattade reslangder (median) i kilometer for olika &renden. N = 6363.

5.1-10 km

10.1-20 km

20.1-50 km

>50 km

mTill arbetet = Resa/arende/méte i fjansten
Uthildning/skola ® Hamta/lamna
Inkép Servicedrenden

B Fritid, néje = Till bostaden

= Ovrigt

4.8.3 Restid

Figur 4-17 och 4-18 redovisar de genomsnittliga medianrestider i minuter
uppdelat efter fardsatt for vardagar och helgdagar 2014 och 2019. Resultaten for
bada ar visar nastan exakt samma restider per fardsatt forutom kollektivtrafiken.
Har var restiden om ungefar 10 minuter langre pa vardagar och helgdagar 2014.
Observera att det &r uppskattade restider. Avrundning vid uppskattningen av restid
kan leda till att skillnaden mellan 2014 och 2019 blir storre &n den ar.

Restiden med kollektivtrafiken har alltsd minskat nagot sedan 2014. | tabell 4-3
och 4-4 i kapitlet ovan ser vi dven att reslangden for vardags- och helgresor har
minskat om genomsnittlig 2 km pé vardagar och 1 km pa helgdagar och en stérre
del av kollektivtrafikresor utfors for korta resor upp till 5 km (se figur 4-14).
Samtidigt har andelen resor med kollektivtrafik 6kat sedan 2014 med ca 5
procentenheter pa vardagar och helger (se figur 4-3 och 4-4).
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Figur 4-17 Genomsnittliga restider (median) i minuter for olika fardsatt. Vardag. N = 5407.

Kollektivtrafik 30
; 15
Bil 15
Vardag 2019
15 2014

Cykel 18

A\ i 15

Ovrigt 15
; 10
Till fots 10

Figur 4-18 Genomsnittliga restider (median) i minuter for olika fardsatt. Helg. N = 1650.
. ) 21
Kollektivtrafik 35
. 15
Bil 15 Helg 2019
2014

10
Cykel 10
. 10
Till fots 10

4.9F0rvarvsarbetande

| foljande kapitel redovisas bland annat fardmedelsfordelning, restid och formaner
vid arbetsplatsen som alla del- och heltidsforvéarvsarbetande respondenter fick
ange.

49.1 Fardsatt till arbetet och uppskattad reslangd

| figur 4-19 visas fardséatt for resor till arbete uppdelat efter reslangd. Notera att
det &r uppskattade reslangder som har angetts av respondenterna. Bilen ar det
fardmedlet som anvands mest for resor till arbete. Andelen bilresor 6kar med
resans langd, fran 38 till 84 procent. Okningen av bilresor galler bade for kvinnor
och man. For resor under 5 km utgor resor med cykel och till fots en storre andel
(27, respektive 24 procent). Kvinnor gor fler resor med cykel &n mé&n och mén gor
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fler resor med bil an kvinnor. 70 procent av kvinnorna reser hallbart (gang, cykel
och kollektivtrafik) pa strackor under fem km jamfort med 53 procent av mannen.
Pa strackor mellan fem och tio kilometer reser 42 procent av kvinnorna hallbart
jamfort med 24 procent av mannen.

Figur 4-19 Fardsatt for uppskattade reslangder vid resor till arbetsplatsen. Viktade resor for individer som
forvarvsarbetar. Nman = 747. Nkvinnor = 512.

Total A 13%

<5km NS % I 9%

5-9.99 km IINe7% I 15%
10-19,99km 7% 4% e
20 km eller mer IS 15% 0

Totalt

Total N6 16%

<5km [NS0% I 10%
5-9.99km NS —— L 22%
10-19,99 km NS0 % I 12% e
20 km eller mer e % 23% 1%

Kvinnor

Total GO 1%

<Skm A5 9%
5-9.99km 7% T 10% e,
10-19,99 km [N 74% I 15%
20 km eller mer TSI 10% %

Man

= Bil Kollektivtrafik E Cykel mTil fots = Annat

Nar det galler restider for resor till arbetsplatsen sa avtar andelen resor till fots och
med cykel i takt med den 0kande restiden, se tabell 4-20. Upp till 30 minuter
ligger andelen resor med bil ungefar vid samma niva (61 — 64 procent) oberoende
av restid. Vid resor langre &n 30 minuter minskar andelen bilresor till 48 procent
och kollektivtrafiken tar en storre plats med 32 procent. Vid korta resor upp till 10
minuter utgor resor till fots och med cykel en stérre andel (14, respektive 15
procent). Vid kortare resor med en restid upp till 20 minuter utgor kvinnor fler
resor till fots och med cykel & man.
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Figur 4-20 Fardsatt for uppskattade restider vid resor till arbetsplatsen. Viktade resor for individer som
forvarvsarbetar. Nman = 667. Nkvinnor = 508.

-
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| figur 4-21 redovisas fardmedelsfordelningen for resor till arbetsplatsen uppdelat
efter 1&ge (i centrala Jonkoping eller utanfor) och typ av parkering (avgiftsfri eller
avgiftsbelagd). Vid avgiftsfri parkering ar andelen bilresor mycket hogre an vid
parkering mot avgift. Andelar resor till fots, med cykel och med buss ar daremot
betydligt hogre vid avgiftsbelagd parkering pa arbetsplatsen.

Nar det galler avgiftsbelagd parkering i och utanfér centrala Jonkdping ser vi att
aven lage har en stor inverkan pa anvandandet av fardmedel. | centrala Jonkdping
utgor en tredjedel av alla resor till arbetsplatsen resor med bil. Majoriteten av alla
resor gors med kollektivtrafik, cykel och till fots. Utanfor centrala Jonkdping star
bilen for majoriteten av alla resor till arbetsplatsen med avgiftsbelagd parkering.



Figur 4-21 Parkeringsmajligheter for forvarvsarbetande som akt bil till arbetet. N = 1245,

gt parkerng |74 5%
Parkering mot avgift _ 19%

Parkering mot avgift centrala Jonkdping _ 20%
Parkerning mot avgift utanfor centrala Jonkdping _ 14%

m Bil Kollektivtrafik E Cykel mTil fots @ Annat

4.9.2 Tjansteresor

Alla forvarvsarbetande respondenterna fick &ven ange vilket fardsatt de anvander
for tjansteresor under arbetstid, se figur 4-22. Ungefar 6 av 10 personer anvander
privat bil dagligen till sallan. Privat bil &r det fardsattet som anvénds oftast for
tjansteresor jamfort med andra redovisade fardsétten. Cykeln &r det fardsétt som
anvands minst for resor i tjanst. Vid jamforelse av 2014 och 2019 ser vi att
andelen webbmoten och videokonferenser som utfors dagligen till séllan har okat
sedan 2014 om 14 procentenheter.

Figur 4-22 Fraga: | ditt arbete, hur ofta anvander du nagot av féljande for resor eller moten med nagon fran
nagon annan plats? N = 1556.

Privat bil 2019 - NERZI10%!6% [280% 1 INGEHNNNN
Privat bil 2014 - |IER/ 8% 7% (SS9 ST

Foretags-formanshil/bilpool 2019 |EEES% sAl2s G2
Foretags-formansbillbilpool 2014 [ERIS% 5 IS Z2

Kolkivtrafi (bussitég) 2010 TG« IGAT S
Kolkivtrafi (bussitég) 2014 [EF/36%4 MGG ST

Cykel 2010 T4 AZ AN
Cykel 2014 ATROGIIE N IGS G

Gang 2019 7Y 8% 8% [26% 1 NS0
Géng 2014 8% [[126%  S0% N

Webbmte/videokonferens 2019 10% [ 23%  [SS%
Webbméte/videokonferens 2014 5%69% 11120%: 1 INNG7A N,

m 5-7 dagar per vecka = 2-4 dagar per vecka ' 1 dag per vecka
m Séllan m Aldrig
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4.9.3 Forutsattningar pa arbetsplatsen

De forvarvsarbetande respondenterna fick ange vilka férmaner som finns
tillgangliga deras arbetsplats, se tabell 4-5. Jamfort med 2014 ar andelen
arbetsplatser med avgiftsfri parkering mindre i undersékningen 2019. Aven

ersattning for egen bil erbjuds i mindre utstrackning 2019. Samtidigt ser vi en

hdgre andel arbetsplatser med avgiftsbelagd parkering 2019. Det finns fler

arbetsplatser med mates- eller resepolicy och utrustning for
webbmaote/videokonferens &n 2014. Notera att samtliga svarsalternativ ej fanns

2014.

Tabell 4-5 Fraga: Har du tillgang till ndgot av féljande pa arbetsplatsen/studieplatsen? N= 1934.

Formaner pa arbetsplatsen 2014 | 2019
Avgiftsfri parkering 70% | 63%
Parkering mot avgift 18% | 23%
Formansbeskattad parkering 2 % 2%
Ersattning for egen bil i tjansten 19%  13%
Formansbil 5 % 7%
Foretagsbil eller bilpoolsbil 19% | 19%
Tjanstecykel 8 % 11%
Omkladningsrum/dusch 56 % | 57%
Valutrustad cykelparkering 20% | 23%
Erbjudande om kollektivtrafikkort via brutto-eller 8%
nettoloneavdrag

Erbjudande om cykel via brutto- eller 20%
nettoldneavdrag

Kollektivtrafikkort/app for tjansteresor 5% 4%
Resepolicy eller métespolicy 14%  19%
Utrustning for webbméte/videokonferens 22% | 31%
Inte ndgot av ovanstaende 4%
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4.10 Pensionarer

| figur 4-23 redovisas fardmedelsfordelningen for de personer som uppgett
pensiondr som huvudsaklig sysselsattning. Bilen &r det vanligaste fardmedlet fér
resor bland pensiondrer foljd av resor med kollektivtrafik och till fots. De resor
som pensionarerna gor ar generellt nagot kortare an bland de som forvarvsarbetar
och de riktigt langa resorna dr betydligt mindre frekventa.

Figur 4-23 Fardsétt for pensionérer. N vardagsresor = 779; N helgresor = 235.

' 68%
Bil 58
Kollektivtrafik 13%
14%
Vardag
Hel
Till fots 1 2102% g
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Cykel 3%
Ovrigt 2%
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4.11 Fardsatt i olika omraden

| detta kapitel visas fardmedelsfordelningen for resor bland de som ar bosatta i de

olika omradena, se figur 4-24.

| samtliga omraden ar bilen det vanligaste fardmedlet for vardagsresor. Hogst ar
andelen bilresor bland bosatta i omraden Landsbygd 6ster/norr och Landsbygd
vaster/soder med 84, resp. 89 procent. Andelen resor med cykel ar hégst bland
bosatta i Centrala Jonkoping och Jonkdping syd med 17 procent. Bland bosatta i
centrala Jonkoping gors det ocksa flest resor till fots. Andelen vardagsresor med
buss &r hogst bland de som bor i Ekhagen — Osterdngen — Oxnehaga. Andelen
tagresor ar relativt 1dg bland bosatta i samtliga omraden. Flest vardagsresor med

tag gors bland de som bor i Tabergsdalen.

Figur 4-24 Fardsatt for samtliga arenden som utfors av boende i olika omraden under vardagar. Nresor =

5405

Centrala Jonkdping

Jonkoping vast

Jénkdping syd

Grastorp - Hovslatt - Raslatt - Lockebo

Liljeholmen - Rosenlund - Vattersnas

Ekhagen - Osterangen - Oxnehaga

Huskvarna

Huskvarna pa berget

Bankeryd

Tabergsdalen

Storre tatort

Landsbygd vaster/séder

Landsbygd 6ster/norr

%

%

m Bil = Kollektivt m Cykel mTillfots m Annat




Awven for helgresor &r bilen det vanligaste fardmedlet, se figur 4-25. Bland bosatta
i Centrala J6nkoping gors minst helgresor med bil och flest till fots och med
cykel. I omréadet Ekhagen - Osterangen - Oxnehaga, Liljeholmen - Rosenlund —
Véttersnas gors flest bussresor. Flest tagresor gors av de som bor i Bankeryd.

Figur 4-25 Fardsatt for samtliga arenden som utfors av boende i olika omraden under helger. Nresor= 1651.

Centrala Jonkoping

J6nkoping vast

Lilieholmen - Rosenlund - Véattersnas + Ekhagen
- Osterangen - Oxnehaga

Sodra Jonkdping och Tabergsdalen

Huskvarna, Huskvarna pa berget

Storre tatorter (inkl. Bankeryd)

Landsbygd (bada landsbygdsomradena)

m Bil Kollektivt m Cykel mTill fots ® Annat

4.11.1 Fardsatt for resor med start i olika omraden

| nedanstaende kapitel redovisas fardemedelsfordelningen for alla resor som
utfors av Jonkopingsbor till olika malomraden. Det betyder alltsa att de omraden
dar resorna avslutas redovisas, se figur 4-26. Férutom bostadsomraden redovisas
aven verksamhetsomraden och omraden utanfor kommunen (notera att de tva
verksamhetsomradena Torsvik och Hedentorp inte finns med i figuren, da det var
for £ resor). Aven har ser vi att bilen ar det vanligaste fardmedlet till samtliga
malomraden men till skillnad fran évriga omraden s& utgér de mindre &n hélften
av resorna till centrala Jonkoping. I Centrala Jonk6ping &r andelen resor till fots
hogst och dven vardena for cykel- och bussresor &r hdga har. Samtidigt har
Centrala Jonkoping den minsta andelen bilresor jamfort med de andra omradena.
Storst andel cykelresor ser vi i Ryhov med 20 procent dar det ocksa finns en storre
andel bussresor. En storre andel bussresor ser vi ocksa i Ljungarums
industriomrade.
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Figur 4-26 Fardsatt for samtliga arenden som avslutas i olika omraden under vardagar. Nresor = 4647.

Centrala Jonkdping

Jonkdping vast

Jonkdping syd

Grastorp - Hovslatt - Raslatt - Lockebo
Liljeholmen - Rosenlund - Vattersnas
Ekhagen - Osterangen - Oxnehaga 16%

Huskvama 14%.

Huskvama pé berget 6%

Bostadsomraden

Bankeryd 10%
Tabergsdalen 11%
Storre tatort 20
Landsbygd vaster/sader 404

Landsbygd 6ster/norr g

Fridhem
Gamla Flygfaltet 51
Ljungarums industriomrade 25%

A8 4%

Verksamhetsomraden

Ryhov

Jonkdping lan

Ovriga Sverige

Utanfér
kommunen

Utomlands

m Bil = Kollektivt mCykel mTill fots = Annat
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Nar det galler helgresor sa hittar vi flest resor med bil i malomraden Gamla
Flygfaltet, Ljungarums industriomrade, Fridhem, se figur 4-27. Férutom
bostadsomraden redovisas dven besoksomraden och omraden utanfér kommunen
(notera att besoksomradet Hedentorp/Torsvik inte finns med i figuren, da det var
for fa resor). Aven i omradet Landsbygd vaster och dster samt Jonkopings lan
gors det mycket resor med bil. Det gors flest resor med cykel och till fots i
Centrala Jonkoping. Har gors ocksa minst resor med bil. Flest resor med buss ser
vi i malomradet A6, Ryhov.

Figur 4-27 Fardsatt for samtliga arenden som avslutas i olika omraden under helger. Nresor = 1399.
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4.12 Resor mellan olika omraden — resmatriser

Det totala resandet mellan och inom olika omraden i Jonkdpings kommun for
olika fardmedel och drenden under vardagar visas i Tabell 5-1 i bilagan.
Forklaringar till omradesbeteckningar redovisas i kapitel 1.

Vid berékning av antal resor med olika &renden antas att hemresor ar
proportionellt jamnt fordelade pa alla arenden. | resmatriserna ingar ocksa dessa
hemresor fran respektive arende. Notera att de redovisade uppgifterna ar mycket
ungefarliga och bor avrundas. De siffror som har raknats upp utifran farre an fem
resor i resdagbdckerna har markerats med en stjarna. Uppgifter som baseras pa
dessa resor ar sérskilt osékra.
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5 Bilaga

Bild 5-113 urvalsomraden — vardagar.

. [ V5-Lilieholmen-Rosenlund-Vattersnas
- [T v6-Ekhagen-Osterhagen-Oxnehaga
B V7-Huskvama

Helgomraden

[ H1-Centrala Jonksping
[ H2-Jonkdping vést
[] H3-Lilieholmen-Rosenlund-Vattersnas+Ekhagen-Osterdngen-Oxnehaga

: A [ H6-Stérre tatorter (inkl.Bankeryd)
7] H7-Landsbygd (bada landsbygdsomradena)

-50 -



Bild 5-3 Verksamhetsomraden -vardagar.

Bestksomraden

[_] H10 - Fridhem, Ljungarums industriomrade, Gamla Flygfaltet
[ H11 - A8, Ryhov

[ H12 - Hedenstorp, Torsvik
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Bild 5-5 Geografiskt fordelning for andelen som alltid har tillgéng till bil..

Forklaring
Andel ja, altid

Bild 5-6 Geografiskt fordelning for andelen som alltid har tillgang till kollektivtrafik.

Forklaring

Andel a, alltid
W 4%-10%
773 10%-17%
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Bild 5-7 Geografiskt fordelning for andelen som alltid har tillgang till cykel.

Forklaring
Andel, ja alltid
i 30%-35%
1771 35%-40%
i1 46%-51%
i 51% - 56%

Bild 5-8 Geografiskt fardmedelsfordelning andel bilresor.

Forklaring
Andel bil

W 42%-51%
£ 51%-60%
60% - 69%
77 69%-78%
[ 78%-87%
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Bild 5-9 Geografiskt fardmedelsfordelning andel kollektivtrafikresor.

Forklaring
Andel kollektivtrafik
W 50%-82%

i 82%-14%
11,4% - 14,6%
177 146%-178%
I 178% - 210%

Bild 5-10 Geografiskt fardmedelsférdelning andel cykelresor.

Forklaring
Andel cykel
W 2%-5%
{77 5%-8%
8%-10%

i 13%-16%
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Tabell 5-1 Resmatris alla resor till/fran och inom olika omrdden i Jonk6pings kommun som Jénkdpings

kommuns invanare gér en vardag.

Centrala
lonkoping
Centrala Jorkiping 25400
Jonkdping vast
Jonképing syd
Gréstorp-Hovslatt-Réslatt-Lockebo
Uljeholmen - lund -
Ekh _ Octors T s R
Huskvama
Huskvama pd berget
Bankeryd
Tabergsdalen
Storre tatort
Landshygd véster
Landsbygd éster
Fridhem
Gamla Flygfaltet
Lungarums industriomrade
A6
Ryhov
Jonképing ldn
Owriga Sverige
Utomland

Fridhem
Centrala JonkSping
Iankbping vast
Jonkdiping syd
Grastorp-Hovslatt-Raslatt-Lockebo
Liljeholmen - Rosentund - Vattersns 100
Ekh _ Dectord _ Dty
Huskvarna
Huskvarna p berget
Bankeryd
Tabergsdalen
Stérre tatort
Landsbygd vaster
Landsbygd Sster
Fridhem
Gamla Flygfaltet
Ljungarums Industriomride
A6
Ryhov
Jankbping 1in
Ovriga Swerige
Utomland

B8 8

BEEEEE-BE

Totatlt antal resor: 288879

Jankdping
vast
2100
3000

(2]
w
3
[

Flygfaltet

ByBEEE

[

gss3bggsd

~EBEZEBEEEBEEEE

Grastorp-
Howslitt- Liljeholmen - Ekhagen -
R3slitt-  Rosenlund - Osterdngen -

lockebo  Vittersnas  Oxnehaga
4600 5800 5000
500 500 900
1500 1300 1200
3400 400 300
2200 3100
7000
A6 Ryhov Jénképing ldn
3000 2500 3800
900 1200 1200
2300 900 900
500 800 900
900 600 900
2400 800 1000
S00 600 1000
100 200 500
300 700 2100
900 500 1200
900 1000 900
400 500 1300
300 100 1100
200 0 100
1900 300 500
400 100 100
1000 500 500
700 100
1700

Huskvarna pa
Huskvarna berget
5900 2300
700 100
1400 500
600 200
2800 800
4200 900
8300 9200
2000

Owiga

Sverige Utomland

-

-
8000

§§OO

4500
200
900

1700

1100
500

1300
300

0

5100

Bankeryd Tabergsdalen Storre titort

4100
100
700
400

2000
500

1600
600

o

1000

5000

Landsbygd
vaster

4400
1300
2200
1000
1200
1600
1300

900
1300
1300
2500
3600

Landsbygd
oster
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