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RAMBGOLL

Inledning

Bakgrund
J6nkdpings kommun har uppréttat en samradshandling fér en detaljplan for

Charaden 10 m.fl. som hanterar omradet K8lgdrden for att utveckla stadsdelen

med mer variation och stérre utbud. Planen beskriver aven hur den befintliga John

Bauersgatan kan forlangas. Exempelforslaget i Figur 1 illustrerar den planerade
bebyggelsen enligt Detaljplan Charaden 10 m.fl. K8lg8rden, J6nképings kommun
2020-03-31.

Figur 1 John Bauersgatan och den féreslagna bebyggelsen

Fr&n samrddshandlingen:

Planen syftar till att planldgga for att skapa en tadtare kvartersstad med blandade
anvandningar i form av bl.a. skola, bostdder, centrumverksamhet, icke stérande
verksamheter samt park. Planen syftar dven till att planldgga John Bauersgatan
fér att férdela den befintliga trafiken och dédrmed minska trafikbelastningen p8
Odengatan och Teaterrondellen i dess férldngning. Befintlig bensinstation p4
Citronen 8 lédmpar sig inte i sitt nuvarande ldge p& grund av sin nérhet till den
planerade nya bebyggelsen.

En 6vergripande trafikutredning gjordes &r 2009/2010. Utredningen

behdver aktualiseras till granskningsskedet avseende trafikbkningen som alstras
av stadsutvecklingen for att kartlagga vilka konsekvenser som detaljplanens
genomfdrande skulle ge.

Fel! Hittar inte referenskilla.
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Vidare behdvs en trafikanalys genomféras kring hur férlangningen av John
Bauersgatan paverkar ingdende och omgivande trafiksystem. Kapacitetsstudier &r
nédvandiga i de korsningar som John Bauergatan kommer att ansluta, i norr vid
cirkulationsplats ldngs Odengatan (Tullportsrondellen) och i syd vid
cirkulationsplats ldngs Ostra Strandgatan (K3lgdrdsrondellen). D& John
Bauergatan kommer att férbinda Odengatan med Ostra Strandgatan kan detta
innebara en genare anslutning for manga bilburna resenarer. Darav behdver
mangden trafik som omférdelas uppskattas.

Syfte
Syftet med denna trafikutredning ar att utfora trafikalstring och kapacitetanalys av

omradet Kalgdrden med fokus pa de tva cirkulationsplatserna Tullportrondellen
och Kalgardsrondellen som i framtiden ansluter till John Bauersgatan.

Avgransningar

Trafikanalysen bygger pa den VISUM-modell som erhallits fran Jénkdpings
kommun, vilken inkluderar endast biltrafik pa vag.

Mikrosimuleringsmodellen i VISSIM ger en mer detaljerad bild av hur trafiken
beter sig i det studerade omradet, dock med fokus att beskriva kapaciteten i
viktiga korsningspunkter, framst cirkulationsplatserna Tullportsrondellen och
Kalgardsrondellen. Det bedémdes dven nédvéndigt att inkludera cirkulationsplats
Teaterrondellen fér att fa en bild av trafikpdverkan i omradet.

Metod

Trafikutredningen har omfattats av féljande delar:
1. Overgripande trafikanalys (VISUM)
2. Detaljerad trafiksimulering (VISSIM)

Den évergripande trafikanalysen har genomférts baserat pd Jénkdping kommuns
VISUM-modell version 2020. Modellen innehaller dygnstrafik for ett
nuldgesscenario ca ar 2017 och en framtidsprognos fér ar 2050. Det
nuldgesscenario som fanns i modellen sdgs 6éver och erhallen trafikmatris
justerades mot trafikmatningar utférda under 2017 (pre-Covid 19). Trafikfléden pa
timmesniva antogs utgdra 10% av dygnstrafiken.

Den detaljerade trafiksimuleringen har genomforts i mikrosimuleringsverktyget
VISSIM 2021 (SP10). For- och eftermiddagens maxtimme studeras via
medelhastigheter och vid kritiska punkter aven kélangder. Trafikfléden fér nulage
och framtidsscenario har erhallits fran VISUM och stamts av mot trafikrakningar
for att validera rutter och floden.

Fel! Hittar inte referenskilla.
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Rapportstruktur

Kapitel 1 inneh3ller de inledande delarna med kort bakgrund, syfte, avgransning
och metod.

Kapitel 2 redovisar en évergripande trafikanalys for K&lgérden inklusive
forandringar i markanvandning och féréandrade resmonster i utredningsomradet till
foljd av framtida infrastrukturférandringar.

Kapitel 3 redovisar mer detaljerade analyser av viktiga korsningspunkter inom
utredningsomradet.

Kapitel 4 inneh3ller en sammanfattning av de resultat som framkommit genom
trafikanalysen.

Fel! Hittar inte referenskilla.
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Overgripande analys i VISUM

Nulagesmodell
Trafikmodellen baseras p& markanvéndningsdata s3 som antal invanare,

3lderskategori samt antal forvarvsarbetande. Detta &r inlagt i varje omrade i
trafikmodellen. Modellen &r uppdelad i 1986 omraden och técker hela Jonkdpings
kommun, inklusive Granna och Visingsé. Modellen innehdller &ven information om
andel boende i flerfamiljshus samt enfamiljshus, detta baseras p& den senaste
resvaneundersokningen (RVU) och férdelas enligt samma omradesindelning som
RVU:n och &r darmed inte unik fér varje omrade i trafikmodellen.

Totalt inkluderar trafikmodellen ca 138 700 invanare och 62 100 arbetsplatser.
Kalgdrden omfattar 11 omraden i trafikmodellen och inkluderar ca 2 180 invanare
samt 540 arbetsplatser.

I figur 2 visas trafikflode och trafikmatningar for nulaget i trafikmodellen.
Generellt stammer trafikflédet i modellen bra éverens med de trafikmatningar som
finns. Modellen underskattar trafiken pa Ostra Strandgatan séder om
Teatermodellen nagot.
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Figur 2 Dygnstrafikfloden och matningar i trafikmodellen i Nuldget.

Prognos 2050 fardmedelsmal
I trafikmodellen finns ett prognosar fér 2050 dar fardmedelsandelar justerats fér

att 3terspegla kommunens firdmedelsmal. Markanvandningen i Kalgarden har
justerats ndgot inom ramarna for detta arbete, se tabell 1.

Fel! Hittar inte referenskilla.
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Tabell 1 Markanvéndning i K8lg8rden i nuldget samt 2050. R6dmarkerad rad har
justerats frén originalprognosen fér att bédttre stdmma 6verens med senaste
prognos.

Nuldge 2050 Skillnad
Inv Arb Inv Arb Inv Arb
45 165 3 165 3 0 0
46 892 103 892 103 0 0
47 243 6 243 6 0 0
48 243 13 243 13 0 0
49 82 0 82 0 0 0
51 132 20 382 40 250 20
53 5 43 5 43 0 0
54 0 302 337 470 337 168
55 282 20 282 20 0 0
56 135 31 435 51 300 20
57 0 0 0 0 0 0
Totalt 2179 541 3066 749 887 208

I figur 3 visas trafikflodet i modellen fér prognosar 2050 med fardmedelsmal och i
figur 4 visas skillnaden i trafikfléde mellan &r 2050 fardmedelsmal och nulaget.
Den nya vidgen genom Kalgdrden anvénds av ca 6 000 fordon per dygn.

2050 Fardmedelsmal
Volume PrT [veh] (AP)
=

Figur 3 Dygnstrafikfléden i trafikmodellen i prognosen 2050 férdmedelsmél.

Fel! Hittar inte referenskilla.
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Figur 4 Skillnad i trafikfléde mellan prognos 2050 fédrdmedelsmé&l och nuldget.

Genomfartstrafiken star fér mellan 60 - 75 % av trafikflodet genom Kalgdrden pa
den nya védgen. Genomfartstrafikens start- och malpunkter illustreras av figur 5.
Med hansyn till att den nya végen haller samma, om inte battre, standard an
Ostra Strandgatan &r den ett naturligt alternativ till att valja Odengatan och Ostra
Strandgatan som blir en omvag och riskerar kéer under maxtimmen.
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Figur 5 M8lpunktsanalys fér genomfartstrafik pd den nya vdgen genom K&lg8rden.
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Detaljerade simuleringar i VISSIM

Forutsattningar
Mikrosimuleringsmodellen baseras pa den makrosimuleringsmodell som

tillhandahélls frén Jénképings kommun. Trafikfloden for for-och eftermiddag
harrér frdn VISUM-modellens dygnstrafik som skalats mot trafikmatningar
genomfdrda 2017 pa fyra platser i omradet, se Figur 6.

Kulturhuset

@ Trafikmatning timnivd 2017

() Trafikmatning timnivd 2021

Figur 6 Trafikmdtningar genomférda 2017 och 2021

Andelen tung trafik har antagits vara densamma som under de trafikmatningar
som genomfdrdes 2017. Trafikmatningen fran Odengatan utférdes vaster om
Tullportsrondellen men andelen tung trafik har i modellen antagits vara den
samma oster om cirkulationsplatsen. Fér dvriga lankar har andelen tung trafik
uppskattats enligt Figur 7.

Fel! Hittar inte referenskalla.
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Andel tung trafik
% trafikméatning
% uppskattad

Figur 7 Andel tung trafik i modellen

Den linjetrafik som ror sig inom trafikutredningsomrédet illustreras i figur 8. Linje
3, 11, 17 och 112 (markerat i bldtt) stannar ej vid Knektaparken. Resterande
linjer stannar vid de hallplatser som passeras utmed respektive linjestréckning.
Detta géller linjetrafik i bada riktningar. Antalet avgdngar per timma har hamtats
fran tidtabeller tillgdngliga pd J6nkopings lanstrafiks hemsidal.

35113114 15, 1

nydalsgetan Killgérdsgatan

Ostra Holmgatan

Figur 8 Linjetrafik inom trafikutredningsomradet

1 J6nko6ping lanstrafik, www.jlt.se
8 av 28
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Resultatanalys
I detta kapitel redovisas de resultat som erhallits genom mikrosimuleringsstudien.

Resultaten fokuserar pa medelhastigheter p& lankniva och analyseras utifran
"heatmaps” med en fargskala dar 13ga hastigheter markeras med réda nyanser
och indikerar kébildning. Med hjalp av dessa kartor ar det méjligt att identifiera
korsningspunkter med bristande kapacitet da medelhastigheter i de fallen &r
betydligt lagre an i resten av systemet. Samtliga bilder ar tagna vid samma
tidpunkt i simuleringen i ett tidsintervall s3 trafiken motsvarar 100% av det
férvantade flodet.

I tillagg till medelhastigheter studeras @ven kdélangder i utvalda korsningspunkter.
Detaljerad kddiagram som visar y-axeln andel av tiden (%) och x-axeln kélangd
(m) under en maxtimma med trafikflode pa 100% &terfinns i Bilaga 1. Genom
dessa diagram ar det mdéjligt utlasa hur stor andel av tiden kdlangden ar X meter
eller langre.

Medelhastigheter
Nulédge

For att kunna f& en bild av hur trafikférdelning och kapacitet féréandras i omradet
till féljd av férlaningen av John Bauersgatan genomfdrs aven en nulagesanalys.
Detta scenario representerar trafik och infrastruktur fér nuldget. Resultaten
presenterad i Figur 9 och Figur 10.

Formiddag

Under férmiddagen observeras ingen betydande hastighetsnedsattning i ndgon del
av systemet. Detta tyder pa att kapaciteten i samtliga korsningspunkter kan anses
tillrdcklig for att hantera trafiken under férmiddagens maxtimma.

Color Scheme
Links (Segments)

Attribute: Speed (Avg 4500-5400 Al fkrnv/h]

Ml - oo
M 000
30,000
40,000
£50,000
Il <coom0
Wl <
Wl onocines

Figur 9 Heatmap for scenariot Nuldge férmiddag

Fel! Hittar inte referenskilla.
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Eftermiddag

Under eftermiddagen observeras hastighetsnedsattning (kébildning) Iangs
Munksj6bron vid tillfarten mot Teaterrondellen, vilket tyder pa kapacitetsbrist.
Kortare kder byggs aven upp langs sodra tillfarten mot Kalgardrondellen. Vid
ovriga anslutningar observeras ingen betydande kobildning.

Color Scheme
Links (Segments)

wte: Speed (Avg 4500-5400 Al [ke/h]

£10.000
£20000
£30.000
£40.000
50,000
60,000

Figur 10 Heatmap fér scenariot Nuldge eftermiddag
Prognos 2050 fiardmedelsmal

Detta scenario representerar trafik och infrastruktur fér prognos 2050 med
kommunens fardmedelsmal nar den befintliga John Bauersgatan férlangts mellan
Tullportsrondellen och Kalgardsrondellen. Resultaten presenterad i Figur 11 och
Figur 12.

Formiddag
Under férmiddagen observeras ingen betydande hastighetsnedsattning vid nagon
korsningspunkt.

Fel! Hittar inte referenskilla.

Unr 1320058155

10 av 28



3.2.2

RAMBGOLL

Figur 11 Heatmap fér scenariot Prognos 2050 fardmedelsmél férmiddag

Eftermiddag

Likt under formiddagen uppstdr under eftermiddagen ingen betydande
hastighetsnedsé&ttning i ndgon av de studerade korsningspunkterna. Vart att
notera &r dock att de kder som i nuldget bildades pa Munksjébron nu &r uppldsta,
vilket tyder pd att omférdelningen av trafik till f6ljd av den nya ldnken har en
avlastande effekt pa Teaterrondellen.

Figur 12 Heatmap fér scenariot Prognos 2050 férdmedelsmél eftermiddag

Kolangder
Vid utvalda punkter i modellen redovisas i detta kapitel en grafisk representation

av medel- och maxkélangder for nuldge och prognos 2050 fardmedelsmal.
Resultaten presenteras i Figur 13 - Figur 18. Detaljerade kddiagram som visar

11 av 28
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kdlangdens variation under for-och eftermiddagens maxtimmar i respektive
cirkulationsplats aterfinns i Bilaga 1.

Foérmiddag

Tullportsrondellen

Under formiddagen observeras inga betydande kélangder for scenario Nulage. I
scenario Prognos 2050 fardmedelsmal 6kar medel- och maxkélangder for samtliga
tillfarter i cirkulationsplatsen.

Nuldge Nuldge
Prognos 2050

Prognos 2050

Figur 13 Medel- och maxkéléngder férmiddag Tullportsrondellen

Kalgardsrondellen

Under formiddagen observeras inga betydande kdéldngder fér scenario Nuldge. I
scenario Prognos 2050 fardmedelsmal 6kar medel- och maxkélédngder fér samtliga
tillfarter i cirkulationsplatsen. Maxkéldngder pa upp till 110 m observeras foér
trafikanter i den sddra tillfarten.

Fel! Hittar inte referenskilla.
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Maxké ca 110 m

Nulage Nulége
Prognos 2050 Prognos 2050

Figur 14 Medel- och maxkéldngder férmiddag K8lg8rdsrondellen

Teaterrondellen

Under férmiddagen observeras ingen betydande kébildning i ndgon av
Teaterrondellens tillfarter varken i scenario Nulége eller scenario Prognos 2050
fardmedelsmal.

Nulage Nulage
Prognos 2050 Prognos 2050

Figur 15 Medel- och maxkéléngder férmiddag Teaterrondellen

Fel! Hittar inte referenskilla.
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Eftermiddag

Tullportsrondellen

Under eftermiddagen observeras inga betydande kdléangder for scenario Nuldge. I
scenario Prognos 2050 fardmedelsmal 6kar medel- och maxkéldngder fér samtliga
tillfarter i cirkulationsplatsen. Maxklangden ékar framst i dstra tillfarten ldngs
Odengatan.

Nuldge Nuldge
Prognos 2050 Prognos 2050

Figur 16 Medel- och maxkéléngder eftermiddag Tullportsrondellen

Kalgardsrondellen

Likt formiddagsfallet observeras inga betydande kélangder for scenario Nulédge i
ndgon av cirkulationens tillfarter. Maxkoldngder i norra respektive sodra tillfarten
uppgar dock stundtals till 200 m respektive 245 m. I scenario Prognos 2050
fardmedelsmal foérblir medelkélangderna i princip oférandrade for
cirkulationsplatsens samtliga tillfarter. Maxkdldngderna i norra och sddra tillfarten
&r i detta scenario kortare an fér nuldget med en maxkélangd pa ca 175 m i den
sédra tillfarten.

Fel! Hittar inte referenskilla.
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Maxké upp mot 200 m

Maxk6 upp mot 245 m Maxko upp mot 175 m
We

Figur 17 Medel- och maxkéléngder eftermiddag K&lg8rdsrondellen

Teaterrondellen

Under eftermiddagen observeras I&8nga medel- och maxkder i vastra tillfarten frén
Munksjébron under scenario Nuldge. En maxkdlangd pd upp mot 500 m noteras i
vastra tillfarten, vilket innebar att kéerna stundtals stracker sig forbi
cirkulationsplatsen pa andra sidan Munksjébron. I scenario Prognos 2050
fardmedelsmal minskar medel- och maxké vid denna tillfart som foljd av
omférdelad trafik mot John Bauersgatan. Vid Ovriga tillfarter observeras ingen
betydande kdbildning varken i scenario Nuldge eller scenario Prognos 2050
fardmedelsmal.

ig forbi cirkulationsplatsen pd andra

Maxké upp mot 480 m vilket stracker
idan Munksjébron

Medelkd

Nulage Nuldge
Prognos 2050 Prognos 2050

Figur 18 Medel- och maxkéléngder eftermiddag Teaterrondellen

Fel! Hittar inte referenskilla.
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Slutsats

Mikrosimuleringarna visar att systemet redan i scenario Nuldge &r hart belastat
framst vid Munksjdbron dar kébildning uppstar vid véstra tillfarten mot
Teaterrondellen under eftermiddagen. Enligt simuleringsresultaten kan maxkdéerna
stracka sig upp mot 500 meter véasterut, vilket paverkar trafiken i
cirkulationsplatsen p& motsatt sida Munksjoébron. Aven vid sédra tillfarten mot
Kalgardsrondellens uppstar viss k& under eftermiddagens maxtimma.

For scenariot Prognos 2050 Fardmedelsmal observeras nagot langre kder for
samtliga tillfarter i Tullportsrondellen och Kalgardsrondellen. Fér
Kalgardsrondellens norra och sédra tillfart reduceras dock maxkderna under
eftermiddagen jamfért med nuldget. En markant reducering i kélangd i
Teaterrondellens vastra tillfart noteras under eftermiddagen.

Cirka 50% av den dstgaende trafiken ldngs Odengatan utgérs av genomfartstrafik
som valjer att anvanda den nya lanken istallet for att fortsatta ldngs Odengatan
och sedan svénga av sdderut mot Ostra Strandgatan. Detta leder till kébildning
s6der om Kalgardsrondellen men ocksa till att Teaterrondellen avlastas. De
minskade trafikflodena vid Teaterrondellens norr tillfart innebar att fler trafikanter
vésterifran kan utnyttja cirkulationsplatsen, vilket i sin tur avhjélper kébildning pa
Munksjébron.

Resultaten pavisar att det framforallt i K&lgdrdsrondellen, baserat p& Prognos
2050 fardmedelsmal, finns risk for periodvis hog trafikbelastning. D& det enligt
simuleringsresultaten redan i dagsléget bildas kder i sodra tillfarten kan atgarder
vara nodvandiga for att 6ka kapaciteten i denna cirkulationsplats. Enligt
simuleringsmodellen riskerar kderna stracka sig upp mot 175 meter séder om
cirkulationsplatsen med malprognos 2050. Vart att notera &r att det finns risk for
att kderna vaxer ytterligare om framtida trafikfldden skulle visa sig vare hdgre an
de som angetts i Prognos 2050 Fardmedelsmal.

Fel! Hittar inte referenskilla.
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Bilaga 1 Kolangder

I diagrammen nedan visar y-axeln andel av tiden (%) och x-axeln kdlangd (m)
under en maxtimma med trafikflode p8 100%. Genom dessa diagram &r det
maojligt utlasa hur stor andel av tiden kéldngden ar X meter eller langre under
maxtimman.

Nulage

Formiddag
Kalgardsrondellen

Kélgbrdsrondelien norrifrin

Kalgardsrondellen norrifran
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Kélghrdsrondellen ostertfran
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Tullportsrondellen

Tullportrondellen norrifrén

ullportrondellen norrifran
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