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UPPDRAG

Mitta har av NCC fatt i uppdrag att utfora stabilitetsberdkning for planerad
uppfyllnad inom kv. Cyklopen 1 i Jonkoping. Uppfyllnaden planeras for
framtida korbar torgyta mellan pdlade byggnader.

Syftet med undersdokningen har varit att klarldgga stabiliteten mot
intilliggande Knektadammen vid en framtida mindre hojning av marken
inklusive trafiklast i ldge for sektion D-D och E-E, se bilaga 1 (ritning G-
10.1-01).

Jonkdpings kommun arbetar med att ta fram en ny detaljplan for omradet.
Enligt kommunens klimatpolicy géller 90,3 meter for nya omraden i hela
innerstaden. Detta for att till hiansyn till en forhdjd vattenspegel 1 Vittern,
Rock- och Munksjon. For att dstadkomma en god avrinning behdver marken
h6éjas mot Rocksjon till ca 90,1 meter. Nivan pa fardigt golv for nybyggda
fastigheten far inte understiga 90,3.

NCC planerar for niva fardigt golv till +90,5.

I stabilitetsberdkningen har hinsyn tagits till att marken vid planerad torgyta
hojs till +90,5 vilket innebdr max 0,5 m fyllning (10 kPa extra last). I
berdkningen tas dven hénsyn till trafiklast pd 20 kPa (enligt TK Geo 13).

2 ORIENTERING

Aktuell fastighet dr beldgen i centrala Jonkdping 1 ndrheten av Rocksjon.

3 UTFORDA UNDERSOKNINGAR OCH TIDIGARE
UTORDA UNDERSOKNINGAR

En geoteknisk undersdkning har utforts pa fastigheten (Mitta 2018).
Resultat fran undersokningen har anvints som underlag till
stabilitetsutredningen och redovisas delvis i detta PM.

Kompletterande faltundersokningar utfordes under 9 september 2019 av
Fredrik Stenquist och Axel Isaksson. Under6kningen bestod av lodning och
manuell sticksondering i Knektadammen i tva sektioner samt inmétning av
slént kring dammen.

Utforda undersdkningar redovisas pa plan och i sektion pa ritning G1, se
bilaga 1.
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MARK- OCH GRUNDVATTENFORHALLANDEN

Mark- och grundvattenférhallanden redovisas i PM-Geoteknik Cyklopen 11
daterad 190322.

Vid undersokningstillfdllet méttes vattennivan i Knektadammen till +88,7.
Vattendjupet varierade vid utférda undersokningspunkter till mellan 0,8 —
1,1 meter.

I dammen konstateras ett lager av sediment/torv. Vid sticksondering erhélls
stopp mot sand pé niva mellan +86,9 — +85,6 vilket innebér att djup till fast
botten (for manuell sticksondering) mellan 1,8 — 3,1 meter fran vattenytan.
Harunder foljer sandigt material, vilket stimmer vdl 6verens med niva pa
torv och sandigt material vid punkt 19MO005.

Dimensionerande nivé i samband med stabilitetsberdkningen blir avldsta
grundvattennivier. Som ett vérsta scenario har dven en torrlagd damm
beaktats vid stabilitetsberdkningarna.

Figur 1. Slint mot damm vid pnk 19M005.
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Figur 2. Slint mot damm vid punkt 19M009.

5 STABILITET

Stabilitetsberdkningar dr utforda for planerad torgyta, sektion K-K, med
uppfyllnad 0,5 meter och trafiklast 20 kPa.

Sakerhetsfaktorer har valts enligt tabell 4.2 1 IEG Rapport 4:2010 och
Rapport 6:2008.

Berdkningar har utforts med datorprogrammet SLOPE/W.
Cirkuldrcylindriska glidytor har beréknats.

Den odrianerade skjuvhéllfastheten dr generellt sett svar att bestimma for
torv och gyttja. Torvens egenskaper har utvirderats fran utférda CPT-
sonderingar samt erfarenhetsbaserade virden.

Den siltiga lerans odrinerade skjuvhéllfasthet samt friktionsvinkel har
utvirderats utifran utférda CPT-sonderingar.

Som utgangspunkt for stabilitetsberdkningarna har jordlagerfoljd och
parameter valts frén tidigare utférda undersokningspunkter vid sektion D-D
och C-C.
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Foljande materialparametrar har anvéants vid berdkningar:

Skjuvhallfasthet
Jordlager (kPa) Friktionsvinkel | Densitet
Tillford
fyllning
(packad enligt
AMA) - 40° 2,0 ton/m?
Silt / Lera 50 30° 1,8 ton/m’
Bef. fyllning - 36° 1,8 ton/m*

(30° kombinerad

Torv 8 * analys) 1,2 ton/m*
Sand / Silt - 36° 1,9 ton/m’
Friktionsjord - 39° 1,9 ton/m?

*Torvens materialparametrar dr generellt sett svdr att bestdmma. Den
odrdinerade skjuvhdllfastheten har endast undersokts via CPT-sondering.

Vid stabilitetsberdkningarna har ddrfor ett forsiktigt virde valts.

Stabilitetsberdkningar har utforts i en sektion (sektion K-K i bilaga 1).
Berédkning har utforts for 2 lastfall enligt nedan.

Fall 1 | Nuvarande forhéllande (obelastad yta)

Fall 2 | 0,5 meter fyllning fram till sldntkron och trafiklast 20 kPa

Krav pa sdkerhetsfaktor enligt Rapport 4:2010 &r Fc > 1,7 och Fxoms > 1,5.

Foljande resultat avseende sékerhetsfaktorer har erhéllits:

Analvs c-analys — Sektion K-K kombinerad-analys —
Y Sektion K-K

Fall 1 Fc = 3,6 Fkomb = 2,1

Fall 2 Fc = 2,3 Fkomb = 1,5

Fall 2 - Fc=22

TORRLAGD

Fall 1 — Med nuvarande forhdllande (obelastad yta) ligger sakerhetsfaktorn
avseende stabiliteten mot Knektadammen val 6ver de krav som stélls.

Fall 2 — Med 0,5 meter fyllning fram till slantkron mot Knektadammen
och trafiklast 20 kPa ligger sdkerhetsfaktorn avseende stabiliteten dver de

krav som stélls.

Utforda stabilitetsberdkningar redovisas 1 Bilaga 2 dir dven ansatta
materialparametrar och konstitutiv materialmodell redovisas.
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BILAGA 1 — Plan- och sektionsritning K-K
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BILAGA 2 — Stabilitetsberakningar
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STABILITETSBERAKNING CYKLOPEN

KOMBINERAD, NORMALT VATTENSTAND

LASTFALL 1 - NUVARANDE FORHALLANDEN

TORV

SAND

Color | Name Model Unit Cohesion’ | Phi' | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu
Weight | (kPa) (°) of Change of Change Ratio
(kN/m?3) Layer | ((kN/m?/m) | Layer | ((kN/m?)/m)
(kPa) (kPa)
D FYLL Mohr-Coulomb 20 1 40
D SAND Mohr-Coulomb 19 1 39
D SILTIGLERA | Combined, S=f(depth) | 18 30 |5 0 50 0 0
D TORV Combined, S=f(depth) | 12 30 |1 0 10 0 0
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STABILITETSBERAKNING CYKLOPEN

LASTFALL 1 - NUVARANDE FORHALLANDEN
ODRANERAD ANALYS, NORMALT VATTENSTAND

Color | Name Model Unit Cohesion | Cohesion' | Phi’
Weight | (kPa) (kPa) (°)
(kN/m3)

D 1FYLL Mohr-Coulomb 20 1 40

D 2SILTIGLERA | Undrained (Phi=0) | 18 50

D 3TORV Undrained (Phi=0) | 12 8

D 4SAND Mohr-Coulomb 19 1 39
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STABILITETSBERAKNING CYKLOPEN

LASTFALL 2 - FYLL 0,5 M + TRAFIKLAST 20 kPa

KOMBINERAD ANALYS

FYLL
FYLL

~

Color | Name Model Unit Cohesion’ | Phi' | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu
Weight | (kPa) (°) of Change of Change Ratio
(kN/m?3) Layer | ((kN/m?/m) | Layer | ((kN/m?)/m)

(kPa) (kPa)

D FYLL Mohr-Coulomb 20 1 40

D SAND Mohr-Coulomb 19 1 39

D SILTIGLERA | Combined, S=f(depth) | 18 30 |5 0 50 0 0

D TORV Combined, S=f(depth) | 12 30 |1 0 8 0 0
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LANGD (M)

STABILITETSBERAKNING CYKLOPEN Color | Name Model Unit Cohesion | Cohesion’ | Phi'
LASTFALL 2 - FYLL 0,5 M + TRAFIKLAST 20 kPa Weight | (kPa) | (kPa) | ()
ODRANERAD ANALYS (kN/m?)
D 1FYLL Mohr-Coulomb 20 1 40
D 2SILTIGLERA | Undrained (Phi=0) | 18 50
] |3TORV Undrained (Phi=0) | 12 8
D 4SAND Mohr-Coulomb 19 1 39
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HOJDNIVA RH2000
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STABILITETSBERAKNING CYKLOPEN

LASTFALL 2 - FYLL 0,5 M + TRAFIKLAST 20 kPa + TORRLAGD

ODRANERAD ANALYS
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Color | Name Model Unit Cohesion | Cohesion’ | Phi’
Weight | (kPa) (kPa) ()
(kN/m?)

D 1FYLL Mohr-Coulomb 20 1 40

D 2SILTIGLERA | Undrained (Phi=0) | 18 50

D 3TORV Undrained (Phi=0) | 12 8

D 4SAND Mohr-Coulomb 19 1 39
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