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Samradsredogoérelse



Hur samradet har bedrivits

Ett planforslag har tagits fram for fastigheten Charaden 10 m.fl.
Stadsbyggnadsniamnden har informerats i drendet och beslutade att
skicka ut planforslaget pa samrad. Samrad pagick under tiden 13 maj
- 31 oktober 2020. Samradshandlingarna skickades till Lansstyrelsen,
berorda forvaltningar och myndigheter samt berorda fastighetsigare.
En kungorelse har publicerats i kommunens storsta dagstidning,
Jonkopings-Posten, 2020-05-13. Ovrig medborgardialog har skett via
samradsmoten i mindre grupper som dgde rum 2020-09-15 och 2020-
09-16 samt genom ett digitalt samrddsmote som dgde rum 2020-10-
20. Handlingarna fanns tillgdngliga i kommunens utstdllningslokal i
Juneporten. Informationen fanns dessutom tillganglig pd kommunens
hemsida samt att skyltar fanns pa plats inom planomradet.

Inkomna skrivelser

Vid samrddstidens slut har nedanstiende skriftliga synpunkter/svar
inkommit. Nedan finns forteckning av inkomna yttranden. Yttranden i
kursiv stil har inkommit efter samradstidens slut.

Statliga myndigheter och regionala organisationer

1. Léansstyrelsen 2020-09-30
2. Statens geotekniska institut 2020-09-30
3. Lantmaiterimyndigheten 2020-08-11
4. Trafikverket 2020-09-30
Kommunala bolag, namnder och foérvaltningar
5. Riddningstjansten 2020-05-18, ingen erinran
6. June Avfall och miljo 2020-06-15
7. Miljo- och hilsoskyddsnamnden 2020-09-01
8. Kultur- och fritidsnimnden 2020-09-21
9. Aldrenimnden 2020-09-28
10. Individ- och familjeomsorgs-
niamnden 2020-09-29
11. Socialnimnden 2020-09-29
12. Tekniska nimnden 2020-10-02
13. Tekniska kontoret 2020-10-02
Féreningar, foretag och ledningsagare
14. Jonkoping Energi AB 2020-05-13
15. Eon 2020-05-13, ingen erinran
16. Jonkopings Energi Nit AB 2020-05-14
17. Cykelframjandet 2020-05-24
18. Vattenfall Eldistribution 2020-07-17, ingen erinran
19. Jonkopings Lanstrafik 2020-08-14
20. Brf Postiljonen 2020-09-18
21. Brf Delfinen 2020-09-25
22. Jonkopings Fagelklubb 2020-09-30
23. Unicare Likarhuset Oster 2020-09-30
24. Svenska Kraftnat 2020-09-30, ingen erinran



25. Nybergs bil 2020-10-07
26. Naturskyddsforeningen 2020-10-14
27. Brf Yasuragi 2020-10-20
28. Jonkopings Energi 2020-10-22
29. Brf Glasblasaren 2020-10-22
30. Jonkopings Lans Museum 2020-10-30
31. Naturskyddsforeningen i

Bankeryd 2020-10-30
32. Ahlstrom Munksjo AB 2021-03-26
Privatpersoner
33. 2020-06-27
34. 2020-08-28
35. 2020-09-17
36. 2020-09-17
37. 2020-09-22
38. 2020-09-29
39. 2020-09-29
40. 2020-09-30
41. Rockslogruppen

V1a

namnhsta

med 688 personer) 2020-10-06
42, 2020-10-19
43. 2020-10-21
44, 2020-10-26
45. 2020-10-28
46. 2020-10-28
47. 2020-10-31
48. 2020-10-31
49. 2020-10-31
50. 2020-11-03
Rocksjogruppen
(V1a

namnhsta

med 1065 personer) 2020-11-03

Gemensam kommentar

I flera av de inkomna samradsyttranden framfors liknande synpunkter. I
dessa fall hianvisas till samlade, tematiska kommentarer nedan.

A. Bygg ingen vag vid John Bauers Park

John Bauersgatan ar utpekad som en huvudgata i 6versiktsplanen vilket
innebdr att gatan ska binda ihop stadsdelar och vara vil integrerad i
gatundtet. Den ska darfor vara latt att nd och samlar fler manniskor,
funktioner och trafikslag. Utmed en huvudgata spelar den omgivande
bebyggelsens mote med gatumiljon en sarskilt viktig funktion.



Vid en utbyggnad av oOstra Kalgdrden till en tdtare kvartersstad
kommer forlangningen av John Bauersgatan att spela en viktig roll
for att fordela trafiken i omradet. Den trafikutredning som tagits fram
i detaljplanearbetet visar att den nya John Bauersgatan avlastar det
befintliga trafikflodet pa Kilgarden, Odengatan och Ostra Strandgatan
dven med den 0kade exploateringen pa platsen.

John Bauersgatan ska utformas som ett stadsgata och planeras innehalla
plats for biltrafik, dubbla tridrader och separerade filt f6r gang- och
cykeltrafik. Utbyggnaden av John Bauersgatan tillsammans med
utbyggnad av gatorna pa Ostra Kalgirdsomradet har bland annat for
avsikt att mojliggora en forbittrad och sikrare trafikmiljo pa Ostra
Kalgarden.

B. John Bauersgatan bidrar till 6kat buller pa Kalgarden

Den nya John Bauersgatan kommer att bidra till en omfoérdelning av
trafiken i ett storre omrade. Trafikbullerutredningen visar att trafikbullret
kommer att minska pa Stenhuggaregatan och Kalgardsgatan. I direkt
anslutning till John Bauersgatan kommer bullervirdena oka jamfort
med idag da det inte finns en gata dir.

C. Paverkan pa naturreservat och arter

Planen dndrar inte markanvindningen inom reservatet. Planforslaget
innebar en mindre dndring av den planerade utvidgningen av reservatet
norr om John Bauers park. Detta bedoms inte ha ndgon pataglig negativ
effekt for naturreservatets varden dd det inte dr nagra sarskilda utpekade
naturviarden i det omrddet. Det viktiga i det omradet bedoms vara att
naturreservatet far en tydlig och rimlig grans jamfort med nulaget. Idag
upplevs gransen otydlig, 2ven om det finns markerat med stolpar, eftersom
utseendet pd marken dr liknande i parkomrade som i naturreservatet.

Allméanhetens tillgang till naturreservatet har sirskilt beaktats for att
sakerstalla atttillgdngen inte forsamras eller att befintliga rekreationsstrak
skars av. Planforslaget bedoms inte vara motstridigt naturreservatets syfte
eller forsvara bevarande och utvecklande av naturreservatets virden for
natur och friluftsliv.

De rodlistade arterna som har undersokts ar savsparv, rosenfink, stare,
klosterlav och Almsnabbvinge. Dessa arter paverkas i liten till obetydlig
grad av planens genomforande. Fridlysta arter som har undersokts
ar vanliga groda, dkergroda, mindre vattensalamander och utter.
Planen paverkar inte arternas mojlighet att finnas kvar i omradet. Den
citronflickade karrtrollslindan har hittats i Knektadammen vilken ej
paverkas av planforslaget.

Utbyggnaden av John Bauersgatan kommer ske utanfor naturreservatet
Rocksjon.

Vigen kommer att innebidra en mindre fragmentering, uppdelning, av
omradet norr om John Bauers park men detta bedoms ha en liten eller



obetydlig effekt for naturvardena med tanke pa att all intilliggande mark
vasterut redan ar exploaterad. Viagen kommer att medfora storning i
form av buller, ljus och generellt mer manniskor som ror sig i omradet.

Bullerokningen kan framfor allt paverka fagellivet. Dock saknas rikt-
och gransvirden for bullerpaverkan pa djur och det ar darfor svart att
kvantifiera vilken effekt detta kan fa. For att mildra bullerpaverkan
kommer sd manga befintliga trad och buskar som mojligt att lamnas samt
nya trad att planteras utmed vagen. Som skyddsatgard for fladdermoss
kommer belysning utmed vigen vara nedatriktad med varmvitt ljus.
Sarskilda atgirder eller kompensation for paverkan pa naturmiljon
presenteras i planbeskrivningen.

D. Paverkan pa John Bauerparken som
rekreationsomrade samt skolskog

Rocksjons naturreservat och parkerna runtomkring utmirker sig
forutom sina naturviarden dven genom sitt centrala lige i staden och
narheten till Kéalgardsskolan vilket gor omradet ldtt att nd for manga.

Det finns inte ndgon officiell eller uttalad skolskog i Kélgarden eller kring
Rocksjon. Den befintliga grillplatsen vid John Bauers brygga anvinds av
narliggande skolor och forskolor och det har dven byggts en uteplats
med tak i syfte att kunna anvindas i ett pedagogiskt syfte. Omradets
pedagogiska virden kommer att beaktas vid planens genomférande,
exempelvis genom att John Bauergatan kommer att gestaltas med ett
flertal mojligheter att passera gatan for oskyddade trafikanter pa ett
trafiksdkert satt.

E. “John Bauersgatan paverkar majligheten att ta sig till
parken och naturreservatet”

Den nya vigdragningen for John Bauersgatan innebar att manniskor
som ror sig fran nordvast maste korsa gatan for att na Kalgardsparken,
John Bauers park och Rocksjons naturreservat.

Den fysiska utformningen av trafikmiljon ar viktig for att inte begransa
minniskors rorelsefrihet och sidkerhet i stadsrummet. P4 Ostra Kélgarden
saknas idag gang- och cykelpassager samt gang- och cykelbanor som
kopplar ihop parkerna och naturreservatet med resten av omradet.

Genomforandet av detaljplanen ger forutsattningar att skapa nya gang-
och cykelbanor som kopplar ihop planomradet med det 6vriga gang- och
cykelnitet. Utmed John Bauersgatan planeras en ny separerad gang- och
cykelbana som blir en del i det framtida cykelhuvudnitet i Jonkoping.
Aven lings Ovriga gator inom planomridet planeras nya ging- och
cykelbanor.

For att skapa en trafiksiker miljo for fotgangare och cyklister behovs
dven nya gang- och cykelpassager. Dessa ska placeras pa strategiska
platser dar manniskor ror sig och utformas sd att de ar tillgiangliga och
trafiksikra.



Utbyggnaden av John Bauersgatan, tillsammans med utbyggnaden av
delar av Kélgdrdsomradet har for avsikt att oka trafiksikerheten for
gang- och cykeltrafikanter och gora det lattare for dem att rora sig till
och fran malpunkter i omradet.

F. Bevara de park- och naturytor som finns pa Kalgarden

Inga av de i naturvirdesinventeringen utpekade naturvirdesobjekten
kommer att exploateras 1 foljd av planens genomforande.
Skogsdungen norr om John Bauers park kommer att bevaras dven
vaster om John Bauersgatan vilken foreslogs for exploatering
(trahusomrade) i samradsunderlaget. Skogsdungen adr inte utpekad
i naturvirdesinventeringen men bedoms ha ett visst varde for sdval
biologisk mangfald som rekreation. Vidare kommer inte nagra av de
utpekade sarskilt skyddsvarda traden att paverkas.



Inkomna yttranden med
kommentarer

1. Lansstyrelsen

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera prévning enligt PBL
11 kap. 108

Linsstyrelsen bedomer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10
§ PBL och nu kianda forhallanden att fragor som beror hilsa, sikerhet,
strandskydd och miljokvalitetsnormer maste [6sas pa ett tillfredsstallande
satt 1 enlighet med vad som anges nedan for att ett antagande inte skall
provas av Lansstyrelsen.

Haélsa och sdkerhet, risk fér olyckor, 6versvdmning och erosion

Trafikbuller

Lansstyrelsen vintar in kompletterande underlag om trafikbuller som
kommunen avser ta fram till ndsta skede i planeringsprocessen. Av
planforslaget behover det da framga att relevanta bullerkillor har
beaktats (se Trafikverkets yttrande) samt att bebyggelsens utformning
sakerstaller att gdllande riktvarden for trafikbuller inte 6verskrids.

Olyckor, dversvimning och erosion

Planhandlingen anger att marken generellt inom planomradet utgors
av fyllning, torv och sand/siltig finsand eller postglacial sand. SGI kan
konstatera att den geotekniska utredning som bifogats planen enbart
hanterar delar av planomradet. Som underlag for detaljplan kravs en
utredning som omfattar hela det detaljplanelagda omradet.

Enligt plan- och bygglagens andra kapitel ska, vid planliggning,
hiansyn tas till manniskors hilsa och sikerhet samt risken for olyckor,
oversvamning och erosion.

SGI kan konstatera att planhandlingarna saknar stabilitetsutredningar
for hela detaljplanens omrade.

Geotekniska aspekter sisom sikerhetsfragor avseende skred, ras och
erosion ska klarlaggas i planskedet for befintliga saval som for planerade
forhallanden. Ar de faktiska forhallandena sidana att det inte klart
och entydigt kan uteslutas risker for att detaljplanens omrade kan
beroras, direkt eller indirekt, av skred eller ras ska stabilitetsutredning
utforas. Stabilitetsforhdllandena ska klarlaggas med lagst detaljerad
utredningsniva enligt IEG Rapport 4:2010 alternativt IEG Rapport
6:2008.



Da planomrddet gransar till Rocksjon i Oster ett vattendrag i soder
och sydvist samt da det forekommer hojdskillnader inom omradet
kravs geotekniska undersokningar och utredning enligt beskrivning
ovan. Framkommer det efter utredning att det erfordras atgarder eller
restriktion for att marken ska vara lamplig att bebygga ska dessa regleras
i detaljplanen.

Kommunen anger att en dagvattenutredning ska tas fram. Eftersom
utredningen inte finns med som underlag till samradshandlingarna,
saknas underlag for att bedoma om Oversvimningsrisken har hanterats.
I planbeskrivningen anges hojdsittning som en skyddsatgard, men
en bakomliggande analys samt hojdsittning pa plankartan saknas.
Detaljplanen ligger i ett omrade som berors av Oversvamningsrisker
bade fran skyfall samt hoga floden och/eller nivder i vattendrag och
sjoar. Dd planomrddet kan beroras av flera oversvamningsrisker, och
dessa i sin tur kan paverka varandra, bor ett helhetsgrepp tas runt risken
for oversvamning samt eventuella dtgarder som kan genomforas inom
planomradet. 1 arbetet bor paverkan av klimatférandringarna vigas
in, bland annat i enlighet med de riktlinjer som kommunen beskriver i
planbeskrivningen.

Fororenade omraden

Det ar ett stort omrade som omfattas i samma detaljplan, med heterogent
spridda fororeningar och komplexa forhédllanden avseende savil
geologi som fororeningssituation. Konstaterade respektive potentiella
fororeningar som kriaver utredning finns dels inom planomradet,
dels angriansande till planomradet med potentiell spridningsrisk
till planomradet. Det foreligger i nuldget stora osidkerheter och
kunskapsluckor i befintligt underlag.

Det saknas en samlad bedémning av fororeningssituationen inom
detaljplaneomradet, och det foreligger inte i nulaget tillrackligt underlag
for att kunna gora en sidan bedomning. Utan betydligt mer underlag fran
undersokningar gar inte att sdga hur féroreningsproblematik inom olika
delomrdden ska losas, eller om det inom vissa delomraden eventuellt
inte gar att 1osa fororeningssituationen pa nagot satt som gor att planen
blir lamplig for sitt andamal. I planforslaget forutsitts att allt kan 16sas
i senare skede, men i nulaget saknas underlag for att kunna bedoma om
det ar ett realistiskt antagande.

De nya och kompletterande undersokningar, samt de avgransningar av
patriffade fororeningar och riskbedomningar, som kravs som underlag
for att det ska bli mojligt att bedoma om planen ar lamplig for sitt
andamal maste genomforas innan man gar vidare till granskningsskedet
och redovisas som underlag till granskningshandlingarna.

Det saknas planbestimmelser som anger krav att markfororeningar
ska atgardas innan byggnation. Dar finns endast en bestimmelse om
gas- och radonsikert byggande samt att rorgenomforingar under
mark ska vara tdta, vilket inte ar tillrackligt i mark med sa omfattande
fororeningsproblematik som det handlar om hir.



MKN

Lansstyrelsen har tidigare i ar lamnat synpunkter pa en forfragan fran
kommunen om att anvinda Knektadammen som dagvattendamm, vilket
ocksa ingar som forslag i detaljplanen. Dar papekade vi att det behover
tas fram en del underlag for att kunna gora en bedomning av om det
finns risk for att MKN for Rocksjon inte kan foljas. Det underlaget
behover finnas med i den dagvattenutredning som ska tas fram till
granskningsskedet. Det bor ocksa framga av behovsbedomningen att det
kan finnas en risk att MKN inte kan foljas i Rocksjon.

Strandskydd

Det sarskilda skidlet att omradet redan 4r ianspriktaget kan inte
anvindas for samtliga delomraden som omfattas av detaljplanen, till
exempel dir det idag dr parkeringar och grasytor. Inom gronomradet
vid kanotklubbens liktare och domartorn bor det inte finnas nigon
anledning till att upphiva strandskyddet. Det saknas redovisning av
strandskyddet i den vistra delen av planen mot rondellen (vdster om
Kalgardsarenan). Det kan krivas strandskyddsdispens for den paviljong/
utstillning som foreslds i John Bauerparken.

Rad enligt 2 kap. PBL

Klimatanpassning
Viarmeoar bor beaktas da det ar en relativt tatbebyggd stadsdel.

Energihushallning

Bebyggelse inom planomradet far relativt ldnga avstind till
busshallplatser. Kommunen bor arbeta for en utvecklad kollektivtrafik
for detta omfattande planomrade i centrala Jonkoping.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Biotopskydd

Ett antal allétrad berors av den planerade detaljplanen. Det behover
framgd av planhandlingarna hur triden paverkas av planforslaget. For
de trad som omfattas av biotopskydd beh6ver kommunen soka dispens
om de avses avverkas eller beskiras kraftigt.

Artskydd

Nir det giller arter och eventuella dispenser fran artskyddsforordningen
sa gar det inte utifrdn samradshandlingarna att avgora om det kravs
dispens eller inte. For att kunna ta stillning till dispens-fragan behover
kommunen tydliggora vilken paverkan detaljplanen kommer att fa pa
arterna och vilka atgirder som kan vidtas for att minska paverkan. Ett
antal dtgiarder som skulle kunna goras tas upp (begransa ljusfororening
och anpassa for fladdermoss lings John Bauergatan, anldgga vatmarker,
forhindra draneringen av sumpskogen i John Bauerparken). Det beskrivs
att flera av dessa atgarder “kan” vidtas, vilket innebar att det ar oklart
vilka atgdarder som avses att vidtas for att minska paverkan pa arter och
deras naturmiljon.

Det krivs ocksa en nidrmare utredning av de atgarder som behover
vidtas for att forhindra paverkan pa hydrologin pa ett sadant sitt att



det sanka omrddet i John Bauerparken samt o6vriga vdatmarker runt
Rocksjon paverkas negativt. De sanka omradena dr mycket viktiga
habitat for olika arter. I planhandlingarna nimns faunapassage under
Johan Bauergatan som en atgard. Det behover framga vad som avses att
atgiardas med faunapassagen, for vilka djur den ar avsedd, vilka omraden
som faunapassagen ska binda ihop (det kanske inte ar lampligt att leda
in djur rakt in i stadsomradet) och hur ska den utformas. Forslaget om
att skapa lummiga miljoer med lite hardgjord som ska forhindra att
avbrottet i gronomradet inte blir patagligt behover definieras battre.

Naturreservat

Det saknas en bedomning av detaljplanens paverkan pa naturreservatet
Rocksjon. Bland annat kommer den planerade vigen innebara ett okat
buller vilket kan innebdra en negativ paverkan pd de figelarter som
finns inom reservatet. Aven ljusféroreningar fran vigen kan paverka
fagelarterna negativt. Enligt planhandlingarna kan hydrologin paverkas.
Da vatmarkerna kring Rocksjon ar viktiga for flera av fagelarterna men
aven for till exempel insekter sa ar det viktigt att den hydrologiska
paverkan och atgirder for att hindra paverkan pa hydrologin utreds
ordentligt.

Nar det giller den foreslagna bron 6ver Rocksjoan behover kommunen
stimma av om bron stimmer 6verens med reservatets syfte och vilka
reservatsforeskrifter som giller. Det kan krivas tillstand eller dispens
fran foreskrifterna.

Vattenverksamhet
Beroende pa hur bron ska anldggas kan det kravas en anmalan om
vattenverksambhet.

BEHOVSBEDOMNING

Kommunen bedomer att forslaget inte innebar betydande paverkan
pa miljon. Lansstyrelsen bedomer dock att betydande miljopaverkan,
orsakat av planens genomforande, inte gar att utesluta. Detta
behover utredas vidare. Enligt Lansstyrelsens bedomning handlar det
utifran befintligt underlag om trafikbuller, féroreningssituationen,
miljokvalitetsnormer for vatten (Rocksjon) och paverkan pa
naturvarden.

Samrad ska hallas med Lansstyrelsen om
miljokonsekvensbeskrivningens avgransning och omfattning.

Kommentar
Synpunkter pa sadant som kan aktualisera prévning enligt PBL 11
kap. 108

Haélsa och sdkerhet, risk fér olyckor, 6versvdmning och erosion
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Trafikbuller

En trafikbullerutredning har tagits fram till granskningsskedet av
detaljplanen som visar hur foreslagen bebyggelse kommer att paverkas
av buller fran vig- och jarnvigstrafik samt hur dessa ljudnivaer forhaller
sig till aktuella riktvarden. Berdkningarna har gjorts med trafikfloden
for prognosar 2040. For att ta del av den i sin helhet, se bilaga
Trafikbullerutredning.

Berikningarna visar att det ar mojligt att planera bostider i samtliga
kvarter om anpassningar av ligenheter och uteplatser gors. I flera kvarter
kriavs genomgaende ldgenheter, alternativt ligenheter mindre dn 35 m2.
Enskilda uteplatser kan i manga fall klara riktvardena, det finns dven
mojlighet att anordna gemensamma uteplatser dar riktvardena klaras.

I de som mest bullerutsatta ligen reglerar plankartan antingen
genomgdende ldgenheter eller att endast sma ldgenheter fiar byggas
utifran trafikbullerutredningens resultat.

Olyckor, dversvimning och erosion

Geotekniska undersokningar inklusive stabilitetsutredningar har gjorts
for hela detaljplaneomradet. Geotekniska aspekter sasom sakerhetsfragor
avseende skred, ras och erosion har utretts for befintliga samt dven for
planerade forhéllanden.

Generellt giller rekommendationer om forstarkt grundldggning gillande
byggnader som uppfors inom planomrade. Huvudrekommendationen
for grundliggning av byggnader dr palning. Vad giller anliggande
av hardgjorda korytor och torgytor eller likande rekommenderas
forstarkningsatgarder, generellt i form av geonit for att minimera
framtida sittningar. Aven urgriavning av jord ir aktuellt. Vid anldggande
av ledningar kan det krava forstark grundliaggning alternativt urgravning
av 10s jord.

Hela detaljplaneomradet 4r undersokt med avseende pa stabilitet som
visar sig vara tillfredstillande inom planomradet. Utanfor planomradet
finns utmed Rocksjon i 6ster och mot vatmarken i séder omraden med
samre stabilitet.

En dagvattenutredning med hiansyn till klimatanpassning har tagits fram
till granskningsskedet av detaljplanen. For mer information se bilaga
Dagvattenutredning samt information under rubriken Dagvatten under
avsnittet Teknisk forsorjning i planbeskrivningen.

Fororenade omrdden

Miljotekniska undersokningar har gjorts for hela detaljplaneomradet och
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en samlad bedomning om fororeningssituationen har utforts presenteras i
planbeskrivningen under rubriken Férorenade omraden. Undersokningar
visar att det 6versta jordlagret i hela detaljplaneomradet generellt bestar
av fyllnadsmassor av varierande maktighet. Fyllnadsmassorna innehaller
inslag av avfall samt fororeningar av framst metaller och PAH.

Platsspecifika riktvarden har raknats fram och sanering/atgard kommer
krdvas i manga delar av omradet. I naturmarken finns en gammal
nedlagd deponi. Naturmarken (inklusive nedlagd deponi) bedoms inte
utgora nagon risk for den planerade utvecklingen av detaljplaneomradet.
Deponin har en skyddstackning som ar fullgod for att minimera risker
for direktexponering. Potentiell spridning av férorening via grundvatten
kontrolleras via ett pigiende kontrollprogram. Aven kontroll av
deponigas pagar. I dessa kontrollprogram har ingen oacceptabel spridning
av varken grundvatten eller deponigas konstaterats. Skyddsatgarder for
potentiell gas kommer att utforas i detaljplaneomradet.

Kompletterande undersokningar, samt tillrickliga avgransningar
och riskbedomningar har utforts som underlag for bedémning om
planens lamplighet for sitt dandamdl. Planen har kompletterats med
planbestimmelser som anger krav att markfororeningar ska dtgirdas
innan byggnation samt att gasdtgarder utfors.

MKN

Kommunen har mellan samrdd och granskning beslutat att inte ta
med Knektadammen i detaljplanen. Planforslagets nya avgransning
berdknas inte ge ndgon paverkan pa MKN vatten. Fragan om att
anvianda Knektadammen som dagvattendamm drivs utanfor arbetet
med detaljplanen.

Strandskydd

Planbeskrivningen har uppdaterats till granskningsskedet av detaljplanen
gillande upphdvande av strandskydd. Planomradets omfattning har
andrats vilket innebar att gronomradet vid kanotklubbens liktare och
domartorn inte lingre omfattas av detaljplanen.

Planbeskrivningen har uppdaterats med redovisning av strandskyddet i
den vistra delen av planen mot rondellen.

Detaljplanen reglerar inte nagon plats for eventuell paviljon/utstillning i
John Bauersparken. Eventuell placering och strandskyddsdispens far vid
behov studeras vidare i bygglov.

Rad enligt 2 kap. PBL

Klimatanpassning

Fragan om har setts over till granskningsskedet av detaljplanen och
planbeskrivningen har kompletterats med ett avsnitt om urbana
varmeOar. Omrddet ar i dagsldget till stor del hardgjort och for att
kunna minska den urbana viarmeeffekt som finns skulle det kravas ett
stort inslag av vegetation pd bade allman platsmark och kvartersmark.
Kommunen planerar for tridplanteringar pa allmin platsmark GATA
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och har radighet 6ver utformning av skola och forskola dar skugga och
sankt temperatur ar en viktig parameter. Detaljplanen kan inte sakerstilla
mangd gront pa kvartersmark men lyfta fram och peka pa behovet med
samtliga aktorer under hela samhallsbyggnadsprocessen.

Energihushallning

Bebyggelsen inom planomradet far lite langre avstand till busshallsplatser
an vad kommunen bedommer som god tillganglighet men det bedéms i
dagsliget dnda vara ett godtagbart avstind. Narmsta busshallplatser dr
Knektaparken som ligger pa Odengatan norr om planomradet respektive
busshallplats Kulturhuset Spira som ligger pa Ostra Strandgatan vister
om planomradet.

Jonkopings kommun har inte radighet i frigan utan det dr Jonkopings
lanstrafik JLT, som ansvarar for den. JLT gor bedomningen att det saknas
tillrackligt underlag for kollektivtrafik i omradet. Fragan regleras inte i
detaljplan men den skapar goda forutsittningar for kollektivtrafik om
JLT gor en ny bedomning i framtiden.

Biotopskydd

Planbeskrivningen har uppdaterats med information om paverkan pa
de tradallér som omfattas av detaljplanen. Liansstyrelsen har beviljat
dispens fran biotopsskyddet for avverkning av allétraden 2022-08-09.

Artskydd

Planbeskrivningen har uppdaterats med information om detaljplanens
paverkan pa de rodlistade- och fridlysta arter som noterats i omradet
samt uppdaterats med vilka dtgiarder som planeras att vidtas for att
minska paverkan pa arterna och deras naturmiljo.

Undersokningar har visat att det 4r hogt stdende grundvatten som tranger
fram i vatomradet i John Bauers park. Vattnet stings inne av intilliggande
gangviagar. D4 den nya John Bauersgatan inte kommer paverka
grundvattnet inom omradet bedomer kommunen att naturvirdena i
parken som dr knutna till den blota miljon inte kommer att paverkas
negativt av den planerade vagen.

Nagon faunapassage ir ej lingre aktuell. De ytor som hamnar pa andra
sidan vigen bedoms dnda inte komma att inrymma bra villkor for
befintliga arter. Det dr bdttre om arterna far utvecklas vidare inom det
sammanhingande parkomradet.

Naturreservat
Piverkan pa naturreservatet och arter redovisas i det gemensamma
svaret C Pdaverkan pa naturreservatet och arter i borjan pa dokumentet.

Hydrologi

Undersokningar har visat att det dr hogt stdende grundvatten som
tranger fram i vatomradet i John Bauers park. Vattnet stings inne av
intilliggande gangvigar och vallen. D4 den nya John Bauersgatan inte
kommer péaverka grundvattnet inom omradet bedomer kommunen att
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naturvdrdena i parken som 4r knutna till den bléta miljon inte kommer
att paverkas negativt av den planerade vigen.

Planomradets omfattning har dndrats vilket innebar att den berorda
bron inte lingre omfattas av detaljplanen.

Vattenverksamhet
Planomradets omfattning har dndrats vilket innebar att den berorda
bron inte lingre omfattas av detaljplanen.

BEHOVSBEDOMNING

Samrad har hallts med Lansstyrelsen angaende behovsbedémning och
miljokonsekvensbeskrivning. Efter samradet har kommunen gjort
kompletterande utredningar som styrker den tidigare bedomningen att
forslaget inte innebir ndgon betydande miljopaverkan.

2. Statens geotekniska institut

Planhandlingen anger att marken generellt inom planomradet utgors
av fyllning, torv och sand/siltig finsand eller postglacial sand. SGI kan
konstatera att den geotekniska utredning som bifogats planen enbart
hanterar delar av planomradet. Som underlag for detaljplan krivs en
utredning som omfattar hela det detaljplanelagda omradet.

Enligt plan- och bygglagens andra kapitel ska, vid planliggning,
hansyn tas till manniskors hilsa och sikerhet samt risken for olyckor,
oversvamning och erosion.

SGl kan konstatera att planhandlingarna saknar stabilitetsutredningar for
hela detaljplanens omrade. Geotekniska aspekter sdsom sakerhetsfragor
avseende skred, ras och erosion ska klarldggas i planskedet for befintliga
saval som for planerade forhallanden. Ar de faktiska forhallandena
sadana att det inte klart och entydigt kan uteslutas risker for att
detaljplanens omrade kan beroras, direkt eller indirekt, av skred eller ras
ska stabilitetsutredning utforas. Stabilitetsforhdllandena ska klarliaggas
med ldgst detaljerad utredningsniva enligt IEG Rapport 4:2010
alternativt IEG Rapport 6:2008.

D4 planomradet gransar till Rocksjon i oster ett vattendrag i soder
och sydvast samt dd det forekommer hojdskillnader inom omradet
kravs geotekniska undersokningar och utredning enligt beskrivning
ovan. Framkommer det efter utredning att det erfordras atgiarder eller
restriktion for att marken ska vara lamplig att bebygga ska dessa regleras
i detaljplanen.

Kommentar:
Geotekniska undersokningar inklusive stabilitetsutredningar har gjorts
for hela detaljplaneomradet.

Generellt giller rekommendationer om forstarkt grundlaggning gallande
byggnader som uppfors inom planomrade. Huvudrekommendationen
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for grundliggning av byggnader dr palning. Vad giller anliggande
av hardgjorda korytor och torgytor eller likande rekommenderas
forstarkningsatgarder, generellt i form av geonit for att minimera
framtida sittningar. Aven urgrivning av jord ir aktuellt. Vid anldggande
av ledningar kan det krava forstark grundliaggning alternativt urgravning
av 16s jord.

Stabiliteten ar tillfredsstillande for hela planomradet enligt utford
undersokning. Potentiellt riskabla omraden ar fraimst mot Rocksjon i
oster och mot torvomradet (vatmarksomradet) i soder.

3. Lantmaterimyndigheten

Vid genomgéng av 6versinda samradshandlingar (daterade 2020-03-31)
limnar lantmiterimyndigheten f6ljande information.

Plankarta

- Det utlagda omradet for tekniska anliggningar vid knektadammen
saknar tillgang till allmdn plats. Vid genomférande av dessa omraden
med fastighetsbildning kan tillgang till omrddena bli svar att 16sa om
byggritter pd den angransande kvartersmarken utnyttjas fullt.

- Delar av planen innehdller mark som kan vara kvartersmark for bade
enskilt och allmint bebyggande, exempelvis markanvindningen S och
K dar det planeras for skola och kontor For kvartersmark som ar
bade for enskilt och allmidnt bebyggande finns inlosen- ratt/skyldighet
for kommunen sa linge bygglov inte sokts for ett av dndamdlen.
Det bor framga i beskrivning av genomforandet de konsekvenser
anvindningsbestimmelserna fir om kommunen siljer marken for
enskilt bebyggande och bygglov inte soks.

- Planomréddesgrinsen ar ej korrekt redovisat vid fastigheten Eldkvasten
2.

- Planbestimmelserna vid bostadskvarteret intill Eremiten 2 ir svarlista
varfor bestimmelserna blir otydliga.

- Inom E-omrddet intill Knektadammen har bestimmelsen om
upphidvande om strandskydd ej redovisas. Med hansyn till att omradet
kan bebyggas med teknisk anlaggning bor hansyn till strandskydd tas i
detaljplanen.

Planbestammelser:
- Prickmark: I bestimmelsen star ”6ver kvartersmark” tva ganger efter
varandra.

- pl: sager att byggnad ska placeras i forgardslinje. Benamningen
forgardslinje kan i samband med genomforande blir svar att tolka.
Om det med forgardslinje menas egenskapsgransen mellan byggbar
mark och mark som inte far bebyggas eller anvindningsgrins
bor planbestimmelsen i stillet hdnvisa till egenskapsgriansen eller
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anviandningsgransen. Om det med forgardslinje menas en ytterligare
linje vid sidan av den mark som ar punktprickad si bor det fortydligas
vilken linje som forgardslinje ar.

- p2: sidger att byggnad ska placeras i fastighetsgrans mot gata.
Benamningen fastighetsgrans kan vid genomforandet bli svar tolkat
eftersom detaljplanen inte styr var fastighetsgransen ska vara. Ordet
fastighetsgrians bor bytas ut til anvindningsgrins for att sikerstilla att
byggnaden placeras mot gatan.

- Planomradet 4r stort och innehaller manga olika
markanvindningar. En genomférandetid pa 5 ar kanske inte ar tillracklig
med hinsyn till att olika markanvisningar ska goras och 6vrig bebyggelse
som planeras.

Planbeskrivningen:

- Situationsmodell som redovisas i planbeskrivningen behover ses 6ver.
Ex. ger Situationsmodellen pa Cyklopen 11, sida 5, fir man uppfattning
av att ”innegarden” fir bebyggas.

-Iplanbeskrivningen, sida 6, framgar det att planforslaget tillater forutom
bostidder dven centrumverksamhet pa bottenvaningen. P4 plankartan
tillits ingen centrumverksamhet da endast anviandningsbestimmelsen
B finns inom aktuellt omrade. Handlingarna bor ses over sd att de
overensstimmer med varandra.

- I planbeskrivningen beskrivs gillande detaljplaner for omradet.
Flera detaljplaner saknas och hanvisning till detaljplanernas
aktbeteckning bor framgd i  beskrivningen. Likasd finns det flera
fastighetsindelningsbestimmelser, antagna som tomtindelning, inom
planomradet som upphidvs i och med den nya planen, 4ven dessa
bor framga tillsammans med deras aktbeteckning under tidigare
stdllningstaganden.

o Dp som giller inom omradet: 06-JOS-253, 06-JOS-289, 06-JOS-686,
06-JOS- 702, 06-JOS-732, 06-]OS-750, 06-JOS-955, 0680-P169, 0680-
P326, 0680KDP981008, 0680K-DP041014/A, 0680K-DP090813/B.

o Fastighetsindelningsbestimmelser som giller inom nya planen:
0680KEII31, 0680K-EIl445, 0680K-Elll660, 0680K-EIll669,
0680K-EIlI706, 0680KEII9237, 0680K-EITI946, 0680K-EIII9S57,
0680K-EIlI1028. Denna text bor samspela med texten som redovisas
under fastighetsrattsliga fragor pa sid. 61.

o I planbeskrivningen angdende detaljplanen for Charaden 10 framgar
att bestimmelsen G finns men dven bestimmelsen Jm finns inom omradet
som nu detaljplaneldggs. Texten om detaljplanen bor fortydligas.

- Under rubriken ”ledningar inom omradet” pd sidan 44 framgar att det
finns en ledning som paverkas vid plangenomforandet. Under rubriken
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fastighetsrattsliga konsekvenser pa sidan 62-64 finns information att
det finns fler ledningar som kan pdverkas vid genomforandet. Texterna
bor ses Over sd att de overensstimmer med varandra.

Ovrigt
- P4 plankartan finns det inte angivet vilket utskriftsformat som ska
anvandas for att den angivna skalan ska stimma.

Kommentar:

Plankarta

Knektadammen har tagits bort fran planomradet till granskningsskedet av
detaljplanen vilket ocksa ar fallet for omradet for tekniska anlaggningar
i anslutning till dammen. Friagan om att anvinda Knektadammen som
dagvattendamm drivs utanfor arbetet med detaljplanen.

Risken forattkommunen tvingas att |6sa in mark har beaktats och beskrivs
i genomfoérandebeskrivningen under rubriken Ekonomi. Kommunen
har beaktat rittigheterna och skyldigheterna att losa in kvartersmark
for annat dn enskilt bebyggande, det vill siga kvartersmark for allmant
dndamal. Om mark enligt en detaljplan ska anviandas for annat dn enskilt
byggande, ar kommunen skyldig att pa fastighetsiagarens begiran losa in
marken enligt 14 kap. 14 § PBL. Kommunen har dven enligt 6 kap. 13
§ PBL ratt att i vissa fall 10sa in kvartersmark for allmant andamal. Att
ndgon av dessa situationer skulle aktualiseras i denna detaljplan bedoms
som mindre trolig. Kommunen driver idag skolverksamhet pa platsen
och foreslagen anvindning i detaljplanen har anpassats efter pagaende
markanviandning.

Planomradesgransenvid Eldkvasten 2 har granskats till granskningsskedet
av detaljplanen.

Plankartan har till granskningsskedet av detaljplanen setts 6ver angaende
lasbarheten av samtliga planbestimmelser pa plankartan.

Knektadammen har tagits bort fran planomradet till granskningsskedet av
detaljplanen vilket ocksa ar fallet for omradet for tekniska anldggningar
i anslutning till dammen. Friagan om att anvinda Knektadammen som
dagvattendamm drivs utanfor arbetet med detaljplanen.

Planbestammelser

Omradet i anslutning till Kalgarden 1:5 som i samradsforslaget var tankt
att bebyggas med sma trahus ar inte langre aktuellt for exploatering utan
foreslas att planliggas som PARK istillet.

Genomforandetiderna har justerats. Kommunen bedomer att en
genomforandetid pa 15 ar ar lamplig for allman platsmark och 5 ar for
kvartersmark i detaljplanen.

Planbeskrivningen
Situationsmodell har uppdaterats till granskningsskedet av detaljplanen.
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Att planbeskrivning och plankarta stimmer 6verens har setts 6ver till
granskningsskedet av detaljplanen.

Planbeskrivningen har uppdaterats till granskningsskedet av detaljplanen
angaende gillande detaljplaner samt fastighetsindelningsbestaimmelser i
enlighet med yttrande.

Texten om gillande detaljplan for Charaden 10 har uppdaterats till
granskningsskdet av detaljplanen.

Avsnitten som beroér ledningar inom omradet har setts oOver till
granskningsskedet av detaljplanen.

Ovrigt

Information om utskriftsformat pa plankartan uppdateras till granskning.

4. Trafikverket

Statlig infrastruktur

Planomradet ligger ca 600 meter vaster om E4 och som niarmast ca 300
meter sydviast om Jonkopingsbanan. Bade E4 och Jonkopingsbanan
ar utpekade som riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8§
miljobalken. Omraden som ar av riksintresse for kommunikationer
ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anldggningen. Avstanden till statlig infrastruktur medfor
att planomradet inte direkt beror statlig infrastruktur, men planomradet
paverkas av bullersituationen som den statliga infrastrukturen bidrar till
och behover utformas med detta som en férutsittning.

Buller

Det saknas en trafikbullerutredning som redovisar bullerpaverkan
pa omradet. Planen behover redovisa beriknade ljudnivaer vid bade
fasad och uteplats om sddana ska anordnas i anslutning till byggnaden.
Trafikverket kan diarmed inte bedéma om foreslagen reglering ar
tillracklig. Det som dock redan i dag kan konstateras dr att planen
forutsitter att bostader oster om John Bauersleden utsitts for nivaer
over 60 dBA och ska via planbestimmelse f2 utformas sa att halften
av bostadsrummen orienteras mot en ljuddimpad sida. Omradet ar
bullerutsatt osterifran fran E4 och Odengatan samt fran jarnvagstrafik
pa Jonkopingsbanan. Enligt kommunens 6vergripande kartlaggning fran
2011 ar omradets ostra delar utsatta for nivdaer éver 55 dBA ekvivalent
ljudniva. Detta innebar att det troligtvis inte gir att anvdnda denna
sida som ljudddmpad sida med den 6ppna kvartersstruktur som planen
mojliggor. Det dr heller inte mojligt att placera uteplatser pa denna yta
utan att genomfora atgarder. Bullersituationen behover alltsd utredas
dar dven bullerpaverkan fran infrastruktur 6ster om Rocksjon ingar och
ett scenario dar trafik pd den statliga infrastrukturen enligt basprognos
2040 hanteras och planen behéver utformas utifran denna férutsittning.

Kollektivtrafik
Detaljplanen ar centralt beldgen i Jonkoping och det finns forutsattningar
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att skapa ett bilsnalt resande med stor andel cykel och kollektivtrafik.
Dock foreslar detaljplanen inte ndgon ny héllplats inom planomradet
utan hanvisar till befintliga hallplatser utanfor planomradet. Delar av
byggritten for bostader och centrumverksamhet ligger mer an 400 meter
fagelviagen fran niarmaste hallplats vilket normalt utgér kommunens
planeringsforutsiattning for god tillganglighet till kollektivtrafik.
En motivering till detta stillningstagande och ett resonemang kring
fardmedelsfordelning bor framforas i planbeskrivningen.

Kommentar

Buller

En trafikbullerutredning har tagits fram till granskningsskedet av
detaljplanen som visar hur foreslagen bebyggelse kommer att paverkas
av buller fran vag- och jarnvagstrafik samt hur dessa ljudnivaer forhaller
sig till aktuella riktvirden. Berdkningarna har gjorts med trafikfloden
for prognosar 2040. Hansyn har tagits till buller fran motorvigen E4.
For att ta del av utredningen i sin helhet, se bilaga Trafikbullerutredning.

Bebyggelsen inom fastigheten Cyklopen 11 har mellan samrad och
granskningarbetats om och en 6ppenkvartersstrukturidetsodra kvarteret
ar inte langre aktuell. Berdkningarna visar att det 4r mojligt att planera
bostader i samtliga kvarter om anpassningar av lagenheter gors. I flera
kvarter kravs genomgdende lagenheter, alternativt ligenheter mindre dn
35 m2. Detta regleras i plankartan med motsvarande planbestimmelser.
Moijlighet finns till gemensamma uteplatser pa gard eller takterass som
klarar bullerkraven.

Kollektivtrafik

Jonkopings kommun har inte radighet i frigan om busslinjers
strackningar och turtithet utan det dr Jonkopings ldnstrafik JLT,
som ansvarar for det. JLT gor bedomningen att det saknas tillrackligt
underlag for kollektivtrafik i omradet. Fragan regleras inte i detaljplan
men den skapar goda forutsittningar for kollektivtrafik om JLT gor en
ny bedéomning i framtiden.

6. June Avfall & Miljo

Av planbeskrivningen gar det endast Oversiktligt att utlisa hur
avfallshanteringen inom detaljplaneomradet ska losas. Under avsnittet
Avfall nimns att ”Kommunen rekommenderar att alla atta fraktioner ska
finnas pa fastigheten for att gynna miljon och bidra till en ldgre kostnad
for fastighetsdgaren”. June Avfall & Miljo vill pAminna om att detta
inom en snar framtid kommer att vara ett lagkrav (se nedan angdende
nya forordningar om producentansvar). Texten i planbeskrivningen bor
darfor dndras sd att det framgar att kallsortering av samtliga fraktioner
ska vara mojligt bostadsnira.

Utifrdn planbeskrivningen ar det oklart vilket/vilka insamlingssystem for
avfallsom planeras(djupbehallare,avfallsruminneifastigheten, fristdende
avfallshus/miljohus etc.), placering av dessa samt framkomligheten
for hamtningsfordon. June Avfall & Miljé ar positiva till gator med
genomfartstrafik eftersom backning med hamtningsfordon darmed inte

19



bedoms vara nodvandigt. Eftersom detaljplaneomradet ar stort med
bade bostider, forskola, skola, centrumverksamheter och verksamheter
kan det vara aktuellt att 6verviga olika typer av gemensamhetslosningar
for avfallshanteringen. Detta for att minska antalet transporter och tung
trafik i omradet. Kontakta vara miljo- och avfallsradgivare sa hjilper de
till att hitta en bra 16sning.

I 6vrigt finns anvisningar gillande avfallshantering i June Avfall &
Miljos avfallsforeskrifter och dven i Avfall Sveriges ”Handbok for
avfallsutrymmen - riktlinjer f6r utformning av avfallsutrymmen vid ny-
och ombyggnation”.

Nya forordningar om producentansvar

Den 28 juni 2018 beslutade regeringen om ett fortydligat producentansvar
for insamling av forpackningar och returpapper fran bostadsfastighet.
De nya regelverken som tridde i kraft 1 januari 2019 innebir att
borttransport av hushallens forpackningsavfall som huvudregel ska ske
fran bostadsfastighet eller genom insamling fran en platsinéra anslutning
till fastigheten. Bestimmelserna infors i tva steg. Fran och med utgangen
av 2020 ska 60 procent av alla bostadsfastigheter erbjudas fastighetsnara
insamling av forpackningar och returpapper och frin och med den 1
april 2025 ska insamling ske fran alla bostadsfastigheter som inte avbojt
borttransport. Fastighetsidgaren far avboja borttransport endast om en
saddan transport dr olimplig med hinsyn till fastighetens utformning
eller beldgenhet, trafiksikerheten eller andra omstiandigheter. Enligt
Naturvardsverket ska mojligheten att avboja borttransport att hanteras
mycket restriktivt. Platsbrist i detaljplaneomradet kommer exempelvis
inte att vara ett giltigt skal att avboja borttransport. Det ar darfor mycket
viktigt att i detaljplaner siakerstalla att det finns tillrackligt stor plats for
avfallsutrymmen bade for insamling av hushallsavfall, férpackningar
och returpapper.

Kommentar
Text angdende avfallshantering i planbeskrivningen har uppdaterats till
granskningsskedet av detaljplanen.

Lige samt system for sophantering styrs inte i detaljplanen dven om
den ska ta sidrskild hiansyn till att det 4r mojligt att anordna en bra
avfallshantering. Utrymme for att anordna en lamplig l6sning bedéms
finnas inom detaljplanen. Detaljplanen kan inte tvinga till gemensamma
l6sningar for hantering av avfall. Detaljplanen skulle kunna anvisa
omrdden som ar reserverade for gemensamhetsanliggning for
avfallshantering, men en gemensamhetsanlidggning for avfallshantering
kan dnda bildas om intresse finns.

Hur avfallshantering slutligen kommer placeras, utformas och hanteras
redovisas i bygglovsskedet.

7. Miljo- och halsskyddsnamnden

Miljo- och hilsoskyddsnamnden beslutar att [imna foljande synpunkter
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over forslaget pa detaljplan for fastigheten Charaden 10 m. fl. i
Jonkopings kommun:

- Utredning avseende deponigas ska utforas langs hela deponin,
innan dike for avledande av deponigas faststills i plankartan.

- Miljotekniska markundersokningar behover utforas pa
fastigheterna Elefanten 14 och 15 samt 20-23 eftersom de medstorsta
sannolikhet 4ar byggda pa deponin.

- Miljoteknisk markundersokning pa nuvarande fastigheten
Eleven 4 och Eldkvasten 2, ska dven omfatta bekimpningsmedel och
klorerade 16sningsmedel.

- Kompletterande provtagningar behover goras for att bedoma
risker och utbredningen av PAH-fororeningarna pa fastigheten
Charaden 10.

- De miljotekniska markundersokningarna pa fastigheten Eleven
2 ska dven omfatta bekdampningsmedel.

- Fastigheten Kalgarden 1:1 ligger delvis i det gamla
deponiomradet och avfallet i fyllnadsmassorna behéver saneras
oavsett vad de kemiska analyserna visar.

- Delar av fastigheten Cyklopen 11 har sanerats, men ytterligare
undersokningar kommer att behovas.

- Det behover klargoras vilka rodlistade arter som kommer att
paverkas negativt av detaljplaneforslaget.

- Den planerade dagvattenutredningen bor sikerstilla att exploatering
och andra atgarder inte leder till en forsimrade miljokvalitetsnormer
for vatten.

Kommentar

Utredning for deponigas har genomforts lings hela deponin. Tidigare
gasutredning har kompletterats. Deponin samt potentiell spridning av
gas anses darmed utredd. Utredningarna visar forslag pa atgarder for
att minimera riskerna med potentiell gas. Plankartan har kompletterats
med bestimmelse som anger gassikert byggande pa kvartersmarken.
Laget for placering av dike for avledande av deponigas markeras med
illustrationslinje i plankartan.

Miljotekniska markundersokningar har genomforts pa Elefanten 14, 15
samt 20-23. Utredningar och flygbilder visar att deponin inte har legat
pa dessa fastigheter, dock patraffas fyllnadsmassor pa fastigheterna.
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Undersokningarna pa Eleven 4 och Eldkvasten 2 innefattar
bekdmpningsmedel och klorerade 16sningsmedel. Resultaten visar attinga
halter av klorerade l6sningsmedel har uppmatts i ndgot grundvattenror,
vilket gor att slutsatsen kan dras att klorerade l6sningsmedel inte utgor
ndgon risk for dagenseller planerad markanvandning. Bekimpningsmedel
har analyserats i planomradet, inklusive pa fastigheterna Eldkvasten 2,
Eleven 4 och Eleven 2.

Kompletterande provtagningar behover goras for att bedoma risker
och utbredningen av PAH-fororeningarna pa fastigheten Charaden 10.
Fyllnadsmassorna inom fastigheten visar sig vara tydligt fororenade
av tungmetaller och PAH med halter som o6verstiger bade KM och
MKM. Avseende fororeningar i mark bor ytterligare undersékningar
inte genomforas i nuldget, da fyllnadsmassorna planeras att schaktas ur
samt att befintliga byggnader star kvar pa omradet. Fyllnadsmassorna
bor ocksa klassas genom fordjupad provtagning infor byggnation.
Planbestimmelse om marksanering har skrivits in i plankartan.

Fastigheten Kalgarden 1:1 ligger delvis i det gamla deponiomradet
och avfallet i fyllnadsmassorna kommer att avligsnas dir byggnation
kommer att ske. Ovriga delar av deponin limnas intakt.

Sammanfattat bedoms Cyklopen 11 (Atteviks omrdde) i sin helhet
tillrackligt undersokt for att anta detaljplanen. I norra delen av fastigheten
har fa prover tagits. Har kommer fler prover behova tas. Med tanke pa
hur fororeningssituationen ser ut pa ovriga delar av fastigheten, samt att
bostader inte blir aktuellt i bottenplanet, bedoms eventuella fororeningar
vara hanterbara i kommande omvandling.

Planbeskrivningen har uppdaterats gillande paverkan av rodlistade arter.
Se beskrivning under rubriken Naturvirden under avsnittet Planens
konsekvenser i planbeskrivningen.

En dagvattenutredning med hinsyn till klimatanpassning har tagits
fram till granskningsskedet av detaljplanen. Utredningen belyser
bade skyfallshanteringen samt hantering av hoga floden. Se bilaga
Dagvattenutredning samt beskrivning under rubriken Dagvatten under
avsnittet Teknisk forsorjning i planbeskrivningen. Den planerade
exploateringen och andra atgdrder anses inte leda till forsimrade
miljokvalitetsnormer for vatten.

8. Kultur- och fritidsnamnden

Kultur- och fritidsnimnden beslutar att stalla sig positiva till detaljplanfor
Charaden 10 m.fl. Kalgarden.

Kultur- och fritidsnaimnden paminner om vikten av att offentliga miljoer
i samband med bostadsproduktion ocksa tillgodoser mojligheter till
goda livsvillkor. Miljoer som mojliggor moten mellan ménniskor,
som gemensamhetsytor utomhus och foreningslokaler dr lika viktiga.
Dessutom bor alla offentliga miljoer ha konstnarliga inslag som berikar
vardagslivet for de boende.
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Kommentar

Tillgangen till offentliga miljoer med mojlighet till moten manniskor
emellan bedoms bli god inom omradet som helhet. Tva torgytor planeras
inom planomradet och i 6vrigt finns park, motionsspar och en popular
lekplats i direkt anslutning till planomradet.

0. Aldrendmnden

Inga synpunkter pa planforslaget men viktigt att sikra tillganglighet
till parkomrdden och befintliga strak utmed Rocksjon for att inte
forsamra mojligheten for den dldre kommuninvanaren att nyttja dessa
omraden for rekreation. Kommunen har en ambition om att 6ka antalet
trygghetsboenden. I markanvisningen f6r omradet bor f6ljdriktig hansyn
tas till behovet av trygghetsboenden.

Kommentar

Genom befintliga och nya gangforbindelser ar tanken att goda kopplingar
skapas till parken och befintliga strak lings med sjon. Goda och
trafiksikra passager dr nodvandiga for att siakerstilla tillgangligheten
till parken. Utformning och ldge av passager regleras inte i detaljplanen
utan far studeras vidare under genomforandet av planen.

Synpunkter angdende kommande markanvisning vidarebefordras till
tekniska kontorets avdelning mark-och exploatering som ansvarar for
dessa.

10. Individ- och familjeomsorgsnamnden

Inga synpunkter pa planforslaget men viktigt att sdkra tillganglighet
till parkomrdaden och befintliga strdk utmed Rocksjon for att inte
forsamra mojligheten for kommuninvanare att nyttja dessa omraden for
rekreation.

Kommentar

Genom befintliga och nya gdngfoérbindelser dr tanken att goda kopplingar
skapas till parken och befintliga strdk lings med sjon. Goda och
trafiksikra passager dr nodviandiga for att sikerstilla tillgangligheten
till parken. Utformning och ldge av passager regleras inte i detaljplanen
utan far studeras vidare under genomforandet av planen.

11. Socialnamnden

Inga synpunkter pa planforslaget men viktigt att sidkra tillganglighet
till parkomrdden och befintliga strdk utmed Rocksjon for att inte
forsamra mojligheten for kommuninvénare att nyttja dessa omraden for
rekreation.

Kommentar

Genom befintliga och nya gangforbindelser ar tanken att goda kopplingar
skapas till parken och befintliga strak lings med sjon. Goda och
trafiksikra passager dr nodviandiga for att sidkerstilla tillgangligheten
till parken. Utformning och liage av passager regleras inte i detaljplanen
utan far studeras vidare under genomforandet av planen.
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12. Tekniska namnden

Tekniska nimnden limnar synpunkter enligt tekniska kontorets tjdnste-
skrivelse.

Kommentar
Se tekniska kontorets yttrande och kommunens kommentar nedan.

13. Tekniska kontoret
Tekniska kontorets bedomningar och synpunkter ar foljande:

e Skolfastigheten behover utredas rorande utformning och placering av
skolbyggnader, planerat elevantal och storlek pa friyta for att sikerstilla
fastighetens lamplighet.

® Det bor goras en utredning gillande lamning och himtning av barn
samt varutransport till och fran skolans fastighet innan detaljplanen gar
ut pa granskning. Stenhuggargatan ar ej lampad for denna trafik som
utformningsforslaget ser ut i dag.

e Mot Vistra Holmgatan planeras det enbart for forskola i tva
vaningar och inte i fyra vaningar med kontorsytor med som det star
i planbeskrivningen. Om kommunen nu dnda skulle vilja uppfora 4
vaningar sa riacker inte 12 meters byggnadshojd.

e Gaturummet dar John Bauersgatan ansluter mot Tullportsrondellen bor
fortydligas. Forprojekteringen 6verensstimmer inte med illustrationsbild
for eleven 2.

e Med hanvisning till kommunens o6versiktsplan borde en hogre
exploateringsgrad  for  bostader efterstrivas utifran  platsens
forutsattningar an vad planen nu ar tankt att medge

e Detaljplanen vill uppmirksamma kulturviarden i John Bauers park
dar Bauers tidigare sommarhus, Villa Sjovik lag. Detta dr nagot som vi
uppmuntrar och laget for sommarhuset har sedan tidigare markerats ut
med stenar. Pa grund av paverkan pa naturvirden och risk for ett stort
intrang i naturmiljon ser vi inte behovet av en byggratt i naturmiljon som
illustreras pa sid. 11. Kulturvirdet av Villa Sjovik foreslas istallet lyftas
fram utan att ndgot byggnadsverk behover uppforas, exempelvis genom
en ny sittplats dar placeringen av sommarhuset tydligare markeras i falt
samt fler informationsskyltar.

® Detaljplanen innehdller manga kommunala gator varav flertalet forses
med gatutrdd. Dessa bor ges goda forutsittningar for en langsiktig
utveckling pa platsen. For den nya gatan som foreslas binda samman
Vistra och Ostra Holmgatan ir tridens utrymme begrinsat vilket leder
till dyra anldggningskostnader och framtida behov av beskirningar i
tradkronan.
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e Omradet har en kdnd dagvattenproblematik dir l6sningen bor vara att
fordroja sa mycket som mojligt pa flertalet platser for att inte lagpunkter
ska overbelastas eller parkomradet behova omgestaltas med djupa diken
och fordrojningsytor. Gatutrddens utrymme i John Bauersgatan bor
gestaltas med regnbaddar vilket minskar riskerna for 6versvimning i
bade ledningssystem, parkomrade och pa befintliga gator.

¢ [nom planomradet finns det vatten- och avloppsledningar som omradet
kan anslutas till. Det kommer att krdvas omlaggning av en del av det
befintliga VA- nitet samt en spillvattenpumpstationens pa grund av de
planerade gatusektionerna.

¢ Oster om befintliga hus pa Kalgirden 1:5 finns en dagvattenledning
samt diken som ska bevaras, hiar behovs det ett U- omrade med 6 meters

bredd.

¢ En dagvattenutredning samt floden behover tas fram till granskningen
av detaljplanen. Detta for att visa mer detaljerat hur dagvattnet dr tankt
att omhandertas.

e Gasdikets utformning och omfattning mot Kalgardsparken behover
utredas.

e Ytterligare en geoteknisk utredning kravs for att gora en professionell
bedomning pa hojningen av vigprofilen, pa ny strackning av John
Bauersgatan innan detaljplanen gir ut pa granskning. Detta for att
bedoma torvens sattningsbenagenhet och utifran detta bedéma den mest
ekonomisk och tekniskt basta losningen.

e Innan antagandet av detaljplanen ska ett exploateringsavtal skrivas
med berorda exploatorer for att huvudsakligen reglera skyldigheten att
betala exlploateringsersittning for utbyggnad av allmanna anlidggningar
samt anldggningsavgift for vatten och avlopp. Ett plankostnadsavtal for
reglering av plankostnaden finns sedan tidigare.

I ovrigt tillstyrker tekniska kontoret upprittat planforslag.

Kommentar

Utbildningsforvaltningen samt tekniska kontorets fastighetsavdelning
har varit med vid framtagandet av forslaget. Fastigheten har utretts med
hansyn till ovan nimnda fragor.

Bilparkeringsplatser for personal samt for hamtning och lamning av barn
liksom plats for sophamtning och matleveranser, planeras att anordnas
inom den egna fastigheten. In- och utfarter till planeringsplatser planeras
att placeras mot Stenhuggaregatan vilket har stimts av med utveckling

och trafik.

Till granskningen har planforslaget reviderats och mojliggor for
anvandningarna SKOLA och CENTRUM. Detaljplanen reglerar att
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bebyggelse kan uppforas till en maximal byggnadshojd pa 16,0 meter
och en maximal nockhojd pa 20,0 meter.Det innebar att forskolan kan
uppforas i max tre vaningar.

Redovisat gatuutrymme bedoms tillrackligt for att bygga ut John
Bauersgatan. Detaljprojektering tas fram i genomfoérandeskedet.

Planforslaget mojliggor generellt att bebyggelsen kan uppforas i 4
vaningar. Mot Odengatan planeras den nya bebyggelsen bli hogre dn §
vaningar men ska anpassas mot intilliggande bebyggelse. Innergardarna
pa kommunens foreslagna kvarter ar forhdllandevis sma och far
darfor forhallandevis lite med solljus. En skuggstudie har gjorts och
exploateringsgraden har anpassats efter denna for att astadkomma
en bra boendemiljo. Foreslagen exploatering bedoms vara en lamplig
anpassning till omkringliggande bebyggelse.

Fragan om att uppmirksamma kulturvirden i John Bauerspark genom
John Bauers tidigare sommarhus, Villa Sjovik drivs utanfor detaljplanen.

Gatusektion bendmns i planforslget som Sotaregatan. Sotargatan
planeras att bli 13,5 meter bred och utformas med en 3,5 meter bred
gang- och cykelbana vilket f6ljs av en gronyta med tradplantering pa 2
meter och en korbana pa totalt 5,5 meter. Sektionen avslutas med en 2,5
meter bred gdngbana.

En dagvattenutredning med hansyn till klimatanpassning har tagits fram
till granskningsskedet av detaljplanen. For mer information se bilaga
Dagvattenutredning samt beskrivning under rubriken Dagvatten under
avsnittet Planforslag.

Marken mellan den nya John Bauersgatan och fastigheten Kélgarden
1:5 planldggs som allmin plats park for att sikerstilla funktionen av
dagvattenledning samt dike.

Gasdiket bedoms fa plats inom sektionen fér John Bauersgatan.
Gasdikets utformning och omfattning utreds mer i detaljplanens
genomforandeskede.

Utredningar om gasdikets utformning och omfattning har gjorts dar
redovisning gors av overgripande utformning av atgdarder for att fa
ett fungerande system for gashantering i mark i saval redan bebyggda
omraden som nya, planerade byggnationer. Detaljprojektering gors infor
byggskedet.

Oversiktlig geoteknisk undersokning har utforts lings John Bauersgatans
strackning. Mer detaljerade undersokningar kommer utforas for att i
detalj bestimma vilken grundliaggningsmetod som ar bast. Med tanke
pa att markens beskaffenhet geotekniskt sett varierar kan det bli en
kombination av olika grundliaggningsmetoder.
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14. Jonkopings Energi AB
Befintliga optokablar och kanalisation inom omradet maste hanteras

i samrad med Jonkoping Stadsnit. Vi vill vara med och ligga nya
ledningar niar omradet byggs ut.

Kommentar
Informationen liamnas vidare till tekniska kontorets mark-och
exploateringsavdelning som ansvarar for genomfoérandet av detaljplanen.

16. Jonkopings Energi Nat AB

Befintlig infrastruktur ska beaktas. Eventuell utbyggnad av elnit kan
komma krava behov av E-omrade. Eventuell flytt av ledning ska bekostas
av byggherre. Jonkoping Energi Niat AB behover kontaktas i god tid
innan 6nskad leverans av el. Forslag pd Eomrade enligt bifogad.

Kommentar
Ytor for e-omraden har placerats i planforslaget i samarbete med
Jonkopings energi. Ovrig information har limnats till tekniska kontorets
mark- och exploateringsavdelning, som ansvarar for att genomfora
detaljplanen.

17. Cykelframjandet

Cykelframjandet i Jonkoping, infrastrukturgruppen, har tittat pa
forslaget till detaljplan for Charaden 10 m.fl. som kungjordes 2020-03-
31 och ber att fa lamna f6ljande synpunkter.

Fylligt stycke om cykel

Pa sidan 13 och 14 beskrivs cykel relativt fylligt aven om det mesta
verkar klippt frin kommunikationsstrategin fran 2012. Det ar positivt
att ni planerar en cykelbana utmed John Bauergatan istillet for de
vanliga gang och cykelbanorna.

Pa sidan 14 borjar ni dock slira pa begreppen med “Ovriga nitet av
cykelvdagar” vilket istallet bor vara “6vriga nitet av gang och cykelbanor”
samt bildtexten som bor vara “Bilden visar planomradet (rod linje) och
befintliga gang och cykelbanor (bla linje) samt ny cykelbana (orange
linje) i omradet.

I bilden pd sidan 14 finns det inritat en cykelbana utmed tva kvarter av
Kalgardsgatan (orange linje), vi antar att detta ar fel och att ni avser en
gang och cykelbana dar. Tyvarr ligger den inte pd samma sida om befintlig
gang och cykelbana utmed resten av Kalgardsgatan. Detta bidrar till en
cykelinfrastruktur som inte hanger ihop, gang och cykelvagen bor darfor
flyttas till andra sidan av Kalgardsgatan.

I bilden pa sidan 14 saknar vi den nya cykelbanan pa Vistra Holmgatan
som beskrivs pa sidan 16.

Stycket om Vistra Holmgatan pa sidan 16 behover dven fortydligas
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med vilken typ av infrastruktur som avses, ar det en cykelbana (dvs
enbart for cyklister) eller ar det en gang och cykelbana? Google maps
visar att befintlig l6sning pa Vistra Holmgatan inte ar helt tydlig da
gatumarkeringen visar gang och cykelbana men skyltningen ar D4
Pabjuden cykelbana.

Avsaknad av genhets och restidskvoter

Tyvarr saknar detaljplanen genhets och restidskvoter som enligt
cykelprogrammet ska berdknas och ska vara goda nidr nya omraden
planeras. Hir ar det ett stort centralt omrade som planeras utan att
genhets och restidskvoter redovisas. Dock verkar ni ha tinkt pa att
skapa relativt gena cykellosningar och cykelnitet ar relativt tatt sa det
bor inte vara ndgra problem att uppfylla genhets och restidskvoterna.
Berikna kvoterna och komplettera detaljplanen med dem. Skulle de
mot formodan inte vara tillrackligt bra far ni justera cykellésningarna
sd att kvoterna blir bra.

Cykelparkering

Antligen har ni lyckats ta fram en detaljplan som kortfattat och tydligt
beskriver hur cykelparkering ska losas utan att fastna i detaljer. Lagg
in detta stycke som default-text i mallen ni anvander for detaljplaner.
Mycket bra!

Kommentar

Fylligt stycke om cykel
Stycket om cykel har uppdaterats till granskningsskedet av detaljplanen.

Bild som visar befintlig och planerad gang- och cykeltrafik har uppdaterats
till granskningsskedet av detaljplanen.

Den nya gang- och cykelbanan utmed Kalgardsgatan har flyttats till
norra sidan for att folja befintlig struktur pa Kalgardsgatan.

Stycket om Vistra Holmgatan har uppdaterats till granskningsskedet av
detaljplanen. P4 Vistra Holmgatan planeras den befinliga cykelbanan att
forlangas sa att ett genomgaende cykelstrak skapas fran Lennart Enanders
plats utmed hela Vistra Holmgatan och dnda fram till Kélgardsparken.

Avsaknad av genhets och restidskvoter

Till granskningsskedet av detaljplanen har planbeskrivningen uppdaterats
med information om genhets-och restidskvot. Inom Kalgarden ar genhet-
och restidskvoterna goda.

19. Jonkopings Lanstrafik

Jonkopings Lanstrafik tackar for de oversinda handlingarna och ser
positivt pa att byggnation och fortatning sker i narhet till befintlig
kollektivtrafik. Vi ser ocksa fordelar med syftet att fordela och minska
trafikbelastningen pa delar av Odengatan.
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Kommentar
Noteras

20. Brf Postiljonen

Vi anser att byggnadshojden innebdr att utsikten for boende i Brf
Postiljonen kommer att bli vasentligt mycket samre.

Kommentar

Planforslget innebar att fastigheten Charaden 10 som ligger oster om den
berorda fastigheten far en 6kad byggritt. Detaljplanen mojliggor for ny
bebyggelsen att uppforas till en nockhojd pa 19 meter vilket motsvarar
en byggnad i 6 vaningar. Mot Ostra Holmgatan, Odengatan och den
nya gatan ska byggnaden utformas vinklad eller indragen fran 12,5
meters hojd for att anpassas till befintlig intilliggande bebyggelse. Mot
Kalgardsgatan och del av Ostra holmgatan samt John Bauersgatan ska
byggnaden utformas indagen fran 15,5 meters hojd alternativt vinklad
fran 12,5 meters hojd for att anpassas till intilliggande bebyggelse. En
fortatning i centrala delar av tdtorter, innebdr i stort sett alltid en viss
grad av bl.a. skymd sikt, skuggning och insyn.

21. Brf Delfinen

Styrelsen i Brf Delfinen noterar att planen ingar i en helhet som 4r tankt
att fordubbla antalet boende pa Kalgardsomradet. Detta kommer att
starkt paverka trafikflodet ut fran och in till omradet. Till detta kommer
flodet mellan kommunens olika delar - mellan de 6stra och vistra
stadsdelarna. Vi har idag upplevt att trycket pd Odengatan redan ar
sa stort att manga bilister viljer att soka sig igenom Kalgardsomradet
- pa gator som inte dr utformade for detta. Vi vilkomnar darfor
tillkomsten av John Bauergatan. Styrelsen saknar daremot en tydligare
konsekvensbeskrivning av det trafikflode som kommer att uppsta inom
omradet. Naturligtvis som en effekt av okningen av antalet boende
men ocksd kring utbyggnaden av skolverksamhetens utbyggnad inom
omradet. Framst med 6kningen av barn i trafikmiljon men ocksd kring
himta-/limna vid skoldagens borjan och slut. Avslutningsvis har vi
sedan tillkomsten av detaljplanen for Elden och Eskadern efterfragat
konsekvensbeskrivning av det 6kade flodet till de tva sporthallarna som
ska byggas i kvarteret lings Kalgardsgatan. Denna saknas fortfarande
- nu med foljdeffekterna for flodet genom foreslagen detaljplan for
Charaden.

Kommentar

Vid en utbyggnad av ostra Kaélgarden till en titare kvartersstad
kommer forlingningen av John Bauersgatan att spela en viktig roll
for att fordela trafiken i omradet. Den trafikutredning som tagits fram
i detaljplanearbetet visar att den nya John Bauersgatan avlastar det
befintliga trafikflodet pa Kalgarden, Odengatan och Ostra Strandgatan
aven med den okade exploateringen pa platsen.

P4 planomradet planeras en idrottshall. Bilparkeringsplatser for
idrottshallen planeras att i stor utstrackning samutnyttjas med
parkeringsplatserna for den nya Kalgardsskolan, som planeras ligga vid
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Kalgardsgatan. In- och utfarten till parkeringsplatsen planeras att ligga
mot Stenhuggaregatan.

22. Jonkopings Fagelklubb

Viér inviandning mot forslaget ror strackningen av den planerade vigen
genom omradet. Vi forstar att det finns ett behov av en vig som avlastar
Odengatan, men anser att en sidan vag bor dras pa ett sdtt som gor att
den inte tranger in pa det lilla naturomrade som finns kvar. John Bauers
park ar ett litet men vilbesokt naturomrade i centrala Jonkoping, och
samtidigt en smal barriar mellan stadsbebyggelsen och Rocksjoreservatet.
I forsta hand vill vi bevara omradet intakt for dess mojligheter att ge
”narnaturupplevelser” i centrala Jonkoping. Artmassigt ar fagelfaunan
har ganska trivial, men for Jonkopings invanare ges goda mojligheter att
fa njuta av trastar och sdngare tillsammans med andra tittingar. Vissa
ar har den mindre hackspetten (rodlistad: ndara hotad) hackat i eller i
nirheten av John Bauers Park. Ju mer parkens storlek minskas, desto
mindre dr sannolikheten att hackspettarna kommer att trivas i omradet.
Ur fagelskyddssynpunkt finns det alltsd ocksd skal for att 6vervdga en
annan dragning av vigen.

Kommentar
Se gemensamt svar ”Bygg ingen vig vid John Bauers park” samt
”Paverkan pa naturreservat och arter”.

23. Unicare Lakarhuset Oster

Detaljplanen for omradet medfor en stor forandring for var verksamhet
dd maniforslaget vill bygga en genomfartsvig precis intill var verksambhet.
Det skulle innebara en forsimrad miljé med kraftigt 6kad trafik och en
okad risk for vara patienter att ta sig till och fran var verksamhet, det
skulle dven kunna paverka vira mojligheter att bedriva verksamhet i
befintliga lokaler. I detaljplanen har man under rubriken Service inte
namnt var verksamhet och vi vill med detta yttrande klargora hur vi ser
att den foreslagna detaljplanen paverkar var verksamhet.

Vi har under lang tid bedrivit hilso- och sjukvard pa John Bauersgatan
4, Jonkoping Eleven 2. Sedan 10 ar tillbaka bedrivs verksamheten som
vardcentral och verksamheten ingar i Regionens vardval for primarvard.
I dagslaget har vi 16100 listade kommuninvanare anslutna till var
verksamhet Unicare Likarhuset Oster. Av dessa 16100 vinder sig 7500-
8000 invénare till var verksamhet pa John Bauersgatan.

Virdval innebér att man som invanare har lagstadgad frihet att lista sig
pa den vardcentral man sjidlv onskar och det dr inte alltid vardcentral
i niromradet. Skulle detaljplanen vinna laga kraft skulle det kunna
innebara ett minskat antal listade patienter utanfér niromrade dd man
som invanare skulle kunna finna den nya miljon med kraftigt okad trafik
och betydligt simre mojligheter att parkera inte langre vara ett lampligt
val och da vir ekonomi bygger till stor del pa antal listade patienter
skulle detta kunna vara ett hot mot fortsatt drift.

Véirdval primarvard medfor forutom hilso- och sjukvardsansvar
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for listade patienter ett geografiskt omradesansvar, i ansvaret ingar
mediciniskt ldkaransvar pda kommunens &ldreboenden 1 omradet
(Dundrets rehab, Dunders dldreboende samt Kalgardens serviceboende)
samt att bista polisen med handrickning i form av intyg och provtagning
vid hiandelse inom omradesansvaret.

Var uppdragsgivare Regionen Jonkopings lin har i Regelbok som
reglerar vart avtal krav pa tillgdnglighet. Kraven utgar fran Boverkets
samt riktlinjer for tillganglighet frain Myndigheten for delaktighet. Detta
innebdr att av och pastigning samt parkering for fordon med sarskilt
tillstand ska finnas ndra entrén. Gangstrdk ska vara tillgangliga val
belysta och utan nivaskillnader.

Det finns ett dagligt behov for speialfordeon (ambulans, polis och
sjuktransport) att angobra ndra entren det hdnder att flera fordon
samtidigt angor ytan som behover vara vil tilltagen for att inte vara
forenad med risker for patienter och deras chaufforer.

Region Jonkopings Lan bemannar en laboratorieverksamhet i fastigheten
dar man erbjuder provtagning till alla linsinvanare (ej kopplat till vardval
och listning) och i en annan del av fastigheten bedriver Foretagshilsan
verksamhet. Tillsammans har vi ett stort antal besok av patienter och
kunder varje dag.

I detaljplanen for John Bauersgatan skriver man ”Bilparkering foreslars
ske i viss omfattning mellan trdd i gatans strackning.” Idag har vi tillgang
till sjutton parkeringar pa John Bauersgatan. Vi har dven tillgang till dtta
plus atta parkeringar utmed staketet inne pa Nybergs gard som ocksa
kommer att paverkas av den foreslagna detaljplanensamt atta parkeringar
mot Kéilgardsgatan som dock inte verkar paverkas av planen.

Nar man har behov av vard finns ofta svarigheter att gd/cykla. Det finns
ingen busshallplatsinaromrddet ochiplanen finnsinga nya busshallplatser
planerade vilket innebar att bil kan behovas som transportsitt och da
behov av parkering i niromrddet. Ett scenario skulle annars vara att
man tvingas utnyttja firdtjanst och sjukresor i storre omfattning.

I planen kan vi inte se hur man tinkt med cykelparkering i anslutning till
vara lokaler. Detta behover tas hansyn till for att frimja de som 4ndd har
mojlighet att anvanda cykel som transportsatt. Vi far dven samre tillgang
till Kélgardsparken da vagen blir en ny barriar.

I foreslagna detaljplanen kan utldsas att syftet ar att skapa en tdtare
kvartersstad med mer variation och storre utbud. Vi anser att man
behover ta hiansyn till var verksamhet med samhillsnyttig funktion
i planen och bereda mojlighet att fortsatt bedriva sidan verksamhet.
Nirhet till en vardcentral ar viktig for invanarna och passar dven in i
begreppet ”service och icke storande verksamhet” som man i detaljplanen
efterstravar.

Trafikbuller paverkar och vi ser fram emot att man i kommande
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trafikbullerutredning klargor vilken paverkan den foreslagna vagstrackan
kommer innebira.

I tidigare mote med projektledare fanns ett forslag att flytta var entre
till annan del av huset det forslaget verkar lyckligen i ett senare skede
ha forkastats. Vi vill tydliggora att en flytt av var entré skulle medfora
mycket stora kostnader och svarigheter for oss att bedriva var verksamhet
da floden av patienter och skapandet av avdelningar dr anpassat efter
dagens entré.

Om detaljplanen vinner laga kraft har vi av er projektledare fatt besked
om att man kommer bygga i etapper och da som en etapp rakna strackan
fran rondellen vid Odengatan forbi vara lokaler till sluten av nuvarande
John Bauersgatan. Vi skulle starkt onska att man istdllet endast
iordningstiller kvarteret Citronen fram tills dess att anslutning finns fran
den nya delen for att mojliggora for oss att sa langs som mojligt driva
var verksamhet enligt de forutsattningar vi har i dag.

Vi pa Unicare likarhuset bestrider med det starkaste planerna for att
bygga den omtalade vagen.

Kommentar

Till granskningsskedet av detaljplanen har dialog skett med Unicare
Likarhuset Oster och méjlighet till ny placering av vardcentralen finns i
det vasta kvarteret (Hus 2) pa fastigheten Charaden 10.

John Bauersgatan planeras att ha gangbana pa ostra sidan av vigen
och separerad ging- och cykelbana pa vistra sidan samt tradrader pa
bada sidor om viagen som skiljer korbana fran gang- och cykelbana.
Vigsektionen dr framtagen for att skapa en siker och tillganglig miljo
for samtliga trafikanter som ror sig langst gatan och till malpunkter i
dess omgivning. Se mer under rubriken Trafik under avsnittet Planforslag
i planbeskrivningen for Etapp 2.

Behovet av parkering varierar for olika verksamheter och behover
ofta studeras i det sirskilda fallet. Det ar viktigt att viga samman
verksamhetens parkeringsbehov och behov av besoksparkering.
Parkeringsplatser for rorelsehindrade samt angoringsplats for bilar
ska utforas i enlighet med Boverkets byggregler. Cykelplatser ska alltid
anldggas enligt kommunens riktlinjer men regleras inte i detaljplanen.

Utmed John Bauersgatan planeras det for allminna parkeringsplatser men
det ar fastighetsdgaren som bar ansvaret for att l6sa parkeringsbehovet
for sin fastighet. Vid ny- och tillbyggnad samt vid dndrad anvindning
av fastighet har kommunen riktlinjer for minsta antal bil- och
cykelparkeringsplatser som maste anordnas av fastighetsagaren.

Genom befintliga och nya gangforbindelser planeras kopplingar skapas
till parken och till befintliga strak lings med sjon. Trafiksikra passager
ar nodviandiga for att sakerstalla tillgangligheten till parken. Utformning
och lage av passager regleras inte i detaljplanen men kommer att
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sakerstallas i samband med genomférandet av planen.

Jonkopings kommun har inte radighet i frigan utan det ar Jonkopings
lanstrafik JLT, som ansvarar for den. JLT gor bedomningen att det saknas
tillrackligt underlag for kollektivtrafik i omradet. Fragan regleras inte i
detaljplan men den skapar goda forutsattningar for kollektivtrafik om
JLT gor en ny bedomning i framtiden.

Vardcentral ingar i anviandningen centrum vilket mojliggors for bade
fastigheten Eleven 2 ddr vardcentralen ligger idag samt pa fastigheten
Charaden 10 dit vardcentralen planeras att fa nya lokaler. Likarhuset
Oster anses ha goda mojligheter att bedriva sin verksamhet pi bada
dessa platser.

Vid detaljplanelaggning av bostader ska planbeskrivningen vid behov
redovisa beriknade virden for omgivningsbuller utomhus. Bullerkraven
inomhus i exempelvis vardlokaler och kontorsrum dr ett tekniskt
egenskapskrav och hanteras i den tekniska handldggningen av bygglovet.
Hur John Bauersgatan paverkar ljudnivderna inomhus far darfor
undersokas vidare i bygglovet och genomférandet av planen.

Tidplanen for utbyggnad av John Bauersgatan ar inte faststalld i dagslaget.
I forsta etappen ar det planerat att bygga ut hela den befintliga delen av
John Bauersgatan.

Se gemensamt svar ”Bygg ingen vig vid John Bauers park”.

25. Nybergs bil

Bakgrund

Vi har sedan 2015 haft diskussioner och moéten med Jonkopings
kommun gillande ombyggnation av fastigheten Charaden 10 till en
modern bilhandelsbyggnad innefattande bilforsaljning, verkstader och
annan bilrelaterad serviceverksamhet. Utover denna karnverksamhet var
vi beredda att tillgodose kommunen och Jonkopings invanares 6nskan
med byggnation av bostidder ovan var egen verksambhet.

Detta skulle kunna ske i form av ett landmarke i den ostra delen av
Jonkopings centrum. Bade politiker och tjanstemdnnen var positiva till
detta initiativ.

Vid flertalet moten understroks fran kommunens foretradare att var
befintliga verksamhet och de planer vi hade for fortsatt verksamhet pa
vara fastigheter vil rymdes i de planer kommunen hade fér utveckling
av Ostra Kalgarden. Bide planchef ||| I och stadsarkiteke

har framfort att de vill se Nybergs Bil och dess verksamhet
kvar pa samma plats dven i framtiden.

Ett planarbete paborjades 2016 for att kunna forverkliga dessa planer.

Under resans giang har ambitionen ensidigt fran kommunens sida
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utokats till att gilla hela 6stra Kdlgarden. Det har nu presenterats i den
foreslagna detaljplanen.

Detta utvidgande av planomradet har medfort en planerad forandring
som pa flera punkter negativt paverkar oss och var verksamhet, nu och
i var planerad framtid.

Vid flertal moten med kommunen och dess foretradare har vi framfort
detta.

Nybergs Bil

Nybergs Bil tog 1975 oOver den redan etablerade Volvohandlaren
Nystroms Bil. Verksamheten har alltsa funnits lange pa samma plats. I
grunden bestar kirnverksamheten men naturligtvis har den utvecklats i
takt med marknad och samhille.

P4 Charaden 10 bedrivsidag bilhandel av bide nya och begagnade fordon.
Verkstider finns for iordningstillande av bilarna och rekonditionering.
Administration och kontor for koncernen finns ocksa dar.

Tidigare har dven servieverkstad, skadeverkstad, lackering, butik mm
funnits pa fastigheten.

Inom Eleven 2 bedrivs sedan linge sjukvard och hilsovard genom
hyresgdsterna Foretagshdlsan och Unicare Likarhusets vardcentral.
Tidigare har det funnits restaurang, akerier, forsiljning av lastbilar och
bussar samt verkstidder och annan service till dessa verkstader.

Nybergs Bil driver sedan borjan av 2000-talet den 6vriga verksamheten
i egen regi. Dir finns idag biluthyrning, carsharing, dickverkstad,
serviceverkstad for bade personbilar och tyngre fordon, skadeverkstad,
glasruteverkstad, butik, grossistverksamhet, hjulférvaring och dackhotell
for 6000 kunder, tvitthallar, bilspa samt parkeringsdick for fordon i
verksamheten.

D4 vi siljer 3.300 bilar per ar och har 6ver 30.000 bilar arligen pa vara
verkstader dr behovet av parkerings- och rangeringsytor stort.

Att kunna erbjuda en god tillganglighet, av sdvil enkel framkomlighet
som parkeringsmojligheter dr en avgorande faktor for att bedriva
var verksamhet och skapa forutsittningar for god kundservice och

kundnojdhet.

Stora varden som finns i fastigheterna star pa spel

Det finns delar i forslaget som pa ett mycket patagligt sitt inkraktar pa
var verksamhet. Skulle de genomféras fullt ut far de stora inverkningar
pa verksamheterna pd fastigheterna och skulle leda till betydande
ekonomisk skada for bade fastighetsidgaren och Nybergs Bil.

Vivillidettasammanhang pAminna omden avvagning somiett planiarende
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ska goras mellan enskilda och allminna intressen (4 kap. 36 § PBL).
Om den ekonomiska skadan bedéms vara oskaligt stor i forhéallande till
det allminna intresset som ska tillgodoses far beslut om antagande inte
fattas. I den avvigningen ska dven befintliga bebyggelseférhdllanden och
omrdden i anslutning till planomradet som kan komma att paverkas av
planenbeaktas (MOD 2013:48).

Bestimmelsen i 4 kap. 36 § PBL utgor en precisering av hur det allmdnna
kravet till hansynstagande till enskilda intressen i 2 kap. 1 § PBL ska
tillimpas vid detaljplanelaggning.

Enligt var uppfattning skadar det aktuella planforslaget pa flera
punkter foretagets enskilda intresse av att fortsatta bedriva och utveckla
verksamheten inom planomradet.

Ska mojligheterna for tillganglighet till vara fastigheter forsvaras sa
att inte kunders besok eller leveranser till oss kan ske pa ett enkelt sitt
riskera vi att tappa kunder och darmed utsitta var verksamhet for stora
provningar.

Vidare anser vi att det ianspraktagande av fastigheterna som den tiankta
detaljplanen medfor, exempelvis i form av omfattande prickmarkering
och ny dragning av gata (mer hdrom nedan), inskrianker foretagets
mojligheter att utveckla verksamheten och planera infor framtiden.

Vi ar ett stort lokalt foretag med manga medarbetare som ar beroende av
oss som arbetsgivare. Vi har narmare 150 anstillda och 4r da en storre
arbetsgivare i kommunen. Var verksamhet genererar ocksa manga andra
arbetstillfallen inom kommunen genom de tjanster och varor vi képer
till verksamheten.

Att forsvara for var verksamhet gor att de stora virden som ar
investerade i fastigheterna och verksamheter riskeras. De senaste 10-
15 aren har vi investerat mer dn 200 mkr i vdra bada fastigheter och i
verksamheterna. Av detta belopp har fastighetsdgaren investerat i sjdlva
fastigheten Charaden 10 ca 63 Mkr och Byberg Bil investerat ca 28 Mkr,
fastighetsdagaren investerat i Eleven 2 ca 91 Mkr och Nybergs Bil ca 28
Mkr.

Hairibland kan foljande storre investeringar nimnas.

Investering i bilhall och tillbyggnad ar 2010-2012 pd fastigheten
Charaden 10 till ett varde av ca 31 kr mkr med en avskrivningstid pa
25-50 ar.

Investering i dacklager, p-dack, tvatthall och dackhotell med tillhorande
maskinerier och inventarier ar 2007-2019, till servicecentret pa
fastigheten Eleven 2, till ett virde av ca 35 mkr och en avskrivningstid
pa 20-2S5 ar.
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Investering i tillbyggnad, hisschakt och ventilationsaggregat ar 2005-
20135, till vardcentralsverksamheten pa fastigheten Eleven 2, till ett varde
av ca 10 mkr och en avskrivningstud pa 50 ar.

Nybergs Bil har nyligen pa Eleven 2 byggt Jonkopings mest grona
och miljovanliga biltvdatt i form av ett bilspa med tvittgata med
mycket stor kapacitet. Dar uppfyller vi de 6énskemal som kommunen
har att erbjuda en enkel och miljovinlig biltvatt i stillet for tvitt pa
garageuppfart eller allmdnna gator. Vi har hir skapat en hillbarhet med
regnvattendtervinning, solenergidrift, biologisk rening och atervinning
av det anvianda vattnet. Anldggningen innebar en investering pa ca 12
mkr och har en avskrivningstid pa 20 ar.

Visentliga delar av investeringarna har ldnga avskrivningstider och
nyttjandetider kvar och diarmed ett totalt sett hogt varde.

Dartill har naturligtvis Foretagshdlsan och Unicare Likarhuset gjort
investeringar for sina verksamheter inom Eleven 2.

Dessutom har vi investerat mycket i vart humankapital for att vara
en attraktiv arbetsgivare och ett foretag som attraherar kunder pa
marknaden.

Viser att vi ska vara kvar under 6verskadlig tid med befintlig verksamhet
i vara fastigheter. Detta innebdr att vi maste kunna utveckla bade foretag
och fastigheter i den foranderliga varld vi lever i. I kort perspektiv finns
behov av byggnation av storre dickhotell, utbyggnad av befintligt
parkeringsdiack samt tillbyggnad av lokalerna for vardcentralen.

Det finns ett kontinuerligt behov av tillbyggnation och ombyggnation
for anpassning av lokalerna till nya forutsittningar for de olika
verksamheterna. Hantering av bilfloden kommer inte bli mindre i
framtiden, men kommer naturligtvis forindras. Nya investeringar
genom byggnation av anliaggningar kommer krivas for att lopande och
successivt anpassa och utveckla verksamheterna, bl.a. till fordonsdrift
genom el och eventuellt vitgas eller andra energikallor.

Vi har noterat att den foreslagna detaljplanen har en genomférandetid
pa 5 ar fran laga kraftvunnet beslut.

Genomforandetiden ska bestimmas sd att det finns rimliga mojligheter
att genomfora planen under angiven tid, men den far inte vara kortare
an fem ar och inte lingre dn femton ar.

Vir tidshorizont for var verksambhet i befintliga byggnader inom Eleven
2 dr ca 35 ar och inom Charaden 10 ser vi en framtid i byggnaden pa
minst 10 ar.

Vi kan dirfor konstatera att ett genomforande av foreslagen detaljplan
inte dr rimligt inom angiven genomférandetid, se 4 kap. 21 § PBL. De
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delar av detaljplanen vars genomforandetid inte dr forenligt med angivna

tidshorizonter bor darfor ocksd undantas fran detaljplaneomradet, se 4
kap. 32 § PBL.

Samtidigt kan inte endast fastigheten dras ur nuvarande plan eftersom
de foreslagna forandringarna av gator innebar visentliga oldgenheter
for verksamheterna, pd sitt som beskrivs i olika delar av detta yttrande.

Mot bakgrund av vad som anges ovan avseende befintliga investeringars
avskrivningstid samt verksamheternas tidshorisont anser vi att forslaget
pa ny detaljplan, i dess nuvarande utformning, kommer att ge upphov
till en for oss oacceptabel ekonomisk skada for foretaget. Den skadan
medfor i forlingningen ett hot mot foretagets fortsatta 6verlevnad och
ar i PBL:s mening sa stor att den utgor hinder mot planforslaget.

sarskilt om trafikfragan

Vid genomgang av det aktuella planforslaget har vi kunnat konstatera
att forslaget i manga delar saknar hiansynstagande till bade den radande
och framtida trafiksituationen inom och i anslutning till planomradet.

Det finns ett betydande behov av att trafiken for in- och utfart samt
parkeringsmojligheten for respektive verksamheter inom planomradet
kan ordnas pa ett tillfredstallande sitt, bade utifran befintliga fastighets-
och dganderittsforhdllanden samt utifrdn ett sikerhetsperspektiv. P
vilket specifikt sitt respektive fastighet inom planomradet paverkas i
denna del utvecklas vidare under rubriken synpunkter nedan.

Kravet pa att en god trafikmiljo vid planlaggning ska kunna losas pa ett
tillfredstallande satt foljer direkt av plan- och bygglagens bestimmelser.

Av 2 kap. 5§ PBL framgar att vid planlaggning ska bebyggelse lokaliseras
till mark som ar lampad for andamalet med hansyn till bl.a. mojligheten
att ordna trafik och samhaillsservice i ovrigt. Nar det galler skydd mot
trafikolyckor, bor sarskilt beaktas bebyggelsens lokalisering i forhallande
till gator och vigar och hur utfarter ordnas. (Pontus Gunnarsson, plan-
och bygglagen (2010:900), Karnov lagkommentar).

Vidare framgar av 2 kap. 6 § PBL att vid planlaggning ska bebyggelse
utformas och placeras pa ett sitt som ar limpligt med hinsyn till
skyddet mot trafikolyckor och andra olyckshindelser samt omradets
trafikforsorjning och engod trafikmiljo. Tkravetavseende trafikforsorjning
och trafikmiljo inbegrips savil kollektivtrafikens som bil-,gang- och
cykeltrafikens behov. I biltrafikens behov ingar vilutformade och
lokaliserade parkeringsutrymmen och varuleveransforhéllanden (Pontus
Gunnarsson, plan- och bygglagen (2010.900), Karnov lagkommentar).

Att trafikfragan kan losas pa ett tillfredstillande sdtt ar en direkt
forutsattning for ett eventuellt antagande av planforslaget.

Narmare synpunkter pa planférslaget
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For att undvika en tids- och resurskrivande Overprévningsprocess
framfors nedan forslag pa vilka dndringar som kan goras for att
detaljplanen pa ett battre sitt ska Overensstimma med befintliga
bebyggelse- , 4ganderitts- och fastighetsforhallanden samt den allminna
trafiksituationen i omradet.

John Bauersgatan
Det forslag till utbyggnad och ny dragning av gatan paverkar var
verksamhet pa ett mycket negativt satt.

Den stora mingdfordon som kommer trafikera gatan kommer orsaka
bade buller och forsimrad miljo for vara anstillda, huresgister och
kunder. Det gor ocksd att riskerna 6kar dramatiskt for dessa grupper vid
rorelser pa och till denna gata.

Viar verksamhet dr beroende av transporter till och fran fastigheterna
under alla veckodagar och att de kan utféras dygnet runt. Transporter
sker med bade mindre och storre fordon. Verksamhetskritiskt ar
de biltransporter som sker till oss. De sker genom langa och stora
langtradare. Angoringsplats och uppstéllningsplats for dessa krivs
under lastning och lossning som kan ske niar som helst under dygnet och
veckan. Detta maste kunna ske pa ett sakert sitt.

D4 detta framst giller delen av gatan soder om Kélgardsgatan, fran sodra
delen av Citronen 8 till sodra delen av Eleven 10, foreslar vi att denna
del av ombyggnaden skjuts i framtiden och gors sist i hela ombyggnaden
av gatan och dess nya forlingning. Detta arbete far inte paborjas innan
hela planarbetet ar genomfort och detaljplanen vunnit laga kraft.

Vi emotsitter oss hela den foreslagna inskriankningen av Eleven 2:s
yta. Det dr i synnerhet inte nodvandigt att ta i ansprak yta for den nya
dragningen av John Bauergatan dir den svidnger visterut (om man
kommer i sydlig riktning), utan sviangen kan paborjas lingre soderut sa
att Eleven 2 inte tas i ansprak. lanspraktagandet dr oproportionerligt i
forhallande till andamalet.

Delen mellan Tullportsrondellen och Kalgardsgatan kan goras omgaende
och d4 innefatta forindringen mellan Charaden 10 och Cyklopen 11 dir
Citronen 8 ligger idag.

Kalgardsgatan mellan Eleven 2 och Charaden 10

Vir verksamhet finns pa bada sidor gatan, varfor passagen Gver den
ar kritisk och maste ske sa sikert som mojligt. Vi har dagligen mycket
trafik till och fran fastigheterna via Kalgardsgatan. Kunder, till fots men
framst i bilar, korsar gatan och kor ut pa den fran vara parkeringsplatser.

Aktuell utformning av gatan tillkom i samband med var stora
ombyggnation av anldggningen 2004-2005. Tillsammans med
kommunens foretradare justerades gatan i bade hojd, bredd och placering
for att minimera riskerna fran trafiken for var personal och vara kunder
men dven gdende och boende i omradet.

38



Var verksamhet kommer att finnas kvar i 6verskadlig framtid. Det ar
viktigt att dven i framtiden minimera riskerna i denna trafikmiljo.

Vi forvintar oss att utformningen inte forandras fran den i dag gallande.

Charaden 10

For att utveckla var verksamhet yteffektivt har samtal forts med
kommunens foretradare att vi ska képa mark nir Citronen 8 omvandlas
till gata. En smalare gata behovs i framtiden dn dagens tva gator runt
Citronen 8 och mot Atteviks och Nybergs Bils byggnader pa ostra
respektive vistra sidan om dessa. Vi har vid flera moten framfort onskan
att kopa den mark som da frigors oster om Charaden 10 mot blivande
gatumark. Detta har bemotts positivt. I foreslagen plan syns inte detta.
Vi emotser en dndring i denna sa att Citronen 8 och planerad gatulinje
infogas i detta planforslag, sd att det mojliggors att frigjord mark overfors
till Charaden 1 0 fér kommande byggnationer.

Vi behover flexibilitet i var kommande exploatering och darfor maste den
foreslagna prickmarken rakt igenom tomten Charaden 10 tas bort. Det
ar svart att forsta skalet till skapande av denna. Gatuomradet inskranker
i mycket stor omfattning dgarens inflytande och bestimmande 6ver hur
marken ska utnyttjas och bebyggas i framtiden. Vi ifragasitter alltsa
syftet med prickmarkeringen och anser att planregleringen i den delen
ar alltfor detaljerad, vilket gor att den star i strid med bestimmelsen i 4
kap. 32 § PBL.

Da vi avser expandera var verksamhet protesterar vi mot all
inskrankningoch minskning av fastighetens yta.

Sasom ovan dtergetts ar genomforandetiden bestamd till fem ar.
Genomforandetiden ska bestimmas sa att det finns rimliga mojligheter
att genomfora planen under angiven tid, men den fir inte vara kortare
an fem ar och inte lingre dn femton ar.

Vir tidshorisont for var verksamhet i befintliga byggnader inom Charaden
10 ser vi en framtid i byggnaden pa minst 10 ar.

Vi kan darfor konstatera att ett genomforande av foreslagen detaljplan
inte dr rimligt inom angiven genomforandetid, se 4 kap. 21 § PBL.

Genomforandetiden bor darfor istillet sittas till femton ar.

Eleven 2

Delen av planen som giller Eleven 2 maste beakta att var verksamhet som
bilhandel och verkstad ar beroende av transporter till och fran fastigheten.
Allt fran cyklar och personbilar till ldngtradare och trailerdragare.
Hinsyn och mojlighet for langa fordon att dagligen och dygnet runt
komma intill var verksamhet for lastning och lossning av bilar och gods
maste tillgodoses. Motsvarande giller Atteviks verksamhet pa Cyklonen
11.
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Dartill behovs ett stort antal parkeringsplatser for bade kunder, fordon
under reparation, lagerbilar, rangering mm. Att inskrinka pa var
tomtmark och darigenom minska mojligheten till parkering ar uteslutet.
Tvartom efterfragar vi fler parkeringsplatser och storre yta. Forslagsvis
del av Kalgarden 1 :1 och 1 :5 soder om Eleven 2.

Fastighetsdgaren och verksamhetsutovaren har samma instillning
for Eleven 2 som for Charaden 10, vad avser detaljer i planen, sdsom
punktprickad gatumark inom fastigheten, och avseende andringar av
omgardande gator som tar i ansprak fastighetsyta, som dven redovisats i
andra delavsnitt i detta yttrande. For Eleven 2 skulle sidana justeringar
av planforslaget emellertid endast vara kosmetika, som inte ar tillrackliga
for en lamplig planldggning.

Sasom ovan anforts under avsnittet ”Stora vdrden som finns i
fastigheterna star pa spel” har investeringar redan gjorts pa fastigheten
av fastighetsigaren och verksamhetsutovaren, som har kvarvarande
avskrivningstider pa flera 10-tals ar. Dar beskrivs ocksa kortfattat att
verksamheterna inom Eleven 2 behover utvecklas, som i sin tur kraver
fortsatta investeringar. Dagens detaljplan moter inte dessa behov.
Planforslaget skulle i dn hogre grad sidtta hinder for i princip alla
forandringar for de befintliga verksamheterna. Den bedoms innebéra en
ooverstiglig planfalla for fastighetsdgaren och nyttjanderattshavarna.

Som anges ovan ar tidshorisonten for planerad verksamhet i befintliga
byggnader pa fastigheten Eleven 2 ca 35 ar. Inte ens maximal
genomforandetid om femton ar ar tillracklig for att forverkliga
kommunens visioner for fastigheten.

Vi begir att fastigheten Eleven 2 helt utesluts fran planomradet, se 4 kap.
32 § PBL.

Istillet bor ett nytt planforfarande for denna fastighet inledas som
mojliggor och stodjer Nybergs Bils utveckling pa platsen.

Vardcentral som hyresgast inom Eleven 2

Vihar ocksad hyresgéster i fastigheten Eleven 2 som bedriver samhillsviktig
verksamhet sdsom Vardcentral at Region Jonkoping med 8000 listade
patienter, fraimst fran de narliggande kvarteren pa Kalgarden. Denna
verksamhet ar till stor del inriktad pa de svaga i samhillet och flertalet
transporteras med fordon, bade orsakat av fysiska hinder men ocksa ur
smittoriskhdnseende. En siker trafiksituation maste garanteras speciellt
med tanke pa sjukdom, rorelsesvarigheter och alderdom i denna grupp.

Verksamheten ansvarar ocksd for sjukvarden pa flera dldreboende i
naromradet.

I lokalerna finns ocksd en foretagshilsovard som hanterar 16.000
anstallda pa drygt 400 foretag i Jonkoping. Detta dr en viktig del for att
bibehalla en bra ”folkhilsa” i kommunen.
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Raddningstjanst, Bldljus och Fardtjanst har krav pa stora riskfria
angoringsytor nira ingang och dven handikapparkeringar kraver detta.
Det gor att parkeringar vid ingang till denna hyresgist inte kan tas bort.
Tvartom behover antalet parkeringsplatser utokas da verksamheten ar
expansiv och utokas i takt med att Kalgarden och Ostra centrum vixer
med fler boende.

Vi kan inte se att planforslaget har beaktat denna verksamhet och dess
sarskilda krav i olika hdnseenden.

Sasom framforts i foregdende avsnitt anser vi att fastigheten Eleven 2
helt utesluts fran planomradet, se 4 kap. 32 § PBL.

Aven med hinsyn till vardverksamheterna bor ett nytt planforfarande
for denna fastighet inledas som mojliggor och stodjer dessas utveckling
pa platsen.

Del av planférslaget som omfattar Kalgarden 1 :5 och del av
Kalgarden 1: 1, sid 6.

Har foreslar vi att denna yta planlaggs med samma anvandningsomrade
som Cyklopen 11, Eleven 2 och delvis Eleven 4. Detta ger en
sammanhingande yta att exploatera pa liknande sitt. Da kommer
omradet pa ett naturligt sitt att begrinsas i soder av Ostra Holmgatan
och kommande ny gata och i norr av liknande verksamhet. Det ar en
liten del i planen ytmassigt och alternativt utnyttjande synes svart utan
paverkan pd och av kringliggande fastigheter och verksamheterna darpa.

Genom en gemensam gestaltning och liknande byggnadshojder fas en
bebyggelse som efterliknar 6nskemalen som framforts underhand.

Kommentar

Bakgrund

Till granskningsskedet av detaljplanen har dialog forts med Nybergs bil
och omradet som har redovisats i samradsforslaget har delats upp i tva
separata detaljplaner.

Stora varden som finns i fastigheterna star pa spel
Till granskningsskedet av detaljplanen har dialog forts med Nybergs bil
och planforslaget har arbetats om.

Till granskningen har genomforandetiden setts over. For allmin
platsmark har genomforandetiden dndrats till 15 ar. Genomférandetiden
for kvartersmark dr oforindrad § ar. Under genomférandetiden har
fastighetsdgaren en garanterad byggratt i enlighet med planen som
fortsitter gilla dven efter genomforandetiden.

sarskilt om trafikfragan
Till granskningsskedet av detaljplanen har dialog forts med Nybergs
bil och planforslaget har arbetats om. Korspar har tagits fram for att
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sakerstalla att transporter till och fran verksamhetsomradet fungerar efter
planens genomforande. John Bauergatans vigstrackning har anpassats
for att mojliggora parkeringsdackets tankta utvidgning. I forsta etappen
ar det planerat att bygga ut hela den befintliga delen av John Bauersgatan.
Tidplanen for gatans utbyggnad ar dock inte faststalld i dagslaget.

Néarmare synpunkter pa planforslaget
John Bauersgatan
Se gemensamt svar ”Bygg ingen vig vid John Bauers park”.

Till granskningsskedet av detaljplanen har dialog forst med Nybergs. Del
av Eleven 2 tas i ansprak for att kunna mojliggora den nya viagdragningen
av John Bauersgatan.

Nedmontering av den befintliga bensinmacken pa Citronen 8 har
genomforts. Ombyggnationen av John Bauersgatan kommer inte
paborjas innan detaljplanen vunnit laga kraft. I forsta etappen ar det
planerat att bygga ut hela den befintliga delen av John Bauersgatan.
Tidplanen for gatans utbyggnad dar dock inte faststalld i dagslaget.

Kalgardsgatan mellan Eleven 2 och Charaden 10

Kalgardsgatan planeras fa en ny utformning och breddas till 17,9 meter.
Till granskningsskedet av detaljplanen har dialog forts med Nybergs bil
angdende den nya sektionen.

Gatan planeras att utformas med en 3,5 meter bred ging- och cykelbana
mot fastigheten Charaden 10, foljt av kantstensparkering och gronyta pa
2,5 meter, korbana pa 6,8 meter, och gronyta pa 2,5 meter. En 2,5 meter
bred gdngbana avslutar gaturummet mot Eleven 2. I gronytorna planeras
busk- eller blomsterplanteringar.

Gators utformning regleras inte i detljaplan men vid ombyggnation av
gator stravar kommunen alltid efter att skapa en trafiksiker miljo for
samtliga trafikanter.

Charaden 10
Till granskningsskedet av detaljplanen har dialog forts med Nybergs
bil och planforslaget har arbetats om. Del av fastigheten Kalgarden
1:1 som ligger mellan Charaden 10 och Citronen 8 foreslas 6verforas
till Charaden 10. Detta for att mojliggora entréyta for del av Nybergs
verksamhet.

Kommunen vill skapa forutsdttningar for ett i framtiden titare
gatundt och en tydligare kvartersstruktur pa Kalgarden vilket foljer
stadsbyggnadsprinciperna som kommunen utgér ifrdn i den centrala
tatorten. Till granskningsskedet av detaljplanen har dialog forts med
Nybergs bil och prickmarken har bytts ut mot allmin plats gata.

Eleven 2
Under granskningsskedet av detaljplanen har kommunen och Nybergs
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bil haft en dialog och arbetat fram ett planforslag for Eleven 2 som bada
parter ar overens om.

Enligt plan- och bygglagen har fastighetsigaren ansvaret for att losa
parkeringsbehovet pa sin fastighet. Forsiljning av mark fran Kalgarden
1:1 for att tillsakapa fler parkeringsplatser pa Eleven 2 ar inte aktuellt.
Kaélgarden 1:5 ags av privatperson och dr inte under kommunens
forfogande.

Vardcentral som hyresgast inom Eleven 2

Under granskningsskedet av detaljplanen har kommunen och Nybergs
bil haft en dialog och arbetat fram ett planforslag for Eleven 2 som bada
parter ar overens om. Mojlighet till ny placering av vardcentralen finns i
det vista kvarteret (Hus 2) pa fastigheten Charaden 10.

Behovet av parkering varierar for olika verksamheter och behover ofta
studerasidetsarskilda fallet. Detar viktigtatt viga samman verksamhetens
parkeringsbehov och behov av besoksparkering. Parkeringsplatser for
rorelsehindrade samt angoringsplats for bilar ska utforas i enlighet med
Boverkets byggregler. Cykelplatser ska alltid anlaggas enligt kommunens
riktlinjer men regleras inte i detaljplanen.

Utmed John Bauersgatan planeras det for allmanna parkeringsplatser men
det dr fastighetsdgaren som bir ansvaret for att l6sa parkeringsbehovet
for sin fastighet. Vid ny- och tillbyggnad samt vid dndrad anvindning
av fastighet har kommunen riktlinjer for minsta antal bil- och
cykelparkeringsplatser som maste anordnas av fastighetsagaren.

Vardcentral ingar i anvindningen centrum vilket mojliggors for bade
fastigheten Eleven 2 dir vardcentralen ligger idag samt pd fastigheten
Charaden 10 dit vardcentralen planeras att fi nya lokaler. Lakarhuset
Oster anses ha goda moijligheter att bedriva sin verksamhet pa bida
dessa platser.

Del av planférslaget som omfattar Kalgarden 1:5 och del av
Kalgarden 1: 1, sid 6.

Kélgarden 1:5 dgs av privatperson och ar inte under kommunens
forfogande. Den del av Kalgarden 1:1 som avses i yttrandet foreslas
planldggas som allman plats park for att sakerstilla funktionen av den
dagvattenledning och dike som idag finns pa platsen.

26. Naturskyddsforeningen

Naturskyddsforeningen i Jonkoping vill framfora foljande synpunkter
pa forslaget till detaljplan:

Efter att ha tagit del av planforslaget star det klart for foreningen att
huvudsyftet 4ar att fa till stind en genomfartsgata for biltrafik. Inga
bostdader finns med i kommunens bostadsférsorjningsprogram och vad
som ska hinda med befintliga verksamheter tycks i flera avseenden
oklart. Det finns en stor risk att planen skapar fler problem an den loser.
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Miljokonsekvensbeskrivning

Det hir dr en komplex detaljplan och det ar uppenbart att genomférandet
skulle paverka hela Kalgardsomradet inklusive den kansliga
naturmiljon. Bdde naturreservatet Rocksjon och de omriden som ar
hogt naturvardesklassade riskerar att forstoras for all framtid. Har om
nagonstansar det befogatattgora en gedigen miljokonsekvensbeskrivning.

Paverkan pa Rocksjoreservatet

Naturreservatet Rocksjon har dubbla syften; att uppratthalla den hoga
biologiska méangfalden i vatmarks-, vatten- och skogsomrade samt att
tillgodose stadens och kommunens invanares och besokares behov av
rekreations- och friluftsomraden i naturomraden av ursprunglig karaktar.
Avsikten har ocksd varit att lagga till den s.k. John Bauers park till
naturreservatet. Kantringen till att enbart se syftet med Rocksjoreservatet
som en gron oas for friluftslivet har pagatt lange. Med en genomfartsgata
intill reservatet forstors naturmiljon for flera arter och reservatsomradets
habitat forminskas for exempelvis mindre hackspett, som dr en signalart
for rik biologisk méangfald. Naturskyddsféreningen vill garna framhalla
viardet av den biologiska mangfalden for dess egen skull. Betoningen
av ekosystemtjanster i underlaget till detaljplanen lyfter manniskans
nytta av omradet. Frimjandet av naturviardena kommer hir uppenbart i
konflikt med manniskans nyttjande.

John Bauers park - Naturvardesinventeringen 2019

Det framgdar inte om vigdragningsomradet genom John Bauers park
ingdr i inventeringen. Har har i LONA-projektet 2014 bl.a. patraffats den
unika arten glansskivsnicka, som inte finns uppriaknad bland rodlistade
arter. Det dar mojligt att kommunens asfaltering av gangvigen, och den
omilda skotseln med fillning av gamla trad och buskrojning bidragit till
att den forsvunnit.

Rodlistade arter

Naturmiljon pa Kalgardsomradet har i flera hundra ar varit relativt
ostord. Det ldgt exploaterade omradet har i vara dagar, pa kort tid
omvandlats och rester av naturmiljon har tryckts ihop till en smal remsa
utmed Rocksjon. Flera inventeringar har belagt att rodlistade arter,
ibland fridlysta, samt arter unika fér bide kommunen och Jonkopings
lan finns inom omradet.

Naturskyddsforeningen har darfor motsatt sig att den kvarvarande
naturmiljon vid Rocksjon har undantagits fran naturreservatet.

JohnBauersparkbeskrivsioversiktsplanenensomettplaneratnaturreservat
med naturvirdes-klass 1 med flera rodlistade och sillsynta arter. Av
kommunens lokala miljomal, som refereras i 6versiktsplanen, framgar
att “omraden som getts virdeklass 1 eller 2 i naturvardsprogrammet ska
undantas fran exploatering och andra skadliga ingrepp”. Trots antagna
mal och foreslagna planstrategier foreslis en ny gata byggs genom
John Bauers park. Naturskyddsforeningen menar att genomforandet
av forslaget inte bara skulle vara forédande for naturmiljon och dess
djurarter, utan ocksd ifrdgasitta kommunens trovirdighet nar det galler
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hanteringen av naturvirden.

Strandskydd

Hanteringen av strandskyddet runt Rocksjon har under aren limnat en
del ovrigt att onska. Utfyllnader har utforts i strandkanten. Exempelvis
har den publika laktaren for kanotsporten fatt ett tillfalligt bygglov pa
tio ar, trots att gillande plan fran 1972 anger vattenomrade dar laktaren
placerats. Utfyllnadsomradet har aldrig redovisats planmassigt.

Knektadammen ar en dagvattendamm, byggd pa tidigt 1960-tal dar
den tidigare kanalen mellan Munksjon och Rocksjon mynnade. Med
tiden har dammen fatt betydelse for det biologiska livet i och omkring
Rocksjon, nagot som aldrig beaktats. Nu byggs en ny bilhall intill
dammen utan nagot hinsynsavstand, trots att dammen ska ingd i ett
utvidgat naturreservat. Naturskyddsforeningen kan inte acceptera
upphidvande av strandskyddet vid liktaren och obebyggt omrade 100
meter fran strandkanten.

Grundvattennivan

Den relativt omfattande foreslagna nybebyggelsen och vigdragningen
kommer att medféra en sinkning av grundvattennivian inom omradet.
Inte bara under byggtiden, utan troligen permanent. Med all sikerhet
kommer detta att paverka kdrrmarkerna runt Rocksjon och paskynda
igenviaxningen. De daliga markforhallandena for bebyggelse medfor
ocksa uppenbara risker for sittningar i de hus som byggs. Forekomsten
av markfororeningar dr dessutom ett stort orosmoment.

Overféringsledningen

Den vattenledning som finns mellan Vittern och Munksjo AB for att
forsorja foretaget med produktionsvatten uppges finnas under en del
av strackningen for den foreslagna forlangda John Bauersgatan. Det dr
overraskande uppgifter for manga invanare som trott att ledningen gar i
sjon. Om ledningen behover flyttas finns risk for paverkan pa Rocksjons
naturreservat. Det skulle vara klargorande med en redovisning av hela
omloppspumpningen fran Vittern till Munksjon, inte bara den aktuella
ledningen.

Befintliga verksamheter

Det ar oklart vad som kommer att hinda med befintliga verksamheter
sasom exempelvis Vindens Mekaniska och Atervinningen. De omnamns
bara kort under Omgivningspaverkan.

Barriareffekter

I tidigare detaljplaner for Drotten 10 och Domherren 23 dras slutsatsen
att forlingningen av Ostra Holmgatan och dess anslutning till Odengatan
ar en viktig del for att pa sikt minska Odengatans barridrkansla mellan
stadsdelarna i norr och soder, och for att skapa tydliga kvartersstrukturer
och framtida trafiklésningar inom Kalgarden. Bostadskvarteret dr nu
byggt, men anslutning dnnu inte genomford.

I detaljplanen for Charaden 10 m.fl. mirks inte denna ambition, eftersom
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man finner det nodvindigt att skapa en ny, bredare gata som far till
foljd att barridreffekter uppstar dven pa den tredje sidan av Kalgarden.
Milet att minska Odengatans barridreffekt, frin en genomfartsled till
en stadsgata, sa att Kalgarden kan bli den forlingning av centrum som
omradet historiskt en ging var, tycks inte lingre ha nagon aktualitet.
Naturskyddsforeningen beklagar detta faktum. Det ar en tilltalande
tanke att en totalt sett minskad biltrafik bidrar till mojligheten att skapa
rorelse mellan centrum och Kaélgarden.

Den nya gatans barridreffekter 4dr uppenbara. Forskolor, skolor
och Upptech bedriver alla verksamhet dar tillgangen till Rocksjon,
naturomradet och parken har stor betydelse. Barn ror sig dagligen
i det omriade som nu ska bli gata. Hartill kommer alla besokare
som nyttjar parken och naturreservatet. Barn behover ta sig fram
pa egen hand och utforska sin narmiljo. Problemen med att uppna
trafiksikerhetuppmirksammas i underlaget under FN:s Barnkonvention,
men nagon bra [6sning presenteras inte. Aven vuxna kommer att uppleva
gatan som en barridr vid promenader och andra aktiviteter. Trycket pa
ndra gronomraden okar hela tiden ju fler mdnniskor som flyttar in pa
Kalgarden och i angrinsande kvarter. Besokare utifran far svart att hitta
en parkeringsplats med gatan utbyggd. Nuvarande parkering bebyggs
och man ar hanvisad till p-plats bland traden i mitten av gatan. Risken
att bli instdngd hir i rusningstid dr uppenbar. An knepigare blir att ta
sig fram till bilen om man har barnbarn och barnvagn att halla uppsikt
over. Alternativet att ta sig med buss till den populidra parken finns inte,
da busshallplats saknas pa hela Kalgarden.43

Kollektivtrafik

”Det instingda Kalgarden” behover en bittre kollektivtrafikforsorjning.
Befolkningen har 6kat med flera hundra invanare de senaste aren. Det
lar bo 2500 personer pa Kalgarden, och detaljplanen tillfor kanske lika
manga. Medeldldern ar ganska hog, da det ar populart att flytta hit som
dldre nér villan 4r sdld. Det dar uppseendevickande att resendrer maste
ta sig over Odengatan till Ostra torget for att hitta en busshallplats med
de mest frekventerade linjerna till Asecs och sjukhuset. Den stricka
som pa en karta tycks kort fagelviagen, blir oandligt mycket langre for
den som maste vanta flera minuter vid en trafiksignal for att ta sig over
Odengatan i rusningstid. Antalet personer som i rusningstid trycker for
?gron gubbe” medfora stindiga stopp for biltrafiken. For undvikande
av annu fler trafikstockningar behover ytterligare en gdngpassage byggas
under Odengatan.

Det bidsta alternativet vore att lita en busslinje trafikera Kalgarden
med atminstone en busshallplats pd omradet. Om Odengatan ska
vara reserverad for biltrafik foreslar foreningen Kalgardsgatan som en
mojlighet. Fran Tullportsrondellen till bussgatan utmed Herkulesvigen.

John Bauersgatan

Historiskt sett 4r Vistra och Ostra Holmgatan en av de ildsta gatorna
i Jonkoping. Det ar ingen slump att den ligger dar den ligger. Det ar
de torrare partierna pd “holmarna” som har avgjort strickningen med
den karakteristiska bojningen. Planforfattaren har forstatt vikten av att
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behalla gatumonstret, men inte dess funktion som ryggraden i omradet.
Det blir markligt att skdra av Holmgatan med en ny gata. Sarskilt
skdarningspunkterna mellan gatorna forvirrar. Dartill kommer ytterligare
en ny gata parallellt med John Bauersgatan. Intrycket ar rorigt.

Naturskyddsforeningen kan inte se behovet av en genomfartsgata.
All erfarenhet talar for att fler vigar alstrar mer trafik. Har befarar
foreningen att den nya gatan enbart kommer att skapa ytterligare en ko
i rusningstid och att rondellen vid Herkulesviagen proppas igen dn mer.
Det som mojligen kan accepteras ar dragningen fran Kalgardsrondellen
till Rackartorget. Nuvarande parkering kan da vara kvar, dven om
det vore trevligt med lite mer torgkaraktar sa att platsen lever upp till
sitt namn. Pa detta sdtt far parken och naturreservatet en infart med
parkering for besokare. Det finns dven mojlighet till parkering vid den
utokade parken pa sodra sidan nir befintliga hus rivs. Da skulle besokare
till Kalgardshallen och Upptech fa battre parkeringsmojligheter.

Vigdragning fran Rackartorget till Tullportsrondellen ar olycklig for att
en del av John Bauers park tas i ansprak och forminskar den lilla rest av
natur som finns kvar. Det finns tankar pa en vagtrumma for salamandrar
och grodor till det avskurna omradet, men det 4r ingen l6sning da detta
omrade ska bebyggas med trahus enligt planen. Den avskurna delen
behover vara intakt for att ett blagront strak ska kunna uppratthallas.

Trafikteknisk befara Naturskyddsforeningen att Tullportsrondellen
enligt forslaget har for liten kapacitet for bilar som kommer fran John
Bauersgatan, eftersom trafiken fran Odengatan kommer att blockera
vid rusningstid. Omvint kan trafiken fran John Bauersgatan blockera
morgontrafiken pa Odengatan fran rondellen vid Artillerigatan.

Ovrigt
Belysningen i omradet maste utforas pa ett sadant sitt att nattaktiva djur
inte stors. Sarskilt i de delar som ligger nara naturreservatet.

Behovet att ladda elbilar kommer att oka i framtiden vilket borde arbetas
in i planen, sa att bilar kan laddas pa ett smidigt satt.

Kommentar
Se gemensamt svar ”Bygg ingen vag vid John Bauers park”

Miljokonsekvensbeskrivning

Samrad har hallits med Lansstyrelsen angdende behovsbedomning
och miljokonsekvensbeskrivning. Efter samradet har kommunen gjort
kompletterande utredningar som styrker den tidigare bedomningen att
forslaget inte innebar nadgon betydande miljopaverkan.

Paverkan pa Rocksjoreservatet
Se gemensamt svar “Pdverkan pa naturreservatet och arter”.

Se gemensamt svar “Pdaverkan pa John Bauers parken som
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rekreationsomrade samt skolskog”.

John Bauers park - Naturvardesinventeringen 2019

Den naturvardesinventering som gjorts i samband med detaljplanen
inkluderar hela John Bauers park vilket framgar av kartmaterial i
utredningen. Planbeskrivningen har uppdaterats med en bild som visar
planforslaget tillsammans med de utpekade naturviardena i John Bauers
park.

Glansskivsnacka ar enligt SLU Artdatabanken klassad som livskraftig
dad den patraffats i manga skanska smavatten och finns inte med pa
rodlistan. Arten finns darfor inte upprdknad bland de rodlistade
arterna i planbeskrivningen. Utanfor Skdne dr arten mycket sillsynt.
Planforslaget bedoms inte paverka gansskivsnackan da fyndplatsen finns
i vid Rocksjons strand vilket planlaggs som park.

Rédlistade arter

Naturreservatet Rocksjon ar utpekat i kommunens Naturvardsprogram
som ett naturvardsobjekt med klass 1. John Bauers park ingar idag inte i
naturreservatet Rocksjon utan John Bauers park ar utpekat i kommunens
Naturvardsprogram som ett naturvardsobjekt med klass 3.

For John Bauers park har en naturvirdesinventering genomforts under
detaljplanearbetet for att specifikt visa vilka naturviarden som finns i
parken. Vid inventeringen identifierades fem omraden med patagligt
naturvarde (klass 3) och ett med visst naturvirde (klass 4). De omraden
som pekats ut som naturvirdesobjekt i naturvirdesinventeringen
planldggs som park for att mojliggora bevarande av naturvirdena pa
platsen. Planforslaget innebar att en del av John Bauers park, dar det inte
finns utpekade naturvardsobjekt planliaggs som gata for att mojliggora
forlangning av John Bauersgatan. I gillande detaljplan 4r ytan for John
Bauersgatan planlagd som gata. Den fortsitter vara planlagd som gata
men mindre justeringar av gatans strackning har gjorts.

Strandskydd

Planomradets omfattning har dndrats till granskningsskedet av
detaljplanen vilket innebar att gronomradet vid kanotklubbens laktare
och domartorn inte lingre omfattas av detaljplanen. Kommunen har
aven beslutat att inte ta med Knektadammen i detaljplanen. Nagot
upphivande av strandskydd vid dessa tva platser dr darfor inte lingre
aktuellt.

Planforslaget innebidr att Atteviks vidareutvecklar verksamheten inom
sin befintliga fastighet. Eftersom byggnaderna pa Atteviks fastighet fick
bygglov och uppfordes i olika etapper innan ar 1975 bedéms marken
redan har tagits i ansprak pa ett sitt som gor att det saknar betydelse
for strandskyddets syften. Strandskyddet foreslas darfor upphivas for
Atteviks fastighet.

Grundvattennivan
Under byggtiden kommer nivan for grundvattnet sannolikt dndras
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tillfalligt. Detta maste foregds av en riskbedomning for att kunna vidta
ratt atgarder for att minimera paverkan och skador pa omkringliggande
byggnader och anldaggningar. Aven fororeningar i grundvattnet maste
beaktas.

Till granskningsskedet av detaljplanen har miljotekniska undersokningar
gjorts for hela detaljplaneomradet. Infor exploatering kommer sanering
att bli aktuellt i stora delar av omradet. For mer information om de
utredningar som tagits fram samt information om &atgirder, se avsnitt
Fororenade omraden under avsnitt Forutsittningar i planbeskrivningen.

Overféringsledningen

Till granskningsskedet av detaljplanen har en utredning av
grundférhillandena for den berorda intagsledningen under John
Bauersgatan tagits fram. Dialog har dven forts med Ahlstrom Munksjo
AB.

Riskerna med att behdlla ledningen i sin nuvarande utformning
under John Bauersgatan anses for stora. Mojlighet till ny placering av
intagledningen planeras forliggas séder om den nya John Bauersgatan
under eller parallellt med planerat gasdrianeringsdike.

Befintliga verksamheter

Planbeskrivningen har uppdaterats med information kring befintliga
fastigheter pd planomrddet. Atervinningen har flyttat till Ekhagen.
Windens mekaniska har erbjudits nya lokaler.

Barriareffekter
Anslutning mellan Ostra Holmgatan och Odengatan ar genomférd.

Se gemensamt svar “Bygg ingen vidg vid John Bauers park” samt
”John Bauersgatan begriansar mojligheten att ta sig till parken och
naturreservatet”

Utmed John Bauergatan, Ostra Holmgatan, Stenhuggaregatan och
Kaélgardsgatan planeras allmin bilparkering i form av kantstensparkering.
I sodra delen av planomradet planeras allmdnna parkeringsytor vid den
befintliga fordelningsstationen som finns norr om John Bauers park samt
i anslutning till den befintliga lekplatsen i Kalgardsparken.

Kollektivtrafik

Jonkopings kommun har inte radighet i frigan utan det dr Jonkopings
lanstrafik JLT, som ansvarar for den. JLT gor bedomningen att det
saknas tillrackligt underlag for kollektivtrafik i omradet. Fragan regleras
inte i detaljplan men planforslaget skapar goda forutsittningar for
kollektivtrafik om JLT gor en ny bedomning i framtiden.

John Bauersgatan

Den foreslagna gatustrukturen ar delvis baserad pa befintliga strukturer,
men ocksa pa onskan att skapa ytterligare kvarter. Eftersom det redan
finns fastigheter sasom skola och park i omradet har det inte varit mojligt
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att skapa ett tydligt rutnit i denna del av Kédlgarden. En parallell gata
behovs for att mojliggora angoring till nya bostader och foretag.

Se gemensamt svar ”Bygg ingen vig vid John Bauers Park”.

Planforslaget foresldr att tvd torg anldaggs i forlingningen av Vistra
Holmgatan. Det torg som ligger soder om den nya John Bauersgatan
ligger i direkt anslutning till det befintliga lekplatsen i Kilgardsparken.
Nya parkeringsplatser som ersitter den befintliga parkeringen planeras
att anldggas vid den befintliga fordelningsstationen som finns norr
om John Bauers park samt i anslutning till den befintliga lekplatsen i
Kalgardsparken.

Till granskningsskedet av detaljplanen har detaljplanen utokats till att
inkludera kvarteret for Upptech och Kailgardshallen. Kalgardshallen
planeras ersattas av ny idrottshall vid skolomradet och parkeringsplatser
ska anordnas inom fastigheten. Befintliga ytor for friidrott planeras
aterskapas i den nya friidrottshallen pa Réslatt. Ny placering for Upptech
som moter kraven pa kostnadseffektivitet och dndamalsenlighet utreds
av utbildningsférvaltningen utanfor detaljplanen.

Till granskningsskedet av detaljplanen har planforslaget reviderats.
Markanviandningen for det omrddet som i samradsforslaget skulle
bebyggas med trahus foreslds planliggas som allman plats park. Nagon
faunapassage for salamandrar och grodor ar inte lingre aktuell da
vaxtplatser och lekplatser for de stationidra fridlysta och rodlistade
arterna (vanlig groda, dkergroda, mindre vattensalamander, klosterlav
och svartora) inte ligger i direkt anslutning till viagytan for den nya
John Bauersgatan utan ar knutna till de omradena som pekats ut som
naturvardesobjekt.

Trafikutredningen visar att Tullportsrondellen har kapacitet for den
trafik som alstras i detaljplanens forslag. John Bauersgatans angoring till
Tullportsrondellen kommer att utformas sa kéerna reduceras med bl.a.
svangfalt. Under rusningstid ar det oundvikligt att undvika koer.

Ovrigt

Planbeskrivningen har kompletterats med &tgirder, sisom varmvitt
ljussken, for att minska ljuspaverkan pa faglar och fladdermoss i
reservatet. Befintlig vegetation utmed John Bauersgatan i form av
stora trad och buskage bevaras. Detta fungerar ocksa som ett enklare
bullerskydd och hjilper till att bevaradjurens mojlighet till skydd och
forflyttning.
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Placering av laddstationer ar en bygglovsfraga och hanteras inte i
detaljplanen.

27. BrfYasuragi

Bostadsrittsforeningen Yasuragi har beretts tillfalle att yttra sig over
upprattat forslag till detaljplan for Charaden 10 m fl. Mot bakgrund
harav, vill vi, i egenskap av foreningens styrelse, avge foljande yttrande.

Sammanfattning

- John Bauergatan byggs som tillfartsvag till nybyggnationer i omradet, €j
genomfartsled. Att bygga en ny genomfartsled, som planforslaget innebar,
forbi forskolor, skolor, genom parkomrade och i niarheten av bostider
stiller vi oss avvisande till. Det handlar om savil trafiksikerhetsfragor
som miljoaspekter. Ett trafiksikert overgangsstille till lekplats och
rekreationsomrade maste byggas. Parkmark ska ej tas i ansprak for vag-
eller annan nybyggnation. En 6versyn av trafiksituationen pa Kalgarden,
speciellt Stenhuggargatan bor goras for att begransa trafikintensiteten
och genomfarten genom omradet.

-Vi bejakar 6vriga delar av planforslaget som innebir att skolor, forskolor
och bostader fran Upptech bort till Nybergs/ Atteviks byggs.

Allméant

Mycket av det som tas upp under rubriken ”Bakgrund, syfte och
huvuddrag” tycker vi dr bra. Kanske hade det varit dnnu bittre om
man i ett inledande skede hade tagit kontakt med de boende och andra
intressenter inom Kalgardsomradet och efterfrigat synpunkter pa hur
man upplever sitt niromrade. Vad dr bra, vad dr mindre bra, forslag pa
forbattringar, vad irriterar oss m m. Plan-och bygglagen ar mycket tydlig
pa hur viktigt det dr att planeringen pa ett tidigt stadium hanterar risker
for buller och/eller andra miljoolagenheter. Som ett exempel stadgas det
i PBL kapitel 2 och § 6a att ”bostadsbebyggelse ska lokaliseras till mark
pa ett satt som ar lampligt med hansyn till mojligheterna att forebygga
olagenheter for manniskors hilsa i friga om omgivningsbuller”.

Ovriga synpunkter

Under rubriken ”Bakgrund, syfte och huvuddrag” framgér att iden
bakom planforslaget dr att skapa en tatare kvartersstad med blandade
anvandningar i form av bl a skola, bostader, centrumverksamheter, icke
storande verksamheter samt park. Iden 4r ocksd att planligga John
Bauergatan for att fordela den befintliga trafiken och diarmed minska
trafikbelastningen pa Odengatan och Teaterrondellen i dess férlangning.
Vi anser att den nya John Bauergatan skall byggas som en tillfartsvig till
de nybyggnationer som planeras i form av skola, forskola och bostider
fram till Upptech. Det finns redan genomfartsleder (Norra Strandgatan,
Odengatan och E4an-Solasen). Att bygga en ny genomfartsled flyttar
bara problemet som redan finns pa Stenhuggargatan till den nya John
Bauers gatan.

Trafiken kommer i framtiden att kraftigt 6ka i samband med att den
nybyggnation som planeras vid sodra Munksjon (Skeppsbron) fardigstalls

51



och John Bauers gatan riskerar dd att bli den nya genomfartsleden fran
oster till Skeppsbron.

For att motverka en allvarlig barridreffekt mellan bostadsomradet
Kaélgarden och den fina naturmiljo som finns i anslutning till Rocksjon
menar vi, att att det ar av yttersta vikt att ett trafiksikert 6vergangsstille
till lekplats och rekreationsomradet byggs. Omradet anvands dagligen
av skolor och forskolor som finns i niromradet.

I detta sammanhang kan vi inte undga att ta upp frigan om varfor
kommunen inte redan nu har vidtagit atgarder for en forbattrad miljo
pa Stenhuggargatan, som mojliggor att minska sdval bullerproblemen
som ovriga miljoolagenheter. Hastigheten borde begransas till 30 km
per timme. Farthinder borde omgdende byggas, t ex pa det satt som man
byggt genom Vittersnis.

En friga som kan vara berittigad att stilla 4r om den foreslagna
exploateringsgraden dr mojlig att genomfora med tanke pa nuvarande
och tiankt trafikstruktur.

Styrelsen har uppfattat att det finns en stor irritation hos boende i
Kalgardsomradet, inte minst hos de som flyttade in nir den senaste
etappen var fardigstialld. Mdnga hade da forestillningen att omradet
soder om Stenhuggargatan dven fortsiattningsvis skulle vara en oas med
trad och gronytor for rekreation. Att ta parkomraden i ansprak for
byggnation, med den utbyggnad som planeras i niromradet och sodra
Munksjon och in mot centrum, ar mycket tveksamt. Det finns redan for
lite park och rekreationsomraden i centrala lagen. Fran Piren och dnda
bort till Spira har man tagit bort allt gront och byggt en stenoken langs
med kanalen och Munksjon med O planteringar eller gront gras.

Dessutom handlar det om miljoaspekter med trad och gronska liksom
hilsofragor. Forekomsten av metangas bor i detta sammanhang beaktas.
Nagra nya avsittningar for park-och rekreationsomraden finns varken
planering for eller fysiska mojligheter till. Det dr sa stor brist pa
parkomrdden att man t o m haft planer pa att bygga en konstgjord 6 i
Munksjon.

Kommentar

Sammanfattning

Se gemensamt svar ”Bygg ingen vig vid John Bauers Park”, ”Bevara de
park- och naturytor som finns pa Kalgarden” samt ”Vigen begransar
mojligheten att ta sig till parken och naturreservatet”.

Allméant

Vid upprittande av detaljplan ar samradet det forsta tillfalle dd kommunen
enligt lag ska samla in kunskap fran bland annat kinda sakdgare om det
aktuella planomradet for att forbattra beslutsunderlaget.

En trafikbullerutredning har under detaljplanearbetet genomforts
pa planomradet for att kontrollera om gillande riktvarden for

52



trafikbuller enligt forordning SFS 2015:216 kan innehdllas. For att ta
del av utredningen i sin helhet, se bilaga Trafikbullerutredning samt
se information i planbeskrivningen under rubriken Trafikbuller under
avsnittet Planens konsekvenser.

Ovriga synpunkter
Se gemensamt svar ”Bygg ingen vig vid John Bauers park”.

Se gemensamt svar ”John Bauersgatan begransar mojligheten att ta sig
till parken och naturreservatet”.

Ny exploatering exempelvis i omradet vid soddra Munksjon kommer att
generera mer trafik som silas genom hela trafiknitet i Jonkoping.

Trafiken fran Skeppsbron kommer att silas i hela stadens gatusystem dar
John Bauersgatan inte kommer att belastas mer 4n nagon annan gata.

Stenhuggargatan har idag ingen dokumenterad bullerproblematik eller
hastighetsproblematik att atgirda.

Detaljplanen reglerar inte utformning, disponering av gatumark och
trafikhastighet pa gatorna runt omkring planomradet.

En uppdaterad bullerutredning har tagits fram som visar att den nya
John Bauersgatan kommer att bidra till viss omfordelning av trafiken
vilket gor att trafikbullret vid Stenhuggaregatan minskar.

Vid en utbyggnad av oOstra Kalgidrden till en tdtare kvartersstad
kommer forlingningen av John Bauersgatan att spela en viktig roll
for att fordela trafiken i omradet. Den trafikutredning som tagits fram
i detaljplanearbetet visar att den nya John Bauersgatan avlastar det
befintliga trafikflodet pa Kalgarden, Odengatan och Ostra Strandgatan
dven med den okade exploateringen pa platsen.

Den foreslagna vigdragningen for John Bauersgatan fanns utpekad i
oversiktsplanen redan 2016 med avsikt att studera vagstrackningen for
att avlasta Ostra Strandgatan och Odengatan.

Tidigare matningar av deponigas i omradet har visat att gaspotentialen
fran deponin i naturmarken soder om bebyggelsen ar lag. Gasatgarder
finns anlagda for att skydda befintlig bebyggelse norr om deponin. For
mer information, se avsnitt Deponigas i planbeskrivningen.

Se gemensamt svar “Bevara de park- och naturytor som finns pa
Kaélgarden”.

28. Jonkopings energi Néat AB

Befintlig infrastruktur ska beaktas. Eventuell utbyggnad av elnit
kan komma kriva behov av E-omradde. Eventuell flytt av ledning ska

53



bekostas av byggherre. Jonkoping Energi Niat AB behover kontaktas i
god tid innan onskad leverans av el. Forslag pa Eomrade enligt bifogad.
Foranmalan for eventuell byggstrom bor skickas in 8-10 manader innan
leverans p.g.a. att ny natstation behovs.

Kommentar
Ytor for e-omraden har placerats i planforslaget i samarbete med
Jonkopings energi. Ovrig information har limnats till tekniska kontorets
mark- och exploateringsavdelning, som ansvarar for att genomfora
detaljplanen.

29. Brf Glasblasaren

Detaljplaneférslaget

Forslaget ger en god inblick i hur kommunen avser att utveckla den
aktuella delen av centrala Jonkoping. Vidare ar forslaget beskrivet pa
ett sdtt som vittnar om ett omfattande beredningsarbete med hoga
ambitioner och formulerat pa ett satt som gor materialet latt att analysera
och utveckla synpunkter kring.

Brf Glasblasarens synpunkter pa forslaget

Brf Glasblasaren avstar fran att ge detaljerade synpunkter pa de delar
av forslaget som inte ligger i ndra anslutning till féreningens geografiska
placering. Dock vill féreningen limna ndgra allmdnna synpunkter, samt
nagra specifika som berér omradet narmast foreningens kvarter, Entitan
1.

Allménna synpunkter

For att hélla bullret fran den kommande trafiken pa John Bauergatan
nere pd en sa ldg nivd som mojligt, bor gatan beldggas med ett material
som sdnker ljudnivin sd mycket som mojligt. Som t ex en belidggning
med vad som brukar benidmnas som ”tyst asfalt”. Dessutom bor
hastighetsgransen sittas pa en nivda som indikerar for trafikanterna att
gatan inte ar en genomfartsled utan fastmer en stadsgata i anslutning
till och genom ett bostadsomrade. En fartgrans pa 30 km/t forefaller
lamplig.

Vidare bor John Bauergatan utformas sd att den avhaller trafikanterna
fran att framfora sina fordon med otillatet hog hastighet. Gatan bor med
andra ord forses med t.ex. avsmalningar, s k ”fartgupp” och andra dyl
atgarder.

Specifika synpunkter

Miljé

Redan i radande situation ar kv Entitan 1 och diarmed Brf Glasblasaren
utsatt for en betydande miljopaverkan fran den deponi som finns i det
omedelbara omradet. Vid kommande exploatering bor det darfor tillses
att denna exponering inte okar. Tvartom borde atgirder snarare vidtas
sa att den miljofarliga exponeringen minskas eller, helst, undanrojs.

Trafik
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Av forslaget framgdr att det vid kvarteret Entitan 1 kommer att finnas
en korsning mellan Stenhuggargatan och John Bauergatan. Det ar
foreningens uppfattning att denna korsning endast bor ge utfartsmojlighet
fran Stenhuggargatan i viastlig riktning. Detta for att minska problemet
med koande fordon som avser att svianga Osterut. Alternativt kan den del
av Stenhuggargatan som ligger framfor foreningens kvarter, Entitan 1,
goras till en dtervandsgata. Ett alternativ som foreningen forordar.

Buller

Aven med en ur bullersynpunkt god utformning av John Bauergatan,
sa kommer trafiken oundvikligen att ge upphov till en forhojd ljudniva.
Fran Brf Glasblasarens sida vill vi darfor framhalla vikten av att
berdkningar och senare mitningar av bullernivier genomfors. Samt att
eventuellt nodvandiga ytterligare bullersinkande atgarder planeras och
genomfors, inklusive atgarder i befintliga och planerade byggnader.

Kommentar

Allmanna synpunkter

En trafikbullerutredning har under detaljplanearbetet genomforts
pa planomradet for att kontrollera om gillande riktvarden for
trafikbuller enligt forordning SFS 2015:216 kan innehallas. For att ta
del av utredningen i sin helhet, se bilaga Trafikbullerutredning samt
se information i planbeskrivningen under rubriken Trafikbuller under
avsnittet Planens konsekvenser.

Detaljplanen reglerar inte utformning, disponering av gatumark och
trafikhastighet pa gatorna runt omkring planomradet.

Specifika synpunkter

Miljé
Tidigare matningar av deponigas i omradet har visat att gaspotentialen
fran deponin i naturmarken soder om bebyggelsen ar lag. Gasatgarder
finns anlagda for att skydda befintlig bebyggelse norr om deponin.
Ytterligare gasatgarder planeras infor kommande byggnationer. For mer
information, se beskrivning under rubriken Deponigas under avsnittet
Forutsittningar i planbeskrivningen.

Trafik
Detaljplanen reglerar inte utformning, disponering av gatumark och
trafikhastighet pa gatorna runt omkring planomradet.

Buller
Gatans utformning avseende ytskickt och hastighetsbegrinsningar
regleras inte i detaljplanen.

30. Jonkopings Lans Museum

Lansmuseet stiller sig i grunden positiv till det nya detaljplaneférslaget.
I dag bestar stora delar av planomradet av parkeringsytor, asfalterade
mellanrum och ett byggnadsbestand fran 1960- och 1970-talet som
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ger omradet ett fragmenterat och osnyggt intryck. Icke desto mindre
har linsmuseet nagra synpunkter som vi hoppas kommer att beaktas i
detaljplanen:

Sedan juni 2020 har fornlamning 1.1973:2508 (tidigare Jonkoping 50:
1) fatt en ny utbredning som dven omfattar stadens aldre kdlgardmark.
Detaljplanomradet ligger inom griansen for fornlimningen. Det ar
saledes troligt att Lansstyrelsen kommer att krava arkeologiska insatser
infér kommande exploateringar inom omradet.

En ovrig kulturhistorisk  limning, L11973:2787, finns inom
detaljplanomradets sodra del och utgors av en plats med tradition,
Rackartorget. Bakgrunden till namnet ar inte kidnt. Rackare var synonymt
med bodel, men inga killor pekar mot att en avrittningsplats funnits har.
Daremot har platsen och namnet en forankring som torg/samlingsplats.
I dag finns en parkeringsplats pa Rackartorget. Linsmuseet foreslar att
torget inte bebyggs eller nyttjas som parkeringsplats utan far en ny roll
som lokalt torg eller plats for sociala aktiviteter och pa sa sitt utgor en
mjuk overgang till parkmarken séder om Holmgatans sédra kurva.

Holmgatorna utgor viktiga riktmérken inom denna del av staden. De
kan beldggas i kartor frin 1600-talets mitt och framat och har i dag
ungefir samma strackning som pa 1600-talet. I den nya detaljplanen
bibehalls Holmgatornas strackning. Holmgatans sodra kurva dar Vistra
Holmgatan gar 6ver i den Ostra bor knytas ihop med Rackartorgets
nya roll (se ovan) och stingas av for biltrafik och istillet utgora gang/
cykelstrak i anslutning till parkmarken at sydost.

P4 1960-talet revs villa Sjovik, John Bauer och hans familjs sommarnoje
vid Rocksjons strand. Det dr oomtvistligt att det var i dessa omgivningar
konstniren himtade mycket av sin inspiration och material till de tidiga
skisserna. Konstniren John Bauer ar ett av Jonkopings stads starkaste
varumirken. Omradet kallas i dag foljaktligen John Bauers park
(Kvarteret Kalgarden 1: 1). Det finns goda mojligheter att levandegora
Johan Bauers konstnarliga arv i parken och Liansmuseet uppmanar
kommunen att pa ett lekfullt men kreativt och lirande sitt utnyttja
mojligheterna att, forutom den skyltning som finns i dag, lyfta in John
Bauers konst och girning i parken.

Rocksjoan mellan  Munksjon och  Rocksjon  ligger utanfor
detaljplanomradet forutom en ca 10 meter bred och 200 meter lang
passage genom sankmarkerna intill och 6ver Rocksjoan. I fall kommunen
planerar markingrepp hir i form av nagon sorts passage/bro 6ver an bor
detta foregas av arkeologisk utredning. An har delvis palade sidor och
palningens alder ar okdnd. Spar har dven hittats efter dldre palningar
vid upprensning av dn. Det dr inte osannolikt att hardmarken pa 6mse
sidor om dn kan ha utnyttjats for bosattning eller aktivitetsytor redan
under stendldern. Négot lingre vasterut i afiran finns 11973:2254,
en Ovrig kulturhistorisk limning vid namn Spiangerna. Har fanns det
aldre overgangsstillet 6ver Rocksjoan. Det dr inte omojligt att liknande
overgangsstillen har funnits dven pa andra stillen lings med afaran.

56



Med avseende pa bebyggelsens hojd dr det Lansmuseets onskemal
att anpassning sker till omgivande bebyggd miljo. Bland annat finns
befintlig smahusbebyggelse kvar i kvarteret Elefanten samt i sodra delen
av kvarteret Eleven i omradet mellan den planerade nya genomfartsleden
och 6stra Holmgatan. I den nya stadsmiljon kommer dessa lamningar
efter omradets dldre byggnadsbestand att utgora “udda” inslag. Hir bor
extra hdnsyn tas till anpassning av omkringliggande nya byggnader till

de ildre.

Kommentar
Mellan samrad och granskning har Jonkopings lins museum utfort en
arkeologisk utredning for berord del av detaljplaneomradet.

Planforslget foreslar att den del av Rackartorget som ligger i Vistra
Holmgatans forlingning planliaggs som allmin plats torg. Resterande
del av Rackartorget planliggs som kvartersmark med anledning att
kunna anordna gardsmiljo for de nya bostiderna pa kvartersmarken.

Planforslget foreslar att Holmgatornas strackning bibehalls och att den
sodra kurvan utformas som ett gangfartsomrade som bilds ihop med det
nya torget. For mer information om omradets utformning, se beskrivning
under rubriken Torg under avsnittet Planforslag.

Synpunkter angdende att infora John Bauers konstnarliga arv i parken
tas vidare till genomforande av detaljplanen.

Till granskningsskdet av detaljplanen har plaomriadets omfattning
andrats. Den del av Rocksjoan som benamns i yttrandet omfattas inte
lingre av planforslget. Nagon arkeologiskt utredning har darfor inte
gjorts for den har platsen.

Planforslget foreslar att planligga marken soder om den nya John
Bauersgatan som allman plats park. Smahusbebyggelse pa fastigheterna
Elefanten kommer darfor att tas bort. Smahusbebyggelse soder om
fastigheten Eleven 2 pa Kalgarden 1:5 foreslas att fortsatt omfattas
av gillande detaljplan. Fastigheten ligger i en stadsmiljo6 med blandad
anvandning i form av befintlig skola, befintlig parkering och nya bostader.
Marken namst fastigheten foreslas planliggas som allman plats park.

31. Naturskyddsféreningen i Bankeryd

Naturskyddsforeningen Bankeryd lamnar foljande synpunkter pa
samradshandlingen for Detaljplan for Charaden 10 m.fl.

Kommunen har tinkt utveckla och fortita Kalgardsomradet
ytterligare med bebyggelse, nya gator och torg samt pd grund av
detta gora John Bauersgatan till en genomfartsgata genom omradet
fran Tullportsrondellen till Kalgardsrondellen. For att forlinga John
Bauersgatan maste kommunen bl.a. forminska en del av ett gronomrade,
kallad John Bauers Park, alldeles i narheten av Rocksjon, vilket ar ett
stort misstag anser vi. Det ar minst tredje gdngen under en tiodrsperiod
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som kommunen vill gora denna forandring. Omradet har ar flitigt anvant
av skolor, forskolor, boende och besokare till den populdra lekplatsen
samt till John Bauers Park och Naturreservatet Rocksjon.

Redan ndr Rocksjons Naturreservat efter manga decenniers debatt
bildades i augusti 2010, minskades reservatsgransen till de grona ytorna
runt sjon markbart, trots protester bade fran de boende i omradet samt
fran Naturskyddsforeningarna i kommunen.

Arendet har alltsa nu aterigen vickts till liv, vilket ir till stort bekymmer
for allmanheten som vill virna om naturen vid vastra Rocksjon. Har finns
John Bauers Park, denna lilla grona spillra som Naturskyddsféreningarna
och Rocksjogruppen tidigare ville inforliva i naturreservatet med tanke
pa den virdefulla naturen, nirheten till sjon samt inte minst for det
kulturella virdet av att ha varit en av Sveriges framsta konstnarer John
Bauers barndomshem Villa Sjovik.

Rocksjon med omgivningar ar ett viktigt omrade for friluftslivet inte
bara for boende i centrala Jonkoping utan daven for besokare fran andra
platser runt omkring Jonkoping. Motionsslingan runt Rocksjon anviands
flitigt av joggare, cyklister samt inte minst for trevliga promenader runt
sjon. Rocksjoomradet ar dessutom ett av fa storre naturomrdden i
centrala Jonkoping dar alla kan fa mojlighet till en trivsam utevistelse.
Hir finns vatmarker och vild natur med rik flora och fauna som ar
dokumenterad sedan langt tillbaka i tiden.

Redan ar 2005 foreslogs i Jonkopings kommuns egen utredning om
Rocksjon, flera atgarder gallande natur och kultur. I utredningen star:
”Rocksjoomradet ar Jonkopings sjalvklara naturomrade dar mojligheter
finns att utveckla just den variation av parkmark med folkliv och
aktiviteter och naturpriglade delar for en stunds lugn och ro som
man forvantar sig av en riktig ”storstadspark”. Turistaktiviteter med
anknytning till John Bauers konstnirskap och hans Villa Sjovik borde
kunna utvecklas i samarbete med Lansmuséet.”

Jonkopings kommun borde utnyttja John Bauersparken for information
om den tdtortsnira naturen samt inte minst om konstnaren John Bauer och
hans konst. Varfor inte bygga en mindre variant av Villa Sjovik pa samma
plats som tidigare, som kan anvindas for information om familjen John
Bauer. Samtidigt i kombination med ett naturum om Rocksjoreservatet
och ett trevligt kafé pa denna sida av sjon. En samlingsplats har, med
kafé, skulle vara mycket lamplig dven for besokande till den narbeldgna
och vilbesokta lekplatsen. Varfor inte anlita nagra skickliga konstnarer
som kan tillverka storre John Bauerfigurer av bra utekvalité som kan
placeras pa olika platser i parken? Tank vilket dventyr for besokare att
mota John Bauers troll och prinsessor i naturen!

Vad innebar det med en ny genomfartsgata genom detta viktiga omrade?
Tatare trafik forstds! Gatan ar tankt att breddas med tradrader pa bada
sidor samt gang- och cykelvig med ytterligare en tradrad utanfor. Det
innebir att gronomradet vid John Bauers Park maste forminskas, att
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vissa byggnader som ligger i ndra anslutning till gatan ska eventuellt bort,
att vissa delar av Kalgardsparken maste saneras, samt att viagen troligen
blir en trafikfara for alla de barn som ror sig i omradet. Dessutom finns
det vil krav pd en hastighet av 30 km i dessa ”barnomraden”?

Vi foreslar istillet att Odengatan behalls som den ar och att
Stenhuggargatan som blir en mer naturlig genomfartsled ansluts direkt
till Odengatan via en rondell eller utfart. Vid Stenhuggargatan finns det
pa flera stdllen battre mojligheter (bl.a. vid parkeringarna) att bygga ut
gatan i bredd vilket verkar bli betydligt svarare vid den planerade nya
strackningen av John Bauersgatan .

For att halla nere hastigheten och trangseln med trafiken pa Odengatan
ar det lampligt att sitta upp fartkameror (om det inte redan finns)
eller ta bort eventuellt insnorda vighinder vilket till stor del dr orsak
till denna kobildning som ofta uppstar. Det foreslagna alternativet med
Stenhuggargatan borde rimligtvis vara mycket billigare och battre for
miljon dn att orsaka forstorelse i ett vardefullt omrademed kanslig natur
och med médnga barn i rorelse.

I Jonkopings kommuns egen behovsbedémning 2020-03-15 noteras
foljande som berors negativt vid en eventuell ny genomfartsgata bl.a.:
Naturvardsintressen och friluftsintressen Natur: vixt- och djurliv,
rodlistade arter Rocksjons Naturreservat och Rocksjodammen Ny vig
som alstrar trafikbuller Viagbelysning som bor anpassas till fladdermass
i omradet Vi vill pa detta sitt stodja Rocksjogruppens skrivelse
och namninsamling om att inte géora om John Bauersgatan till en
genomfartsgata.

Kommentar

Se gemensamt svar Bygg ingen vidg vid John Bauers park” och
”John Bauersgatan begriansar mojligheten att ta sig till parken och
naturreservatet”.

”Bevara de park- och naturytor som finns pa Kalgarden”

Synpunkter angdende att inféra John Bauers konstnarliga arv i parken
tas vidare till genomférande av detaljplanen.

Till granskningskedet av detaljplanen har information kring naturvardena
uppdaterats samt har en bullerutredning tagits fram. Behovsbedomningen

uppdaterats.

32. Ahlstréom Munksjoé AB

Ahlstrom-Munksjo AB ar ett etablerat pappersbruk som i 6ver 100 ars
tid producerat papper i sin centralt beligna anlidggning i Jonkoping.
Bolagets kunder finns i hela virlden. Pappersegenskaperna ar mycket
unika i det papper som produceras i Jonkoping. I tillvekningsprocessen
for detta specialpapper kravs det mycket vatten och det stills aven hoga
krav pa den inkommande vattenkvalien, krav vilka vatten fran Vittern
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uppfyller.

For att sikerstilla dessa kvalitetskrav sd har Ahlstrom-Munksjo AB
sedan mycket lange i vattendom tillstdind att via Rocksjon overleda
vatten fran Vittern till bruket, Dom A 63/1959. Det har under de ar som
gatt darefter gjorts vissa andringar och ytterligare vattendomar finns
kompletterande till denna, domar i malen A 42/1970 och A 38/1987.
Vattenuttag enligt gdllande vattendomar ar en forutsattning for att var
produktion ska fungera tillfredstdllande.

Planforslaget for detaljplan for Charaden 10 m.fl. Kalgarden, Jonkopings
kommun berér var intagsledning markant. I framtagen plan beskrivs att
for att kunna bygga John Bauersgatan kan var vattenledning behova
flyttas, vilket ska utredas narmare innan detaljplanen antas. Vi motsitter
oss en sadan flytt eftersom den vattendom som Ahlstrom-Munksjo AB
besitter ar gillande och anvinds kontinuerligt av bolaget. Av samma
skal motsitter vi oss en samlokalisering av gatan och ledningen i ett
delvis gemensamt strak enligt vad som illustreras i planforslaget. Den
foreslagna detaljplanen bor darfor justeras sa att den inkommande
vattenledningen till Ahlstrom-Munksjo AB kan ligga kvar opaverkad
i nuvarande strackning och att ett nytt planforslag tas fram som inte
paverkar vattenledningen.

Kommentar

Till granskningsskedet av detaljplanen har en utredning av
grundforhdllandena for den berorda intagsledningen under John
Bauersgatan tagits fram. Dialog har dven forts med Ahlstrém Munksjo
AB.

Riskerna med att behalla ledningen i sin nuvarande utformning
under John Bauersgatan anses for stora. Mojlighet till ny placering av
intagledningen planeras forliggas soder om den nya John Bauersgatan
under eller parallellt med planerat gasdraneringsdike.

33.

Som blivande boende i BRF postiljonen harjag efter tecknande av kontrakt
uppmarksammat via medier, att den utsikt jag vid avtalets skrivande
betalat extra for -har bytts till insikt av forst planerade hoghus och nu
motsvarande bostadskomplex i samma hojd som postiljonen. Detta
kommer att medfora en avsevird forsimring av bostadsmiljon, utsikt
och en byggarbetsplats buller samt en virdeférsimring av bostadsratten.
Dessutom kommer det bli svart att fd postiljonen som forening att bli
barkraftig vilket kan medfora rekonstruktion och att jag/mfl investerare
kan forlora insatta medel/hamna pa obestand.

Att det sedan dr en gronyta/naturreservat som blir paverkat gor saken
anda samre. Bevara de ytor/den luftighet som behovs: for malet med
fortatning kan inte ga fore stadens ”lungor”.

En ytterligare aspekt ar att det inte ar helt sdkert att bygga in med bilar
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-med olika explosiva drivmedel under/nira bostadshus.

Med 6nskan om nekande till utvecklad bebyggelse: Nybergs Charaden
10 mfl samt Atteviks.

Kommentar

Planforslget innebar bland annat att fastigheten Charaden 10 som ligger
oster om den berorda fastigheten fiar en okad byggratt. Detaljplanen
mojliggor for ny bebyggelsen att uppforas till en nockhojd pa 19 meter
vilket motsvarar en byggnad i cirka 6 vaningar. Mot Ostra Holmgatan,
Odengatan och den nya gatan ska byggnaden utformas vinklad eller
indragen fran 12,5 meters hojd for att anpassas till befintlig intilliggande
bebyggelse. Mot Kalgardsgatan och del av Ostra Holmgatan samt John
Bauersgatan ska byggnaden utformas indagen fran 15,8 meters hojd
alternativt vinklad fran 12,5 meters hojd for att anpassas till intilliggande
bebyggelse. En fortitning i centrala delar av titorter, innebar i stort sett
alltid en viss grad av bl.a. skymd sikt, skuggning och insyn.

Se gemensamt svar “Bevara de park- och naturytor som finns pa
Kalgéarden”.

Storre garage under bostadshus ar vanliga losningar i centrala
bostadskvarter. Eftersom det blir allt vanligare med elbilar sa
rekommenderar kommunen att det installeras sprinklers i alla garage,
sa att det finns mojlighet att minimera skadorna vid en eventuell brand.

. -

Kan kommunen snilla passa pa att ocksa forbattra gang- och cykelvig
till for- och grundskolan Kéalgardsskolan som ar med i samma detaljplan
for Kalgarden? Just nu finns det ingen cykelforbindelse for alla smabarn
som cyklar osterifran till Kalgardsskolan. Inte ens ett 6vergangsstalle for
alla forskoleklass- och lagstadieelever som vill ga eller cykla till skolan.
Det dr ju skamligt! Det verkar som om kommunen enbart vill att man
lamnar barnen i bil till skolan. Det krdvs en markant forbattring av bade
cykel- och gangmojligheten till Kalgardsskolan och inte minst miljon i
och kring skolan. Anlita en landskapsarkitekt, sa att ni atminstone far
upp lite buskar och gront, sd att det inte ser ut som de karga baracker
pa ett industriomrade, som skolan dnda ar byggd pa. Battre miljo 4n sa
fortjanar vara minsta i sin introduktion till skolan, i det som dnda 4r en
av stans storsta centrala grundskolor. De politiker och tjanstemian som
orkar ta tag i den har fragan fortjanar att ge sig sjdlva en klapp pa ryggen
i dessa Coronatider.

Kommentar

Flera nya gang-och cykelvigar planeras att byggas ut i samband med
genomforandet av detaljplanen. For merinformation se beskrivning under
rubrik Gang och cykel under avsnittet Planforslag i planbeskrivningen.

Att bygga en trafiksiker omgivning kring skolor och andra omraden dar
oskyddade trafikanter, framférallt barn, ror sig dr ett prioriterat uppdrag.
Atgirder vid skolor kan exempelvis vara en hastighetssiankning forbi

61



dessa miljoer. Vid passager finns mojlighet att bygga dessa upphojda och/
eller i olikfirgade material vilket uppfattas som hastighetsdimpande.
Varje situation dr unik och maste detaljstuderas innan lamplig dtgard
beslutas.

Kaélgardsskolan planeras fa nya lokaler mot Kalgardsgatan. Utformning
av utemiljon kommer studeras vidare efter detaljplanen ar antagen.

.

I gar kvall var jag pa informationsmotet om detaljplan for Kalgarden.
Aven om kartbilderna som visades var lite svirtydda var det en bra
information. Sa roligt att det blir en utveckling av Kdlgarden! Jag satter
stor tilltro till ansvariga i kommunen att ta nodviandig hansyn till bade
milj6, manniskor och djur vid den forindring och utveckling som
planeras. Om vi forsoker se positivt och inte bara leta fel och problem
kan vi tillsammans bygga en stad och ett Kdlgarden som blir dnnu bittre,
roligare och mer stimulerande att bo i. Dessa synpunkter ar mina hogst
personliga, jag representerar inte ndgon annan eller nigon forening.
Jobba pa ni som har ansvaret!

Kommentar
For att ta del av de andringar som har gjorts i planforslaget efter samradet,
l4s avsnitt ”Andringar efter samrad”, i slutet av samradsredogorelsen.

36.

Vi har tagit del av forslaget till planliggning av John Bauergatan, och
vi anser att denna stadsgata dr nodvindig for att trafiken ska flyta
battre genom stadsdelen. Vi forordar att byggnationen paborjas sa fort
som mojligt, och vi kan inte se ndgon negativ paverkan pa det aktuella
naturomradet.

Kommentar
For att ta del av de andringar som har gjorts i planforslaget efter samradet,
lds avsnitt ”Andringar efter samrad”, i slutet av samradsredogorelsen.

37.

Jag och min familj har bott pa gamla Kaélgarden sedan 1999 och har
bl a foljt trafikutvecklingen i omradet pa narmsta hall. Trafiken har ju
sjalvklart 6kat markant med alla nya bostadsritter som byggts/fortsitter
byggas. Jag har sjdlv haft barn som gatt pa Kalgardsskolan pa ldg-och
mellanstadiet och redan pa den tiden gick manga barn ensamma till skolan
korsandes Odengatan och den redan da vil trafikerade Kalgardsgatan.
Har hjartat i halsgropen flera ganger da hastigheten pa Kalgardsgatan
(eller hogerregeln) ej foljs av trafikanterna. Barn har sprungit 6ver gatan
utan att se sig for, men ocksa flera tillfallen dar barn star och vintar
att fa korsa gatan utan att bilar stannar. Sedan slutet pa 2011 har jag
foljt diskussionerna med John Bauergatan. Jag hade i januari 2012
mailkontakt med och har som sagt foljt detta. Ett av
mitt hus ar ett av de dldsta pa gamla Kalgarden och ar sk K-markt. Det
andra huset dar ”Bevarandeobjekt” da det ar byggt runt ar 1901.
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Det huset ligger bara pa en rustbidd som nu genom bl a PEABs sankning
av grundvattnet i samband med bygget av kv Drotten, ar skadat och
huset sjunker fortfarande.

Ett tag hade kommunen tankar pa att 6ppna upp Stenhuggargatan ut
mot Odengatan. Da gjordes en vibrationsmitning av BGK (daterad
11-12-05) som visade att huset inte skulle klara den belastningen och
vibrationerna 6verskred de riktvirden bade med bil och dn mer med
lastbil. Den tanken &vergavs. Aven om lastbilar med viss lingd/tyngd
inte far kora inne pa Kalgarden (sitter en pytteliten skylt vid infarten fr
rondellen vid Herkulesvigen) sa ar det de facto flera lastbilar inne pa
omradet och snurrar. Vi har bl a haft ett helt tivoli-ekipage hir inne,
dar en av vagnarna fastnade i ett elskdp i korsningen Stenhuggargatan/
Kalgardsgatan och drog med sig det och pa sa sitt banade vag for de
andra vagnarna. Vi har haft lastbilar (ganska ofta) med nya bilar i lasten
med adress Nybergs eller Atteviks som fastnat i samma korsning och
som far backa hela vigen tillbaka. Precis intill skolan....

Ett tag satte man betongsuggor i korsningen. SA skont det blev. Barnen
gick dessutom siakrare till skolan. Man tog sedan bort suggorna och
politiken lovade att det inte skulle bli nigon genomfartsled... Jag stallde
en gang en fraga pa min fb-sida om ndgon nagongang hade genat genom
Kaélgarden istillet for att dka via museirondellen och Odengatan for att
ta sig genom stan. Overvigande majoritet erkinde att de gjorde det pa
eftermiddagarna och ibland pa morgonen runt 7-8 tiden nit det var
mycket koer. Nu har ju dven yassuragi-husen och fler dartill kommit
och det ar klart, ska de till E4:an dker de ju inte via Herkulesvigen /
Odengatan, utan de aker ocksa in pa omradet,vilket okar trycket an mer.

Nir Drotten planerades var det i borjan aldrig tal om att 6ppna Ostra
Holmgatan ut mot Odengatan. Detta kom forst senare. Nu kan man
alltsa kora Stenhuggargatan rakt fram, forbi varat kiansliga hus och mitt
bland ensamgaende barn till/skolan, vidare runt kv Drotten och ut pa
Odengatan. Vi ir fler som har protesterat mot detta. Nu ar det verklighet
och kommunen tror att sma forbudsskyltar ska fa lastbilar att inte kora
dar. Men de skyltar som redan finns in pa omrddet har ju inte hjalpt...

Att Rocksjogruppen nu far luft 4r inte sd konstigt d2 ||| Gz skulle
fa John Bauergatan som granne. Jag har inte hort nat fran dom nar man
fyllt igen Munksjon eller pa andra stillen i kommunen nir det byggts i
narheten av naturomrade. De barn som gruppen refererar till leker pa
lekplatsen ar till 99% alldeles for sma for att ga dit sjdlva och de ar dar
med ndgon vuxen. Detta for att vigen som gar nu mellan lekparken och
pplatserna vid Vindens mekaniska ar alldeles for trafikerad for att lata
yngre barn ga dit sjdlva redan nu. Jag gar ut med hunden dar varje dag
och ibland 4r det med livet som insats nar man ska motas vid den smala
avgransade delen for fotgingare och DC Kalgardsvetkstaden. (Mitt
emot dir ||| BBl bor) Det ar alltsa redan en ganska trafikerad
gata. Det stimmer att omradet runt John Bauer parken anvinds av
Kalgardsskolan ibland. Men eleverna ar da i sdllskap av larare.

Utgar dven ifrdn att nir man bygger John Bauergatan att det kommer
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finnas bra passager med tydliga regler pa foretrade for fotgangare, med
overgangsstille.

Forstar ocksa att boende i Yasuragi-husen inte vill ha en 6kad trafik strax
utanfor sitt hus. Men alternativet att 1dta den 6kade trafiken fortsitta in
pa omradet ar helt orimlig pa de sma gator som finns dar med p-platser
du kryssar fram emellan, med cyklister och fotgiangare som korsar. Jag
tycker John Bauergatan ar det klart basta alternativet. Och efter drygt
8 ar den legat i trada tycker jag det verkligen dr pa tiden att det borjar
byggas! Jag har dven asikter kring varfoér man 6verhuvudtaget byggde
lekparken nar man redan da visste att gatan (som var klubbad) skulle
passera dar. Beslutet pa Jon Bauergatan ar redan taget och klubbat och
har funnits flera ar. Nu maste det borja byggas!

Kommentar
Forekommer det incidenter eller om manga i ett omrdade upplever stor

otrygghet i trafiken, ar vi tacksamma 6ver att fa veta det. Hor i sa fall av
dig till kontaktcenter 036-10 50 00.

Vid en utbyggnad av ostra Kalgirden till en titare kvartersstad
kommer forlingningen av John Bauersgatan att spela en viktig roll
for att fordela trafiken i omradet. Den trafikutredning som tagits fram
i detaljplanearbetet visar att den nya John Bauersgatan avlastar det
befintliga trafikflodet pa Kilgarden, Odengatan och Ostra Strandgatan
dven med den 6kade exploateringen pa platsen.

John Bauersgatan ska utformas som ett stadsstrak och planeras
innehalla plats for biltrafik, dubbla tradrader och separerade filt for
gang- och cykeltrafik. Utbyggnaden av John Bauersgatan tillsammans
med utbyggnad av gatorna pa Ostra Kilgirdsomradet har bland annat
for avsikt att mojliggora en forbattrad och sikrare trafikmiljo pa Ostra
Kaélgarden.

Se gemensamt svar ”John Bauersgatan begransar mojligheten att ta sig
till parken och naturreservatet” och ”Paverkan pa John Bauerparken
som rekreationsomrade och skolskog”.

.

1. Forslaget som helhet. Vi tycker det dr en bra balans pa planen med
mojlig bebyggelse, gang o cykelvigar, skolor, tradplanteringar och den
genomfartsled kallad John Bauersleden. (Fortsittning pa nuvarande
John Bauersgatan). Spinnande med den fortsittning pa tradalle’n vid
Vistra Holmgatan ner mot lekplatsen och John Bauersparken.

2. Stenhuggargatan. Det ar valdigt trangt pa Stenhuggargatan.
Korsningen Stenhuggargatan/Kélgardsgatan dr inte helt optimal. Efter
en olycka for ndgra ar sen, da en bil korde in i en fastighet , smalnades
Kalgardsgatan av. Det ar ett gott syfte att gangtrafikanter och cyklister
skyddade skall kunna komma 6ver gatan. Men med de métten som nu
finns i korsningen gar det inte att motas 2 fordon i korsningen. Fordon
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som kommer pa Kdlgardsgatan vasterut och skall in pa Stenhuggargatan,
moter fordon fran samma gata som skall in pa Kalgardsgatan osterut.
Vart forslag ar att istallet dimpa hastigheten pa ndgot annat sitt just i
denna smala korsning. Om mojligt behover Stenhuggargatan breddas
fran Vastra Holmgatan till Kdlgardsgatan. Ett problem ar att ta sig ut
fran var fastighet pa Stenhuggargatan. Det hade varit ldttare om trafiken
gatt lite langsammare.

3. Barnen pa Kalgarden. Bra med de sikra oOvergiangar som skall
vara vid John Bauersleden. Dessa 6vergangar har presenterats som
trafiksikra och hastighetsdimpande. Vi har fatt information om att
just hastighetsatgarder inte ligger i planen. Vi skulle dnda vilja framfora
att vi tycker att det vore pa sin plats med ldgre hastighet an 40 km
forbi skolor, lekplatser och parken dir manga sma barn passerar. Eller
hastighetsdompande atgarder.

4. John Bauersleden. Bra att denna led antligen blir av. Den bor
prioriteras och borja byggas sa snart som mojligt. Som det nu ar passerar
vildigt mycket bilar Stenhuggargatan och Ostra/Vistra Holmgatan
(forbi lekplatsen) var och andra fastigheter. De skall formodligen inte till
ndgon av fastigheterna eller naringsidkarna pa omradet. De skall passera
igenom. Som vi har fatt presenterat kommer den nya strickningen att
minimera paverkan pa fastigheterna pa Stenhuggargatan och stoppa
onodig genomfartstrafik. Det dr en vildigt farlig korsning Vistra
Holmgatan/Stenhuggargatan dar manga barn passerar. Férarna av vissa
bilar passerar vildigt fort i denna korsning, trots att de borde veta att det
passerar mycket sma barn.

5. Cykel och gangbanor. Som det ar nu pa Kalgiarden kanns problemet
frin manga andra stdllen i centrala Jonkoping igen. Plotsligt tar
cykelvagen slut. Var tar jag vdagen nu? Detta har blivit mycket battre
i centrala Jonkoping. Sa dven i detaljplanen for Kalgarden. Vi ser
fram emot att cykelbanan blir komplett fran Ostra Strandgatan till
Odengatan. Denna nya breddade cykelvag kommer ga pd andra sidan
gatan pa Stenhuggargatan, sett fran var fastighet. Var forhoppning ar
att breddningen av speciellt denna, men dven andra cykel o gangbanor
prioriteras i planen. Dvs att de fardigstalls sa fort som mojligt.

6. Miljon och sikerheten pa Kalgarden.

Vi tror att miljon och sikerheten totalt sett gynnas av den nya
genomfartsleden. Bilister och gang/cykeltrafikanter separeras ytterligare.
Trafiken pa Odengatan skall forhoppningsvis minska rejdlt, med
minskade tomgangsavgaser som foljd. Trafiken vid lekplatsen forsvinner,
annat dn de som skall till ndgon verksamhet. Eller till lekparken/parken.
Den stundtals snabba trafiken forsvinner fran var gata.

Kommentar

Detaljplanen reglerar inte utformning, disponering av gatumark och
trafikhastighet pa gatorna runt omkring planomradet. Forekommer det
incidenter eller om manga i ett omrade upplever stor otrygghet i trafiken,
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ar vi tacksamma Over att fa veta det. Hor i sd fall av dig till kontaktcenter
036-10 50 00.

Vid en utbyggnad av oOstra Kalgirden till en tdtare kvartersstad
kommer forlingningen av John Bauersgatan att spela en viktig roll
for att fordela trafiken i omradet. Den trafikutredning som tagits fram
i detaljplanearbetet visar att den nya John Bauersgatan avlastar det
befintliga trafikflodet pa Kilgarden, Odengatan och Ostra Strandgatan
dven med den 0kade exploateringen pa platsen.

John Bauersgatan ska utformas som ett stadsstrak och planeras
innehalla plats for biltrafik, dubbla tradrader och separerade filt for
gang- och cykeltrafik. Utbyggnaden av John Bauersgatan tillsammans
med utbyggnad av gatorna pa Ostra Kalgirdsomradet har bland annat
for avsikt att mojliggora en forbittrad och sikrare trafikmiljo pa Ostra
Kalgarden.

Genomforandet av detaljplanen ger forutsdttningar att skapa nya gang-
och cykelbanor som kopplar ihop planomradet med det 6vriga gang- och
cykelnitet. Utmed John Bauersgatan planeras en ny separerad gang- och
cykelbana som blir en del i det framtida cykelhuvudnitet i Jonkoping.
Aven lings 6vriga gator inom planomridet planeras nya ging- och
cykelbanor. For att skapa en trafiksiker miljo for fotgdngare och
cyklister behoévs dven nya gang- och cykelpassager. Dessa ska placeras
pa strategiska platser dar manniskor ror sig och utformas sa att de ar
tillgangliga och trafiksakra.

For mer information om den planerade trafiken pa platsen se rubrik
Trafik under avsnittet Planforslag i planbeskrivningen.

0.

Stoppa vagen vid John Bauers park!

Kommentar
Se gemensamt svar ”Bygg ingen vig vid John Bauers Park”.

. I

Liberalerna i Jonkoping ser det som mycket positivt att omradet rustas
upp och att bostdder, skolor och verksamheter finns inom omradet. Dock
anser vi att trafiksituationen behover ses over pa nytt. Den foreslagna
stadsgatan John Bauergatan kommer paverka omradet mycket negativt.
Vi forstar att det behovs mojlighet till genomfart fran Odengatan till
Kaélgardsrondellen, samtidigt som den foreslagna forlingningen av
John Bauersgatan utgor en barridr mellan skolomradet, de boende och
naturreservatet.

Den framsta oldgenheten dr att barnperspektivet, som var en av de
viktigaste hdansynen i stadsbyggnadsvisionen, inte vager tyngre. Bade i
samradshandlingen och den bedémning av miljopaverkan som gjorts
papekas att ”rekreationsvirden kan komma att forsimras”. Liberalerna
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anser att det dr olyckligt att endast rekreationsvirdet har belysts; ett
ytterligare, och mahianda viktigare viarde ar det pedagogiska vardet av
ndrheten till naturreservatet. Sett utifran det pedagogiska perspektivet
ar det av yttersta vikt att passager fran skolomradet till naturreservatet
utformas sa att naturreservatet blir en naturlig del av skolomradet. I
samradshandlingen star: ”Atgarder for att mildra kan vara att ha lag
hastighet, trafiksikra 6vergangsstillen samt en genomtinkt strickning
och hojdsittning av John Bauersgatan.” En sddan atgard ar ju ocksa att
inte lata John Bauergatan striacka sig langre dn fram till V. Holmgatan,
utan att genomfartstrafiken far ga upp till Stenhuggargatan. Aven detta
alternativ har ansetts skidra av skolomrddet fran naturreservatet, men
Kalgardsarenan och Upptech kommer da ligga i anslutning till reservatet,
utan bilvdg som barridr. Tidigare diskuterades att ldta genomfartstrafiken
ga helt pa Stenhuggargatan, vilket formodligen skulle utoka trafiken
genom Kalgarden negativt, men trafikutredningen bor dtminstone belysa
detta alternativ. I samradshandlingen konstateras:

I detta fall har det framst varit behov av nya bostader, en utokad skola
och en ny vig som vigts mot behovet att bevara natur- och friluftsvardena
inom planomradet.” s. 27

”Den valda strickningen bedoms innebara minst paverkan pa parkens
natur- och friluftsvirden samt befintliga verksamheter.” s. 27

Det framgar inte hur skolans mojligheter att utnyttja naturreservatet
som pedagogiskt verktyg paverkas av viagens dragning mellan skola och
naturreservatet.

Det framgar av samradshandlingarna att flera utredningar gjorts, men
undertecknad anser inte att naturreservatets pedagogiska potential fatt
den uppmarksamhet det fortjanar. Jag hoppas darfor att trafiksituationen
beaktas ytterligare och att det unika i att ha ett naturreservat i stadens
centrum tas till vara.

I den bedémning av miljopaverkan som gjort dras slutsatsen att MKB ej
behover goras eftersom man bedomer att planen inte kommer att innebara
”betydande miljopaverkan”. Men i den framgar att naturreservatet
kommer paverkas negativt:

”Planforslaget innebar konsekvenser for dem som anviander John Bauers
park och Kalgardsparken samt befintlig lekpark for rekreation.” s. 29

”Foreslagen viagstrackning for John Bauersgatan utgor en ny barriar
mellan Kaélgarden och Kalgardsparken som forsimrar parkens
tillganglighet.” s. 29 dven s. 39:” Vigdragningen riskerar att bli en
barridr for gronomradet.”

Naturreservatets vaxt- och djurliv paverkas enligt bedomningen:
”Rodlistade arter som kan komma att paverkas av planforslaget ar
rosenfink som kraver en buskig halvoppen parkmiljo for att trivas,
klosterlav, belagen strax SV om vigdragningen och soder om forskolan
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invid John Bauerparken”. Det dr precis denna strackning av viagen som
Liberalerna ar tveksamma till och anser att alternativ maste tas fram
eller att kompensationsatgarder vidtas.

Vidare konstateras att: ”Rocksjons naturreservat pdaverkas av
planforslaget.” Dessutom papekas att dagvatten “tillflode till
sumpskogen/JB park behover siakerstillas”

Dagvatten, grundvatten, ytvatten samt dricksvatten ar markerade med
fragetecken, vilket inte kan anses tillfredsstallande for att dra slutsatsen
att miljoprovning enligt MKB ej behovs.

Den paverkan, som den foreslagna gang- och cykelvagen soderut
over Rocksjoan ned mot ICA Maxi genom reservatet, har endast
behandlats 6versiktligt. Liberalerna anser att denna gang- och
cykelvdg inte bor vara del av denna detaljplan utan bor tas med i
planeringen av verksamhetsomradet séder om planomradet. Gang- och
cykelvdagens dragning, enligt kartmaterialet, mynnar ut vid ICA Maxis
avlastningsomrdde, dvs ett omrade med lastbilstrafik. Dessutom inkraktar
den pd bdverns boplats, vilken var ett av skilen till naturreservatets
utstrackning.

Kommentar

Se gemensamt svar ”Bygg ingen vidg vid John Bauers Park”,
”John Bauersgatan begransar mojligheten att ta sig till parken och
naturreservatet”,”Paverkan pa John Bauerparkensomrekreationsomrade
och skolskog” ”Paverkan pd naturreservat och arter” och ”Bevara de
park- och naturytor som finns pa Kalgarden”.

Till granskningsskedet av detaljplanen har planhandlingarna uppdaterats
med infomation om det pedagogiska virdet i naturreservatet och de
anslutande parkerna.

Till granskningsskedet av detaljplanen har planhandlingarna uppdaterats
med information om pdaverkan pd rodlistade arter och paverkan pa
Rocksjons naturreservat. For mer information se rubrik Naturvirden
under avsnittet Planens konsekvenser och rubrik Ekosystemtjinster
under avsnittet Forutsdttningar i planbeskrivningen.

Behovsbedomningen har uppdaterats till granskningsskedet av
detaljplanen. Att forslaget innebdr konsekvenser eller viss negativ
paverkan betyder inte att forslaget medfor en betydande miljopaverkan.
Med de kompletteringar som har gjorts av underlaget till planen
bedommer kommunen att forslaget inte innebir ndgon betydande
miljopaverkan.

Omradet vid ICA maxi ingar i omvandlingsomradet ”S6dra Munksjon”
vilket kommunen tagit fram ett ramprogram for. Ramprogrammet
presenterar huvudstruktur for den langsiktiga utvecklingen for omradet
och gang- och cykelbanan kommer vara en del i ett storre nit av ging
och cykelbanor samt binda samman Kalgarden och Sodra Munksjon.
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Till granskningsskedet av detaljplanen har planforsiget ombetats om
och den foreslagna gang- och cykelviagen soderut 6ver Rocksjoan ar inte
lingre med i detaljplanen.

41. Rocksjogruppen
ia I o< N + narmiista med

688 personer)

Vi vill fasta Er uppmairksamhet pa att vi i Rocksjogruppen startat
en namninsamling ”Stoppa vigen vid John Bauers Park” mot den
i detaljplaneforslaget ”Charaden 10 m fl, Jonkoping” ingdende
genomfarten mellan Kaélgardsrondellen och Tullportsrondellen (Bilaga
1). Hirmed 6verlamnar vi en delredovisning av dess resultat per den
30 sept -20, vilket undertecknarna av namninsamlingen godkant att
Rocksjogruppen gor.

Den planerade vigdragningen skulle pd manga olika sitt mycket
allvarligt skada naturen och dess unika och fridlysta arter i och vid John
Bauers park samt dven paverka naturreservatets.

Upplevelseviardet av en mycket uppskattad rofylld oas, mitt i centrala
Jonkoping, skulle dessutom forstoras av en genomfart for minst 7000 -
8000 fordon per dag.

For alla barn (skol- och forskolegrupper, lekplatsbesokare och barn som
bor pa Kalgarden) kommer en intensivt trafikerad genvag utgora en stor
trafikfara, da de inte bara ska korsa trafiken, utan ocksa genom att ha
vagen i den naturmiljo de vistas i for aventyrslek, naturstudier, utflykter
mm.

De markgifter (bl a kvicksilver och kadmium) som dokumenterat finns i
vagdragningens omraden, riskerar pga grundforhdllanden att spridas till
saval grund- som ytvatten.

Dessutom utgor den starka kulturhistoriska anknytningen till John Bauer
ytterligare skal for Er politiker att tinka om i denna fraga. Upprepa inte
det ofattbara misstaget Era foregangare gjorde, nar de beslot att riva
familjen Bauers Villa Sjovik! Naturen kan inte heller den dterskapas!

Vi ber Er lasa alla de manga engagerade och kloka kommentarer (Bilaga
2 — §5), som lamnats av namninsamlingens undertecknare! Sarskilt vill
vi fasta Er uppmirksamhet pa kommentar nr 603 fran John Bauers
brorsdotter Margaretha Blomberg Bauer!

Namninsamlingens digitala underskrifter uppgick den 30 sept -20 till
610 st, vilka harmed bifogas. (Bilaga 6)

Namninsamlingen har parallellt dven gjorts fysiskt med listor i
pappersform ihop med upptryckta informationsblad om insamlingen.
Dessa underskrifter uppgick den 30 sept -20 till 78 st. (Bilaga 7)
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Informationsbladet som vi ocksad forsokt att sprida till s méanga av de
boende pa Kalgarden som mojligt, bifogas dven det. (Bilaga 8 jamte
Bilaga 9)

Summa underskrifter i namninsamlingen ”Stoppa vagen vid John Bauers
Park” ar sasom delresultat per den 30 september 2020 silunda 610 + 78
= 688 stycken.

Insamlingen startade den 11 sept -20 och en ny delredovisning kommer att
ske den 31 okt -20, till vilket datum samradstiden for detaljplaneforslaget
forlangts. Insamlingen kommer sedan att fortga fram till dess slutgiltigt
beslut tas i fragan.

Vihanvisar i 6vrigt till namninsamlingens text och till det tidigare nimnda
informationsbladet. I bada texterna hanvisas till samradshandlingen och
i den digitala versionen finns dven en direktlank till denna.

Stoppa vigen vid John Bauer Park!

For Rocksjogruppen, Jonkoping 2020-09-30, | NGTGTGEN. TR

Kommentar

Kommunen har tagit del av namninsamlingen samt tillhorande
kommentarer. Dda inkommen namnlista inte innehaller adresser gor att
det 4r omojligt for kommunen att bedoma om ndgon av namnen finns pa
fastighetsforteckningen och darmed berors av planen.

Se gemensamt svar ”Bygg ingen vig vid John Bauers Park”.
Se gemensamt svar “Pdverkan pa naturreservat och arter”.

Segemensamtsvar ”Paverkan pa John Bauers park somrekreationsomrade
samt skolskog”.

Se gemensamt svar ”John Bauersgatan begransar mojligheten att ta sig
till parken och naturreservatet”.

Miljotekniska Markundersoknignar har genomforts i hela omradet.
Infor byggnation kommer sanering kravas i stora delar av omradet. I
samband med det avlidgsnas fororeningar och risken for fororeningar
avseende manniskors hilsa och miljé minskar.

Den yta som ianspraktas av forslagen vagdragning bedoms inte paverka
de kulturhistoriska varden som finns kopplade till platsen. I samband
med genomforandet av detaljplanen finns en mojlighet att undersoka om
det gar att fortydliga det kultuhistoriska vardet kopplat till platsen.

2
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Allmant

Mycket av det som tas upp under rubriken ”Bakgrund, syfte och
huvuddrag” tycker jag ar bra. Kanske hade det varit dnnu battre om
man i ett inledande skede hade tagit kontakt med de boende och andra
intressenter inom Kalgardsomradet och efterfragat synpunkter pa hur
man upplever sitt naromrade. Vad ir bra, vad dr mindre bra, forslag pa
forbattringar, vad irriterar oss m m. Plan-och bygglagen ar mycket tydlig
pa hur viktigt det ar att planeringen pa ett tidigt stadium hantera risker
for buller och/eller andra miljooldgenheter. Som ett exempel stadgas det
i PBL kapitel 2 och § 6a att ”bostadsbebyggelse ska lokaliseras till mark
pa ett sitt som ar lampligt med hansyn till mojligheterna att forebygga
olagenheter for manniskors halsa i friga om omgivningsbuller”.

Planforslaget

Under rubriken ”Bakgrund, syfte och huvuddrag” framgar ocksa att iden
bakom planforslaget ar att skapa en titare kvartersstad med blandade
anvindningar i form av bl a skola, bostader centrumverksamheter icke
storande verksamheter samt park. Iden dr ocksd att planligga John
Bauergatan for att fordela den befintliga trafiken och dirmed minska
trafikbelastningen pa Odengatan och Teaterrondellen i dess forlangning.

Jag anser att den nya John Bauergatan ar en nédvindighet om man ska
fortata Kalgarden ytterligare. Redan i samband med att nuvarande
bebyggelse kom till stind utmed Stenhuggargatan skulle John Bauergatan
varit klar. Dagens situation dr minst sagt bedrovlig. Man har byggt
fornamliga lagenheter med fina balkonger utmed Stenhuggargatan, som
inte gar attanvanda under stor del av dagen med tanke pa trafiksituationen
pa denna gata. Med tva stora bilféretag inom omradet som genererar
mycket trafik och en hel del av denna trafik utovas med storre lastbilar,
har det blivit saval ett bullerproblem som ett miljoproblem. Enligt vad
jag har hort sa var lastbilstrafiken forbjuden de forsta dren efter det att
bebyggelsen var klar.

Man kan vil ndppeligen begd samma misstag en gang till att tillita en
ganska kraftig nybebyggelse utan att den viktiga John Bauergatan ar
byggd. En liten fundering i detta sammanhang ar att i forsta stycket ovan
under rubriken ”Allmant” star det att Iden med John Bauergatan -ar att
fa till stind en minskning av trafiken pd Odengatan och Teaterrondellen i
dess forlangning. Innebar detta att STB inte tror att en ny John Bauergata
kommer att minska trafiken pa Stenhuggargatan?? Om sa ar fallet blir
jag allvarligt fundersamma pa om det 6ver huvud taget 4r mojligt med
en fortatning av planomradet.

For att motverka en allvarlig barridreffekt mellan bostadsomradet
Kalgarden och den fina naturmiljo som finns i anslutning till Rocksjon
menar jag, att en gangtunnel borde byggas i anslutning till Vistra
Holmgatan. Detta bor goras i anslutning till byggnationen av John
Bauergatan. Inte minst ar detta viktigt med tanke pa alla barn som
dagligen besoker lekparken.

I detta sammanhang kan jag inte undga att ta upp fragan om varfor
kommunen inte redan nu har vidtagit atgiarder for en forbattrad miljo
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pa Stenhuggargatan, som mojliggor att minska saval bullerproblemen
som oOvriga miljooldgenheter. Hastigheten borde begrinsas till 30 km per
timme. Farthinder borde omgdende byggas.

En sak som jag uppskattar mycket ar forslaget med att utoka plantering
av dubbla tradrader pa Vistra Holmgatan och delar av Stenhuggargatan
m fl gator.

En friga som kan vara berittigad att stilla 4r om den foreslagna
exploateringsgraden dar mojlig att genomfora med tanke pa nuvarande
och tiankt trafikstruktur.

Synpunkter som kommit oss tillhanda fran vara
bostadsrattshavare

Jag har uppfattat att det finns en stor irritation hos boende i
Kalgardsomradet, och inte minst hos de som flyttade in nar den senaste
etappen var fardigstilld. Manga hade da forestdllningen att omradet
soder om Stenhuggargatan dven fortsattningsvis skulle vara en underbar
oas med trid och gronytor for hirlig rekreation. Nagon utryckte
sin uppfattning enligt foljande. ”Att ta parkomraden i ansprak for
byggnation, med den utbyggnad som planeras i niromradet och sodra
Munksjon och in mot centrum, kdnns mycket tveksamt. Vi har enligt
min uppfattning redan for lite park och rekreationsomraden i centrala
lagen.

Dessutom handlar det om miljoaspekter med trdd och gronska liksom
halsofragor. Ndgra nya avsdttningar for park-och rekreationsomraden
finns varken planering for eller fysiska mojligheter till”.

Nar det galler aspekter pa den yttre miljon och onskviardheten av att
den aktuella planen kommer att beakta, att man vid genomférandet
vidtar atgirder i syfte att minska risker for vald och kriminalitet samt
forsiljning av narkotika mm till ungdomar i tonaren. Sarskilt viktigt ar
det att frdn borjan bygga sd att man inte far miljoer som ar beldgna ”lite
by side”. Vikten av bra belysning kan inte nog betonas.

I detta sammanhang har det kommit fram en synpunkt pa att det kanske
ar battre med ett Overgdngsstille pa John Bauergatan vid lekplatsen,
som ar upplyst med sensorer dn en gangtunnel ett annat forslag som har
kommit fram 4r att man bor beakta mojligheten for 55+ personer att fa
tillgang till lokaler for motion, exempelvis i kommande idrottshallar.

Sammanfattning
Jag onskar att ovanstaende synpunkter beaktas i det fortsatta planarbetet.
Sarskilt vill jag trycka pa foljande mycket angelagna atgarder

att ingen fortitning eller nyexploatering fir paborjas innan John
Bauergatan ar byggd

att Stenhuggargatan bor omformas till en lokalgata som slutar vid
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Nybergs Bil nir John Bauergatan ar byggd

att minska ner den foreslagna exploateringen mot bakgrund av de
oldgenheter som redan finns vad galler miljo, buller och trafikintensitet

att den foreslagna nybebyggelsen utmed Stenhuggargatan inte bor
komma till stind, med tanke pd trafiken redan i dag ar alldeles for
omfattande.

att atgiarder omgaende paborjas for att begrinsa hastigheten pa
Stenhuggargatan till hogst 30 km per timme

att tung trafik bor forbjudas pa Stenhuggargatan

att parkeringsfrigan bor utredas innan bygglov beviljas for skolor,
idrottsanlidggningar eller andra publika byggnader. Likasd bor
utformningen av platsmark for avlimning och/eller himtning av barn
och ungdomar med bilar eller buss iordningstillas.

Kommentar

Allméant

Vid upprittande av detaljplan dr samradet det forsta tillfalle dd kommunen
enligt lag ska samla in kunskap fran bland annat kidnda sakigare om det
aktuella planomradet for att forbattra beslutsunderlaget.

En trafikbullerutredning har under detaljplanearbetet genomforts
pa planomradet for att kontrollera om gillande riktvarden for
trafikbuller enligt forordning SFS 2015:216 kan innehéllas. For att ta
del av utredningen i sin helhet, se bilaga Trafikbullerutredning samt
se information i planbeskrivningen under rubriken Trafikbuller under
avsnittet Planens konsekvenser.

Planférslaget

Vid en utbyggnad av ostra Kalgirden till en titare kvartersstad
kommer forlingningen av John Bauersgatan att spela en viktig roll
for att fordela trafiken i omradet. Den trafikutredning som tagits fram
i detaljplanearbetet visar att den nya John Bauersgatan avlastar det
befintliga trafikflodet pa Kilgarden, Odengatan och Ostra Strandgatan
aven med den 6kade exploateringen pa platsen.

Gangtunnel arinte aktuelliden har typen av stadsmiljo. Se gemensamtsvar
” Vigen begriansar mojligheten att ta sig till parken och naturreservatet”
och ”Piverkan pa John Bauerparken som rekreationsomrade och
skolskog”

Detaljplanen reglerar inte utformning, disponering av gatumark och
trafikhastighet pa gatorna runt omkring planomradet. Forekommer det
incidenter eller om manga i ett omrade upplever stor otrygghet i trafiken,
ar vi tacksamma Over att fa veta det. Hor i s4 fall av dig till kontaktcenter
036-10 50 00.
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Synpunkter som kommit oss tillhanda fran vara bostadsrattshavare
Kommunen prioriterar fortitning och omvandling av redan bebyggda
omraden for att hushalla med resurser, skapa nirhet och mojliggora
ett brett serviceutbud. Kélgarden ligger i Jonkopings stadskirna, vilket
ger goda mojligheter att ha gang- eller cykelavstand, eller korta resor
med kollektivtrafik, till arbete, skola, service och fritidsaktiviteter vilket
fraimjar hallbart resande. Den nya vigdragningen och byggnationen
kommer innebara att en mindre del av John Bauers park och en mindre
del av Kalgardsparken tas i ansprak for utbyggnaden.

Vid fortatning och kompletterande byggnation finns det stora mojligheter
att se till att den befintliga miljon blir mer blandad och integrerad. Ny
bebyggelse ska berika staden och komplettera omgivande bebyggelse pa
ett tilltalande sitt, bide genom innehall och genom arkitektur.

Utformningen av tillgiangliga och trafiksikra gang- och cykelpassager
samt Overgangstillen kan inte regleras i detaljplanen utan far studeras
vidare under genomforadet av planforslaget. I kommunen gar det att
hyra en gymnastiksal vid ett tillfalle, eller en hel termin — beroende pa vad
du ska gora. Besok Jonkopings kommuns hemsida for mer information.

Sammanfattning

Genom lokala trafikforeskrifter har kommunen mojlighet att reglera
hastighet och forbjuda vissa trafikslag men fragan ar inte mojlig att reglera
i detaljplan och fir utredas vidare av Utveckling och Trafik avdelningen.
Onskemal om sinkta hastigheter och olika atgirder pa vigarna ir ofta
svara att tillgodose eftersom kommunen jobbar strukturerat utifran
langsiktiga planer och styrdokumet for att skapa en langsiktigt hallbar
och saker trafikmiljo.

Planforslaget innebar nybyggnad av bebyggelse pa skolfastigheten.
Bilparkeringsplatser for personal samt fér himtning och limning av
barn planeras att anordnas inom den egna fastigheten. In- och utfarter
till planeringsplatser planeras att placeras mot Stenhuggaregatan.Vid
ny- och tillbyggnad samt vid dndrad anvindning av en fastighet ska
fastighetsidgaren anordna det antal bil- och cykelparkeringsplatser som
behovs for den berérda anvindningen pa platsen. Provning gors under
bygglovsprocessen.

43.

Synpunkter gillande byggnation som innefattas i Detaljplan Charaden 10
m. fl. Kélgarden, Jonkoping. Vi som flyttade in i det som dé hette ”sista
etappen pa Kalgarden” samt valde att flytta hit da det skulle anldggas en
park, Bauerparken med trad, buskar och gris med stora 6ppna ytor for
lek for de yngre och for harlig rekreation for oss som blivit lite till aren.
Vi dr darfor mycket besvikna over dessa byggplaner.

Vi begriper att staden vixer och att vissa saker forandras over tid, att
Upptech och Kalgardshallen forr eller senare skulle rivas det forstod vi
nog men att det skulle ersittas av byggnader som ar 12 meter hoga och
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som det ser ut pa ritningen om mojligt dnnu storre dn vad kvarteren pa
Kaélgarden ar idag, kunde vi nog inte tinka oss.

For oss som bor pa Stenhuggargatan 40. 42 och 44 forsvinner hela vyn
soderut, den som en gang var avgorande for att flytta hit.

Om man nu maste bebygga allt mellan Ostra/Vistra Holmgatan och
John Bauergaten enligt planen forslar jag istillet att man placerar
huskropparna pa ett sidant satt ( i mera nord sydlig riktning) sa att
sikt och ljusforhédllanden mot John Bauerparken for boende utmed
Stenhuggargatan blir battre. Detta kriaver ju antagligen nidgon form av
ljudvall mot den tinkta John Bauergatan men denna behover inte vara
12 meter hog.

Omdetnuirsd attallt mer eller mindre dr beslutat kan man vil d&tminstone
ta bort den huskropp som jag markerat pa medskickad fil med rott och
gor en parkyta mellan John Bauergatan och Stenhuggargatan av det som
idag ser ut som en traskyta,

Detta skulle i alla fall innebéra att en liten glimt av parken och Munksjon
bibehalls for boende pad ovannimnda adresser, dessutom skulle detta
gora underverk for ljusforhallandena

Kommentar

Planforslaget innebdr att bebyggelsen generellt kan uppforas i fem
vaningar med en byggnadshojd pa 13 meter och en hogsta nockhojd pa
17,5 meter. En fortdtning i centrala delar av tdtorter, innebdr i stort sett
alltid en viss grad av bl.a. skymd sikt, skuggning och insyn.

Till granskningsskedet av detaljplanen har en skuggstudie genomforts
for att undersoka skuggforhdllandena pa platsen.

. -

Efter att ha tittat pa samradsmotet Charaden 10 som vi tyckte var bra
o vi blev positivt 6verraskade hur vil genomarbetat allt var. Malet att
avlasta Stenhuggargatan o Kalgardsgatan inom omradet dar mycket bra.

Vi bor pa stenhuggargatan 28 o det finns tva stora problem for oss.

-Viar utfart fran fastigheten da trafikbelastningen oftast ar stor o sikten
dalig. Barn hamtas o limnas pa skolan.

-Vatten samlas efter nederbord pd gatan o delar av trottoaren. Vi kan
inte se att det finns dagvattenbrunnar mellan Stenhuggargatan 24 o fram
till Viastra Holmgatan vid Upptech . Vattnet har ingenstans att ta vagen.
Gatan o trottoaren visar tecken pa att sjunka i ”svingen”. Oro finns for
att det dven kommer att paverka vart hus med sittningar.
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Kommentar

Vid en utbyggnad av 6stra Kalgarden till en tatare kvartersstad kommer
forlangningen av John Bauersgatan att spela en viktig roll for att fordela
trafikeniomradet. Den trafikutredning som tagits framidetaljplanearbetet
visar att den nya John Bauersgatan avlastar det befintliga trafikflodet
pa Kalgarden, Odengatan och Ostra Strandgatan dven med den ckade
exploateringen pa platsen.

Planforslaget innebar nybyggnad av bebyggelse pa skolfastigheten.
Bilparkeringsplatser for personal samt fér himtning och limning av
barn planeras att anordnas inom den egna fastigheten. In- och utfarter
till planeringsplatser planeras att placeras mot Stenhuggaregatan.

En del av Stenhuggaregatan dr med i detaljplanen och planeras fa en ny
sektion. Hojdsadttning och avvattning av den hir delen kommer darfor
att ses over.

45.

[ forslaget till detaljplan for Charaden 10 med flera redogors for
konsekvenserna av planen pa manga omraden

i ”Bakgrund, syfte och huvuddrag” Det omrade som foreningen vill
lagga sarskild vikt vid 4r bedomningen av hur trafiksituationen kommer
att paverkas.

® Redan idag finns ett stort bekymmer med hog trafikintensitet pa
Stenhuggargatan som av manga bilister anvinds som en genomfart
mellan stadens ostra och sodra delar. Gatan ar den viktigaste tillfarten
till Kalgardskolan som bedriver undervisning ocksd for barn med
nedsatt horsel. Den allra storsta andelen barn himtas och limnas fran
Stenhuggargatan. Trots detta ar hastigheten inte nedsatt vilket ar sarskilt
anmarkningsvirt med tanke pa de elever som har en nedsatt horsel.
Diremot ir farten sankt pid Ostra Holmgatan som i praktiken dr skolans
minst trafikerade sida. Detta dr ett missforhdllande som bor rittas till
omedelbart och som bor regleras i detaljplanen.

e | inledningen till ”Bakgrund syfte och huvuddrag” star tydligt att
den nya John Bauergatan (JB-gatan) skall avlasta Odengatan-Ostra
Strandgatan. P4 en direkt friga vid samradsmotet den 20/10 svarade
Mats Ruderfors, Utvecklings och trafikavdelningen, att upp till 4000
fordon per dygn kan forvintas nyttja JB-gatan som genomfart. Anders
Samuelsson svarade pa en friga om JB-gatans dndamal att den inte
anldggs som en genomfart utan som en stadsgata. Hastigheten kommer
enligt Ruderfors att bli 40 km/tim., samma som till exempel Odengatan
(var anm.) Vi finner detta vara en anmarkningsvard konflikt som inte
reds ut i Forslaget till detaljplan. For oss ar det uppenbart att JB-gatan
far funktionen av genomfart oavsett om man kallar den stadsgata eller
ej.

® Den tamligen nya och mycket fina lekplatsen kommer att helt skdras av
fran bostader och skola av JB-gatan. Har skrivs i planforslaget upprepade
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ganger om att siker passage mdste ordnas. For att forskolebarn och
yngre skolbarn ska kunna passera sakert skulle det behovas planskilda
over- eller undergangar. Hur har man tankt sig ordna sikra passager till
lekplatsen?

e For barn som kommer till lekplatsen fran andra omraden (vanligt
idag) finns parkering for fordldrarna som kor dit pa andra sidan kurvan
dir Holmgatan byter namn frian Ostra till Vistra (sett fran lekplatsen).
Kommer det att finnas trafiksikra parkeringsplatser d v s pa samma sida
som lekplatsen? Viar bedémning dr att det finns behov av sddana.

Detaljplanen ser ut att vil ticka in manga andra omrdden att ta hiansyn
till och man tar ju hojd for att miljopaverkande atgarder kan behova
hanteras i framtiden medan fragorna och synpunkterna ovan behover fa
en 16sning innan planen sitts i verket.

Kommentar

Detaljplanen kan inte reglera utformning, disponering av gatumark eller
trafikhastighet pa gatorna som berors i detaljplaneforslaget. Forekommer
det incidenter eller om manga i ett omrade upplever stor otrygghet i
trafiken, dr vi tacksamma over att fa veta det. Hor i sd fall av dig till
kontaktcenter 036-10 50 00.

Planforslaget innebar nybyggnad av bebyggelse pa skolfastigheten.
Bilparkeringsplatser for personal samt for himtning och lamning av
barn planeras att anordnas inom den egna fastigheten. In- och utfarter
till planeringsplatser planeras att placeras mot Stenhuggaregatan.

Se gemensamt svar ”Bygg ingen vig vid John Bauers Park”.

Se gemensamt svar ”John Bauersgatan begransar mojligheten att ta sig
till parken och naturreservatet”och ”Paverkan pa John Bauerparken
som rekreationsomrade och skolskog”

Parkeringsplats for bil planeras att finnas i anslutning till den befintliga
lekplatsen. Exakt plats regleras inte i detaljplanen och far studeras vidare
under genomforandet av detaljplanen.

s.

Markférhallanden:

Markuppfyllnad runt om fastigheten som har ursprunglig liagre
nivd — svarigheter gillande den rent fysiska anslutningen (fordon,
rullstol in/ut); avrinning ner mot oss vid nederbord. Det rent visuella
och upplevelsemassiga forhédllandet med den stora skillnaden av
var och omgivningens markniva. (Vi kommer att ligga som i en
gryta och kringliggande byggnader blir dnnu hogre genom den
omgivandemarkuppfyllnaden.)

Planerad kulvertering av befintligt Oppet avvattningsdike — befintlig
dranering av fastighetens mark forsvinner.

77



Grundvattenavsiankning och palningsarbeten vid grundlaggning for vig
och byggnader - de daliga grundférhallandena medfér en mycket stor
risk for sattningsskador pa fastighetens byggnader och gardsmiljo med
gatsten etc.; spridningsrisk av markfororeningar till yt- och grundvatten.

Tillfalliga grundvattensinkning under byggtiden kommer sannolikt
att bli aktuellt. Den tillfilliga grundvattensinkningen maste foregas av
en riskbedomning for att kunna vidta ritt dtgirder for att minimera
paverkan och skador pa omkringliggande byggnader och anldggningar.
Aven féroreningar i grundvattnet maste beaktas.

vag:
Buller — fastighetens gamla trabyggnader ej anpassade som vad moderna
hus ar vad galler t exisolerande fonster;

Avgaser, partiklar — hilsoaspekter och begrinsar kanske mojligheter
nyttja tridgarden for odling.

Ljuspaverkan — (att stilla i relation till befintliga férhallanden).

Minskad biologisk mangfald i tradgarden - groddjur, mindre
vattensalamander, faglar, insekter, smavilt. (Tradgarden utgor en direkt
fortsattning pa det lovskogsomrade, naturvardesklass 1, foreslaget inga
i reservatet, se Lona-inventering 2017 med fridlysta och unika arter och
som vigen skir igenom.

Minskat trivselvirde att vistas i tradgarden av de samlade ovanstdende
paverkansfaktorerna.

Bebyggelse:

Okad beskuggning, mindre sol - paverkan pa inomhus- och utomhusmiljo;
begransar mojlighet till odling pa friland och i vixthus. (Se dven ang
marknivaskillnaden ovan)

Mindre utsikt.
Okad insyn - fran Eleven 2 ner i hela tridgirden dir vi vistas.

Minskat trivselvarde att vistas i tradgarden av de samlade ovanstdende
paverkansfaktorerna och dito for inomhusmiljoer.

Sammantaget befarar vi att all denna paverkan kommer att innebira en
kraftig vardeminskning av fastigheten.

Kommentar

Markforhallanden:

Skyfallsutredningen har visat att den laga marknivan inom fastigheten
Kalgarden 1:5 innebar risk for 6versvimning. Kommunen har darfor valt
att ta bort denna fastighet fran detaljplanen. Bedomningen ar att marken
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inte anses vara lamplig att planldgga for bostadsandamal. Utredningen
visar ocksa att ndgon form av 6versvaimningsskydd behover uppforas
for att skydda fastigheten mot skyfallsvatten.

Omradet i anslutning till Kalgarden 1:5 planeras inte langre att bebyggas
utan foreslas planldggas som PARK istillet.

Utformningen av omridet har dock inte detaljstuderats dn. Ostra
Holmgatan kommer 4dven i framtiden ansluta till den befintliga
fastigheten.

Det 6ppna diket som viagen korsar kommer endast kulverteras under
John Bauersgatan. Dikets funktion ar viktigt for dagvattenhanteringen
pa platsen och marken mellan den nya John Bauersgatan och fastigheten
Kalgarden 1:5 planlidggs darfor som allmin plats park for att sakerstilla
funktionen av dagvattenledning samt dike.

Under byggtiden kommer nivan for grundvattnet sannolikt dndras
tillfalligt. Detta maste foregas av en riskbedomning for att kunna vidta
rdtt atgarder for att minimera paverkan och skador pa omkringliggande
byggnader och anliggningar. Aven fororeningar i grundvattnet mdste
beaktas.

Nir planen ska genomforas ska man vilja ratt metod for palningen for
att minimera omgivningspaverkan i titt bebyggt omrade sa gott det gar.
Gillande riktvarden for t.ex. buller maste beaktas.

vag:

Planomradet ligger inte i anslutning till ndgon av de gator i Jonkopings
kommun som ligger nira grianserna for luftkvalitet. Den forvintade
trafikokokningen i och omkring omradet bedéms inte vara av sidan
karaktar att luftkvaliteten paverkas i sadan grad att miljokvalitetsnormer
for luft overskrids. For mer information se beskrivning under rubriken
Haltkartor for luft under avsnittet Forutsdtiningar i planbeskrivningen
for Etapp 2.

Mellan den nya John Bauersgatan och fastigheten Kalgarden 1:5
planldggs marken som allmin plats park. Vixtlighet och andra element
kommer sannolikt ha en avskarmande effekt for ljus som exempelvis fran
billyktor. Detta far studeras vidare vid genomforandet av detaljplanen.

Naturvirdesinventeringen visar att vaxtplatser och lekplatser for de
stationdra fridlysta och rodlistade arterna (vanlig groda, akergroda,
mindre vattensalamander, klosterlav och svartora) inte ligger i direkt
anslutning till vagytan for den nya Johan Bauersgatan utan ar knutna
till de omradena som pekats ut som naturvardesobjekt.

Bebyggelse:
Planforslget innebdar en okad byggratt norr, vister och sydvidst om
fastigheten. Norr om fastigheten tillits parkeringsgarage och till viss
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del centrumverksamhet uppforas till en nockhojd pa 15 meter. Vister
om fastigheten tillats skola att uppforas till en nockhojd pa 17 meter.
Sydviast om fastigheten tillits bostider uppforas till en nockhojd pa
17,5 meter. Den nya bebyggelsen kommer minst placeras 10 meter fran
fastigheten. Omradet i direkt anslutning till Kalgarden 1:5 mot oster och
soder planeras inte lingre att bebyggas. Till granskningen foreslar planen
anviandningen PARK istillet vilket gynnar bostadsfastighetens tillgang
till dagsljus samt omradets biologiska mangfald och rekreationsvirdena.

.

Jag motsatter mig anliggandet av den tiankta trafikleden. Den kommer
negativt att paverka villkoren for John Baurs park samt forstora kullen
med det vackra bjorkbestindet. Leden kommer att utgora en stor
trafikfara for de barn som besoker den fina lekparken. Den kommer
dven att skdrma av Jonkopingsborna fran ett hirligt och vardefullt
rekreationsomrade.

Ar leden enbart till for att man i framtiden skall kunna minska antalet
korfilt pd Odengatan till ett i vardera riktning?!

Kommentar

Se gemensamt svar ”Bygg ingen vig vid John Bauers Park”, "Paverkan
pa John Bauerparken som rekreationsomrade och skolskog” och
”John Bauersgatan begransar mojligheten att ta sig till parken och
naturreservatet”.

.

Fastighetsdgarna bestrider Jonkopings kommuns planforslag till
detaljplan for Charaden 10 m.fl.

Fastighetsdgarna avser att, ensamt och oinskrankt, exploatera
fastigheterna Jonkoping Elefanten 22 och Jonkoping Elefanten 23 med
bostader.

Jonkoping 2020.10.31

Jurist

Kommentar

Kommunens intention ar att kopa fastigheterna Elefanten 22 och 23.
Om inte frivilliga avtal kan traffas har kommunen ritt att ta upp dialog
med berorda fastighetsidgare kring eventuell inlosenritt enligt 6 kap. 13
§ PBL.
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. I

Som Jonkopingsbo boendes pa Kilgarden hapnar jag 6ver att kommunen
pa fullaste allvar planerar ett dylikt tilltag, att anlagga en bred gata rakt
igenom Kalgardsomradet. Den lilla natur som finns kvar 4r unik och skall
bevaras, ner till minsta buske och kvist, till efterkommande generationer.
Att inse att kortsiktigt tinkande och i sin helhet ogenomtinkta forslag
nu framkastas gor mig som medborgare och skattebetalare beklamd. Var
finns den 6vergripande planeringen i detta? Varfor ska staden fortitas
och exploateras pa detta sitt, pa just Kalgarden, dir vi vet att det finns
unika arter som hirstammar fran istiden och som finns endast hir och
pa ett fatal andra platser i landet? Lat oss fa behalla den lilla skog och
vaxtlighet som finns! Vi 4r mdnga som utnyttjar promenadstigar och
gangbanor for att f andrum fran stadens buller och hets. Att bara nagra
fatal steg fran det dystra, sterila kvarteret med Atteviks och Nybergs Bil
finna en prunkande gronska med rikt fagelliv — det ar unikt. Att ens tinka
tanken att skovla detta, for bebyggelse och vag, ar vansinne. Bostader
far byggas pa annat hall, att fortdta Kalgarden ar inte valkommet, med
tanke pa kanslig natur, naturreservat och dessutom mycket begransade
ytor.

Vi dr manga som har skrivit under uppropet som Rocksjogruppen
initierat, och jag valjer nu att skriva nagra rader, och hoppas att
kommunen foér en gangs skull sansar sig. Sa oerhort lite av vart kulturarv
i form av gamla byggnader har sparats i Jonkoping, stadens framvaxt ar
beklammande ful och opersonlig, huskropparna klumpiga och malade i
stumma firger. Tidigare har det funnits bade pittoreska och tilltalande
inslag, men dessvirre har allt forfulats och dessutom dr gronytorna fa.

Framkomligheten, framst for bilar och 6vrig trafik, som tycks vara det
stadens planerare vill gynna, har enligt mitt formenande férsamrats och
obegripliga rondeller har vaxt fram 6ver hela stadskdrnan. I dag tyder
allt pa att bilismen ar ohdllbar och maste — tids nog — begransas. Detta
for att ge planetenbittre forutsdttningar, och i forlangningen battre
forutsattningar for kommande generationer.

Klimatet och manniskans paverkan pa detsamma diskuteras i dag flitigt,
i hela den utvecklade delen av virlden. Forskning pagar kring hur vi ska
kunna minska var paverkan pa planeten, allt i en senkommen gest av
hansyn till det som vi vet ar dndliga resurser, som endast ar till lans. Att
kommunen dd kommer med detta forslag ar inte bara otidsenligt, det
ar hapnadsvackande och orimligt. Att tro att trafiksituationen (ir detta
det overgripande skilet?) skulle forbattras pa nagot patagligt sitt av att
det byggs en bred genomfartsled rakt genom vart bostadsomrade tror
jag ar att lura sig sjalv. Flera av senare ars trafiklosningar har visat sig
vara undermaliga, for att uttrycka det diplomatiskt. Dessutom kommer
buller, avgaser och partiklar i luften 6ka avsevirt i omradet.

Bostadskvarteren pd omradet skulle ”ramas in” av vdgar; den planerade
nya, Herkulesvigen och Odengatan, vilket givetvis kommer att dels
forsamra luftkvaliteten, dels 6ka bullernivderna avsevart.
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Jag har forstatt det som att det kommer att kriavas omfattande palning
for att anlidgga en vag. Detta ar en stor olagenhet och ett menligt ingrepp
i vardagen som kommer att paga under flera ar. Detta har vi som bor pa
Kélgarden redan tvingats utstd under manga ar. Fastigheter har paverkats
och sprickor uppstatt. Vi vill inte ha decennier av palning framfor oss.

Kaélgarden har ndgot som ar unikt och det ar den fantastiska gronskan
i och kring John Bauers park och Rocksjon. Hir finns tydligen arter
som ar helt unika, och omradet ar ett naturreservat. Men denna atgard,
att gora Rocksjon med dess vatmarker till ett naturreservat framstar
som en ytterst tom gest, om forslaget genomdrivs. Egentligen ar det
anmarkningsvart att Atteviks tillatits att expandera, pa mark som istallet
skulle ha fatt vara orord och kunnat oka tillgangligheten for besokare
till Knektaparken och Rocksjon. Nu tornar istéllet de nya byggnaderna
upp sig som skrymmande monument, som effektivt avskarmar for den
som kommer till fots fran Kalgardsgatan och vill besoka parken och/
eller sjon.

Faktum dr att bara man lamnar viagarna och stiger in i gronomradet, sa
finns det nagot trolskt 6ver miljon. Det kan ldta pahittat eller patetiskt
for den oinvigde, men jag rekommenderar samtliga som har nagot att
sdga till om nar det géller denna detaljplan att gora det: Besok denna
park, vandra bland traden, hor fagelsingen. Nu 4r det sen host, snart
vinter, och kanske inte mojligt att hora nagon fagelsang, men miljon ar
verkligen unik. Trolsk. Det ar fullt begripligt att det ar just denna plats
som gett inspiration till John Bauers verk.

Att John Bauers barndomshem villa Sjovik har rivits ar ytterst beklagligt,
men det ar langt ifran den enda skovling som skett i Jonkoping. Men nu
har kommunen mojlighet att for en gangs skull hejda sig, och dndra sin
plan. Det maste vara mojligt att tinka i nya banor. Allt behover inte vara
stort, hogt och fyrkantigt.

For ovrigt ar det en skymf att dopa ett dylikt planerat illdad efter John
Bauer.

Kommentarer till det digitala samradsmotet

Naturvardsarter

P3 karta som ||| visar finns fem (5) rodlistade arter med,
dock inte glansskivsnacka (Segmentina nitida) — varfor? Rocksjon ar den
enda kinda forekomsten for arten i Jonkopings lan.

Glansskivsnickan har hittats i damm som star i kontakt med Rocksjon
via back.*

Konsekvenser for stadsdelen
Friluftsvarden och rekreation

* B (:mhiller att nya boende i omradet kommer att
ha nira till gronomrdden och menar att okat trafikbuller (och 6kade
mangder avgaser) ska uppvigas av detta.
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Argumentet dr orimligt och ekar ihaligt. Pa vilket sitt legitimeras
olagenheter av att de som pa sikt blir nyinflyttade i omradet har nara
till ”attraktiva gronomraden”? Dessutom kommer givetvis naturen i
omradet paverkas negativt av den planerade gatubyggnationen och de
attraktiva gronomradena kanske dven kommer att till viss del decimeras,
vilket ar ett helgeran. Och vi som redan bor hir, vi har ju redan nara till
attraktiva gronomraden. Vi drabbas alltsa enbart av nackdelar: Oonskad
fortatning och okat trafikbuller samt mer avgaser.

Fragestunden

* I h:ivdar att den planerade gatan inte ska ses som en
genomfartsled utan som en stadsgata in i omradet. Det behovs ingen
stadsgata in i omradet. Sarskilt inte en som tar i ansprak 21 meter.

e Trafikingenjoren berittar att han vet inte riktigt hur det 4r med buller,
det ska tydligen tittas pa framover. Det hade ju sjalvklart varit onskvart
att detta var utrett innan forslaget laggs fram. Sjalvfallet kommer en ny
gata rakt igenom omradet medfora okat buller. Detta till men for de
boende. Vidare pastds att det gar att minska bullret; det kan losas vid
byggandet, det vill undertecknad girna veta hur det ska g4 till. Det ar
ju viktigt att tinka pa att okat buller paverkar inte bara de som flyttar
in i de bostider som planeras bygga, utan dven oss som redan bor pa
Kaélgarden.

Kommentar
Se gemensamma svar ”Bygg ingen vdg vid John Bauers Park” och ”
Paverkan pa naturreservat och arter”.

Kommunen prioriterar fortitning och omvandling av redan bebyggda
omraden for att hushélla med resurser, skapa niarhet och mojliggora
ett brett serviceutbud. Kalgarden ligger i Jonkopings stadskarna, vilket
ger goda mojligheter att ha gang- eller cykelavstand, eller korta resor
med kollektivtrafik, till arbete, skola, service och fritidsaktiviteter vilket
framjar hallbart resande.

Se gemensama svar “Bygg ingen vig vid John Bauers Park”,
”John Bauersgatan begransar mojligheten att ta sig till parken och
naturreservatet” och ”John Bauersgatan bidrar till okat buller pa
Kalgarden”.

Planomradet ligger inte i anslutning till ndgon av de gator i Jonkopings
kommun som ligger ndra grianserna for luftkvalitet. Den forvintade
trafikokokningen i och omkring omradet bedoms inte vara av sddan
karaktar att luftkvaliteten paverkas i sidan grad att miljokvalitetsnormer
for luft overskrids. For mer information se beskrivning under rubriken
Haltkartor for luft under avsnittet Forutsattningar i planbeskrivningen
for Etapp 2.

Nir planen ska genomforas ska man vilja riatt metod for palningen for
att minimera omgivningspaverkan i tatt bebyggt omrade sd gott det gar.
Gillande riktvarden for t.ex. buller méste beaktas.
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Utbyggnaden av John Bauersgatan kommer ske utanfor naturreservatet
Rocksjon. Den nya vigdragningen kommer innebira att del av John
Bauers park tas i ansprak for utbyggnaden av gatan. Kalgarden ligger i
Jonkopings stadskdrna dar det efterstravas en hog exploateringsgrad for
att ta tillvara pa platsens centrala lage.

Vid fortatning och kompletterande byggnation finns det stora mojligheter
att se till att den befintliga miljon blir mer blandad och integrerad. Ny
bebyggelse ska berika staden och komplettera omgivande bebyggelse pa
ett tilltalande sitt, bade genom innehall och genom arkitektur.

Kommentarer till det digitala samradsmotet

Naturvardsarter

Glansskivsnickan dr klassad som en livskraftig art och nimns darfor
inte kopplat till rodlistade arter.

Konsekvenser for stadsdelen
Friluftsvarden och rekreation

Till granskningsskedet av detaljplanen har en
trafikbullerutredning  tagits fram som visar hur foreslagen
bebyggelse samtanslutande bebyggelse kommer att paverkasav buller fran
vag- och jarnvagstrafik samt hur dessa ljudnivaer forhaller sig till aktuella
riktvarden. Berdkningarna har gjorts med trafikfloden for prognosar
2040. For att ta del av den i sin helhet, se bilaga Trafikbullerutredning
samt beskrivning under rubriken Trafikbullerutredning under avsnittet
Planens konsekvenser i planbeskrivningen for Etapp 2.

Detaljplanen madste sakerstdlla att sarskilda riktvarden  for
trafikbuller fran vigar och spartrafik vid bostadsbyggnader enligt

trafikbullerforordningen (SFS 2015:2016) innehalls. Men att skapa en
god ljudmiljo helt utan buller ar svart i stidernas trafikbullerutsatta och

tatbebyggda delar.

so.

Jag anser att planbeskrivningen i de tillgdngliga handlingarna ar bade
roriga och ostrukturerade med olika uppgifter kring samma tema
pa flera olika stdllen. Vidare anser jag att ett samrdd under radande
Pandemi utlysa ett samrad ur flera aspekter kan ifragasattas. Besvirs/
overklagandetiden utgar den sista oktober 2020 under vilken tid vi som
medborgare i Jonkoping har att rdtta oss efter av myndigheter utfirdade
restriktioner! Mer an markningsvart att mitt under den radande Pandemin
dar vi alla uppmanas till forsiktighet i kontakter med manniskor. Dar
sarskilt uppmanas att personer 6ver 70 ar skall vara extra forsiktiga!

Att Namnden di beslutar om samrdd dar normala umginges- och
motesformer dr forbjudna anser jag som ansvarslost! Genom detta
forfarande uteslut manga 70-plusare vilka skall beakta att inte i onédan
utsitta sig for smittorisker. Att dd kunnat ta del av utstillningen som
finns hos kommunens kontaktcenter i centrala Jonkoping gor att manga
i riskgrupper sikerligen avstar att besoka platser dir manga manniskor
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samlas! Dartill kan inte forutsittas att den gruppen har tillgang till
datorer och 4n mindre beharskar den digitala tekniken. Detta stinger
ute en stor grupp fran att ocksa att ta del av information via kommunens
hemsida.

Flera andra brister finns i beslutsunderlaget som ex.vis:

att det inte finns ndgon karta i handlingarna (inte ens sjdlva plankartan!)
som visar namnen pa gatorna inom planomrade vilket gor att det blir
svart att orientera sig om man inte har mycket god lokalkannedom.

att exempelvis vattendammar som finns med anslutning till Rocksjon
inte finns med pa kartmaterial. Vatten som ar viktiga fér den biologiska
mangfalden. (se sid.31)

att det oppna diket som leder vatten till en icke markerad damm skall
enligt forslaget kulverteras! Det 6ppna diket ar en viktig biotop som for-
sorjer mangder av vattenlevande djur och organismer med féda och dven
fungerar som fortplantningsmiljé for bl. a. den fridlysta Trollslandsar-
ten Citronflickad Karrtrollslinda {Leucorrhinia pectoralis) . (Arten ar
listad i annex 2 till EU:s s.k. Art-och habitatdirektiv, vilket innebar att
Sverige skall utse och skydda omraden for arten. Dessa omraden ingari
ett Europeiskt ekologiskt nitverk av skyddade omraden Natura 2000.)
Men dven den ovanliga Posthornsnickan (Planorbarius corneus) samt
Glansskivsnacka har patraffats i Rocksjons vattensamlingar!

Vidare foreslar Rocksjogruppen med anledning av ovan nimnda funna
arter och den kinsliga biotopen att strandskyddet utokas med 300 m
och pa det sittet skydda lovskogsomradet kring det 6ppna diket fran
att paverkas negativt. Omradet har dessutom klassats som NVK 1 i
handlingarna

att planforslaget knappast gynnar barnens intressen i med hinvisning
ocksa till EUS Barnkonvention som ratificerats av Sverige.

att det inte tydligt framgar hur och pa vilket sitt trafikflodet kommer
att paverka den narliggande omgivningen inklusive John Bauers Park.

att Jag delar siledes inte planforfattarens uppfattning att naturvirden,
paverkan pa manniskor, vaxt-och djurlivet har en ringa betydelse vilket
tycks vara en genomgaende framférd uppfattning nir man laser hand-
lingarna! (sidan 35). Annu en ging asidositter kommunen naturen och
den biologiska mangfalden vilken ar betydelsefull.

att med tanke pd de klimatférandringar som forutspas inte dd gora en
{Ml<B) miljokonsekvensbeskrivning, dven om lagen inte sa foreskriver,
anser jag mer 4n anmarkningsvart!

att det onekligen behover goras ordentliga grundarbeten i omradet
star helt klart. Detta innebar att fororenat grundvatten kan komma att
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paverka att fororenat grundvatten kan komma att tillféras Rocksjon
vilken utmynnar i Munksjon o sedan fors uti Vittern.

att det i den "Kungorelse” i JonkopingsPosten den 13 maj inte tydligt
framgar att planerna giller Kalgardsomradet! Dar anges Charaden 10
m.fl. vilket jag anser vara otillfredsstiallande information eftersom ett
fatal av de ratt manga som jag fragat om de vet vad omradet Charaden
10 m fl hdnvisar till svarat: Jag vet inte! Detta giller 4ven de personer
som bor inom Kalgardsomradet!Planforslaget omfattar en avsevird yta
av Kalgarden och den karta som finns i underlaget saknar dessutom
gatunamn vilket papekats i att-sats ovan av undertecknad!

att det inte framgar det faktum att det dumpats rivnigsmateriel och
schaktmassor fran en utsidesanliggning fran ett omradet innehallande
rester av Panogen, kvicksilverbaserat betningsmedel for utsidde i den del
av det omradet som John Bauersgatan planerade strackning har genom
Kalgardsparken !

Till yttermera visso stiller jag mig tveksam till att trots tveksamma
geologiska forhillanden, med bitvis mycket déliga grundférhéllanden
langs John Bauersgatans tankta strickning kunna till rimliga kostnader
sakra dels viagen men dven bebyggelsen som foreslds inom det tinkta
planomrade!

Adekvata fragor som ar relevanta i ovrigt dr, varfor finns inte den
inventering (Projekt John Bauers Park Delrapport 2015) med? Rapporten
pavisar i flera avseenden och framhaller den biologiska mangfaldens
betydelse dir dven varnas for fororeningar som kan stora vattenmiljon i
de dammar som finns i omradet!

Diremot finns nimnt ”Naturvirdesinventering av John Bauerparken”,
Densamma saknar dokumenterad datering! Nimnda inventering
ar dessutom gjord under en period som kan ge direkt missvisande
information med tanke pa arstidsvaritioner vad giller skillnader mellan
var, sommar och host! En inventering som avses ligga till grund for
att ge information om natur o miljo som ar sa kinslig kan endast ses
som bristfallig och ofullstindig med tanke pa den status omradet ifraga
klassas! (NVKI.) Den ger inte en helhetsbild! (Inventeringen genomfordes
den, 8 april, 10 maj samt den 3 juni 2019.)

Detta stirker min 6vertygelse om att en vattendom, och en (MKB)
Miljokonsekvensbeskrivning kravs innan ndgra grivningar som kan

paverka grundvattnet tillats!

Saknar information om vilka markavtal som finns mellan Nybergs bil
och kommunen.

Kommentar
Planhandlingarna har uppdaterats till granskningsskedet av detaljplanen.
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Plan- och bygglagen reglerar vilka som ska delta i ett samrad,
men inte hur ett samrdd ska genomforas, vilket innebar
att samrdadets form kan variera beroende pad situationen.

Samradet for detaljplanen pagick fran 13 maj till 31 oktober 2020. En
kungorelsepubliceradesiJonkopings-Postenden 13maj2020.Information
skickades till lansstyrelsen, berorda forvaltningar och myndigheter,
berordafastighetsagaresamtandramedvisentligtintresseavplanforslaget.

Eftersom planforslaget beror manga, anordnade kommunen offentliga
moten for att samla in synpunkter och fragor fran allminheten. Enligt
Folkhalsomyndighetens rekommendationer erbjods samradsmoten
i mindre grupper om maximalt 10 personer under tvd datum i
september. Dessutom holls ett digitalt samradsmote i oktober for dem
som inte hade mojlighet att nirvara under de mindre métena i grupp.

Handlingarna fanns tillgangliga i kommunens utstillningslokal i
Juneporten samt pa kommunens hemsida. Man kunde ocksa ringa eller
mejla stadsbyggnadskontoret for att bestilla kopior av planhandlingarna.

Plankartan har uppdaterats med gatunamn.

Planbeskrivningen har uppdaterats med beskrivning om naturvirdena i
John Bauersparken. Se beskrivning under rubriken Naturvirden under
avsnittet Planens konsekvenser.

Det 6ppna diket som viagen korsar kommer endast kulverteras under
John Bauersgatan. Dikets funktion ar viktigt for dagvattenhanteringen
pa platsen och marken mellan den nya John Bauersgatan och fastigheten
Kalgarden 1:5 planlidggs darfor som allmin plats park for att sakerstilla
funktionen av dagvattenledning samt dike.

Beslut om utokning av strandskydd beslutas av lansstyrelsen.

Naturreservatet Rocksjon som beskrivs i naturvardsprogrammet som ett
vatmarkskomplex och ar klassat enligt klass 1, hogsta naturvarde. Sjon
Rocksjon dr i sin tur dven klassad enligt klass 1, hogsta naturvarde.

For John Bauers park genomfordes under 2019 en naturvirdesinventering
som mer specifikt visar vilka naturviarden som finns i parken, for mer
information se bilaga Naturvirdesinventering samt beskrivning under
rubiken Naturvirden under avsnittet Planens konsekvenser.

John Bauers park innehaller omraden som har klass 3, patagligt
naturvirde. Omradet planlidggs som park for att mojliggora bevarande
av naturvirdena pd platsen.

Se gemensamma svar “Paverkan pa John Bauers park som
rekreationsomrdade samt skolskog” och ”John Bauersgatan begransar

mojligheten att ta sig till parken och naturreservatet”.
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Se gemensamma svar “Pdverkan pad naturreservat och arter” och
”Paverkan pa John Bauers park som rekreationsomrade samt skolskog”.

Texten pa sida 35 i planbeskrivningen fran samrad syftar till en
bedamning av naturviardena kopplat till upphdvande av strandskydd. De
delar i planforslaget dar strandskyddet upphivs dr redan iansprakstagna
i form av bland annat verksamheter. Inom John Bauerspark och
Kaélgardsparken ligger strandskyddet kvar for att bevara livsvillkoren
for djur- och vixtlivet.

Detbedomsinteattgenomforandetavplanenkanantasmedforabetydande
miljopaverkan, vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
enligt miljobalken inte skall upprittas. Underlag for behovsbedomning
finns som bilaga.

Se svar om dagvatten som avser samma fragestdllning fran
Rocksjogruppen (41) ovan.

Miljotekniska markundersokningar har utforts 6ver hela omradet. Det
ar kant att stora delear av omradet bestdr av fyllnadsmassor som ar
fororenad och kan innehalla avfall. Det dr ocksa kant att det finns
en fd deponi i Kalgardsparken med stor mingd avfall. Detaljerade
miljotekniska markundersokningar kommer att genomforas infor varje
byggnation och i stora delar av omradet kommer sanering att ske.

Samtliga sakdgare har fatt utskick med information om detaljplanen.
Till granskningsskedet har planhandlingarna uppdaterats och fitt nya
namn.

I detaljplanen har slutrapporten till inventeringen (Projekt John Bauers
Park 2014-2017 Naturinventering) beaktats.

Naturen i John Bauers park ar vilinventerad genom ett LONA-projekt.
De mest betydelsefulla artfynden frin den inventeringen ar med i
artlistan, exempelvis glansskivsnicka och de olika spindlarna.

Naturvardesinventeringar som gors inom detaljplaner 4r pa en mer
oversiktlig nivd och kompletteras med fordjupande inventeringar
om behov foreligger for det. I detta fall har fordjupade inventeringar
gjorts som ett underlag for utvidgningen av Rocksjons naturreservat.
Planbeskrivningen har ocksa fortydligats forattsynliggora attflerunderlag
ligger till grund for detaljplanen dn endast naturvirdesinventeringen.
Den biolog som utfort naturvdrdesinventeringen ar mycket erfaren.
Han har gjort manga inventeringar i Jonkopings kommun och dr val
fortrogen med kommunens natur. Kommunen ser inget behov av att
gora fler inventeringar av planomradet. Anpassningar och hinsyn har
genomforts i planarbetet i huvudsak genom undvikande av exploatering
av John Bauers park. Sikerstillande av vatmarkernas funktion efter att
planen genomforts har ocksa varit en viktig utredning i planarbetet.
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Till granskningen har utredningar kompletterats och nya utredningar
har tagits fram. Behovsbedomningen har reviderats.

Innan detaljplanen antas ska det tecknas exploateringsavtal mellan
kommunen och exploatorer for Eleven 2, Charaden 10 samt for Cyklopen
11. I exploateringsavtalen regleras bland annat kostnadsfordelningar for

genomforandet och overlatelser av mark.

51. Rocksjogruppen

(via SN o< I + narniista e

1065 personer)

Vi vill fasta Er uppmarksamhet pa att vi i Rocksjogruppen startat
en namninsamling ”Stoppa vigen vid John Bauers Park” mot den
i detaljplaneforslaget ”Charaden 10 m fl, Jonkoping” ingdende
genomfarten mellan Kalgardsrondellen och Tullportsrondellen (Bilaga
1). Hirmed oOverlimnar vi en delredovisning av dess resultat per den
31 okt -20, vilket undertecknarna av namninsamlingen godkant att
Rocksjogruppen gor.

Den planerade vigdragningen skulle pd manga olika siatt mycket
allvarligt skada naturen och dess unika och fridlysta arter i och vid John
Bauers park samt dven paverka naturreservatets.

Upplevelsevirdet av en mycket uppskattad rofylld oas, mitt i centrala
Jonkoping, skulle dessutom forstoras av en genomfart for minst 7000 -
8000 fordon per dag.

For alla barn (skol- och forskolegrupper, lekplatsbesokare och barn som
bor pa Kélgarden) kommer en intensivt trafikerad genvig utgora en stor
trafikfara, da de inte bara ska korsa trafiken, utan ocksa genom att ha
vagen i den naturmiljo de vistas i for dventyrslek, naturstudier, utflykter
mm.

De markgifter (bl a kvicksilver och kadmium) som dokumenterat finns i
vagdragningens omraden, riskerar pga grundforhallanden att spridas till
saval grund- som ytvatten.

Dessutom utgor den starka kulturhistoriska anknytningen till John Bauer
ytterligare skal for Er politiker att tinka om i denna fraga. Upprepa inte
det ofattbara misstaget Era foregdngare gjorde, nir de beslot att riva
familjen Bauers Villa Sjovik! Naturen kan inte heller den dterskapas!

Vi ber Er lasa alla de mdnga engagerade och kloka kommentarer (Bilaga
2 - 3), som lamnats av namninsamlingens undertecknare!

Namninsamlingens digitala underskrifter uppgick den 31 okt -20 till
955 st, vilka harmed bifogas. (Bilaga 4)

Namninsamlingen har parallellt dven gjorts fysiskt med listor i
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pappersform ihop med upptryckta informationsblad om insamlingen.
Med de nytillkomna underskrifterna uppgick summan den 31 okt -20
till 110 st varvid dessa nya bifogas. (Bilaga 5)

Informationsbladet som vi ocksa forsokt att sprida till sd manga av de
boende pa Kalgarden som mojligt, bifogas dven det. (Bilaga 6 jamte
Bilaga 7)

Summa underskrifter i namninsamlingen ”Stoppa vigen vid John Bauers
Park” dr sasom delresultat per den 31 oktober 2020 sdlunda 955 + 110
= 1065 stycken.

Insamlingen startade den 11 september -20. Vi gjorde en delredovisning
den 30 september. Vi kommer framgent att delrapportera tills dess
slutgiltigt beslut tas i fragan.

Vihinvisar i 6vrigt till namninsamlingens text och till det tidigare nimnda
informationsbladet. I bada texterna hanvisas till samradshandlingen och
i den digitala versionen finns dven en direktlank till denna.

Stoppa vagen vid John Bauer Park!

Kommentar

Kommunen har tagit del av namninsamlingen samt tillhérande
kommentarer. D4 inkommen namnlista inte innehaller adresser gor att
det dar omojligt for kommunen att bedéma om ndgon av namnen finns
pa fastighetsforteckningen och darmed berors av planen.

Se gemensamt svar ”Bygg ingen vig vid John Bauers Park”.
Se gemensamt svar “Pdverkan pa naturreservat och arter”.

Segemensamtsvar ”Paverkan pa John Bauerspark som rekreationsomrade
samt skolskog”.

» »

Se gemensamt svar ” ”John Bauersgatan begransar mojligheten att ta sig
till parken och naturreservatet”.

Markteknisk utredning har genomforts. Sanering kommer att goras
innan omradet byggs ut.

Den yta som ianspraktas av forslagen vagdragning bedoms inte paverka
de kulturhistoriska varden som finns kopplade till platsen. I samband
med genomforandet av detaljplanen finns en mojlighet att undersoka
om det gér att fortydliga det kultuhistoriska vardet kopplat till platsen.
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Sammanfattning

Inkomna synpunkter har frimst berort byggandet av John Bauersgatan
samt planens paverkan pa de befintliga naturvirdena som ir knutna till
Rocksjons naturreservat och parkerna i omradet.

Efter samrddet har planhandlingarna justerats. De huvudsakliga
forandringar som har gjorts ar foljande:

Detaljplanen har delats upp i tvd etapper. varvid Atteviks och Nybergs
begfintliga verksamhetsomrdden samt tillhérande John Bauersgatan
ingdr i etapp 1. Resterande planomradet ingdr i etapp 2.

Exploateringen inom fastigheterna Charaden 10 och Cyklopen 11 har
okats.

En allmin gata har tillforts inom fastigheten Charaden 10.

Kvartersstruktur och markanvandning inom fastigheten Eleven 2
har forandrats. Marken foreslas planlidggas utifran de befintliga
verksamheterna. Bostadsiandamalet ar inte langre aktuellt.

Planomradet har utokats med Kélgardsrondellen.
Kalgardshallen har planlagts for nya bostider.
Den sodra delen pa Kalgardsparken har tagits bort fran planforslaget.

Den befintliga bostadsbebyggelsen pa Kalgarden 1:5 har tagits bort
fran planforslaget.

Omradet mellan Kélgarden 1:5 och John Bauersgatan planlidggs
inte langre for bostader utan som PARK for att kunna hantera
skyfallsvatten.

Gassakert byggandet foreskrivs for all ny bebyggelse inom hela
planomradet pa grund av narheten till den befintliga deponin vid
Kalgardsparken.

Planbestimmelser har inforts for att sikra sanering av
markfororeningar och skydd mot buller.
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STADSBYGGNADSKONTORET

Planarkitekt Planchef
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