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Forord

Stadsdelen Osteringen ska utvecklas med nya bostider och ett nytt planprogram
som mdjliggdr for nya detaljplaner behover dirmed tas fram. For att skapa ett
underlag till hur parkering ska hanteras i stadsdelen i samband med den nya ex-
ploateringen har Trivector fétt i uppdrag av Vitterhem att gora en parkeringsut-
redning. Utredningen har genomforts under december 2020 — mars 2021 och har
inkluderat en sammanstéllning av nuldget och en beldggningsstudie samt resone-
mang kring parkeringsefterfrigan for framtidens Osteringen. Medverkande frin
Trivector har varit Erika Johansson, Olivia Dalholm och Rasmus Sundberg. Kon-
taktperson hos Vitterhem har varit Dan Johansson.

Stockholm 2021-05-07
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1. Inledning

Osteriéingen ir ett 50-talsomrade utmed vig E4 i Jénkoping. I omradet finns det
totalt 1 855 lagenheter. Omradet ligger cirka fem kilometer fran Jonkopings cent-
rum. [ omradet finns &ven ett mindre lokalt centrum med blandad service sd som
skola, livsmedelsbutik, bibliotek och konsthall.

Just nu pagér ett arbete med planprogram i omradet. Planprogrammet kommer
att vara vigledande for framtida detaljplaner pa Osteriingen. Syftet #r att skapa
en oversikt av lamplig fortdtning och omvandling som 4r anpassat till omradets
karaktir och tar hansyn till framtida behov i omradet nér det géller skola, bosta-
der, trafik och centrumbildning m.m. Vitterhems vision ér att 1 ett forsta skede
utveckla omradet med cirka 300 nya bostdder samt ett mer utvecklat centrum
med samhillsservice, traningsmdjligheter, hotell, bilverkstad och studentboende.

Med anledning av detta har Vitterhem gett Trivector i uppdrag att genomfora en
parkeringsutredning. Utredningen ska redogora for nuldget i omradet, beldgg-
ningsgrad pa befintliga parkeringsplatser samt fora ett resonemang om framtida
parkeringsefterfragan och ldmpliga mobilitetslosningar. Programomradet for ut-
redningen illustreras i Figur 1-1. Utredningen avgrénsas till Vétterhems fastig-
hetsbestind.

Figur 1-1  Programomradet avgrénsas av omradet innanfor streckad rod linje.
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2. Nulagesbeskrivning

I detta avsnitt analyseras Osteriingens ldge. Hir undersdks bland annat den sam-
manvigda tillgédngligheten till kollektivtrafik, gang- och cykel samt service. Det
gdrs dven en samanstéllning av material om den nuvarande parkeringssituationen
1 omrédets olika delar.

2.1 Tillganglighet till hallbara fardmedel och service

Kollektivtrafik

Stadsbuss nummer 1 och 18 trafikerar i nuléiget Osteriingen. Busslinje 18 kom-
mer dock dras in frin och med sommar 2021. Linje 1 trafikerar Osteriingen nis-
tan dygnet runt, mellan klockan 04:30 — 02:11'. Resan med buss tar cirka 15
minuter till/frdn Jonkopings mer centrala delar och har under storre delen av dyg-
net en turtiithet pa 10 minuter. Aven linje 2 trafikerar strax sdder om Osteriingen,
det kravs dock passage under jarnviagen for att nd hallplatsen. Linje 2 trafikerar
Osterdngen mellan cirka klockan 05:00-00:00 med i huvudsak 10-minuterstrafik,
bortsett fran kvillstid d bussen har en turtithet pd 30 minuter’.

Gang och cykel

Omrédet dr forsorjt med cykelinfrastruktur som leder in till stadens centrala de-
lar. Det ir drygt 5 kilometer till Jénkdpings resecentrum och fran Osteriingen tar
det drygt 15 minuter att cykla dit. Till Huskvarna C &r det cirka 1,5 kilometer och
tar cirka 7 minuter att cykla. Till Asecs kopcentrum ar det knappt 4 kilometer
och tar knappt 15 minuter att cykla. Avseende allmén tillgdnglig cykelservice
finns det en pumpstation for cykel i anslutning till biblioteket (centrum) i Oster-
angen.

Service och andra urbana verksamheter

I omradet finns ett lokalt centrum med blandad service s& som forskola, skola (ak
1-6), butiker, livsmedelsbutik, pizzeria, frisor, bibliotek och konsthall. I Oster-
dngen finns dven en nattoppen drivmedelsstation, gym, utomhusgym, fotbolls-
plan, kyrka, moské, ett antal restauranger och ett vardboende for éldre.

I och med utvecklingen av omradet dr visionen att omradets centrum ska utveck-
las med bland annat mer samhéllsservice, traningsmojligheter, hotell samt stu-
dentboende.

Sammanvagd tillganglighet

Mojligheterna till att resa héllbart till och fran Osteringen bedéms vara goda,
med avseende péd kollektivtrafikens turtithet samt att det ar cykelavstand till

" Helgfri mandag till fredag
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Jonkdpings centrala delar, Jonkoping C, samt Huskvarna C. Det finns vidare ett
relativt gott utbud av lokal service.

2.2 Parkeringsplatser
I detta avsnitt ssmmanstills alla parkeringsplatser i Osteréingen, i syfte att gora
en bedomning av anvindningen av parkeringsplatserna och dérefter berdkna nu-
varande efterfragan pa bilparkering i omradet.

Bilparkering
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Figur 2-1  Omréadesindelning fér parkeringsplatser i Osterangen. Svart streckad linje markerar program-

omradets granser. Bla streckade linjer ar uppdelning av delomraden vast, centrum och 6st.
Bla ytor ar markparkering pa kvartersmark, G markerar var parkeringsgarage ar lokaliserade.
Yta A-D é&r forhyrd féretagsparkering. Gula ytor &r kundparkering till Osterdngens centrum.
Utdver detta finns &ven kommunal gatuparkering pa Sédra Apollovagen i dstra Osterangen.

I Osteriingen finns det totalt 1707 bilparkeringsplatser. Det finns totalt 1 420 par-
keringsplatser for boende (inklusive besdksparkering) pa kvartersmark, varav
1 048 markparkeringsplatser och 372 parkeringsplatser i garage. Osteriingen har
delats in i tre delomraden, se Tabell 2-1. Dessutom finns det 32 forhyrda platser
for foretag i omradet (A-D i Figur 2-1). I Osteringens centrala delar finns det
211 centrumparkeringsplatser fordelat pd tva parkeringsytor. Utdver detta finns
dven 44 kommunala gatuparkeringsplatser pa Sédra Apollovigen i dstra Oster-

angen Antal parkeringsplatser per delomrade visas i Tabell 2-1 och illustreras i
Figur 2-1.
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Tabell 2-1 Antal parkeringsplatser av respektive typ i de tre delomradena.

Omrade  Markparkerings- Garage- Kommunal Centrum- Foérhyd fore-  Totalt
platser? platser® gatuparkering parkering tagsparkering

Vast 442 168 8 618

Centrum 62 14 211 6 293

Ost 544 190 44 18 796

Totalt 1048 372 44 211 32 1707

Parkeringsreglering

Avgiften for att parkera i Osteréingens parkeringszon ir 10 kr/tim, 50 kr/dag, 150
kr/15 dagar, eller 190 kr/30 dagar. Parkeringstillstdnd for ldngre perioder har dér-
med en subventionerad timkostnad. Parkeringar hos Vitterhem ingér inte i P-
zonsystemet for Jonkoping och Huskvarna. De parkeringsplatser i garage som ar
lediga just nu har en hyra pd mellan 350 — 400 kr per ménad.

Cykelparkering

Mellan Osteriingen och Jonkdpings centrala delar, Jénkoping C och Huskvarna
C édr det goda forutsittningar for att cykla, bdde avstdndsmadssigt och topogra-
fiskt. Om cykeln ska vara ett reellt alternativ &r ocksa trygg och siker cykelpar-
kering viktigt.

Generellt sa finns det cykelparkeringar i anslutning till samtliga entréer, samt 1
cykelrum i killare i Osteringen. Enligt Vitterhem ir de flesta cykelstillen enkla
cykelstéll utan mojlighet till ramlasning. I dagslédget saknas en sammanstéillning
av antalet cykelparkeringar i omradet och dess beldggningsgrad.

I anslutning till Osteringens centrum finns begrinsade parkeringsméjligheter for
cykel. Det finns 4tta parkeringsplatser med ramlés i anslutning till centrumets
huvudentré. Den stora matbutiken Willys saknar besdksparkering for cykel. Det
innebdr att de som cyklar har lingre gangavstand mellan entré och parkering dn
de som besoker matbutiken med bil. I praktiken stills sannolikt cyklar nira en-
trén vilket kan inverka negativt pa tillgédngligheten.

Parkeringstal Jonkdoping kommun

Jonkopings kommun har i sin parkeringsnorm delat in kommunen i tre parke-
ringszoner som utgdr en grund for berikning av parkeringsefterfrigan. Oster-
dngen ligger i zon B, dér ldgenheter som &r storre dn 35 kvm beddms ha en par-
keringsefterfrdgan om 9 bilplatser per 1 000 kvm BTA. For ldagenheter mindre dn
35 kvm anses parkeringsbehovet vara 7 bilplatser per 1000 kvm BTA. For cykel
géller 18, respektive 22 cykelparkeringsplatser per 1000 kvm BTA.

For handelsverksamheter géller att livsmedelsbutiker ska ha 20-50 bilparkerings-
platser per 1000 kvm BTA for besokare och 6vrig handel ska ha mellan 15-30
bilparkeringsplatser per 1000 kvm BTA. For anstéllda i butiker finns inga

2 P& kvartersmark.
3 P& kvartersmark.
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preciserade parkeringstal, och det ska alltid goras en speciell parkeringsutredning
vid sddan exploatering.

Faktiskt parkeringstal Osteréngen nuldge

Det finns idag totalt 1 855 ldgenheter i Osterdingen, med foljande ligenhetsfor-
delning*:

> 1rok:22%
> 2-3rok:71 %
> 4-6rok:7 %

Totalt finns det 1 420 bilparkeringsplatser for boende i Osteréingen, inklusive be-
sOksparkering. Detta innebér ett faktiskt parkeringstal pa 0,8 parkeringsplatser
per ldgenhet i omradet.

2.3 Anvandning av parkeringsplatser

I detta avsnitt sammanstills resultaten fran en beldggningsstudie som genom{or-
des av Vitterhem vintern/varen 2021 dir alla markparkeringsplatser f6r boende
rdknades vid tva tillfdllen, se Bilaga 1. Centrumparkeringen ridknades vid fyra
tillféllen.

Det &r inte efterstrdvansvirt att na en beldggningsgrad om 100 %. En parkerings-
plats kan upplevas som fullbelagd d&ven om det finns ledig kapacitet, vilket upp-
star ndgonstans mellan 85-95 % beldggningsgrad beroende pa omréadets karaktir
och hur parkeringen ar ordnad.

I ett omrade som Osteriingen dir merparten av parkeringsplatserna ir boendepar-
kering utspridda pa manga olika ytor i anslutning till bostadsfastigheter skapas
sannolikt en situation dédr boende parkerar pa ungefar samma yta varje dag (sa
ndra sin entré som mdjligt). Det talar for att beldggningsgraden kan vara lite
hogre dn for exempelvis en parkeringsyta vid en handelsetablering utan att det
upplevs vara brist pé bilparkering.

Av de 372 parkeringsplatser som finns 1 garage sd dr 359 av dessa uthyrda till
boende, vilket motsvarar en uthyrningsgrad pa 97 %. Det innebér att inga boende
i Osteriingen behdver st i ko for att fi en parkeringsplats i garage.

Belaggningsgrad boendeparkering

Utifran beldggningsstudien kan det konstateras att det idag finns ledig kapacitet
pa omradets parkeringsytor och att utbudet ar storre dn efterfragan. Detta i en tid
da det sker férre resor pa grund av pandemin, vilket kan innebéra att fler bilar &dn
vanligt star parkerade samtidigt vid bostaden under dygnets maxtimme.

Medelbeliggningsgrad for hela Osterdingen dr 70 %. Mest kapacitet finns i den
vastra delen diar medelbeldaggningsgraden dr 57 %, medan den uppmaéta beldgg-
ningen i centrum &dr hogre, 82 %, se Tabell 2-3. Den Ostra delen har en

4 | bedémningen har ett antagande om att 1 rok &r <35 kvm och resterande lagenhetsstorlekar ar >35 kvm
gjorts.
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medelbeléggningsgrad pa 71 %. Sett till uppmitt beldggning motsvarar den fak-
tiska efterfrigan 0,66 parkeringsplatser per ldgenhet for hela Osterdngen.

Tabell 2-2 Belaggningsgrader per delomrade. Mattillfalle 1: 2021-01-11 kl. 22:00, méttillfalle 2: 2021-

01-14, kl. 22:00.
Delomrade P-omrade Antal platser Beldggning Belaggning Belaggning
nr® mattillfalle 1 mattillfalle 2 medel
Vast 1-11 442 58 % 57 % 57 %
Centrum 14-15 62 83 % 81 % 82 %
Ost 16-40 544 73 % 69 % 71 %
Osteringen 1-40 1048 1% 69 % 70 %

Aven om det finns en variation i beldggningsgrad, visar mitningen att det pa
gatuniva finns mycket outnyttjad kapacitet. Rdkningen visar att belaggningsgra-
den vid hogsta uppmatta beldggning uppgar till 70 %, vilket innebér att nattetid
ar upp till 30% av alla parkeringsplatser outnyttjade. Sett till antal parkerings-
platser innebér det ett dverskott pa upp till cirka 300 parkeringsplatser.

Undersoks beldggningsgraden pé gatuniva i de olika omradena sa kan det kon-
stateras att det finns vissa skillnader i beldggningsgrad i Osteringen. P4 en del
parkeringsytor ér beldggningsgraden sarskilt hog, till exempel pa Birger Jarlsga-
tan 3-9 och Duvgatan 10-22 (vistra Osteriingen), som bada mitte nistintill 100%
beldggningsgrad vid méttillfdllena. P4 drygt hélften av parkeringsytorna i véstra
Osteriingen ir dock beliggningsgraden betydligt ligre, flera parkeringsytor har
en beldggningsgrad pd under 50 %, till exempel Duvgatan 11 och Duvgatan 45.
I de centrala delarna dr beldggningsgraden pa boendeparkering relativt hog, mel-
lan 78-87 %. Det ér dock ett fatal platser som det handlar om, totalt ungefér 60
parkeringsplatser. I dstra Osteréingen finns det ett flertal parkeringsytor med nist-
intill 100 % beldggningsgrad, det handlar om bland annat Birger Jarlsgatan 21-
29, Banervigen och Orionvégen 8. Bland de ytor som har en ldgre beldggnings-
grad kan man urskilja S6dra Apollovidgen 34-44, som ligger i spannet 50-73 %.
Se alla beldggningsgrader per parkeringsyta i Bilaga 1.

Belaggningsgrad kommunal gatuparkering

P& den kommunala gatuparkeringen pa Sédra Apollovédgen var det vid mittill-
félle 1 var beldggningsgraden 95% och vid miittillfadlle 2 var beldggningsgraden
82 %, se Tabell 2-3.

Tabell 2-3 Belaggningsgrader pa den kommunala gatuparkeringen pa Sodra Apollovagen. Mattillfalle
1: 2021-01-11 kl. 22:00, méttilifalle 2: 2021-01-14, k. 22:00.

P-omrade Gata Antal Beldagg- Belagg- Belagg- Beldagg-
platser ning mat- ning mat- ning ning me-

tilifalle 1 tillfalle 2 hogsta del
uppmatta

Ost Kommunal Sdédra Apollovagen 44 95 % 82 % 95 % 89 %
gatuparkering

5 Se indelning pé karta i figur 2-1.
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Beldggningsgrad pa centrumparkering

Parkeringsplatserna i Osteréingen centrum har riiknats vid totalt fyra tillfillen, tva
kvillstid och tva dagtid. Beldggningsgrader for centrumparkering visas i Tabell
2-4. Kvillstid ar parkeringsytorna sé gott som tomma, rdkningen gjordes efter kl.
22, dé centrumet har stingt. Det verkar inte heller som om boende nyttjar cent-
rumparkeringen nattetid, trots att det idag ar mgjligt pa den ena av parkeringsy-
torna. Mattillfalle 3 och 4 genomfordes mellan kl. 16-17, da det antas vara som
flest besokare till centrumverksamheterna. Dagtid har centrumplaterna en ge-
nomsnittlig beldggningsgrad pa drygt 50 %.

Tabell 2-4 Belaggningsgrad for centrumparkering. Mattillfalle 1: man 2021-01-11, maéttillfélle 2: 2021-
01-14, kl. 22.00. Mattillfalle 3 2021-03-18, mattillfalle 4 2021-03-19, kl. 16:00-17:00.

Delomrade P-om- Antal Beldggning Belaggning Beldaggning Belaggning
rade nr® platser mattillfille 1: mattillfalle 2: mattillfalle 3: mattillfalle 4:
kvall kvall maxtimme maxtimme
Centrumparkering 12 93 1% 1% 57 % 60 %
Centrumparkering 13 118 2% 2% 36 % 46 %

Parkeringsplatser som tas i ansprak i kommande exploatering

I kommande exploatering, enligt Vitterhems idéprogram’, kommer ett antal par-
keringsplatser att tas 1 ansprak. Det &r 1 dagsldget svart att bedoma exakt antal
parkeringsplatser som kommer att forsvinna, men uppskattningsvis handlar det
om ungefar 215 parkeringsplatser varav cirka 65 markparkeringsplatser pa och
100 garageplatser pé kvartersmark i det véstra omradet, samt 50 centrumparke-
ringsplatser, se Tabell 2-5.

Tabell 2-5 Parkeringsplatser som tas i ansprak vid kommande exploatering enligt Vatterhems idépro-

gram.

Markparkering som Parkering i garage som
tas i ansprak tas i ansprak

Vést

Birkagatan 2 25 25

Birger Jarlsgatan 11 20 50

Duvgatan 45 20 25

Totalt 65 100

Centrum

Centrumparkering 50

Totalt 50

Baserat pa tillgidngliga uppgifter verkar det idag finnas en 6verkapacitet pa bil-
parkering motsvararande cirka 300 parkeringsplatser i omrddet. Utifrdn idépro-
grammet bor det med ett strategiskt arbete for att nyttja befintlig parkering ga att
undvika att bygga ersattningsparkering for de eventuella parkeringsplatser som
forsvinner i samband med exploatering. Detta genom att Viatterhem har radighet

6 Se indelning pa karta i figur 2-1.
7 |déprogram Osteréngen, Véatterhem
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over befintlig parkering och kan garantera tillgang till den under minst 25 ar for
tillkommande bostéder.

2.4 Slutsatser nulage

Foljande slutsatser dras utifran informationen i nuldgesbeskrivningen:

>

Det finns idag ett 6verskott av bilparkeringsplatser i Osteriingen, beligg-
ningsstudie och uthyrningsgrad av parkeringsplatser i garage indikerar en
parkeringsefterfragan pa 0,66 parkeringsplatser per ldgenhet, eller cirka
tva parkeringsplatser per tre ligenheter, under maxtimmen (natten).
Startvirdet for parkeringstal for ny bebyggelse i Osteriingen bér justeras
ner for att battre motsvara befintlig bebyggelses faktiska parkeringsefter-
frdgan. Parkeringstalet per ldgenhet bor som startvirde ligga ndrmre 0,6
an 0,8 dé det bittre motsvarar dagens efterfragan.

Osteréingens lidge ger forutsittningar for att arbeta med mobilitetsatgirder
1 omradet for tillkommande, men dven befintlig, bebyggelse for att skapa
en langsiktigt héallbar parkeringslosning.

Parkeringsavgifterna ar i dagsldget laga och har begrinsad effekt som ef-
terfragedampande styrmedel. En justering av priser for parkering kan med
stor sannolikhet bidra till att ddmpa efterfragan pa bilparkering frén be-
fintlig bebyggelse.

Centrumparkeringen verkar vara dverdimensionerad idag (med reservat-
ion for att Corona-restriktioner kan paverka antalet besokare). Nattetid
finns potential att nyttja ytan som en Gverspillsyta om beldggningen pa
ovrig boendeparkering skulle dverstiga 100 % vid fatal tillfdllen. Ett visst
sadant samnyttjande bor kunna ske utan att sirskild reglering och over-
vakning ar nddvandig.
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3. Resonemang om framtida parkeringsefterfragan

I detta avsnitt fors resonemang om den framtida parkeringssituationen 1 omradet.
Det inkluderar omradets framtida parkeringsefterfragan, forutséittningar for gron
resplan och mobilitetslosningar for att frimja héllbart resande.

3.1 Framtida parkeringsefterfragan

Den framtida parkeringsefterfrdgan beror av vilken typ av bebyggelse som plan-
eras och vilken service och tillginglighet med 6vriga trafikslag som kommer att
erbjudas pa platsen tillsammans med andra omvarldsfaktorer. Parkeringsefterfra-
gan kan dven tdnkas bero pé vilken malgrupp som bor i omréadet. Olika grupper
har olika bil-, och kdrkortsinnehav, vilket paverkar bade efterfrdgan pa parkering
och pa mgjligheten och incitament att resa med andra trafikslag.

Hoésten 2019 genomforde Jonkodpings kommun en resvaneundersdkning® som vi-
sade att 51-60 % av resorna hos befolkningen i Osteréingen sker med bil, 17,8
21 % med kollektivtrafik och 5-8 % med cykel. Andelen bilresor ligger i det lagre
spannet i kommunen, medan andelen kollektivtrafik ligger i det Oversta spannet.
Det indikerar att Osteriingen redan idag ir ett av de omradena i kommunen med
bast forutséttningar for hallbart resande.

Siffrorna visar att 45-51 % av invanaren i Osteringen alltid har tillgang till bil,
30-36 % till kollektivtrafik, och 30-35 % till cykel. Bdde tillgdngen till bil och
cykel ligger i det ldgre spannet for kommunen medan tillgangen till kollektivtra-
fik dr 1 det Gversta spannet. 90 % av invanarna 6ver 18 ar 1 Jonkopings kommun
har korkort. Undersdkningen visar vidare att Jonkopingsborna dr positiva till ett
okat fokus pa cykel och kollektivtrafik, dér hela 70 % av respondenterna vill att
kommunen ska arbeta med att 6ka cykel- och kollektivtrafik.

Enligt Vitterhems idéprogram finns det i dagsldget planer pa atminstone tre nya
detaljplaner om totalt cirka 300 ldgenheter. Med grund i den beldggningsstudie
som genomforts indikeras att det redan idag finns en lagre efterfragan pa bilpar-
kering dn vad parkeringstalet i Jonk&pings parkeringsnorm anger. Det, tillsam-
mans med bekriftande uppgifter om bilinnehav och resvanor i omradet gor att
det finns anledning att sénka startvirdet for parkering i omridet vid kommande
exploatering.

Det planeras dven for en utveckling av Osterdingen centrum, men planerna ir idag
sa tidigt skede att det dnnu dr svart att sdga vad exakt utvecklingen kommer att
innebéra. Men det finns tankar om att anvénda en del av den vistra parkeringsy-
tan (p-yta nr 12 i Figur 2-1) till utbyggnaden. Beldggningsstudien visade att den
hogsta uppmatta beldggningsgraden pé centrumparkeringsplatserna var 60 %

8 Jénkopings kommun (2020) Resvaneundersdkning Jonképings kommun 2019. Erik Granberg, Enkétfabriken
- Alex Spielhaupter, Koucky & Partners AB 2020-02-13
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under den timme da det kan forvintas vara flest besokare till centrumverksam-
heterna (fredagar kl. 16:00-17:00).

3.2 Mobilitetsatgarder

Syftet med mobilitetsétgarder dr att minska behovet av att 4ga en egen bil genom
att erbjuda boende andra, mer hallbara firdmedelsalternativ. Det gar att dela in
mobilitetsatgarder i olika typer:

» Atgirder for att effektivisera parkering och minska attraktiviteten i
att liga egen bil. Detta sker genom samlokalisering och samnyttjande av
platser i gemensam anldggning, dir olika anvéndare kan anvinda samma
parkeringsplats vid olika tider pd dygnet. Genom prisséttning av parke-
ringsplatser gir det ocksé paverka bilinnehavet och ddrmed reducera an-
talet parkeringsplatser.

» Atgirder for mobilitet med bil. Det kan till exempel vara tillging till
gemensam bilpool eller andra typer av bildelningstjanster. Denna typ av
resor kan ersitta egen bil vid de tillfillen d& boende behover gora storre
drenden som dr svara att utrdtta med cykel eller kollektivtrafik.

» Atgirder for mobilitet med cykel. Dessa atgirder innefattar bland annat
bra cykelparkering (t.ex. tillrackligt ménga platser och god tillganglighet)
eller tillgéng till cykelpool. Har handlar det om att underlétta for fler att 1
stdllet for bil, vélja cykel vid korta resor.

» Atgiirder for mobilitet med kollektivtrafik. Atgirder kan inkludera
prova pa-kampanjer eller rabatt pa kollektivtrafik for boende.

» Atgirder som minskar behovet av olika typer av resor. Atgirder som
till exempel forenklar hemleveranser, skapar mojligheter for att arbeta
hemifran eller ger goda forutséttningar for killsortering och atervinning.

» Informationsitgirder. Riktade informationsétgérder till boende om
mojligheterna for att resa hallbart.

For att boende ska kinna att resor med bil dr overflodigt behdver mobilitetsat-
géirderna fungera for de flesta resor som en person kan tinkas utfora i det dagliga
livet, och det &ar darfor viktigt att kombinera flera typer av atgérder och skapa
atgirdspaket med olika typer av tjanster och forutséttningar. Ju fler mobilitetsat-
girder som infors, desto storre dr potential for en ldgre parkeringsefterfragan
bland boende.

Det beddms finnas goda forutsittningar for att infora mobilitetsatgirder i Oster-
angen, baserat pd bland annat omradets lage och tillging till kollektivtrafik och
lokal service.

3.3 Forutsattningar for att implementera Gron Resplan

Gron resplan ar ett redskap for reducering av parkeringstal vid nybyggnation for
fastighetségare och byggaktorer. Det parkeringstal som anges for bil kan genom
motprestationer som anges i gron resplan reduceras med upp till 15 %. Atgir-
derna ska syfta till minskad bilism och ddrmed behovet av bilparkering. Den
grona resplanen fylls i av byggaktoren, som fyller i 6nskad reducering knutna till
motprestationer. Efter reducering kan bilparkeringstalet i zon B reduceras till 8
respektive 6 parkeringsplatser per 1 000 m*> BTA.
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For att sédnka parkeringstalet vid bostider finns ett antal obligatoriska &tgirder
som behdver uppfyllas, samt minst tva valfria tgiarder. Byggherren vilkomnas
dven att ge egna forslag pa kreativa 16sningar for minskat bilinnehav, som kan
ersitta icke-obligatoriska atgéirder.

Den grona resplanen redovisas vanligtvis i samband med att detaljplan uppréttas
och godkinns av Stadsbyggnadskontoret som faststéller hur stor reducering av
parkeringstalet som medges. Den godkidnda grona resplanen bifogas sedan fast-
stdlld detaljplan. Verifikat som visar att foreslagna atgarder kommer att genom-
foras ska redovisas 1 samband med ansokan om bygglov och dr en forutséittning
for att bygglov ska medges’.

Forutséttningarna for ett lyckat mobilitetskoncept paverkas bland annat av om-
radets karaktir, vem anvéndaren &r, samt hur parkering i omradet ar reglerat.
Enkelt kan sigas att ett lyckat mobilitetskoncept bygger pa att delning ar enklare
och billigare &n att dga.

Atgirdspaket Gron Resplan i Osteringen

For en reduktion om 5-15 % foreslas foljande atgdrder ingd i en gron resplan
utifrdn Osterdngens forutsittningar, se Tabell 3-1. Mobilitetsatgarder for 5-15 %
reducering av parkeringstal.

Tabell 3-1 Mobilitetsatgarder for 5-15 % reducering av parkeringstal.

5 % reduktion 10 % reduktion 15 % reduktion

Obligatoriska atgérder

Information om hallbara
resor

Information om hallbara
resor

Information om hallbara
resor

Cykelfaciliteter Cykelfaciliteter Cykelfaciliteter

Elcykel i hyran Elcykel i hyran

Kollektivtrafikkort i hy-
ran

Valbara atgéarder

Bilpool

Bilpool Bilpool

Cykelpool (elcyklar inkl.
elassisterade ladcyklar)

Avstand till kollektivtra-

Cykelpool (elcyklar inkl.
elassisterade ladcyklar)

Avstand till kollektivtra-

Cykelpool (elcyklar inkl.
elassisterade ladcyklar)

Avstand till kollektivtra-

fik 1 fik'® fik'®

Trots att det endast krivs tva valfria atgirder, dir avstand till kollektivtrafik re-
dan uppnaés, foreslds en ndgot mer ambitids niva. Bil- och cykelpool foreslas di
de bedoms ha storst potential att minska bilinnehavet i omradet.

9 Jénkopings kommun (2016) Parkeringstal for Jénkdpings kommun. Riktlinjer for att anpassa nya fastigheters
och stadsdelars parkeringsbehov till morgondagens resvanor.

0 Uppfylls av Osteréngens lage.
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3.4 Mojligheter till samnyttjande av mobilitetsatgarder

Det finns dven olika angreppsétt avseende omfattningen av mobilitetsatgirderna.
Antingen anpassas mobilitetsatgdrderna endast till nyproduktionen, eller sa in-
kluderas @ven befintligt bestdnd i mobilitetsdtgirderna. Vid alternativ tva finns
stora mdjligheter att framgent sénka efterfragan pa bilparkering i omradet som
helhet. Ett sddant angreppsétt kan vara framgangsrikt om det planeras for ytter-
liga exploateringar i framtiden eller for att mojliggora annan markanvindning
som adderar vérde till omrddet, ex lekplatser, dagvattenhantering eller odlings-
lotter. Det bor dven leda till ett béttre utfall mot kommunens malséttningar kring
hallbart resande.

I ett scenario dér mobilitetsdtgidrderna dven inkluderar befintligt bestdnd kan en
Oppen bilpool med kapacitet for hela omradet inforas, sa att samtliga boende gyn-
nas. Vidare anpassas cykelpoolens utbud av el- och ladcyklar till hela omréadet.
Ett alternativ till att bil- och cykelpool ar utspridda i omrédet, &r lokalisering vid
en (eller flera) mobilitetshubb. Med det avses en fysisk plats for samlokalisering
av flera mobilitetstjanster. En mobilitetshubb kan ha plats for exempelvis bilpool,
hyrcyklar och cykelparkering for egen cykel.
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4. Bilaga 1. Belaggningsstudie

Inom ramen for denna utredning har en beldggningsstudie genomforts. Invente-
ring av parkeringsplatser genomfordes av Vitterhem i vecka 2, dér alla parke-
ringsytor riaknades vid tva tillfillen. En kompletterande métning av parkerings-
platserna i Osteriingens centrum genomfordes vid tva tillfllen i vecka 11. Tid-
punkt for métning 3 och 4 stimdes av med Vitterhems lokalutvecklare.

Mittillfdlle 1: mandag 1 januari

Mittillfalle 2: torsdag 14 januari

Mattillfélle 3: torsdag 18 mars (endast centrumparkering)
Maittillfélle 4: fredag 19 mars (endast centrumparkering)

vVVvyyvyYy

Inventeringen genomfordes kvéllstid med start k1. 22:00 vid tillfélle 1 och 2. Vid
mattillfalle 3 och 4 genomfordes rakningen kl. 17:00.

Tabellerna nedan visar beldggningsgrader for respektive mattillfélle, hogsta upp-
mitta beldggning samt medelbeldggning for respektive parkeringsyta.

Belaggningsgrad kommunal gatuparkering

Delom- P-omrade Antal Beldagg- Belagg- Belagg- Beldagg-
rade platser ning mat- ning mat- ning ning me-

tilifalle 1 tillfélle 2 hogsta del
uppmatta

Ost Kommunal Sddra Apollovagen 44 95 % 82 % 95 % 89 %
gatuparkering

Belaggningsgrader centrumparkering

Delom- P-om- Parkering Antal Beldgg- Beldgg- Beldgg- Beldgg- Belagg- Belagg-

rade rade nr' plat- ning ning ning ning ning ning me-
ser mattill-  mattill-  maéttill- - mattill- - hégsta del'?
félle 1 félle 2 félle 3 félle 4 upp-
matta
Centrum- 12 Birkagatan 93 1% 1% 57 % 60 % 60 % 59 %
parkering 8
Centrum- 13 Birkagatan 118 2% 2% 36 % 46 % 46 % 43 %
parkering 10

" Se indelning pa karta i figur 2—1.
12 Mattilifalle 1 och 2 exkluderas da centrumverksamheten var stangd vid méattillfallet.
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Belaggningsgrader boendeparkering (markparkering)

Delomrade P-om- Gata Antal Beldgg- Beldgg- Beldaggning Beldagg-
rade platser ning mat- ning mat- hogsta ning
B tillfalle 1  tillfille 2 uppmitta medel
Vast 1 Birkagatan 4 10 100 % 100 % 100 % 100 %
Vast 2 Birkagatan 2 (motorvagen ) 34 0% 0% 0% 0%
Vast 3 Birkagatan 2 58 40 % 47 % 47 % 43 %
Vast 4 Birger Jarlsgatan 3-9 70 97 % 96 % 97 % 96 %
Vast 5 Birger Jarlsgatan 11 39 36 % 41 % 41 % 38 %
Vast 6 Duvgatan 11 38 29 % 34 % 34 % 32 %
Vast 7 Duvgatan 15-55 61 90 % 85 % 90 % 88 %
Vast 8 Duvgatan 10-22 60 100 % 98 % 100 % 99 %
Vast 9 Duvgatan 81-93 24 83 % 79 % 83 % 81 %
Vast 10 Duvgatan 45 34 26 % 21 % 26 % 24 %
Vast 11 Birger Jarlsgatan 14 14 36 % 21 % 36 % 29 %
Centrum 14 Birkagatan 10 23 78 % 83 % 83 % 80 %
Centrum 15 Polstjarnevagen 43 39 87 % 79 % 87 % 83 %
Oster 16 Birkagatan 14 14 50 % 50 % 50 % 50 %
Oster 17 Birkagatan 16 17 71 % 53 % 71 % 62 %
Oster 18 Birkagatan 18 18 94 % 89 % 94 % 92 %
Oster 19 Birkagatan 20 21 67 % 71 % 71 % 69 %
Oster 20 Birkagatan 22 17 47 % 47 % 47 % 47 %
Oster 21 Birkagatan 24 19 84 % 89 % 89 % 87 %
Oster 22 Birkagatan 26 3 67 % 33 % 67 % 50 %
Oster 23 S Apollovagen 32 10 90 % 100 % 100 % 95 %
Oster 24 S Apollovagen 34 16 56 % 38 % 56 % 47 %
Oster 25 S Apollovagen 36 20 55 % 55 % 55 % 55 %
Oster 26 S Apollovagen 38 15 73 % 67 % 73 % 70 %
Oster 27 S Apollovéagen 39 6 50 % 50 % 50 % 50 %
Oster 28 S Apollovagen 38-44 73 60 % 56 % 60 % 58 %
Oster 29 Banervagen 37 97 % 95 % 97 % 96 %
Oster 30 Birger Jarlsgatan 21-29 90 99 % 98 % 99 % 98 %
Oster 31 Banervagen 12 15 100 % 93 % 100 % 97 %
Oster 32 Banervagen 8 Norra 12 42 % 17 % 42 % 29 %
Oster 33 Banervagen 8 Sédra 12 100 % 83 % 100 % 92 %
Oster 34 Orionvagen 28 96 % 89 % 96 % 93 %
Oster 35 Orionvagen 8 Ostra 11 91 % 100 % 100 % 95 %
Oster 36 Orionvagen 27 Ostra 11 9% 27 % 27 % 18 %
Oster 37 Orionvégen 8 Vastra 10 70 % 100 % 100 % 85 %
Oster 38 Orionvéagen 27 Vastra 11 64 % 45 % 64 % 55 %
Oster 39 Orionvégen 29 17 88 % 88 % 88 % 88 %
Oster 40 Polstjarnevagen 41 98 % 95 % 98 % 96 %

'3 Se indelning pa karta i figur 2-1.
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