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INNEHÅLL

 Scenarier och markanvändning 

 Trafikflöden i kartor

 Kapacitetsberäkningar 
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SCENARIER OCH MARKANVÄNDNING
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SCENARIER 

 JA: Nuläge 
‒ Uppdelning av zon längs 

Birkagatan

‒ Kalibrering mot trafikmätningar

4

 UA: Nuläge + Valplatsen och 

beslutad bebyggelse
‒ Exploatering Valplatsen 

‒ Beslutad exploatering (områden 

söder om Valplatsen)

‒ Nya länkar genom Valplatsen  
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MARKANVÄNDNING 

UA: NULÄGE + VALPLATSEN OCH BESLUTAD BEBYGGELSE
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MARKANVÄNDNING 

UA: NULÄGE + VALPLATSEN OCH BESLUTAD EXPLOATERING

6

För att räkna om bostäder och kontorsyta till invånare respektive 

arbetsplatser har följande parametrar används:

 Invånare per bostad: 1,9 (genomsnitt för flerbostadshus enligt SCB)

 Arbetsplats per 1000 BTA kontor: 40 (innebär 25 kvm BTA per anställd)

Zon ID Nya bostäder Tillkommande 

invånare

Nya BTA kontor Tillkommande 

arbetsplatser

Tillkommande 

elever
437 150 285
434 100 190
414 68 129
229 650 1235 14 000 560

2173 525
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UPPDELNING AV ZON

7

För att kunna 

analysera flödena på 

vägnätet i anslutning 

till Valplatsen delas 

zonen som är 

markerad i gult längs 

Birkagatan (se 

streckad linje). 

Fördelning av 

markanvändning 

mellan de två 

zonerna visas i 

bilden.  
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TRAFIKFLÖDEN 
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JA: NULÄGE
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UA: NULÄGE + VALPLATSEN OCH BESLUTADE PLANER
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UA-JA: SKILLNAD MELLAN UA OCH JA

Denna skillnad beror på modelltekniska 

begräsningar. I modellen sker alla resor från en 

punkt mitt i området. I verkligheten kör 

resenärerna på mindre vägar som går ut direkt på 

Birkagatan. Ingen minskning av trafik förväntas på 

Birkagatan. 

Analyserna visar att 

den nya kopplingen 

genom området ger 

en avlastning på 

Södra Apollovägen
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FLÖDEN FRÅN VALPLATSEN

I bilden visas flöden som genereras 

från Valplatsen.

→ Många reser västerut mot 

centrum

→ Flödet in i Årstarondellen ökar 

med cirka 500 fordon per dygn 

vilket motsvarar ungefär 50 

fordon i maxtimmen.  
18
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SLUTSATSER FLÖDEN 

 Den nya exploateringen i Valplatsen kommer enligt modellen 

framförallt att resa västerut mot centrum och tenderar att resa via 

Birkagatan. 

 Den nya kopplingen genom området kommer enligt analysen att 

innebära en minskad trafik på Södra Apollovägen.
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KAPACITETSBERÄKNINGAR 



©
 T

ri
v
e
c
to

r
©

 T
ri
v
e
c
to

r

STUDERADE 

KORSNINGAR

21
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FRAMKOMLIGHET IDAG (GOOGLE MAPS)

 Redan idag uppstår 

kapacitetsbrist och 

köbildning vid 

korsningspunkter som 

analyseras i studien.
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FRAMKOMLIGHETS- OCH KAPACITETSBERÄKNING: 

CAPCAL 4.6

 Räknar endast på framkomlighet och kapacitet för 

enskild korsning, dvs fångar ej systemeffekter

 Kan ej beräkna gångpassager på primärväg. Tex 

gångpassager över Birkagatan vid korsningen mot 

Datorgatan

 OBS: Vid belastningsgrader över 1,0 blir Capcals

beräkningar instabila och bör därför tolkas försiktigt. 

Kapacitetsbrist uppstår på anslutning med 

belastningsgrad över 1, men storleken på tex antal 

köande fordon kan inte tas för sanning.

23
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MAXTIMMESTRAFIK OCH TUNGTRAFIK

Andel tungtrafik har hämtats från mätning 
utförd av Trafikverket (trafikflödeskartan), 
samt underlag från Jönköping kommun

 Andel tungtrafik
‒ 6 % kommunala vägar/ansl.
‒ 10 % statliga vägar/ansl. (E4)

 Maxtimmestrafik
‒ Enligt mätningar från E4 motsvarar 

maxtimmestrafiken ca 12 % av ÅDT, 
vilket använts i beräkningarna.

‒ För Datorvägen väntas trafiken till och 
från området vara mer samlad under för-
och eftermiddagens (återvändsgränd till 
arbets- och skolområde). Maxtimmen 
antas utgöra 25 % av ÅDT

24
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RESULTAT: KORSNING 1

25

Korsning 1: Birkagatan-Datorgatan

Tillfart
Riktning Belastningsgrad Kölängd (90-

percentil)

Birkagatan V
RV 0,37 Ingen köbildning

Datorgatan HV 0,56 15 m

Birkagatan Ö HR 0,37 Ingen köbildning

 God framkomlighet.

 Känslighetsanalys: Ökning av 

trafikflöden (15%) i samtliga 

anslutningar. 
‒ Fortsatt god framkomlighet
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RESULTAT: KORSNING 2

26

 Hög belastningsgrad på 

anslutning Birkagatan. 
‒ Svårt för vänstersvängande trafik att 

korsa överordnat flöde längs 

Öxnehagaleden

‒ Kan innebära att köer sträcker sig mot 

korsningen Datorgatan. 

‒ Framkomlighetsproblem för busstrafik

Korsning 2: Birkagatan-Öxnehagaleden

Tillfart
Riktning Belastningsgrad Kölängd (m)

Birkagatan HV Kapacitetsbrist -

Öxnehagaleden N HR 0,22 Ingen köbildning

Öxnehagaleden S
R 0,16 Ingen köbildning

V 0,6 15 m
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RESULTAT: KORSNING 3

 Hög belastningsgrad på anslutning 
Wilhelm Thams väg samt 
Grännavägen. 
‒ Stora flöden för öst- och västgående 

trafik längs E4 och Esplanadbron gör 
det svårt för övrig trafik att komma ut 
i cirkulationsplatsen

‒ Köbildning uppstår längs båda 
anslutningarna. Köbildning kan 
fortplantas till närliggande korsningar

27

Korsning 3: Esplanadbron - E4

Tillfart Riktning Belastningsgrad Kölängd (m)

E4
HR 0,79 6

RV 0,79 9

Grännavägen HRV Kapacitetsbrist -

Esplanadbron
HR 0,87 59

RV 0,87 69

Wilhelm Thams 

väg

HR 0,86 68

V Kapacitetsbrist -
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SLUTSATSER KAPACITETSBERÄKNINGAR 

 Redan idag finns framkomlighetsproblematik i trevägskorsningen 
Birkagatan/Öxnehagaleden (korsning 2) och cirkulationsplatsen 
E4/Willhelm/Grännav/Espl (korsning 3), under eftermiddagens 
maxtimme.

 Tillkommande trafik från exploateringsområden (Valplatsen och 
beslutad exploatering) har främst målpunkter västerut, och väljer då 
att resa via Kungsängsvägen och Birkagatan. Därav mindre 
påverkan på stora cirkulationsplatsen. 

 Resultaten från beräkningarna visar på framkomlighetsprobematik
och köbildning vid korsning 2 och korsning 3. Dock är det svårt att 
avgöra hur köbildning kommer att utvecklas samt också påverka 
övrigt trafiknät då belastningsgrader för vissa anslutningar överstiger 
1,0.
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Tack för att ni tagit del av resultaten!


