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Sammanfattning

Jonképings kommun arbetar med uppréattande av detaljplan fér Hedenstorp Skogslund for att planlagga
marken for industri- och verksamhetsandamal. Invid planomradet I6per riksvag 26/ 47 som utgor primar
transportled for farligt gods.

Enligt plan- och bygglagen ska bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad fér andamalet med
hansyn till manniskors halsa och sakerhet. Enligt Iansstyrelsen i Vastra Gétalands 1an ska
riskhanteringsprocessen beaktas i framtagandet av detaljplaner inom 150 meter fran farligt gods-led.

En riskbedédmning har genomférts for att utreda lampligheten med planerad markanvandning utifran
riskpaverkan. Utredningen omfattar en kvalitativ riskanalys med avseende pa risker forknippade med
transporter av farligt gods pa rv 26/47. Utredningen beaktar aven eventuell riskpaverkan fran planerad
industriverksamhet i planomradet pa naraliggande bostader.

Riskbeddmningen baseras pa resultat fran nyligen genomférd (september 2020) kvantitativ
riskbedémning avseende transporter av farligt gods pa rv 26 fér detaljplan for Hedenstorp Ostra.
Omradena Hedenstorp Ostra och Hedenstorp Skogslund grénsar till varandra och likartad exploatering
planeras. Déarmed bedéms det relevant att anvanda resultaten fran Hedenstorp Ostra for att bedéma
risknivan aven for detaljplan Hedenstorp Skogslund.

Resultatet fran riskbedomningen visar att individrisknivan ligger pa acceptabla nivaer bortom cirka 30
meter fran vagen. Samhallsrisknivan ligger pa laga till acceptabla nivaer. | aktuellt planomrade
Hedenstorp Skogslund planeras ett skyddsavstand, bebyggelsefritt avstand, om ca 40 meter till rv
26/47. Darmed beddms risknivan fér planomradet vara acceptabel sett till transporter av farligt gods pa
narliggande rv 26/ 47 och det bedéms inte finnas behov av ytterligare riskreducerande atgarder.

Detaljplanen bedéms vara genomférbar utan att sarskilda ytterligare skyddsatgarder avseende
transporter av farligt gods behdéver specificeras i planhandlingarna. Vidare beddms aktuell utformning
av planomradet och avstand mellan naraliggande bostader och industrimark genomférbar avseende
planerad smaskalig industriverksamhet. | senare skeden, infér eventuell prévning av specifika
verksamheter, ska tillstdndsprovningen innefatta utredning av behov av riskreducerande atgarder
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1 INLEDNING

WSP har av Jonkopings kommun fatt i uppdrag att géra en riskbedémning i samband med upprattande
av detaljplan fér Hedenstorp Skogslund. Syftet med detaljplanen ar att planlagga marken for industri-
och verksamhetsdndamal. Invid planomradet I6per riksvag 26/ 47 som utgor primar transportled for
farligt gods.

Enligt Iansstyrelsen i Vastra Goétalands lan ska riskhanteringsprocessen beaktas i framtagandet av
detaljplaner inom 150 meter fran farligt gods-led [1]. Med anledning av lansstyrelsens krav upprattas
denna riskbeddémning.

Riskbedémningen upprattas som ett underlag for fattande av beslut om Iampligheten med planerad
markanvandning, med avseende pa narhet till farligt gods-led.

1.1 SYFTE OCH MAL

Syftet med denna riskbedomning ar att uppfylla Plan-och bygglagens (2010:900) krav pa l1amplig
markanvandning med hansyn till risk, samt lansstyrelsens och raddningstjanstens krav pa beaktande
av riskhanteringsprocessen vid markanvandning intill farligt gods-led.

Malet med riskbeddmningen ar utreda ldmpligheten med planerad markanvandning utifran
riskpaverkan. | ovanstaende ingar att efter behov ge forslag pa atgarder.

1.2 OMFATTNING

Utredningen omfattar en kvalitativ riskanalys med avseende pa transporter av farligt gods pa
angransande riksvag 26/47 samt forslag pa lampliga atgarder for att maojliggoéra énskad bebyggelse
inom planomradet.

Riskbeddmningen tar huvudsakligt avstamp i nedanstaende fragestallningar:

e Vad kan intraffa? (riskidentifiering)

e Hur ofta kan det intraffa? (frekvensberakningar)

e Vad ar konsekvensen av det intraffade? (konsekvensberakningar)
e Hur stor ar risken? (riskuppskattning)

e Arrisken acceptabel? (riskvardering)

e Rekommenderas atgarder? (riskreduktion)

Mer djupgaende beskrivning av riskhanteringsprocessens olika steg och de metoder som anvants i
riskbeddmningen redogdrs for i Bilaga A.

Da detta ar en kvalitativ riskbeddmning genomférs inga berakningar under punkt 2 och 3 utan detta
sker i stallet utifran erfarenheter och resonemang fran tidigare riskbedémning for Hedenstorp Ostra [1].

1.3 AVGRANSNINGAR

| riskbeddomningen belyses risker forknippade med transport av farligt gods pa rv 26/ 47. De risker som
har beaktats ar plotsligt intraffade skadehandelser (olyckor) med livshotande konsekvenser for tredje
man, d.v.s. risker som paverkar personers liv och halsa. Bedémningen beaktar inte paverkan pa
egendom, miljo eller arbetsmiljo, personskador som foljd av pakoérning eller kollision eller langvarig
exponering av buller, luftféroreningar samt elsakerhet.
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Resultatet av riskbedémningen galler under angivna férutsattningar. Vid foréandring av forutsattningarna
behdver riskbeddmningen uppdateras.

1.4 STYRANDE DOKUMENT

| detta avsnitt redogors for de dokument som huvudsakligen varit styrande i framtagandet och
utformningen av riskbedémningen.

1.4.1 Plan- och bygglagen
Plan- och bygglagen (2010:900) staller krav pa att bebyggelse lokaliseras till fér andamalet 1amplig
plats med syfte att sékerstalla en god milj6 fér brukare och omgivning.

Vid planléggning och i &renden om bygglov eller férhandsbesked enligt denna lag ska
bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som &r lampad fér &ndamalet med
hénsyn till [...] mdnniskors hélsa och sékerhet, ... (PBL 2010:900. 2 kap. 5§)

Vid planlédggning och i &renden om bygglov enligt denna lag ska bebyggelse och
byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett sétt som &r
ldmpligt med hénsyn till [...] skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot
trafikolyckor och andra olyckshéndelser, ... (PBL 2010:900. 2 kap. 68§)

1.4.2 Riktlinjer

Lansstyrelsernas i Skanes, Stockholms samt Vastra Gétalands lan gemensamma dokument
Riskhantering i detaljplaneprocessen [2] anger att riskhanteringsprocessen ska beaktas vid
markanvandning inom 150 meter fran en transportled for farligt gods. |

Figur 1 illustreras lamplig markanvandning i anslutning till transportleder for farligt gods. Zonerna har
inga fasta granser, utan riskbilden for det aktuella planomradet ar avgérande for markanvandningens
placering. En och samma markanvandning kan darmed tillhéra olika zoner.

<
Riskhanteringsavstand 150 m
Zon A ZonB ZonC
L - odling G - bilservice B - bostader
J—industri C—-centrum

P — parkering (ytparkering)

A
v

T-trafik K- kontor D -vard
N - friluftsomrade U - lager H - 6vrig handel
(t.ex. motionsspar) N- friluftsomrade (t.ex. camping) R - kultur
P - parkering (6vrig parkering) S - skola
E - tekniska anlaggningar K - hotell och konferens
H - sédllanképshandel Y - idrotts- och sportanldggningar
Y — idrotts- och sportanlaggningar (arena eller motsvarande)

(utan betydande &skadarplatser)

Figur 1. Zonindelning for riskhanteringsavstand. Zonerna representerar lamplig markanvandning i férhallande till transportled for
farligt gods [1].
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1.5 UNDERLAG

Arbetet baseras bland annat pa féljande underlag:

¢ Plankarta samradshandling Hedenstorp 1:4 m.fl. 2021-10-21 [3]

e Planbeskrivning, samradshandling Hedenstorp 1:4 m.fl 2021-10-21 [4]

e Riskbeddmning — transporter av farligt gods. | samband med framtagande av detaljplan fér
Hedenstorp Ostra, Jénkdping WSP 2020-09-03. [1]

1.6 INTERNKONTROLL

Rapporten ar utférd av Karin Magnusson (Senior uppdragsansvarig Riskhantering, Civilingenjor Vag
och Vattenbyggnad). | enlighet med WSP:s miljé- och kvalitetsledningssystem, certifierat enligt ISO
9001 och ISO 14001, omfattas denna handling av krav pa internkontroll. Detta innebar bland annat att
en fran projektet fristdende person granskar forutsattningar och resultat i rapporten. Ansvarig fér denna
granskning har varit Katarina Herrstrom (Civilingenjor Riskhantering).
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2 OMRADESBESKRIVNING

| detta kapitel ges en dversiktlig beskrivning av planomradet med omgivning i syfte att dverskadligt
tydliggora de férutsattningar och konfliktpunkter som utgdr grund fér beddémningen.

2.1 PLANOMRADET

Det aktuella omradet gransar till Hedenstorps industriomrade som i dagslaget bestar av Hedenstorp
Norra, Hedenstorp Sédra och Hedenstorp Ostra. Aktuellt detaljplaneomréde heter Hedenstorp
Skogslund. Hedenstorps industriomrade ligger dar riksvag 40 och riksvag 26/47 korsar varandra samt
nara Jonkopings flygplats, se figur 2.
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EYMARKEN
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Figur 2. Oversiksbild Hedenstorps industriomrade

Aktuellt planomrade Hedenstorp Skogslund &r cirka 33 hektar stort varav 21 hektar enligt planforslaget
foreslas for kvartersmark for industri-, verksamhets-, kontors- eller beséksandamal. Oster om
planomréadet Idper rv 26/ 47 som &r en utpekad primar transportled for farligt gods. Asenvagen séder
om planomradet ar inte utpekad som transportled for farligt gods.

Enligt plankartan ar en remsa mot rv 26/47 pa cirka 10 m inom kvartersmarken prickmarkerad, marken
far inte férses med byggnad. Detta medfér ett planerat avstand om cirka 40 meter mellan byggnader
och rv 26/47, se figur 3 och 4.
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Figur 4. Sektion med illustrerat exempel pa byggnader fran planbeskrivningen

2.1.1 Omgivning

Riskbedémningar avseende olycksrisker i samband med planprocessen studerar vanligtvis enbart
vilken riskpaverkan befintliga riskkallor i omgivningen innebar for planomradet. Den aktuella
detaljplanen ar speciell i man av att den omger en befintlig fastighet med bostadshus som inte
innefattas i detaljplanen. Den tillkommande industriverksamheten skulle kunna medféra riskpaverkan
pa omgivningen. Den aktuella utredningen behover saledes dven beakta eventuell riskpaverkan fran
planomradet pa naraliggande bostader. Avstand mellan fastighetsgrans till bostad mitt i planomradet
och kvartersmark for industriandamal &r ca 80 meter, se figur 3. Ovriga befintliga bostader norr om
aktuellt planomrade har ett avstand pa mer an 150 meter till planerad industrimark.
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2.2 INFRASTRUKTUR

Primara transportleder utgoér stommen i det rekommenderade vagnatet for farligt gods-transporter och
far anvandas for genomfartstrafik. Pa en primar transportled kan betydande mangder farligt gods
forvantas samt forekomst av samtliga klasser.

Oster om planomradet I16per riksvag 26/ 47 pa cirka 40 meters avstand fran narmaste planerade
byggnader. Rv 26/ 47 ar en utpekad primér transportled for farligt gods. Asenvégen, sdéder om
planomradet ar inte utpekad som transportled for farligt gods.

Trafikdata for rv 26/ 47 for prognosar 2040 presenteras i tabell 1 nedan, informationen ar hamtad fran
den riskbedémning som genomférdes for Hedenstorp Ostra, 2020 [1].

Tabell 1. Statistik Over antaget transportarbete for aktuella vagstrackor forbi planomradet.

Rv 26/ 47

2015 Persontrafik 12 090
Tung trafik 2220

Totalt 14 310

2040 Persontrafik 15 600
Tung trafik 3170

Totalt 18 770

2.3 BEFOLKNING OCH PERSONTATHET

Vid beddémning av samhallsrisk tas hansyn till hur manga personer som kan paverkas av en olycka
med farligt gods. Detta gérs genom att ansatta en persontathet per kvadratkilometer for aktuellt
omrade. Grundantagandet ar att personer uppehaller sig jamnt utspridda éver hela ytan.

Antalet personer inom aktuellt planomrade uppskattas bli ca 500 - 600 personer och omradet har en
area av 33 ha. Detta motsvarar cirka 1500 - 1800 personer/km2. Som en jamforelse har persontatheten
for Hedenstorp Ostra uppskattats till nagot hogre, cirka 1900 - 2400 personer/km?2.

Eftersom planomradet huvudsakligen utgérs av verksamheter kan personer antas uppehalla sig dar
mestadels dagtid, vilket galler bade fér Hedenstorp Skogslund och Hedenstorp Ostra.

10333460
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3 RISKIDENTIFIERING

| detta kapitel redovisas riskidentifieringen.

3.1 IDENTIFIERING OCH BESKRIVNING AV RISKKALLOR

Att bedoma mojlig paverkan pa omgivningen innefattar i denna riskbedémning att identifiera de
riskkallor som ar férknippade med transportleden med avseende pa farligt gods och eventuella risker
kopplade till den framtida industriverksamheten. | avsnitt 3.2 redogérs for de olycksscenarier kopplade
till transporter av farligt gods pa riksvag 26/47 som har beaktats i riskbedémningen.

Riskerna kopplade till framtida industriverksamheter inom omradet kommer bland annat bero pa om
farliga amnen kommer att hanteras i omradet och i sa fall vilka farliga @mnen som férekommer, i vilken
omfattning samt hur de hanteras. Vidare kommer den tekniska utformningen av anldggningen paverka
riskbilden fér omgivningen. Da dessa parametrar ar okdnda beddéms det inte méjligt att utféra en
detaljerad riskbedémning av den tillkommande industriverksamheten i detta skede. Ett dversiktligt
resonemang kring eventuell omgivningspaverkan redovisas i avsnitt 4.4.

3.2 TRANSPORT AV FARLIGT GODS PA RV 26/ 47

Eftersom riksvag 26/ 47 ar en utpekad primar transportled for farligt gods ska det beaktas att samtliga
farligt gods-klasser kan komma att transporteras pa vagen. Utifran bedémning av vilka konsekvenser
som kan uppsta vid olycka med farligt gods, se Bilaga B, bedoms foljande farligt gods-kategorier vara
relevanta; klass 1, 2, 3 och 5. Ovriga klasser transporteras i begransad mangd, eller bedéms inte ge
signifikanta konsekvenser forutom i olycksfordonets omedelbara narhet.

Baserat pa de relevanta farligt gods-klasserna, har ett antal dimensionerande olycksscenarier med
potentiellt dédlig konsekvens sammanstallts i Tabell 2.

Tabell 2. Overgripande sammanstélining dver dimensionerande olycksscenarier baserat pa radande férutsattningar.

Explosiva Brandfarlig gas Giftig gas Brandfarlig vatska Oxiderande @mnen
amnen

Klass 1 Klass 2.1 Klass 2.3 Klass 3 Klass 5.1

Liten explosion BLEVE Litet lackage Liten pélbrand Explosion
Medelgtor Gasmglns- MecjelStOﬂ Medelstor pélbrand  Brand

explosion explosion lackage

Stor explosion Liten jetflamma Stort lackage Stor pélbrand

Mellan jetflamma

Stor jetflamma

10333460 |11
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4 RISKBEDOMNING

| detta kapitel redovisas bland annat individrisknivan och samhallsrisknivan med avseende pa
identifierade riskscenarier forknippade med transporterna av farligt gods pa riksvag 26/47. Vidare
diskuteras hur risknivan fér naraliggande bostad kan paverkas av planerad industriverksamhet i
omradet. Inledningsvis beskrivs de riskmatt och utvarderingskriterier som har nyttjats i aktuella
riskbedémning.

4.1 RISKUPPSKATTNING OCH RISKVARDERING

| Sverige finns inget nationellt beslut om vilket tillvagagangssatt eller vilka kriterier som ska tillampas
vid riskvardering inom planprocessen. Praxis vid riskvarderingen ar att anvanda Det Norske Veritas
forslag pa kriterier for individ- och samhallsrisk [5]. Risker kan kategoriskt delas upp i;

e oacceptabla
e acceptabla med atgarder och
e acceptabla

Risker som klassificeras som oacceptabla varderas som oacceptabelt héga och tolereras ej. Dessa
risker kan vara mojliga att reducera genom att atgarder vidtas.

De risker som bedéms vara acceptabla med atgarder behandlas enligt ALARP-principen (As Low As
Reasonably Practicable). Risker som ligger i den dvre delen, ndra gréansen for oacceptabla risker,
accepteras endast om nyttan med verksamheten anses mycket stor, och det ar praktiskt omajligt att
vidta riskreducerande atgarder. | den nedre delen av omradet bor inte lika harda krav stallas pa
riskreduktion, men mojliga atgarder till riskreduktion ska beaktas. Ett kvantitativt matt pa vad som ar
rimliga atgarder kan erhallas genom kostnads-nyttoanalys.

De risker som kategoriseras som laga kan varderas som acceptabla. Dock ska maojligheter for
ytterligare riskreduktion undersokas dar atgarder, som med hansyn till kostnad kan anses rimliga, ska
genomféras.

| Tabell 3 redogors for DNV:s uppstallda kriterier for vardering av individ- och samhallsrisk enligt ovan
namnd kategorisering. Kriterier aterfinns i riskvarderingen for bedémning av huruvida risknivan ar
acceptabel eller ej. Granserna markeras med réd respektive grén linje enligt Figur 5.

Tabell 3. Forslag till kriterier for vardering av individ och samhéllsrisk enligt DNV.

Riskmatt Acceptabel risk ALARP Oacceptabel risk

Individrisk <107 107 till 10 >10°5

Sambhallsrisk <106 1064l 104 S04
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Figur 5. Foreslagna kriterier pa individrisk samt samhallsrisk enligt DNV [5].

Som jamforelse illustreras i Figur 6 ett antal olycksrisker i samhallet.

Allmanna olycksrisker Frekvenser

1/1 000 ar
(10%)

Naturlig dodlighet

Byggarbetsplatsolycka 1’1(0132? ar
Trafikolycka
Drunkning 1/100 000 &
Bostadsbrand (109) *
x>
. —
Tagolycka n 0&%2)00 T :;
o
Flygolycka
Traffad av blixten om0
Traffad av 1/100 000 000 &r
stortande plan (10%)

Figur 6. Storleksordning pa allméanna olycksrisker i férhallande till ALARP-omréadet [6].

Individrisk — Sannolikheten att en individ som kontinuerligt vistas i en specifik plats omkommer.
Individrisken &r platsspecifik och oberoende av hur manga personer som vistas inom det givna
omradet. Syftet med riskmattet ar att kvantifiera risken pa individniva for att sakerstalla att enskilda
individer inte utsatts for oacceptabel risk.

Individrisk redovisas ofta med en individriskprofil (t.v. i Figur 5) som beskriver frekvensen att omkomma
som en funktion av avstandet till en riskkalla. Kan aven redovisas som konturer pa karta.

Samhallsrisk — Beaktar hur stor konsekvensen kan bli med avseende pa antalet personer som
paverkas vid olika scenarier dar hansyn tas till befolkningstatheten inom det aktuella omradet. Hansyn
tas aven till eventuella tidsvariationer, som t.ex. att persontatheten i omradet kan vara hog under en
begransad tid pa dygnet eller aret och lag under andra tider.
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Samhallsrisken redovisas ofta med en F/N-kurva (t.h. i Figur 5) som visar den ackumulerade
frekvensen for N eller fler omkomna till féljd av de antagna olycksscenarierna.

Det ar nddvandigt att anvanda sig av bada riskmatten, individrisk och samhallsrisk, vid uppskattning av
risknivan i ett omrade sa att risknivan fér den enskilde individen tas i beaktande samtidigt som hansyn
tas till hur stora konsekvenserna kan bli med avseende pa antalet personer som samtidigt paverkas.

In en kvantitativ riskanalys ar det viktigt att anvanda sig av bada riskmatten, individrisk och
samhallsrisk, vid uppskattning av risknivan i ett omrade sa att risknivan for den enskilde individen tas i
beaktande samtidigt som hansyn tas till hur stora konsekvenserna kan bli med avseende pa antalet
personer som samtidigt paverkas.

Denna rapport redovisar enbart en kvalitativ riskbedémning utifran gallande riktlinjer och baseras pa
resultat fran nyligen genomférd (september 2020) kvantitativ riskanalys avseende transporter av farligt
gods pé rv 26 infér detaljplan for Hedenstorp Ostra [1].

Omradena Hedenstorp Ostra och Hedenstorp Skogslund gransar till varandra och planerad
exploatering ar likartad. Darmed bedéms det fullt relevant att anvanda resultaten frdn Hedenstorp
Ostra dven i denna riskbedémning. Vid tidigare uppskattning av risknivan utefter rv 26/ 47 (Hedenstorp
Ostra 2020) anvandes arsmedeldygnstrafik (ADT), vagkvalitet, hastighetsbegréansning etc. for aktuellt
vagavsnitt som indata. Prognosar fér bada riskbedémningarna ar 2040.

4.2 INDIVIDRISKNIVA

| Figur 7 nedan illustreras individrisknivan langs rv 26 for prognosar 2040 fran [1], berdknad
individriskniva beddms gallande aven for Hedenstorp Skogslund. De vagrata linjerna markerar 6vre
och undre grans fér ALARP-omradet. Individrisknivakurvorna visar att risken ligger hégt inom ALARP
och gransar till oacceptabla nivaer inom 27 meter fran vagen. Darefter ar individrisknivan pa
acceptabla nivaer.
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—\/3g 26
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Figur 7 Individriskniva med avseende pa farligt gods-transporter pa rv 26/ 47, prognosar 2040
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4.3 SAMHALLSRISKNIVA

| figur 8 nedan illustreras samhallsrisknivan fér Hedenstorp Ostra avseende farligt gods-transporter pa
rv 26. Eftersom omradena Hedenstorp Ostra och Hedenstorp Skogslund gransar till varandra bedéms
det fullt relevant att anvanda resultaten fran Hedenstorp Ostra dven i denna riskbedémning. Indata
avseende trafikering och transporter av farligt gods pa rv 26/ 47 &r samma fér bada omradena. Fran
figuren kan utldsas att samhallsrisknivan for Hedenstorp Ostra ligger pa acceptabla nivaer. Antagen
persontéthet fér Hedenstorp Ostra i berékningarna ligger hogre an de uppskattade fér Hedenstorp
Skogslund. Darmed ar bedémningen att samhallsrisknivan for Hedenstorp Skogslund ligger pa
acceptabla nivaer, nagot lagre an figuren visar.
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Figur 8 Samhallsriskniva for Hedenstorp Ostra med avseende pé farligt gods-transporter pa rv 26 [1]

4.4 RISKPAVERKAN FRAN PLANERAD INDUSTRIVERKSAMHET

| planbeskrivningen [4] beskrivs syftet med planerat industriomrade:

"Syftet med bestdmmelsen &r att skapa kvartersmark for produktion, lager, partihandel och annan
jamférlig verksamhet samt transformatorstation. Aven komplement till verksamheten ingar i
anvéndningen.”

Att en detaljplan medger industri, innebar inte automatiskt att det kan lokaliseras en verksamhet som
tillverkar eller hanterar farliga &mnen déar. Atgarder som &r férenliga med en detaljplan enligt PBL kan
krava tillstand enligt annan lagstiftning. Enskilda verksamheter, med exempelvis uppgifter om
kemikaliemangder, utslapp och sékerhetsrutiner, prévas inte i en detaljplan. Den prévningen gors i
stallet enligt Sevesolagstiftningen, Miljobalken och Lagen om brandfarliga och explosiva varor; LBE.

Till exempel skall enligt Miljébalkens Hansynsregler:

e Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ... utféra de skyddsatgarder, iaktta de
begransningar och vidta de forsiktighetsmatt i dvrigt som behdvs for att forebygga, hindra eller
motverka att verksamheten ... medfoér skada eller olagenhet fér manniskors halsa eller miljon.
(2 Kap 38§).
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Krav pa hantering av brandfarliga och explosiva varor stélls i LBE med syfte att hindra, forebygga och
begransa olyckor och skador pa liv, halsa, miljo eller egendom. Verksamheter som hanterar explosiva
varor och stérre mangd brandfarliga varor ska ha tillstand for detta.

Exempel pa krav fran LBE pa den som bedriver tillstandspliktig verksamhet innefattar bland annat:

e Utredning ska finnas som beskriver risker for olyckor ....som kan uppkomma genom brand
eller explosion orsakad av brandfarliga eller explosiva varor. (78§)

¢ Verksamheten ska ha utsedd férestandare med uppgift att verka for att verksamheten bedrivs
enligt aktsamhetskrav och 6vriga skyldigheter i lagen. (88§)

e Byggnader och andra anlaggningar dar brandfarliga eller explosiva varor hanteras ska vara
inrattade pa ett betryggande satt med hansyn till risken for ..... brand eller en explosion. De
ska ocksa vara placerade sa att motsvarande krav uppfylls i férhallande till omgivningen. (108§)

| detta tidiga skede, med underlag till kommunens arbete med detaljplan for att mojliggora etablering av
industriverksamhet, ar det inte bestamt vilken specifik industriverksamhet som ska etableras inom
planomradet.

Avstand mellan fastighetsgrans till bostad mitt i planomradet och kvartersmark for industriandamal ar
ca 80 meter, se figur 3. Omradet daremellan planlaggs for verksamheter och kontor. Aktuell utformning
av planomradet och avstand mellan bostadsfastighet och industrimark bedéms genomférbar avseende
planerad smaskalig industriverksamhet. | senare skeden, infér eventuell provning av specifika
verksamheter, ska tillstandsprévningen innefatta utredning av behov av riskreducerande atgarder.
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5 DISKUSSION

Med de planerade bebyggelsefria avstanden mellan planomrade och vag (cirka 40 meter) visar tidigare
genomfdrda berakningar att bade individ- och samhallsrisken ligger inom acceptabla nivaer.

Skyddsavstand som riskreducerande atgard har hog tillférlitlighet och ar mest effektiv pa korta avstand.
Aven naturliga hojdskillnader minskar risken for att olyckor pa végarna paverkar planomradet.
Hojdskillnaderna mellan vagar och planomrade dar vagar generellt ligger lagre ar positivt ur
risksynpunkt da det innebar att avrinning inte sker in mot planomradet.

Verksamhetsomradet har planerats pa sadant satt att avstandet mellan vag och planerad byggnation
inom detaljplaneomradet fungerar tillfredsstéllande som skydd mot olyckor pa vagen. Darmed beddms
risknivan for planomradet vara acceptabel sett till transporter av farligt gods pa narliggande rv 26/ 47
och det bedéms inte finnas behov av riskreducerande atgarder.

Detaljplanen tillater flera andamal/anvandningar, nagot som gor den flexibel samt kan férlanga dess
aktualitet och anvandbarhet. Daremot gar det inte att faststalla framtida verksamheters eventuella
omgivningspaverkan. Dock gors bedomningen att planomradet planerats pa sadant satt att framtida
stérningar inom omradet kan tas i beaktande. Det planeras inte heller fér markanvandning som innebar
sarskild kanslighet for stérningar, sasom bostader. Detaljplanen beddoms vara genomférbar utan att
sarskilda skyddsatgarder behéver specificeras i planhandlingarna. Infér fortsatt planering och
projektering forutsatts att gallande riktlinjer och lagar efterlevs.

6 SLUTSATS

Riskpaverkan pa planomradet med avseende pa transporter av farligt gods langs riksvag 26/47 har
varderats. Individrisknivan ligger hogt inom ALARP-omradet och gransar till oacceptabla nivaer inom
27 meter fran vagen. Darefter blir individrisknivan acceptabel. Uppskattad samhallsriskniva for
planomradet med avseende pa farligt godstransporterna rv 26 /47 ligger pa laga, acceptabla nivaer.

Sammantaget innebar planomradets planerade bebyggelsefria avstandet (cirka 40 meter) till rv 26/47
att bade individ- och samhallsrisken ligger inom acceptabla nivaer. Detaljplanen bedéms vara
genomférbar utan att sarskilda skyddsatgarder behdver specificeras i planhandlingarna.
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Bilaga A. Metod for riskhantering

Detta kapitel innehaller en beskrivning av begrepp och definitioner, arbetsgang och omfattning av
riskhantering i projektet samt de metoder som anvants.

A.1. Begrepp och definitioner

Begreppet risk avser kombinationen av sannolikheten for en handelse och dess konsekvenser.
Sannolikheten anger hur troligt det ar att en viss handelse kommer att intréffa och kan berdknas om
frekvensen, d.v.s. hur ofta nagot intraffar under en viss tidsperiod, ar kand.

Riskanalys omfattar, i enlighet med de internationella standarder som beaktar riskanalyser i tekniska
system, riskidentifiering och riskuppskattning.

Riskidentifieringen ar en inventering av handelseférlopp (scenarier) som kan medféra odnskade
konsekvenser, medan riskuppskattningen omfattar en kvalitativ eller kvantitativ uppskattning av
sannolikhet och konsekvens for respektive scenario.

Sannolikhet och frekvens anvands ofta synonymt, trots att det finns en skillnad mellan begreppen.
Frekvensen uttrycker hur ofta nagot intraffar under en viss tidsperiod, t.ex. antalet brander per ar, och
kan darigenom anta varden som ar bade stérre och mindre an 1. Sannolikheten anger istallet hur troligt
det ar att en viss handelse kommer att intraffa och anges som ett varde mellan 0 och 1. Kopplingen
mellan frekvens och sannolikhet utgérs av att den senare kan berdknas om den forsta ar kand.

(o . )
Riskhantering
[Riskbedt')mning \J
I I
I Riskanalys I Riskreduktion/
| Avgransning Riskvirdering | -kontroll
| Identifiera risker Acceptabel risk Beslutsfattande
I Riskuppskattning Analys av alternativ Genomforande
| : Overvakning
| A\ R | J
I I
[ I
N\ J

Figur 9. Riskhanteringsprocessen.

Efter att riskerna analyserats gors en riskvardering for att avgéra om riskerna kan accepteras eller e;j.
Som en del av riskvarderingen kan det dven inga forslag till riskreducerande atgarder och verifiering av
olika alternativ. Det sista steget i en systematisk hantering av riskerna kallas riskreduktion/-kontroll. |
det skedet fattas beslut mot bakgrund av den vardering som har gjorts av vilka riskreducerande
atgarder som ska vidtas.

Riskhantering avser hela den process som innehaller analys, vardering och reduktion/-kontroll, medan
riskbeddmning enbart avser analys och vardering av riskerna.
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Statistiskt underlag

| denna bilaga redovisas det statistiska underlag for transporter av farligt gods som utgjort grund for
genomférda bedémningar och berakningar.

B.1. Fordelning mellan de olika ADR-S klasserna

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for farliga @amnen och produkter som har sadana egenskaper att de
kan skada manniskor, miljo och egendom om det inte hanteras ratt under transport. Transport av farligt
gods omfattas av regelsamlingar som tagits fram i internationell samverkan. Farligt gods pa vag delas
in i nio olika klasser enligt ADR-S-systemet dar kategorisering baseras pa den dominerande risken
som finns med att transportera ett visst amne eller produkt. Detta innebar inte att ett amne inte kan ge
upphov till typkonsekvenser motsvarande de for en annan klass. T.ex. transporteras vatefluorid under

klass 8 eftersom dess priméra risk utgérs av fratskador. Amnet &r dock mycket giftigt och kan ge
upphov till dédliga konsekvenser dver relativt stora avstand. | Tabell 4 nedan redovisas
klassindelningen av farligt gods och en beskrivning av vilka konsekvenser som kan uppsta vid olycka.

Tabell 4. Kortfattad beskrivning av respektive farligt gods-klass samt konsekvensbeskrivning.

ADR-S Kategori Beskrivning Konsekvenser

Klass 1 Explosiva amnen Sprangdmnen, tdndmedel, Orsakar tryckpaverkan, brannskador och
och féremal ammunition, etc. Maximal tillaten  splitter. Stor mangd massexplosiva

mangd explosiva @mnen pa vdg  @mnen ger skadeomrade med 200 m

ar 16 ton. radie (orsakat av tryckvag). Personer kan
omkomma bade inomhus och utomhus.
Ovriga explosiva amnen och mindre
mangder massexplosiva @mnen ger
enbart lokala konsekvensomraden.
Splitter och annat kan vid stora
explosioner orsaka skador pa uppemot
700 m.

Klass 2 Gaser Inerta gaser (kvave, argon etc.) Forgiftning, brannskador och i vissa fall
oxiderande gaser (syre, ozon, tryckpaverkan till foljd av giftigt gasmoln,
etc.), brandfarliga gaser jetflamma, gasmolnsexplosion eller
(acetylen, gasol etc.) och giftiga ~ BLEVE. Konsekvensomraden éver 100-
gaser (klor, svaveldioxid etc.). tals m. Omkomna bade inomhus och

utomhus.

Klass 3 Brandfarliga Bensin och diesel (majoriteten Brannskador och rokskador till féljd av
vatskor av klass 3) transporteras i tankar  pdlbrand, varmestralning eller giftig rok.

som rymmer maximalt 50 ton. Konsekvensomraden fér brannskador
utbreder sig vanligtvis inte mer én
omkring 30 m fran en pdl. ROk kan
spridas 6ver betydligt storre omrade.
Bildandet av vatskepol beror pa
vagutformning, underlagsmaterial och
diken etc.

Klass 4 Brandfarliga fasta  Kiseljarn (metallpulver), karbid Brand, stralning och giftig rok.
amnen och vit fosfor. Konsekvenserna vanligtvis begransade till

naromradet kring olyckan.

Klass 5 Oxiderande Natriumklorat, vateperoxider och  Tryckpaverkan och brannskador.
amnen, kaliumklorat. Sjalvantandning, explosionsartat
organiska brandférlopp om vateperoxidlésningar
peroxider med koncentrationer > 60 % eller

10333460
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organiska peroxider som kommer i

kontakt med brannbart organiskt material.

Konsekvensomraden for tryckvagor
uppemot 120 m.

Klass 6 Giftiga amnen, Arsenik-, bly- och kvicksilversalter,  Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis
smittférande bekampningsmedel, etc. begransade till kontakt med sjalva
amnen olycksfordonet eller dess omedelbara
narhet.
Klass 7 Radioaktiva @amnen  Medicinska preparat. Vanligtvis Utslapp radioaktivt amne, kroniska effekter,
sma mangder. mm. Konsekvenserna begransas till
naromradet.
Klass 8 Fratande amnen Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, Utslapp av fratande amne. Dédliga
natrium- och kaliumhydroxid (lut). konsekvenser begransade till naromradet
Transporteras vanligtvis som [21]. Personskador kan uppkomma pa
bulkvara. l&ngre avstand.
Klass 9 Ovriga farliga Godningsdmnen, asbest, Utslapp. Konsekvenserna vanligtvis

amnen och féremal

magnetiska material etc.

begransade till kontakt med sjalva
olycksfordonet eller dess omedelbara
narhet.

Ar 2015 genomférdes omkring 540 000 inrikes transporter med farligt gods med svenska lastbilar och
den totala mangden farligt gods var drygt 16 miljoner ton, férdelat pa en total strécka av cirka 55
miljoner kilometer. Av samtlig tung trafik star farligt gods-transporter fér omkring 2,5 % av den totalt

tillryggalagda strackan baserat pa ett genomsnitt fran 2009-2015.

| Fel! Hittar inte referenskalla.5 redovisas den inbdrdes férdelningen i kérda kilometer for de olika
klasserna baserat pa uppgifter fran TRAFA mellan aren 2009 - 2015 for hela landet!. Siffrorna anses

representativa for utredd

Tabell 5. Inbordes fordelning i kérda kilometer for de olika ADR-S-klasserna baserat pa uppgifter fran TRAFA mellan aren 2009—

2015 for hela landet.

stracka.

ADR-S-Klass Andel

Explosiva @mnen och foremal — Klass 1 0,32 %
Brandfarlig gas — Klass 2.1 6,73 %
Giftig gas — Klass 2.3 0,04 %
Brandfarliga vatskor — Klass 3 47,32 %
Oxiderande amnen och organiska peroxider — Klass 5 2,62 %
Ovriga klasser 42,96 %
Summa 100 %

T TRAFA, "Lastbilstrafik 2009-2015 Swedish national and international road goods transport,” Trafikanalys, 2015
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