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Hur samradet har bedrivits

Ett planforslag upprattades over del av fastigheten Tahe 1:66.
Stadsbyggnadsnamnden informerades i arendet och beslutade att skicka
ut planforslaget pd samrdd under tiden 29 juni - 22 september 2016.
Samrddshandlingarna  skickades till Lansstyrelsen, kommunstyrelsen,
berorda forvaltningar och myndigheter samt berorda fastighetsigare. Ett
allmint samrddsmote dgde rum den 8 september 2016 i Tabergs sportklubb.
Handlingarna fanns tillgdngliga i kommunens utstdllningslokal i Juneporten.
Informationen fanns dessutom tillgianglig pd kommunens hemsida.

Hur granskningen har bedrivits

Efter samradet justerades planhandlingarna. Stadsbyggnadsnamnden
informerades i drendet och beslutade att skicka ut planforslaget pa granskning
under tiden 6 juli - 10 september 2018. Granskningshandlingarna skickades
till Lansstyrelsen, kommunstyrelsen samt de forvaltningar, myndigheter och
berorda fastighetsigare som yttrade sig under samrddstiden. Handlingarna
fanns dven tillgingliga i kommunens utstdllningslokal i Juneporten och pd
kommunens hemsida.

Inkomna skrivelser

Vid granskningstidens slut har nedanstiende skriftliga synpunkter/svar
inkommit. Nedan finns forteckning av inkomna yttranden.

1. Cykelfrimjandet 2018-08-15
2. Tekniska nimnden 2018-08-17
3. Lantmaiterimyndigheten 2018-08-28
4. Riddningstjansten 2018-09-03, ingen erinran
5. Miljo- och hilsoskyddsnimnden 2018-09-04
6. Linsstyrelsen 2018-09-06, ingen erinran
e
.
5.
10, I
o



Inkomna yttranden med kommentarer

Nedan redovisas inkomna yttranden i sin helhet tillsammans med kommunens
kommentarer. De som inte haft ndgon erinran redovisas inte nedan.

1. Cykelframjandet

Varfor skiljer sig samradsredovisningen fran detaljplan?

Cykelframjandet limnade flera synpunkter pa forslaget till detaljplan. Manga
av vara synpunkter accepterades i samradsredogorelsen vilket dr positivt, det
som ar orovickande ir att synpunkterna inte medfért motsvarande indringar
i sjilva detaljplanen. Detta ar mycket olyckligt och ger intryck av att ni siger
en sak och gor en annan eftersom det ar detaljplanen som giller. Det ar mycket
viktigt att alla dndringar verkligen ldggs till i detaljplanen! Bland annat skrivs
”?GC-vigen ska ocksd vara separerad och med sikra sidoomridden om det ar
mojligt», I detaljplanen star inte ett ord om bredd eller utformning av GC-
vigarna. P4 grund av detta skickar vi med i princip samma synpunkter som vi
limnade fona gangen.

Laget - cykelavstand till service. vidare kommunikationer

Inom nirhall finns skola, kommunikation och mataffir, allt inom prima
cykelavstdnd (Inga, onodiga bilresor...). Men det krdvs att forutsittningarna
ges for att cykel verkligen ska bli det primara valet. Vi tycker att det bor ha
baring savil mot Alborgitaganden som Barnkonventionen. Omradets vignit
foreslas utformas ungefir ”som vanligt” vad vi kan forsta, vilket tidigare har
visat sig innebdara att bilen ofta ar det sjalvklara valet dven for nartransporter;
inte cykeln.

Utformningen av gator i omradet bor ske med cykel i fokus, inte bil sésom nu
gjorts. Vdgarna anges bli mellan 5-7 meter breda, utan trottoar eller cykelfilt.
Sidledsforskjutning byggs pa nagot stille for att minska hastighet pa vag vilket
maste tolkas som att vagens utformning i 6vrigt kan forviantas medfora alltfor
hoga hastigheter. Vi foreslar istdllet att viagen utformas i stort sa att hastigheter
over 30 km i timmen inte dr mojliga.

Exempelvis kan ”byaviag” byggas for att dels sitta cykel i fokus men ocksa
minska biltrafikens hastighet. Vi tycker att den enhetliga utformning som nu
foreslds bor brytas, t ex for strackor med gangfartsornraden.

Komplettera cykelvagen

P4 plankartan saknas cykelvig pa en stricka uppe i norr/nordost i anslutning
till infarten till omradet, det ser ut att bli ett glapp har. Det ar givetvis inte bra
om det dr sd, eftersom det innebar att cykeltrafiken ej kan ansluta direkt till
cykelvigen utmed Tahevigen soderut, utan tvingas ut i blandtrafik, far lingre
vig och maste genom korsningen vid Tahevagen for att na cykelvagen. Vi tycker
det ar viktigt att cykelvag verkligen byggs har s att inte en felande lank uppstar.

Separera gang och cykel pa gc-vagen, bygg tillrackligt brett, sakra
korsningar

Till skillnad fran bilvdgarna finns lite angivet om bur GC-vigarna ska utformas.
Vi tycker nedan ska framga i planen;



Separera giang och cykel

Gangdelen bor separeras fran cykeldelen pd de foreslagna gang- och
cykelvigarna for att 6ka framkomlighet och sidkerhet. Separering bor helst ske
med nivaskillnad. Sker separering med maélad linje ar det viktigt att ge-vagen ar
tillrdckligt bred for att verkligen tilldta separering.

Bygg tillrackligt brett
Breda ge-vagar minskar konflikter och risker mellan de som nyttjar den (gdende,

cyklister, barn och gamla, hundrastare osv). Redan hiar och okande ar ocksa
ladcyklar som kraver storre plats. Vi rekommenderar bredd totalt pd minst 4,5
ni.

Sakra korsningar
Inom omrddet blir det ndgra korsningar med gata. Det dr viktigt att GC-

vagarna ir i fokus och helst byggs som cykeloverfarter, detta dr den sikraste
och tydligaste korsningslosningen och bidrar dven till att halla nere hastighet pa
vig for biltrafiken.

Cykelparkering

Bra att ni skrivit in att P-tal for bil och cykel ska foljas. Dock onskar
vi fortydligande om vikten av siker, viaderskyddad cykelparkering nira
malpunkterna. Om det dr mojligt bor ocksa krav stillas pa att late-tillgangliga
cykelforrad byggs.

Aven om det ligger utanfor sjilva planomradet bor det papekas att cykelparkering
ar viktigt ocksa vid de nirliggande busshallplatserna.

Tahevégen

Det star att en saker gdng-och cykeloverfart med overgangsstille ska byggas pa
Tahevigen. Det tycker vi ar mycket bra. Det dr viktigt att denna placeras ritt sd
att den blir gen och ansluter bra till omradet. Om det innebidr omvagar ér risken
stor att den inte kommer att anvdndas i sa stor utstrackning som onskat, likasa
giller det nyttjandet av befintliga tunneln om den innebar omvag at nagot hall.

Tahevigen har separerad cykelvig med endast madlning vilket inte ar
tillfredsstallande. Detta bor uppmirksammas och lyftas i och med att nya
bostider byggs. Cykelvigen bor separeras pa bittre sitt t ex med ricke.
Anslutning vidare mot centrum dr rorig och bor ses over. Likasa ar cykelvigen
mot Torsvik under all kritik dd den dar ocksd endast ar separerad med mélning.

Kommentar

Den bostadsformen som genererar mest befolkning och trafik dr flerbostadshusen
i nordvast. Placeringen av flerbostadshusen dr strategisk da den ligger nira
infarten till omrddet med bra koppling till befintlig cykelvig som gar utmed
Tahevigen. Resten av omradet far pa sd siatt mindre biltrafik och upplevs som en
vanlig villagata dar det generellt sett inte anlidggs trottoarer/cykelfalt. Gatorna
som dr 7 meter breda dr framforallt till radhus/kedjehus dir det kommer ske
lite mer trafik och dr dir det ar titare mellan garageuppfarter. De gatorna som
har en korbredd pa 7 meter har kortare sektioner med rakstrackor och av den
anledningen forvintas inga hogre hastigheter.



Eftersom det dr Jonkopings kommun som dger den biten av mark norr om
planomrddet finns det ingen risk att gdng-/cykelvigen inte byggs ut till Tahevagen.
Strackningen saknar betydelse om den inte fullbordas och blir anvindbar.
Gang- och cykelvigen lings Tahevagen haller i dagsldaget pa att byggas om och
forvantas vara klar hosten 2019, vilket kommer underlitta cykelpendlandet.

Sett till detaljplaneverktygets mojligheter och begransningar kan endast
detaljplanen medge det som sker inom foreslaget planomrade. Detaljer som
separeringskerefter detatt detaljplanen har fattlaga kraft och genomforandefasen
tar vid. Utformning av cykelvdagar inrymms inom anviandsningsbeteckningen
gata. For att skapa genare gang och cykelvigar krivs sdledes en samordning via
flera planprocesser: fran oversiktlig- till detaljplanering.

Ovriga kommentarer noteras.

2. Tekniska nAmnden

Inom vissa delar av kvartersmarken finns planbestimmelser som sager emot
varandra. Det giller nir flera av bestimmelserna f1, f2 och f3 finns pd samma
omréde eftersom respektive bestimmelse endast medger en typ av byggnation.

Meningen i genomforandebeskrivningen om att kommunen rekommenderar
exploatoren att vinda sig till samma entreprenor som kommunen ska tas bort
eftersom kommunen inte bor rekommendera entreprendrer utan ska vara
objektiv. Det ar upp till exploatoren sjdlv att bestaimma hur deras upphandling
ska goras.

Texten i genomforandebeskrivningen om skotsel av blivande diken inom
kvartersmark behover skrivas om och bli tydligare nar det giller ansvarsfragan.
Forutsattningen for att ha losningen med diken pd kvartersmark ar att
fastighetsdgarna, inte kommunen, skoter dikena som t ex grasklippning,
rensning och stidning. Kommunen far diremot ansvaret for att dikets funktion
behélls, d v s dikets utformning med tillh6rande anliggningar som t ex.
drineringsledning.

I 6vrigt har tekniska kontoret inte ndgra synpunkter pa planforslaget.

Kommentar

Ordet ”endast” har tagits bort fran planbestimmelserna.

Meningen i genomférandebeskrivningen om att kommunen rekommenderar
exploatoren att vanda sig till samma entreprenor har justerats. Nu star det endast
att exploatoren kan vinda sig till samma entreprenédr for enkel samordning.

Tydligare beskrivning angdende skotsel av blivande diken inom kvartersmark
har lagts till.



3. Lantmaterimyndigheten

Underrubrik
Delar av planen som maéste andras.

e [ planbeskrivningen beskrivs hur dagvattenhanteringen ska ske inom
planomradet, ddr vagdagvatten samlas upp i 6ppna diken. I planen har de
oppna dikena fitt en administrativ bestimmelse, u2, for markreservart for
allmannyttiga underjordiska ledningar samt gatuvatten. Bestimmelsen u kan
endast anvindas for underjordiska ledningar. Hanteringen av gatuvatten i
oppna diken gar darfor inte att sakerstallas med bestimmelsen u. Forslag
for att sakerstilla marken for de 6ppna dikarna for dagvattenhanteringen
ar att omrddena blir allmin plats for natur.

e Inom och utanfor detaljplanen finns en gemensamhetsanldggning, Tahe
ga:2. Omprovning av gemensamhetsanlaggning behover ske pga. vigens
utformning, vilket framgdr i planbeskrivningen. Omprovningen kan dven
gilla att ytterligare fastigheter ska anslutas till gemensamhetsanliggningen
som bildas inom planomradet. Detta giller bostadsfastigheterna som bildas
langs den Ostra gransen som kan ha utfart bade 4t oster och vister.

e Detaljplanen har bestimmelser om utformningen av bebyggelsen. I
f-bestimmelserna framgar att endast en viss bebyggelse fir ske inom
egenskapsomrddet. I plankartan finns flera f- bestimmelser inom samma
egenskapsomrade som gor detaljplanen otydlig. Vad fir man bygga inom
omradet? Forslag for att tydliggora bestimmelserna dr att ta bort ordet
endast i texten till planbestimmelserna.

e Grundkartan behover forbittras did den inte dr komplett. I
planbeskrivningen framgdr att det finns en gemensamhetsanliggning
och flera rittigheter i omradet. P4 den digitala registerkartan framgar
gemensamhetsanliggningarna och officialservitut. Grundkartan ska
innehélla allt som rittigheter som har betydelse och paverkas av detaljplanen.

e Strax utanfor detaljplanen i den nordvistra delen 4r det ett smalt omrade
som ej ar detaljplanelagt mellan den nya aktuella detaljplanen och
detaljplanen Tahe 1:40 och 1:4 m.fl. antagen som byggnadsplan ar 1979,
akt 06-MAN-790. Detaljplanen bor dirfor utokas att dven gélla det smala
omradet mellan detaljplanerna.

Kommentar

Den administrativa bestimmelsen u, - markreservat for allmannyttiga
underjordiska ledningar samt gatuvatten, har tagits bort fran plankartan. Hur
gatuvatten ska hanteras styrs istillet i exploateringsavtalet.

Detaljplanens bestimmelser angdende utformning av bebyggelsen (f) har
i enlighet med yttrandet justerats ddr ordet ”endast” har tagits bort for att
fortydliga bestimmelserna.

Grundkartan har uppdaterats med gemensamhetsanldggning och rittigheter.



Avgrinsningen av planomradet har gjort utifrdn fastighetsgransen for Tahe
1:66.

Ovriga kommentarer noteras.

5. Milj6- och hélsoskyddsnamnden

Det hade varit bra om det framgick av planbestimmelserna att omradet ar utsatt
for trafikbuller och att det darmed kan kravas anpassat byggande i enlighet med
SES 2015:216.

Kommentar

Planbestammelse (f4) har lagts till i plankartan for anpassning till trafikbuller.

7.

I samband med min skrivelse 20160922 papekade jag bl a att det nordostra
hornet dr 6verexploaterat. I den nu forevisade planen 180607 ar antalet hus
justerat till ett mindre antal vilket ar positivt men bygghojden ar ej justerad till
2 vaningar. Att planlidgga for tre viningar (10 meter) ir ej i dverensstimmande
med mitt avtal med Obos Mark AB.

Kommentar

Att detaljplanen medger en nockhojd pa 10 meter innebir inte att det kommer
bli sa. Om ert avtal med OBOS Mark AB reglerar antalet vaningar till 2,
behover de halla sig till det oavsett vad detaljplanen medger. Detaljplanen ska
verka for en langsiktig utveckling och om omradet skulle byggas om i framtiden
ser vi att 10 meter nockhojd ar rimligt for denna plats.

c. I

Vid genomlisning av samradsredogorelsen anser jag att ett flertal svar pd mina
fragor dr av karaktiren generella utan att ge ndgra sirskilda klargoranden
varken i tid eller rum.

1. Delar av den service (ildreboenden, virdcentral, m.m.) som hanvisas till
anges kunna tillhandahallas i Norrahammar, ar det vad som kallas narhet?
For ovrigt ganska paver serviceniva i samhallet.

2. Fordrojningsmagasin av avrinningsvatten sigs inte paverka befintligt blott
omrade utan tvartom? Det vill siga en damm/vattendepd i nuvarande
skogsmark, utan att det blir mer blott? Forstér inte!

3. Nuvarande fastighetsigare |||l 2nser dven han att omrddet



overexploateras med den mingd och diversifiering som skrivs fram. Ar det
en faktor som kan avgora omfattningen av bebyggelsen?

Vet att BUN har raknat med att Taberg 6kar i omfattning, efterlyser andd en
konkret tidsplan for ndr forskoleplatser och skolan ska vara fullt utbyggd
for att klara den okning som kommer att bli. (Arbetar sjalv pa en enhet i
centrala Jonkoping som varit lovad till och ombyggnad i nirmare 10 ar
och som fortfarande sitter i provisoriska och underdimensionerade lokaler.)

Trafiksituationen utmed Tahevigen dr redan idag anstrangd pd framforallt
morgon och eftermiddagstid. Ser gdrna en detaljerad plan for hur detta ska
16sas. (In/utfart bredvid Tahe gard, osterifran innan befintlig rondell kan
vara en losning. Det skulle bli 2 in o utfarter till hela omradet.)

Man anger att besvarliga hojdskillnader har gjort att byggherrar har hoppat
av tomter pd Malon. Kan se en hel del svarexploaterad mark dven inom
Tahe 1:66 trots spriangning. Kunde kanske foranleda att delar av projektet
kan ldggas i vila dven har.

Kommentar

1.

Med nirhet i planbeskrivning avses framforallt det serviceutbud som finns i
Tabergs centrum. Service som dldreboende och vardcentral i Norrahammar
kan havdas att det ligger inom rimligt avstdind med tanke pd att det ar
verksamheter som generellt sett besoks mer sillan. Ytterligare en aspekt for
att kunna utrycka det som narhet ar avstandet till kollektivtrafik som ligger
precis i anslutning till omradet.

Fordrojningsmagasinet ir till for att forhindra stora floden i befintligt
dike ner mot Tahesjon. Eftersom utloppet forses med brunn med avsikt
att fordroja vattnet minskas paverkan pa befintligt dike da inte lika stora
floden av vatten transporteras samtidigt. Det blir alltsd inte mindre blott 4n
i dagsldget men att reglera vattenflodet med hjilp av fordrojningsmagasinet
kan bidra till att omgivande karr och dikets status inte forsimras, utan kan
forbattras och fa ett jimnare flode.

Markagarens intentioner paverkar till viss del bebyggelsens omfattning da
OBOS Mark AB har ett avtal med markégaren ||| | QNI 20gicnde
exploateringen. Synpunkter frin [jifhar under granskningsskedet
besvarats.

Nar det galler skolbyggnation (den tillfalliga enheten vid Malon) sd har
tekniska kontoret meddelat att samtlig verksamhet frdn Taheskolan ska
kunna vara inflyttad till HT2020. Det innebar att tomning av dessa lokaler
sker efter varterminens avslut. Denna tidplan bedoms som tillforlitlig.

Dairefter 4r ambitionen att en omstillning av Taheskolan till forskola ska
paborjas. Med tanke pad skollokalernas nuvarande utformning, sd ror det
sig inte om en alltfor stor omstillning. Forhoppningsvis kommer darfor nya
forskoleplatser finnas pa plats under 2021.



5. Det nya omrddet kommer att generera nirmare 400 fordonsrorelser
per dag. Idag ar det en vardagsdygnstrafik pa 6300 fordon pa
Tahevigen vilket inte ger ndgon betydande oOkande kobildning.
Att det blir kobildning i rusningstid kan aldrig undvikas. Att oka
angoringspunkterna, ut- och infart, pd Tahevagen fran det nya omradet gor
bara att konfliktpunkterna 6kar da det dr dar olycksrisken dr som storst.

I nuliget sa byggs det en GC-vig mellan Torsvik och Taberg for att
underlitta cykelpendlingen mellan dessa punkter. GC-vigen kommer
att korsa Tahevigen med en passage mellan utfarten frin det nya
omrédet och Vanadinvigen. I samband med detta kommer en refug samt
fartdimpande atgarder, s.k. busskuddar, att byggas da busshéllplatserna
kommer att flyttas till mellan passagen och Vanadinvigen. Denna atgard
kommer att vara fartdimpande och underldtta utfarterna pa Tahevigen.

En cirkulationsplats fyller hir ingen funktion da det stora flodet ar lings
Tahevigen. En cirkulationsplats dr dven dyr att bygga och dr siamre i
trafiksikerhetssynpunkt for de oskyddade trafikanterna.

6. 1 framtaganden av detaljplanen har hidnsyn tagits till topografin.
Geotekniska undersokning har gjorts och byggatkoren dr medvetna om
grundforutsittningarna for att exploatera marken med bostider. Inget tyder
heller pé i dagsldget att byggaktoren inte kommer att fullfélja exploatering
av marken.

o. I

Hur paverkas fastigheten Tahe 1:7 av dagvattenavledning fran den
planerade byggnationen.

Som bilagor till detaljplanen bifogas ”Dagvattenutredning 170516” samt
”Geohydrologisk bedomning 1706227, som visar pd stor planerad avledning
av dagvatten Over sydostra delen av Tahe 1:7.Enligt bilaga 1, i Pontarius
utredning, skall hela avrinningsomrdde C samlas upp i en fordrojningsbassing
innan vattnet leds vidare i backen som utgor Lagans tillflode via Tahe 1:7 och
vidare igenom trummor under infarten till Tahe 1:53. Enligt det redovisade
forslaget placeras stenkistan helt pa Tahe 1:66. Den mark som backen passerar
och som patalats som sank och fuktig har tidigare anvints som betesmark for
histar och far. Nar skogsavverkning utfordes pa grannfastigheten Tahe 1:66
korde maskinerna sonder backen och trad filldes over den gemensamma
gransen. Under senare ar har vi inte haft betesdjur och varfér markens succesiva
forandring inte har observerats.

En konsekvensanalys behover genomforas for hur vi som blir narmaste grannar
till den omfattande byggnationen enligt detaljplanen kan komma att beroras.
Vi forbehaller oss ocksa ritten att begira ersattning for paverkan som inte kan
forutses.

Kommentar

En konsekvensanalys for er fastighet bedoms inte behovas. Om ej forutsedd
paverkan intraffar som innebar skador pa er fastighet ska ersattning i enlighet



med Miljobalkens 32:a kapitel angdende skadestand for vissa miljoskador och
andra enskilda ansprak betalas ut.

10. I

Hinvisar till tidigare lamnade synpunkter, som vi inte anser att kommunen
besvarat tillfredstdllande pa. Exempelvis vad galler trafiksituationen fran
Taberg och ut till E4:an. Kommunens svar att kobildning aldrig kan undvikas,
visar att kommunen inte planerar att losa problemet med okad trafik vid
nybyggnationen. Att skapa ytterligare hastighetsdimpande passager kommer ju
aven det forsimra framkomligheten. Det dr redan idag problem med kobildning
och trafikhinder som skapats vid Intersports gamla lokaler. Nar mojlighet till
resor med tdg forsvinner si borde dven det Oka trafiken pd Tahevigen. Att
invinarna pa ett tidseffektivt sdtt ska kunna ta sig till arbetet borde ju vara
ett viktigt mal for kommunen, badde pga miljo och ekonomi, samt att det 4r en
viktig faktor vid val av boendeort.

Kommentar

Det nya omrddet kommer att generera narmare 400 fordonsrorelser per dag.
Idag ar det en vardagsdygnstrafik pad 6300 fordon pa Tahevagen vilket inte ger
ndgon betydande 6kande kobildning. En 6kning av trafiken vid nyexploatering
ar ofrdnkomligt. Det finns goda forutsdttningar att utnyttja kollektivtrafiken
med buss som har hallplatser lings Tahevigen. Dessutom sd byggs just nu en
GC-vig mellan Torsvik och Taberg for att underldtta och framja cykelpendlingen
mellan dessa punkter som kan bidra till att biltrafiken minskar.

11—

Jag vill anyo framfora vara synpunkter avseende presenterat detaljplaneforslag.

Jag vidhaller att den framtida trafiksituationen vid/till/frdn omraddet kommer
att bli mycket utmanade for sdvil boende i Taberg, boendes i det nya omradet
samt for oss som bor i naraliggande fastigheter. I tilligg kommer miljon att
paverkas negativt av de koer som kommer uppkomma sdval lings Tahevigen
som frin pafartsvigar. Och avslutningsvis kommer koer skapa stressituationer
som i varsta fall leder till olyckor d4 man skall till jobb, limna pa skola/dagis
e dyl. Och ett overgangsstille 6ver Tahevdagen i markplan kommer ge mycket
langa koer i samband med “topptider” morgon och eftermiddag.

Samordna utveckling inom kommunen! Att expandera med bostadsomraden
utan att samtidigt 16sa behov av nya skolplatser maste uppfattas som ett sloseri
med skattemedel.

Min forstaelse ar att alla nodvindiga losningar for dagvattenavrinning inte
ar pd plats. Oklart hur losningen skall bli i den sodra delen av omrddet och
paverkan pad vatmarker soder omrddet samt Tahesjon.

Omgivningspaverkan anges som ”acceptabel”. Borde inte kommunen 6verviga
ett mindre omrade med mindre antal bostider och da kanske konstatera att



omgivningspaverkan istallet blir ”god”?

Sveriges ekonomi dr pd vdg mot en inbromsning. I tilligg vill makthavare
sakerstdllaattSverigeinte 6karsinariskerien ”bostadsbubbla”. Markexploatorer
har pé senaste tiden mott allt storre utmaningar att fa avsittning for en for
dyr nyproduktion. Hur kommer bankers ytterligare begransade riskvillighet i
bostadssektorn samt ett borttagande av ranteavdrag att paverka den planerade
expansionen av Taberg? Hur mdnga dr kommer detta markexploateringsprojekt
fa fortgd i det fall som konjunkturen viker och markexploatoren inte far
avsattning for sin produktion OCH kommunen har investerat i infrastruktur i
onddan? I nuldget kanske det dr béttre att 6vervdga mer smaskalig utveckling
av bostdader?

Jonkopings kommun bor enligt mig 6vervaga omprova sitt foreslag pa detaljplan
for Tahe 1:66!

Kommentar

Det nya omrddet kommer att generera narmare 400 fordonsrorelser per dag.
Idag dr det en vardagsdygnstrafik pd 6300 fordon pa Tahevigen vilket inte ger
nagon betydande okande kobildning. Att det blir kobildning i rusningstid kan
aldrig undvikas.

I nuliget sd byggs det en GC-vidg mellan Torsvik och Taberg for att underlitta
och frimja cykelpendlingen mellan dessa punkter. GC-vigen kommer att
korsa Tahevigen med en passage mellan utfarten frdn det nya omradet och
Vanadinviagen. I samband med detta kommer en refug samt fartdimpande
atgarder, s.k. busskuddar, att byggas da busshallplatserna kommer att flyttas
till mellan passagen och Vanadinvigen. Denna Aatgird kommer att vara
fartdimpande och underlitta utfarterna pa Tahevigen.

En tillfallig skola dr planerad vid M&lon for att kunna hantera en ombyggnation
av Taheskolan. Det ar berdknat till hostterminen 2020 att samtlig verksamhet
fran Taheskolan ska kunna vara inflyttad dir. Darefter kan omstéllningen borja.

Det rader fortfarande bostadsbrist och finns en stor efterfrigan pd med minga
personer som sitter och vantar i tomtkon pa att omradet exploateras. Det ar
aven ett politiskt uppdrag att ha planberedskap i alla kommundelar. Det ar
mojligt att dela upp omradet i etapper. vilket dock dr upp till exploatoren att
bedéma.
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Sammanfattning

Andringar har gjorts for att forsoka tillmotesgd inkomna synpunkter. En
planbestaimmelse (f4) har lagts till for anpassning till trafikbuller. Tidigare
planbestimmelse (u2) angdende markreservat for allminnyttiga underjordiska
ledningar samt gatuvatten utgar och regleras i avtal. Ovriga redaktionella
justeringar utgors av enstaka fortydliganden.

Inga synpunkter har inkommit pa konsekvensbeskrivningen, som medfor att
kommunens stillningstagande om att det inte foreligger ndgon betydande
miljopaverkan bor omprovas, i den mening som miljobalken dsyftar.

STADSBYGGNADSKONTORET

Liselott Johansson Joakim Kjell

Planchef Planarkitekt
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